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O PORTO DE LISBOA

De bom grado olhamos para o passado de Por-
dugal. Com prazer rememoramos as epocas glo-
riosas da nossa historia e até s vezes aquellas
emique o oiro do Brazil alimentava as nossas
vaidades sem alentar nem a nossa indusiria, nem
a nossa agricultura. Admiramos os heroes da his-
doria patria, extasinmo-nos perante a largueza de
vistas de Affonso d’Albuquerque ou do Marquez
de Pombal, mas niio nos atrevemos a encarar
de frente o que o foturo péde reservar para o
nosso paiz. Se algum estadista nosso gquiz fer
iniciativa, quiz obrigar-nos a caminhar como as
soutras nacdes, on passou por visionario on foi fa-
xado de aventureiro. Apontar nomes seria refor-
Lar & nossa asser¢lio, mas ainda se péde dizer
que estdo quentes as cinzas de alguns, nio apa-
gadas, as paixdes provoeadns pelas idéas de ou-
fros ¢ por isso mais vale seguir o conselho do
Dante: ma guarda e passa e embarcarmo-nos no ba-
tel doirado da phantasia, para vivermos a Iis-
boa que deveriamos ter d’aqui por vinte annos, que
& forgoso que tenhamos até antes d'essa epoca,
sob pena de darmos raziio & prophecia de um es-
tadista inglez, cujo nome fambem niio citaremos.

Chamamos-lhe Lisboa no anno 2000; mas, so
progredirmos a valer ¢ como dovemos, dentro de
96 annos teromos ultrapassado tudo quanto phan-
Hasiarmos aqui.

Quando muifo, bastarfio trinta annos para que
S0 realise tudo quanto sonharmos escrevondo.
Queiramos, mas queiramol-o a valer o fudo quan-

f0 fizemos ficard a perder de vista do que phanta-
siarm;
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A terra de muylas e desvairadas gentes wuma
manhi de junho teve noticia de que demandava a
barra o il Eannes, o melhor e mais rapido dos
vapores da Norfe Europa, companhin de navega-
¢l que, em dez annos, acambarcara o trafogo da
Royal Mail, dn Société Navale de I'Onest ¢ da Ham-
burger Linie.

A séde du companhia de navegagiio denomina-
da Norte Europa era um bello palacio de estylo ma-
nuelino situado no Aterro, niio longe do ante-
porto. Tambem era n'esse palacio que estavam
installadas as Companhias de navegagio para a Africa
Oriental, Africa Occidental e Sul America. Podérosa
companhia cra a Norte Europa, possuidora de do-
zo . grandes transatlanticos. Em frente d’aquelle
palacio, no largo para que deitava a fachada
principal; via-se a estatna de Vasco da Gama, que
desereveremos mais adeante.

O Gil Eannes foi construido nos estaleiros que
uma grande empreza portngneza possuia no Gin-
jal. Era este o maior vapor da carreira Norfe Eu- -
ropa. Media 'de pdpa 4 proa 250 metros, 48 de
largura e 22 de profundidade. Deslocava 70:000 to-
neladas e comporfava 47:000. As machinas des
volviam 26:000 cavallos de forga o imprimiam-lhe
uma velocidade de 30 milhas por hora, de ma-
neira que ponco mais gastava de 25 horas e meia
de Londres para Lisboa. Accommodaya 900 passa-
geires de primeira classe, 400 de segunda e 250
de terceira, além de 3:000 na entreponte.

Apezar das suas grandes dimensdes era diminuto
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o numero de homens de fripulagiio, se se abs-
trahissem os criados e mogos de bordo.

A carga das fornalhas das caldeiras, fambem
construidas em Portugal, fazia-se mecanicamente
por meio de um systema de pyrometros e ala-
vancas que actuayam dragas que lancavam auto-
maticamente o carvilo sobre as grelhas. O combusti-
vel empregado era o pé do carvilo, segundo um pro-
cesso inventado por um engenheiro porfuguesz.

Um chimico portnguez inventara tamhem um
methodo de applicaciio do calor dos gazes da com-
bustlio 4 decomposiciio do ar atmospherico, apro-
veitando-se o oxigenio puro para queimar o car-
bonio e produzir o calor e o azote reagindo sobre
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Como o indica oseunome, o feleparineto avisavs
longe, e, de facto, com este apparelho conheciam-se
os obstaculos que se encontravam na derrofa da
embarcaciio até tres milhas de distancia.

Como os possantes freios que possuizm as ma-
chinas do Gil Eannes detinham o vapor em doze se-
gundos, por isso havia trinfa vezes mais tempo
do que era preciso para evitar os abalroamentos.

Para que pormenorisar este apparelho avisador
que revelava os obstaculos por meio de uma bussola
das tangenfes? Para que alongarmo-nos na des-
cripelio d’este machinismo que tanfo impressionon
Poringal quando se fizeram as primeiras expe-
riencias com elle? Para que recordar o enthusias-

«Lisbaa era o ponio de reunido de todas as marinkas do mando inteiro.. »

a jorra, que ficava em diminuta quantidade, trans-
formava-a n'um adubo chimico de um peder fer-
tilisante extraordinario.

As machinas do Gi/ Eannes eram turbo-motores
actunadas pela expansiio do vapor,de maneira que,
assim como os paioes do combustivel, occupavam
um espago restricto.

A electricidade, sob fodas as suas multiplices
formas, era distribuida em toda a emhbarcaciio.

Disistimos de descrever por agora as luxXuosis-
simas installagdes d’esta embarcaciio, mas lembra-
remos que o feleparinelo, inventado por um ele-
etricista portuguez, applicando os solenoides co-
nicos de van Thuylen, é que den azo a poder-se
obter a enorme velocidade com que o Gi/ Eannes
percorria meio gran meridiano em uma hora, ou
por ontra cada milha maritima em 2 minutos de
tempo.

mo com gue foi coberta s6 em Lisboa umas pou-
cas de vezes a emissdlo de obrigacdies para a cons-
trucgiio do Gil Eannes? Sio factos de todos conhe-
cidos e por isso imaginemo-nos a bordo.

A’s 6 horas da manhd, o Gi/ Eannes aviston o
rabo da Roca e era dia claro quando aprooun &
barra. Por isso j& estavam apagadas as Inzes de
Cabo Raso, Santa Martha, Guia, Cascaes, S. Ju-
lifio, Bugio, Porto Covo, Caxias, Belem ¢ Cacilhas.

Desde as alturas de Cintra, da Pena, da Crnz
Alta até & beira do marestavam os terrenos todos
admiravelmente cultivados, distribuindo-se n’elles,
irregular mas pitforescamente, lindas casas, mos-
trando cautelosamente por emntre o arvoredo &
brancura das suas paredes ou destacando-se vai-
dosas no meio do verdejar dos prados.

Afravez d’aquella extensa area de ferrenos ser-
peiavam estradas branquejantes. orladas de arvores




«Uma serie de V invertidos, de enfo vertice pendia um carril a que se snspendiam as carrnagens que constitalam o comdoio,
dava um aspeclo carioso ds raas.
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que se distinguiam perfeitamente com o auxilio do
oculo.

Ainda recorvendo ao oculo de alcance se di-
visava o systema perfeito de aproveitamento das
aguas que outr'ora corviam selvagens, ravinando
os ferrenos por onde passavam.

As ribeiras de Manique, das Amoielras, da Lia-
ge e de Barcarena distribuiam-se em innumeras
ramificac pelos terrenos adjacentes. A ribe
de Jamor foi desviada do sen cnrso para produzir
uma queda de agua para prmhu o de electriei-
dade, para llhmunuum da Cruz Quolun'lu. Linda
a Pastora. Difundo, Algés e Caxias.

Com a correceilo das rilieiras marginaes e obras
avancadas junto da forre de S. Julito, attenuou-
se de tal maneira o Cachopo do norfe. que o corre-
dor attingin 18 metros de profundidade, chegando
a barra grande a 25 metros de fundo.

Podiam por isso indifferentemente os navios es-
colher wma ou outra derrotn para a entrada de

Lisboa e bem necessariofol isso, porque era enorme
) POrq

a affleencin de embarcagdes Ce toldo o calado q
entravam ¢ saimm do porto a todes os instant

A costa arenosa da Tmfm‘i:l e a duna que se
prolonga para o sul até d lagon de Albufeira estava
toda xn-lmrmulu © para 4-.\1110 agio dos cortes flo-
restaes foi preciso construir uma linha ferrea. De-
mais a Trafaria estava transformada n'um grande
centro industrial, Tinha 25 fabricas de conservas
de peixe. Desde o alto de Murfacem, da Torre, do
Pragal até 4 margem esquerda do Tejo s6 fabri-
cas ¢ que se viam on installagdes para servigo
maritimo.

Atracon ha pouco um vapor & ponie-cacs de
uma fabrica. La desteram os vagonetes carrega-
dos de mercadorias, li manobron o gnindastie mo-
vido 2 agua em pressio que tomoun de uma 6 vez
a carga tolda de um vagonete e a depositon no po-
1o, B bastavam dois homens para manobrar ta-
manhos volumes, tdo pesados.

Mais adiante, um vapor carvoeiro atracon &
ponte, ainda nio ha dois minutos. Descen nma dra-
ga os seus baldes ao porfio e comegon descarregan-
do earviio, lancando-o para vagonetes ligados en-
tre si por simples cabos e todos a um cabo de ago
que os levava até ao planalto que fiea por cima
do antigo Lazareto.

Completon-se a carga. O machinista da draga
desandon uma manivella e fodos os vagonetes su-
biram uma forte rampa de 18 por cento, tovados
apenas pela acclo do ar comprimido, Tornejaram
a parfe superior do deposito de carvito, descarrega-
ram todos a um tempo, abrindo antomaticamente o
taipal e basculando em unisono, sob a acclo de
um freio eleetrico.

Descarregados, refomaram a posigiio normal sobre
o caixilho, gracas a um magnete que o machinis-
ta actuon para esse effeito e voltaram a descer pa-
ra receberem nova carga, quando outros carrega-
dos subiam a rampa ¢ outros ji estavam comple-
tando-a.

No deposito de carviio da Banatica via-se o car-
vito descer por uma fela sem fim que se inclinava
sobre wma caleira que a punha em communicaciio
com a bocea do paiol. Carregava assim duzentas
toneladas de combustivel por minuto, enchendo
n'um relance os paioes do maior vapor.

Depois viam-se os grandes estaleiros que cons-
trairam o i/ Eannes o o Arsenal de Marinha en-
tre Mutella e Margneira, ocenpando 49 hoectares
de terreno ¢ fendo annexos os bairros para os
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operarios ¢ pessoal divigente, constituidos por ca-
sas alcandorando-se até no Pragal, fodas com qua-
iro fachadas, de architectura genuinamente por-
tugueza, mas de extraordinaria yvarviedade de for-
mas,

O Gil Eannes tociva em Christinnia, onde se di-
zin que andava o cholera morbus, ¢ por isso nio
atracon ao caes. Os passageiros desceram para o
vapor de servigo do posto de desinfer(lo e logo
que desembarcaram foram successivaments pas-
sando pelos quartos de banho, ao passo que as
roupas iam para as camaras de desinfecciio. Mein
hora depois estavam livres os passageiros. As ba-
gagens dos que seguiam para outras ferras do
paiz eram mettidas em vagon especial onde se des-
infertavam; as dos que ficaram em Lisboa passarant
ds camaras de sulfuraclio ¢ s6 quatro horas depois
@ que foram distribuidas aos seus donos, por meio
de carrungens automoveis especialmente desting
das para este fim.

Lishon era o ponto de reunido de fodas as mari-
nhas do mundo inteiro. Nos caes, ao lado dos sons
asperos do hollandez, ram 25 vogaes harmo-
niosas do ifalinno; ao inglez cheio de abreviatu-
g de das lefras mal pronunciadas, res-
pondia o hespanho!, onde todas soam como cla-
rins em tropol de batalha.

As necessidades sempre crescentes da popula-
¢llo, as exigencias de cada vez maiores do com-
mercio de importagio e de exportacio e da in-
dustria obrigaram a Camara Municipal a denun-
ciar o contracto que ainda por largos annos
devia vigorar com a Companhin Carris de Ferro.

Foi preeiso estabelecer o mefropolitano, ligando
o ceniro de Tisboa com fodas as linhas ferreas.

Desde Cabo Ruivo para juzante, s6 se encon-
tram warfs e linhas ferreas de servico de arma-
zens, Cada uma d'essas pontes-caes tinha wm pos-
sante ;zmn(lush- ¢ alguns trmw];orlu«l(n(\: QOTeDS,
quando serviam fabricas existenies em Alfama,
no valle de Alcantara ¢ até ao alto de Santo
Amaro. ‘

As linhas ferrens ramificavam-se pelos caes, Na
extremidade ceste da doea de Alcantara, todos os
terrenos entre a antiga ponte de Aleantara o o
Tejo estavam occnpados pelas linhas ferreas do ser-
vico. Alise cruzavam em totos os sentidos os trans-
portadores acreos.

O metropolitano de carril sobre-clevado foi o
que se adopton em Lisbona. Este systema iniciadoem
Zossen na Allemanha niio deu os resultados que
de elle se esperavam, mas um engenheiro portu-

‘guez fizera-the modificacdes do importantes que

o torndra extremamente pratico.

Uma serie de V inverfidos, de cnjo vertice pen-
din um carril a que se suspendiam as carruagens
que constituinm o comboio, dava um aspecio cu-
rioso ds ruas atravessadas por aquelle transporta-
dor,

Cada linha mefropolitana constituia um cir-
enito completo, de modo que as enrruagens cir-
enlam sempre no mesmo sontido. A frente da
carrnagem de avante prolongava-se em angnlo agu-
do, para cortar a resistencia do ar. As estagdes,
munidas de elevadores que distribuiam os passa-
geiros segundo as classes, estavam dispostas de ma-
neira que os comboios paravam automaticamente,
abrindo-se fambem automaticamente as porins das
carrnagens. Pelo lado esquerdo entravam os passa-
geiros e pelo direito é que era a saida.

ira a eloctricidade o mofor d'esta linha ¢ os




<A trafaria estara (ransformada n'am gronde contro ine

dustrial. Tinha vinle ¢ cinco fabricas ‘de consercas ds
peixe. Desde o alto de Narfacem, da Torre, do Pragal.
alé 4 margem csqnerda do Tejo so fabricas ¢ gne se
viam. . >

comboios succelinm-se de cinco em cinco minufos,
andando com a velovidade normal de sessenta
kilomefros 4 hora, mas podendo attingir cento ¢
citenta nos dias de maior movimento,

De noite illuminavam-se com lampadas de eores
o8 supportes em V do metropolitano ¢ grandes
lampadas encimando-os davam um aspecto festivo
i cidade.

As carrnagens do metropolitano seguinm sem
descontinuar como me ros luming < i
© os antomove com lanternas
das cores semelhavam enormes vaga lumes, Para
todos esses meios de transporte hay assageiros,
Pesadas galeras movidas antomaticamente tr
portavam toda a casta de mercadorias o nos
trabalhava-se i luz da electricidade com a mesma
azafama com que se andava de dia.

As operacdes de carga ¢ descarga, o embarque
do caryiio, agaadas tudo se fazia com extremn
rapidez, a ponto tal que os navios que entravam
na reponta d'agua, tinham tempo de descarregar
as mercadorins, completar a carga, fazer aguada,
receber mantimentos, wetter carviio o seguir na

momentos
L eonsellieiro Eduard,
Iho saindo do minister

NISTERIO — Aspe

vazante immediatn barra féra, porque os portu-
guezes tinham de todo esquecido o annexim de
que ha mais marés do que marinheiros. -~

Do mar lhes viera a riqueza, pelo mar con-
quistaram outra vez o definitivamente de esta
feita o logar a que tinham direito como nacio
gloriosa de industr ricultores e de nau-
tus,

Por o Lisbon se fransformara infeiramente.
A* belleza com que a eonfeitara o céu azul de Por-
tugal, juntava-se ¢ v arte com que o homem
soubera completar as magnificencias da natureza.
Para as admirs a o (il Fannes cheio de pas-
sageiros e para tmmbem as vérmos ¢ que iremos
e breve no encaleo de elles, porque muitos e
andiosos. monumentos fomos que contemplar,
innumeras fabricas o variadas construccdes temos
que examinar, Mas tanto ¢ o que femos que con-
r que seria abusar da paciencia dos leitores fa-
zel-o agora.

MeLLo pe MaTTos.

¢ um ministro

0: nltmos momentos de um mini
i Atthy

ST, €ol
reine #ro saindo do ministerio da justica

los da arcada
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OS. CAES DE ALCANTARA

O que seriam®os caes de Lishoa para servico do
porto nos termos em que ficaram descriptos ?

Supponhamos que tendo towado nm automovel
de praga vamoes paa Alcantara junto do ante-por-
to.

Innumeros cvuzamentos de linhas farcas e de
agulhas de desvio cirenitavam teda a deca de Al-
cantara e a de Santo Amaro, fortemente ampliada.

Para atravesear aquelle emaranhato de linhas
estabeleceram-se transportadores zerces que con-
duziam os pasgageires aos diverecs caes de mer-
cadorias. A numeraciio des caes condizia com a das
carruagens transporfadcras. As clres das car-
rmagens eram eguaes ds que nes caes estavam de-
genhadas na grande planta que e encontzava logo
4 entrada da estaclo. A planta dos cacs do por-
to de Lisbea vendia-fe por toda a parte a des
réig, embora admiravelmente decenbada, primore-
samente colorida o com tedas as indicacdes (o
exactas e 1o claras que ninguem precicava de per-
guntar coita algun Havin edicdes estrangeiras,
cm todas as linguas do universo.

Cada um dos cace, em grandes letfreiroe, indi-
cava em portugnez, francez, inglez e allemito a mer-
cadorin para que era destinado. Sem  uwma
hesitaclio, cada um podin facilmente, e sem
perder tempe, dirigirfe jpara onde necessi-
tava.

Nito _era comtudo a estacdio de Alcantara a de
classificaglio. Eseas eram privativas de cada uma
das linhas ferro-viarias que convergiam a Lishea.
Os vagons, & chegada a Alcanfara, j& vinham dis-
tribuidos, iam-se destacando do comboio & medi-
da gue ge encontravam nos yespectives caes,

CS ARMAZENS DE LISEOCA

Com o tragado das linhas, estudado cuidadosa-
mente, a locomotiva, que tinha ido deixando” og
vagong, engatava-cs por ordem inversa daquelln
yor que os largéra para successivamente os abando-
mu'_]unto dos caes,onde recebinm outras mercado-
viag; de manecira que raro era sair do recinto do
porto de Lisboa um vagon sem carga. Todos vinham
carregados de merceadorias preduzidas no paiz ou
no resto da Europa e todes safam carregados de
preductes e materias primas vindas da Africa,
da America, da Oceania, do extremo oriente asia-
tico, das costas de ceste da Europa.

Ag linhas ferreas de tervico do porto tinham-se
ramificado e distribuido de fal maneira em roda
da doca de Alcantara que tinha sido preciso pro-
longal-as muito para além do local onde se encon-
fra agorn a Cordoarin Nacional.

Este edificio pombalino transformara-se em ar-
mazem de mercadorias e secrefaria pmia o gervi-
¢o do porto.

A doca de Belem, muito ampliada, applicava-se
aos carregamentos de productos agricolas do paiz.
Era poraquella doca que se embarcavam os fructos
temypordios que iam abastecer os mercados de Pa-
rie, de Londres, de Berlim. A producciio era tio
abundante e por tdo baixo preco que os hortelios
das grandes cidades do norte tinham sido obriga-
dos a per de parte os systemas de cultura for¢ada
de que usam actualmente.

Os telheiros o angares distribuiam-te profusa-
mente entre todas aquellas linhas ferrcas. Todos
elles eram de construcclio muito leve, munidos de
caes 4 altura das plataformas dos vagons, dofados
de linhas Decauville para servi¢o das arrecadu-
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dacdes. Os vagonetes Decauville eram movidos
por electricidade on pelo systema de ar comprimi-
do, ainda em ensaios, mas que promeftia ji resul-
1ados maravilhosos,

Em todos os armazens se encontravam guindas-
tes moveis, percorrendo carris assenfes junto da
armaciio dos telhados, e cuja manobra explicaremos
quando virmos como funccionam aquelles estabo.
lecimentos.

E como estamos exactamento no caes que cor-
responde no armazem dos azeites de Castello Bran-
©o, nilo ¢ féra de proposito entrar n'elle.

1

189

n'um botlo electrico e sem demora apparecen um
empregado do armazem.

Meia duzia de palavras trocaram nm com o ou-
tro, entraram n'um camarote telephonico munido
de dois apparelhos recoptores e de um telephoto-
graphico aperfeigoado.

Junto d’estes apparelhos estava nm quadro com
tres aberturas, ao lado esquerdo de canda uma das
quaes se liam os algarismos 10, 20 ¢ 30 e do lado
direito 5 réis, 10 réis e 15 réis. Conforme o8 mi-
nutos durante os quaes se queria conversar assim
se deitava na abortura correspondente a impor-

Para atravessar agaelle emaranhado de {inkas ulnb«.’«rrram;w
cars de

Um norte americano, alto, magro, de barbicha
ruiva percorre o caminho deixado entre as pipas.
L@ attentamente o quadro que estd no tampo de
cada uma d’ellas e esse qaadro ¢ digno de atlen-
«llo. Indica a data da colheita, o resultado da ana-
1yse e o sfock & venda. A’ entrada do armazom da-
vasse a tabella da cofagdo da vespera, desiznando
4 totalidade das transacedes effecinadas, as offer-
tas, os ultimos pedidos telegraphicos, em summa
todas as indicagdes que podiam esclarccer as frans-
acgdes a effectuar.

O nosso americano consulton repetidas vezes a
tabella da cotagiio o osquadros que estavam nos tam-
pos das pipas, fomando notas n'uma pequena ca-
derneta. L& parou em frente de um lote, tovon

S S

. e (e
g Y

8P
mercadorias

ores asreos, que o8 p iros aos diversos

tancia indieada. A quadn da moeda estabelecia a
communicagiio com & central.

O emprezado do armazem disse dois algarismos
e logo sem demora apparacen no quadro telepho-
tographico a imagem do vendedor, ao passo que,
no escriptorio d’este, o comprador via o nosso ame-
ricano, Esias photographias a cores eram de per-
feila exactiddo e davam tolos os movimentos que
os dois contractantes effectuavam, a distancia tal-
vez de kilomsiros nm do ontro.

Por cima do transmissor felaphonico, logo que
se estabolecen a communicagio, apparecen nm nu-
mero do ordem, a designagio do mez, dia, hora e
minuto em que se inicion a conversa e logo um’
apparelho registador constitnido por dois eylin-




Onde comitudo se podia bem presexciar a labata de lodos osicacs era de nma forre de ago com a forma de solide de fgnal vesistencla,
de base qradrangnlar e de 330 metros de altara... .
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dros de eixo horisontal comecon a registar aquel-
Ins indicagdes e as palavras trocadas enire os dois
confractantes. Fram phrases breves, telegraphicas
até, tnes como: Enfrega immediata? Sim. Pagamento
em chegque sobre a Caixa Geral Agricola.

Por fim o coniracto fechou-se. Testemunha mu-
da da conversa até entio, o empregado do arma-
zem abrindo a vigia do apparelho registador de
contractos destacou d’elle o rolo de papel em que
a conversaciio foi registada por meio das vibra-
¢oes da placa telephonica, passando-o para um pho-
nographo, que ia lenfamente repetindo tudo quanto
registdra,’ quer na transmissdo, quer na recepeilo,
a0 passo que o empregado escrevin & machina o
que ia onvindo segunda vez. Como a machina de
escrever esfava ligada com um registador no es-
criptorio do vendedor ali se iam reproduzindo as
leftras tracadas no camarote do armazem, de ma-
neira que ambos os confractantes pediam ir lendo
as clausulas do confaacto. Se, antes do o encerra-
rem, fosse preciso fazer qualquer aclaragiio, uma
campainha elecirica especial avisava o voltava a
trabalhar o registador telephonico. Layrado o con-
tracto n"uma unica folha de papel continuo, foi col-
locado sobre uma placa de selenio, onde com nma
penna especial, ligada a uns fios de cobre muito
finos, o americano fragon o sen nome, que foi re-
produzido automaticamente no duplicado do con-
tracto no escriptorio do vendedor e, por seu turno,
emquanto aquelle assignava em casa, & penna ia
reproduzindo a assignatura no contracto lavrado
no camarote, Por fim, a assignatura do empregado
que escreven o contracto authenticon-os a ambos,
ficando para archivo fanto no armazem como em
caga do vendedor o registo felephonico.

O contracto que acabamos de vér lavrar effe-

com wm vendedor que estava a 86 kilo-
metros de distancia do armazem onde se encon-
fraya o comprador. Toda a transacciio fizera-se om
quatorze minufos e a sua importancia era supe-
rior a cincoenta contos de reis,
a fransacgiio se nilo realisasse, enfregar-se-hia
o comprador a folha do registo telephonico, nilo
ficando no armazem mais do que a nofa do nu-
mero de ordem, das dafas o dos precos de offeria
¢ de pedido, para figurarem na mercurial do dia
Seguinte. v

Assignado o confracto, o comprador paseou ali
logo um cheque ¢ saindo do camarote voltaram elle
© o empregado para o sitio do lote comprado, &o-
bre o qual ficira uma placa indicando 0 numero
da cabina onde se esfava transaccionando. Aquella
placa apparecen ali logo que se abrin a porta do
referido camarote que communicava por fios ele-
clricos com a mencionada placa,

Qualquer comprador que pretendesse o mesmo
lote 56 poderia avisar pela linha telephonica ge-
ral que nilo confractassem gem o ouvir, sabendo
assim o vendedor como lhe cumpria proceder.

O empregado do armazem deslocou a placa e
logo o guindaste suspenso da armaciio do telhado
veiu parar por cima d’este, trazendo comsigo dois
homens que rapidamente desceram pelas proprias
lingas,

Comecaram enfdio lingando as pipas e logo que
cada uma estaya convenientemente disposfa para
ser icada, puxaram por mmn cabo que fazin givar
0 guindaste até o collocar na prumada de um va-
gonete Decauville, Enfio um machinismo espe-
cial communicon com as engrenagens do guin-
daste o comegou o descenso da pipa de mancira
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que ficon cuidadcsamente assente sobre o vago-
nete. X

Premindo uma alavanca, impellinm-se os vago-
netes carregados, & medida que vinham corren-
do outros para receberem carga. O fiel do arma-
zem  era quem manobrava aquella alavanca, que
tambem acfuava uma machina registadora consi-
gnando o numero de vagons que safam para a
bascula, onde se dava novo registo automatico do-
peso. Tambem o guindaste registava e totalisava
08 Pezos e os volumes que removia.

De viute e quatro em vinte ¢ quatro horas, vi-
nha um inspector colher os registos e, por wma.
simples subfraceiio entre os {otaes saidos e as en-
tradag, conhecin-se a existencia em armazem, quo
logo era communicada & praca, dando assim logar-
ao regulamento das {ransaccdes.

O processo administrativo segnido nos arma-
zens geraes como o que acabou do se examinar-
era extraordinarinmento simples.

Cada producfor mandava para o armazem a
mercadoria ou o annuncio apenas de que a finha
em deposifo.

Conforme ostes dois cagos assim go regulavam
as operagdes de compra ¢ venda, mas havia toda
a vantagem em deposifax as mercadorias no arma-
zem geral, por este garantir a genuidade do pro-
ducto.

De facto, logo que a mercadoria entrava em ar-
mazeny, era. examinada chimicamente e, segun-
do o resulfado da analyse, assim se classificava
conforme o typo que melhor 1he convinha, Poucos
eram elles e demais eram lotadas muitas merca-
dorias ecom outras de outros productores, para da-
rem cerles fypos exigidos mo mercade, ou pelo
comprador. As fabellas de amalyse permittiam-
calcular os fypos alludides e por isso muitos com-
pradores mandavam effectuar ali mesmo trasfegos
por empregados £eus, mediante pagamento de mmn.,
taxa especial, snindo dos armazens geraes produ:
clos cuja compesiciio constifuia segredo commer-
cial. As mercadorias asgim fratadas eram garan-
tidas pela apposi¢iio do sello do armazem geral,
por igso que s6 ge podiam fazer essas misturas com
productos depesifados em ax

Quando as lotas eram feitas por confa da admi-
nistraclio do armazem geral, avaliavam-se os pro-
ductos fornecidos, eredifando-se ao respectivo for-
necedor, Como este tinha fixado o yreco de venda,
que podia fazer variar como melhor entendesse,
mas que cra affixado conjunctamente com o gua-
dro da aualyse, facilmente se liquidavam as frans-
acqdes,

Fixada uma venda, o empregado do armazenm
geral, pelo facto de lavrar o contracto e veceber
o0 preco das mios do comprador cu uma declara-
¢ifo de recepciloda mercadoria, ge esta era compra~
da a prazo, entregava a mercadoria debitando o ven- -
dedor pela eaida, pela corretagem e pelo aluguer do
armazem, cuja taxa era diminuta. Formulada esta..
conia, expedia immediatamente um bolelim para
a Direcclio Geral dos Armazens do porto de Lis-
bea, onde comsignava o estado da conta, que ti-
nha acabado de soffrer alferagilo. &

Quando a transacqiio so liquidasse a prompto pa-
gamento, o que sempre ge fazia por meio de che-
ques e nunca a dinheiro de contado, fambem e
expedia o cheque juntamente com o boletim,

Todas estas r de doeu faziam-to,
pelo correio pneumatico privativo do servigo dos-
armazens,




192

A’s seis horas da tarde ronnia-se a Camara de
Compensagio, para fixar as fransasedes realisadas
1n0s armazens geracs e, por meio de simples lan-
<amento em contas correntes, fixavam-se negocios
de cenfenas de contos de réis quasi que sem des-
locagiio de dinheiro amoedado.

Tinha-se demaisradicado de tal maneira n’aquelle
tempo o uso dos cheques para pagamentos, que os
negoviantes ¢ industrines nunca saiam de casa
sem levarem comsigo um livro de cheques na al-
gibgira e era com elles que pagavam muitas vezes
simples conts

O que succedia com o armazem que examina-
mos dava-se com fodos aguelles em que no porto
«le Lishoa se negociava o assnear, o cacau, a bor-
racha, o amendoim, o pan de sandalo, as Iiis, o
arroz, os.0leos mineraes, a cortica, n'uma palavra
tudo quanto é susceptivel de compra e venda.

Onde comtudo sa podia bem presenciar a labuta
e todos os caes era de uma torre de aco com a
forma de solido de igual resistencia, de base qua-
drangular e de 350 metros de altura, encimada
por um foco eloctrico para illuminagiio do porto e
dos seus caes, no recinto da estacdio de Alcanfara.
Bstavam tambem installados n'aquella torre, com
tres andares, restaurantes com orchestras primo-
rosas execntando musicas de diversos paizes e
dos composifores mais cm voga.

Og elevadores de seryvico transporfavam os fo-
rasteiros a todos os andares e, & medida que se su-
bia, era cada vez mais deslumbrante o panorama
que se desenrolava & vista,

Os vapores e os barcos de vela que suleavam o
Tejo eram innumeros. A par do transatlantico fo-
do de aco, vindo do sul da America on da Afriea
oriental; deparava-se-nos o modesto cahiqus algar-
~vio, com o pellego de carneiro encimando a pron.
Ao lado do hiate de Aveiro ou de Villa do Conde,
enfravay o crnzador conracado, que regressava do
Baltico. A uma esenna dinamarqueza seguia-se um
vapor da carreira d"Africa occidental, um patacho

s de hotel e outras despezas analogas. '
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carregado de pozzolana, um lugrs com vazilhame,
um brigue de recreio, uma galera, com os seus tres
masfros carregados de velas quadradas, cheia de
fardos de algodio da Nova Orleans; mas o que
predominava eram os vapores vindos de Africa,
de Java, da Nova Guiné, da Australia, dos portos
do extremo orients, crescendo o frafego & medida
que melhorava a travessin do canal de Panama.

No mais elevado dos pavimentos dn torre esfu-
mavam-se' as minucias, mas a vista espalhava-so
amplamente ao longo do Tejo.

Todos os pavilhdes de todas as nagdes mariti-
mas 8o tinham reunido no porto de Lisboa e ainda
em cextos pontos da terra se viam figurar alguns
d’elles,

Toda a encosta desde a antiga rua do Terreiro
do ‘Trigo até ao sopé do Castello de S. Jorge es-
tava transformada; mas olhando para osste, via-se
o Casal de Alvito e todo o valle de Alcantara
cheios de edificagdes até ds alturas de Monsanfo,
e, no meio- d’ellas, parques e jardins davam uma
nota suave por sobre as cores vivas das casas e
dos telhados,

Entre Cazellas ¢ Pedrongos tinham pedido os
Estados-Unidos 200 hectares de terreno para ali
estabelecerem armazens doe productos seus, com
que contavam fazer concorrencin a-fodos os simi-
lares europeus, em toda a Europa.

Amplinram a doea de Belem, removeram o ga-
zometro, fracaram largas avenidas e extensas runs,
todas servidas por vins forrens electricas.

Ali fizeram um bairro commercial, ndo toeando
nem na forre de Belem nem no edificio dos Jero-
nymos.

A republicn Argentina estabslecen em Lishon
o sen merciado central das lids o das carnes ¢ as
colonias inglezas do Cabo e da Australia e o do-
minio do Canadd jé mandavam indifferentemente
os seus productos para Londres on para Tisboa o
nilo poucas vezoes aqui enconfravam melhor venda
do que em Inglaterra. MeLuo nE MaTros.

O empregado do armazem disse dois algarismos edoge sem demora apparacen ;w qaadro lelephotographico a imagem do’ vendzdor
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A ESTACAC DE

Na estaglio de Alcantara passava uma das li.
nhas metropolitanas de maior frequencia. Era de
carruagem suspensa e seguia ao longo do Tejo e
dos cacs até Cabo Ruivo, com ¢ :des muito pro-
ximas umas das outras.

As linhas americanas, os aeroplanos e os auto-
moveis de praca completavam o servico de circu-
la¢lio das grandes arterias constituidas pelo me-
tropolitano.

De Aleantara até & estaciio central maritima
de Lisboa nito gastava o metropolitano mais de
dois minutos,

Estava situada a estaciio central maritima no
local agora occupado pelo arsenal de marinha e
ali convergiam todas as linhas de passageiros que
vinham ter a Lisboa.

Desde Santa Apolonia até Casecaes, a via ferrea
do norte e leste ndio tinha solngiio de continuida-
de. Passava em pontes viaductos pela frente do
Terreiro do Paco e ramificava-se pela docada Al-
fandega e pela do Terreiro dn Trigo.

Era & estacito central denominada Lisboa mar,
que convergiam as linhas metropolitanas.

No sitio onde onfriora estivernm as carreiras
dos navios encontrava-se a praca central distri-
buida em sectores, onde os passageiros aguarda-
vam os comboios on onde desciam d’aquelles des-
tinados a Lisboa e &s linhas de navegagio ultra-
marina.

LISBOA—MAR

Como niio fara possivel fazer nma pracn suf-
ficientemente espacosa deante da estacio ¢ isso
era indispensavel para o sen hom service, foi ne-
cessario fragmental.a em dois corpos separados
por um amplo largo, onde estacionayvam os anto-
moveis de aluguer. onde convergiam as linhas
americanas e por ecima do qual passavam os com-
boios do metropolitano. i

Um dos corpos do edilicio era destinado aos
passageiros, isto e bagagens, venda de bilhe-
tes, informacdes e restanrante, ao passo que o ou-
tro se destinava exclusivamente aos servigos in-
ternos da estac

A architectur estes dois corpos de edificio era
singnlarmente original. Viase que semelhante
obra era devida a um povo aventurciramente au-
dacioso, sempre dvido de coisas novas, sempre
promipto a correr mundo para levar a civilisaglio
a longes terras, gastando a vida, desprezando w
rigueza ou sacrificando tudo a ella n'uma inconse-
quencia de quem entende que tudo lhe é devido. Ao
mesmo tempo megalomano e pratico, assim o edi-
ficiose impunha pela riqueza dos materiaes que en-
travam na construccio, pela correcciio das suas
linhas architectonicas, que todas concorriam como-
que na deilicaciio do relogio monumental que enci-
mava o edificio. com quatro mostradores, cada
nm orientado para um dos pontos eardeac :

Todo o edificio dizia que o relogio era a razio

»
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de ser d’aquella obra, como que o coraciio e o ee-
rebro ao mesmo tempo d'aquelle monumento.

A ornamentacio polychromica da estagiio dava
bem a entender com 'os seus Jazulejos e os crys-
taes dos hangares que era apenas vestibulo “da
-cidade, por onde se tinha ingresso para lhe admi-
rar as maravilhas on de onde se partia para vér
novos caes, para luctar n'outras paragens pela
conquista do ypdo de cada dia.

O servigo da estaciio de caminho de ferro obri-
giira a transformar os edificios pombalinos outr'-
ora occupados pelos ministerios das obras publi-
<cas, fazenda, guerra ¢ marinha. Tinham-se ada-
ptado a0 novo ministerio do comercio, indus-
tria, correios e telegraphos.

O servigo dos correios nio s6 se fazia em au-
tomoveis, nas linhas ferreas e nas do metropoli-
tano, mas ainda usava de um aperfeicoado sys-
tema pneunmatico com distribuiglo em toda a arca
da cidade. De todos os postos pneumaticos se po-
dia lan¢ar a correspondencia, de maneira que che-
gava ao correio geral poucos minutos antes da
expediciio das malas para os seus respectivos des.
tinos. As carrnagens de ambulancia dos correios
recebiam as malas da correspondencia por um
systema de transportadores clectricos que iam do
correio geral até 4 estaciio Lishoa-mar.

E era singularmente interessante vér as malas
percorcerem os fios dos transportadores, pararem
sobre os vagons das ambulancias, todos pintados
de azul claro e encimados por uma tremenha
onde cainm as malas ¢ por onde entravam para
a ambulancia.

@
LISBOA BANCARIA

Deslocados para o resto da Praga do Commer:
-cio. o4 ministerios d'antes situados do lado ocei-
«lental, excepto o da guerra, que se tinha acom-
modado em parte do edificio do arsenal do exer-
«cito, tambem a baixa pombalina se transformou.

Todos os estabelecimentos bancarios se haviam
Aistribuido nos tres primeiros quarteirdes da rua
«do Ouro, rivalisando em sumptuosidade archite-
ctonica. Os marinares de variegadas cores, as ja-
nellas envidracadas, os doirados dos gradeamen.
tos de ferro, tudo dava a nota do que ali se tra.
tava tudo quanto dizia respeito no manejo e i
<conquista do oiro, que obriga a tanta baixeza,
que provoea tanta heroicidade, sempre adorado
quer na forma de bezerro, quer na de moeda, espe-
cie de hostin consagrada a um deus que veiu ao
mundo para perder o genero humano, mas tam-
bem para o fazer progredir.

Além do vetusto Banco de Portugal, dos ban-
cos de Lishon & Agores, do Commercial e de ou-
tros, viase a Caixa Guml Agricola com o seu
frizo de azulejos representando fruetos estylisa-
dos, as suas jancllas recordando aberfuras de co.
leiros alemtejanos, tndo n'uma architectura soli-
da como a propriedade fundiaria, mas recordando
o bucolismo de uma ecloga virgiliana e ao mes-
mo fempo a transformagio soffrida pela agricul-
tura gracas 4 chimiea, & mochanica ¢ & moteoro.
logia. s cheios das paredes, medalhdes repre-
sentando Liebig, Chaptal, Pasteur, Ferreira Lapa,
Mathens Dombasle e altos relevos alludindo aos
traballios proeminentes d’estes illustres sabios con-
corriam para dar idéa dos intunitos d'este estabo.

lecimento, justificando um grupo de marmore re-
presentando Ceres e a Sciencia moderna estroita-
monte abragadas e circuitadas de instrumentos de
laboratorios, de retortas, de ceifeiras mechanicas,
de animaes de lavoura e de medas enormes.

Poucos passos adeante da Caixa Geral Agricola,
baneco rural com succursaes em todo o paiz, estava
o Credito Industrial, cujn fachada toda d» ago e
crystal dava bam a medida dos fins d’aquelle
ostabelocimonto, N'uma linda ornam mtacio de
faianca estylisara o architesto a historia da me-
chanica desde o singelo plano inclinado com
que se construiram as pyramides do Egypto até
as mais recentos machinas magneto-electricas, que
arrebatavam a electricidade das altas camadas
atmosphericas para a obrigarem a desamponhar
atdé misteres caseiros bem modestos.

Parecia que as linhas todas d'estes edificios
concorriam para formar como que o embasamento
de uma estatua collossal que o encimava, repre-
sentando a Sciencia Molerna, por um genio ala-
do, com o pé direito levemente apoiado sobre uma
roda de cujos cubos saiam jactos de vapor. Na
mdo esquerda um pouco levantada acima da ca-
beca empunhava uma lampada electrica e a di-
reita segurava uma pilha, cujos reopharos ro-
deando-lhe o busto em graciosas curvas se ramifi-
cavam, j& para a lampada, j& para machinas di-
versas espalhadas em volta da roda sobre que
poisava o pé. Eram teares mochanicos. eram tur-
binas de vapor, eram locomotivas, eram perfura-
dores, n'uma palavra eram os mil engenhos por
meio dos quaes o homem multiplica as suas for-
Gas,

Em frente d’estes edificios,do lado opposto da rua,
encontrava-se a Cooperativa Geral Edjficadora,
poderosa sociedade a quem se deviam as mais
mportantes constrncedes da moderna Lishoa. Era
a0 mesmo tempo nma empreza de engenharia e
architectura ¢ um estabelecimento bancario. Es-
tavam-lhe associados os mais importantes cons-
tructores do paiz e os maiores capifalistas.

Todos os constructores que tomavam conta de
uma empreitada entregavam o contracto dquelle
estabelecimento, que se encarregava de adeantar
dinheiro para os pagamentos das ferias, de for-
necer os materiaes que o empreiteiro requisitava
e de cobrar as importancias das situacdes das
obras medidas e approvadas, tudo mediante dimi.
nutas percentagens.

Comtudo, aguella empreza prosperira enorme-
mente e nenhum constructor deixava de recorrer
a ella, porque todos os materiaes por ella forne-
cidos eram garantidos por analyses e ensaios; que
sa effectuavam nos laboratorios do proprio esta-
belecimento.

Neste edificio nilo predominava o wmetal como
no Credito Industrial, nem a pedra como na Caixa
Geral Agrlcoltl, Todos os materiacs de construc-
¢lo concorriam para dar um conjuncto harmonico
a4 nma obra em que era preciso mostrar que de
todos se sabia langar mio.

O que mais avoltava na fachada d’esta edifica-
¢do era umn larga janella occupando a altura de
tres andares, encimada por um arco Tudor ¢ ve-
dada toda por mma vidraca de vidros diversa-
mente coloridos.

Niio era uma estatua allegorica on um busto
que encimava este edificio, mas um frontdo em
cujo tympano estavam representadas todas as ar-
tes constructivas cooperando n'unma construcciio.
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Era a Geometrin tracando um plano. o Caleulo
justiticando-o, a Mechanica applicada pondo-o ¢m
execucito, com auxilio da pintura. da architectura,
de esculptura, das artes mechanicas, das sciencias
physicas e chimicas e pairando sobre a labuta
representada por todo este trabalho, a Abundancia
derramando a flux tndo a riqueza e o bem es-
tar.

Adeante d'este edificio estava a séde da Com-
panhia de Seguros Agricolas, com a fachada toda
de azulejo em grandes quadros, representando o
devastacdo das searas pela inundaciio e pelo in-
cendio, a destrui¢iio dos rebanhos, dus manadas
e das varas de animaes pela epizootia ¢ ao lado
d’estes paineis tetricos e dominando-os todos a
Previdencia domando as cheias, apagando os in-
cendios, prolegendo os campos, as casas, as arri-
banas, os moinhos.

Entre a ra do Ouro e a rua Augusta desde o
Terreiro do Paco até & rua des Capellistas, ficavam
a Bolsa, o MTribunal do Commercio, a Junta de
Credito Publico, o Tribunal de Contas, a Camara
de Compensacio, a Associaglio Commereial, a As-
gociacdio Industrial. O mercado cenfral desdobra-
r-se nos Armazens Geracs do Porfo de Lisboa
para a venda dos productos e na Bolsa dos Pro-
ductos Agricolag pava a sua cotacio. Tambem esta
ultima estava installada junto da Camara de Com-
pensacio.

Nito se tirara ao edificio a estylisagio pomba-
lina que lhe dera o reedificador de Lisbhoa, mas
fransformara-ce inteiramente a sua disposicio in-
terna, ornamentandose apropriadamente no desti-
no de cada installagio. Em rada do saldo do Tri-
bunal do Commercio achavam:se os cartovics dos eg-
eriviies, o gabinete do juiz, os dos curadorves fis-
cies, o dos jurades, a sala dos adyvogados e a5
salas para as veunides de credores, todas de severo
aspecto.

O galiio do tribunal largamente illuminado por
uma cupula envidracada era de forma hexagonal
¢ em cada um dos angulos se erguia a estatua do
um jurisconsulto notavel no foro commercial: José
Ferreira Borges, Alves de Sd, Pinto Coelho o
ontros.

Sobre o docel que encimava a cathedra do juiz,
a estatua da Equidade. A mobilia d’este salio era
rigidamente severa, toda de pau preto. Infundia
pavor pelas suas linhas hirtas ¢ pela sua forma
quasi que aggressiva. Quasi que lembrava ainda
as tres voltas 4 forea que a ordenagdo prescre-
via para o fallido, antes mesmo de se classificar
a fallencia.

A Bolsa, com num grande saliio oblongo, tinha
a0 centro uma tribuna com dez logares para os
corretores ¢ adjacente a cada uma d'essas {ribu-
nas, mas inferiores a ellas, as secretarias onde os
agentes dos correfores recebiam as ordens parn
as compras e vendas de papeis de credito.

Eram circumdadas estas tribunas e secrefavias
por uma grade preciosamente trabalhada, repre-
senfando a Forfuna sobre a roda tradicional e
correndo atraz d'ella represenfantes de todos os
povos do mundo com os seus vesfuarios caracte-
risticos, n'uma promiscuidade de cabayas chine-
#8, sobrecasacas europeias, chapens altosde ameri-
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canos como que atarrachudos & cabeca, longas tu-
nicas persas, brancos albornés marroquinos, ki-
monos japonezes, foz tunicinios:—tudose vistoriaya
no desenho d'aquella grade que eéra como que a
symphonia da conquista do velocinio de oiro,

Quando entrames, estava a bolsa funecionando.
No quadro que encimava a tribuna dos correfo-
res, estava a tabella das cotagdes do dia anterior,
Os pregoeiros gritavam as cofacdes e o8 nomes
dos titulos, os banqueiros ¢ os bolsistas tomavam
notas febrilmente em cadernetas Tudo se fazia em
altos gritos, aos encontrdes em volta da grade. De
tempos a tempos, um jogador enfrava n'nma ca-
bina telephonica, dava uma ordem breve ¢ vol-
tava correndo para transmiftic nma ordem antes
de fechar a cotaglo. N'isto davam as quatro horas
da tarde.

Os corretores recolhiam & pressa os verbetes
contendo as ordens recebidas, os telegrammas que
lhes tinham sido expedidos e recolhiam-se 4 sala
das conferencias, onde estabeleciam as cotactes,

Passava uma hora angustiosa para muitos, pa-
ra quasi todos. Uns minutos antes das cinco ho-
ras, o quadro das cofacdes que se arreara ao fe-
char da praga volfava envolvido n'uma capa de
sarja verde, ftrazido pelo pregoeiro e circum-
dado por todos os corretores. Era de novo col-
locado no sen logar sobre a fribuna. A bolsa
ha pouco tdo animada semelbava agora um se-
pulehro. Todos os olhares convergiam para aquel-
le quadvo debaixo de cuja capa estava a ruina de
muitos, a fortuna de alguns. Os telegraphistas,
cujas mesas para transmissio dos despachos se
achavam dispostas ao longo da sala, olhavam para
o guadro, com a mio sobre o commutador, tendo
ja dado o signal de chamada.

As portas de todos os camarotes felephonicos per-
maneciam abertas e dentro de elles homens de othar
parado pareciam hypuoptisados pela contempla-
clio da sarja verde do quadro.

Junto das portas pnenmaticas do correio accu-
mulavam-se alguns outros de lapis na mio, pres-
tes a escrever no cartio verde-mar do servico
pneumatico os valores inserfos no quadro, em
frente dos dizeres impressos dos papeis admitti-
dos & cotacilo.

A’s b horas em ponto estava o quadro colloca-
do no seu logar. O corretor, que de tres em fres
mezes os collegas elegiam presidente da camara
dos corretores, sem poder haver reconducgio no
cargo, aguardava com a mio n'um botdo que dés-
te a ultima badalada das cineo horas para com-
primir o apparelho electrico que havia de fazer
cair a capa do quadro.

N'nm relance, desvendava-se o quadro. Ou-
viam-se algnmas exclamagdes alegres, nns grifos
do raiva prestes abafados. As cabinas telephoni-
cas fecharam-se rapidamente e o ruido secco dos
manipuladores telegraphicos destacava-se entre
as juras abafadas dos bolsistas, que se retiravam
lentamente como devofos que tinham vindo sa-
crificar perante: aquelle deus gque na cangilo de:
Mephistoptieles ainda nenhnma outra crenca lo-
grou derrnbar.

Merro pE Matros.
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O TUNNEL PARA A OUTRA BANDA

Na estaciio do caminho de ferro Lishoa-mar via-
s6 nm edificio cylindrico, com nma unica porta
envidracada e illuminado a luz electrica, quer de
dia quer de noite.

Era o ascensor do tunnel atravez do Tejo. En-
tremos. Fechada a porfa comecoun-se a descer ra-
pidamente. A atmosphera ia-se tornando incommo-
da; uma tira de papel reagente tomara uma linda
cor amarelln e enfdo um guarda desandon uma
torneira. Uma corrente de oxygenio purificon o
ambicnte, ao mesmo tempo que a potassa caus-
tica, em grandes recipientes recobertos de grades,
s6 ia apoderando do vapor de agun e do anhydri-
do carbonico.

Durou esta descida dois minutos, findos os quaes
08 passageiros se encontraram a cem metros abai-
x0 do nivel da estaciio.

Ali, uma espacosa camara circular abobadada e
profusamente illuminada a luz electriea servia de
sala do espera do comboio do sul.

Nito confava aquelle tunnel mais de 6:
fros de extensilo, dos quaes
rio.

A obra tinha sido projectada e execufada por
engenheiros portuguezes e levira cinco annos a
fazer em condicdes extremamente difficeis. Quem
primeiro teve o arrojo de a estudar foi o enge-
nheiro de minas Silvestre Ferreira. Consagrou
muito tempo a sondagens e estudos statigraphi-
co8, de que concluin que seria possivel executar o
traballio, embora algumas duvidas se lhe offere-
cessem, dada a origem vuleanica de certas ro-
chas,

Organison-se nma empreza gue comecon a per-

27 me-
00 por debaixo do

fu o muito para o sul do Alfeite, nas proximis
dades dos sapaes, a oeste do Seixal.

Descin de ali o tannel até attingir a cota de 98
metros abaixo da linha de praiamar. Erupcoes
vuleanicas de outras eras deixaram a rocha ex-
tremamente fendilhada, de maneira que as aguas
com que se nio contava em tamanha quanddade,
ao afttingir aquelle nivel, prejudicaram os traba-
1hos & medida que se descia.

Tamanha era a confianga todavia nos estudos
geologicos execufados, que nem por sombras se
pensou em desistir da empreza. No emtanto, me-
8 houve em que se nilo avancaram mais de tres
quatros metros na perfuragiio do tunnel, prote-
lando-se por isso o ataque do lado de Lisboa.

Por essa epocha, o engenheiro Cyrillo de Mo-
raes apresenfava a perfuradora antomatica, mano-
brada com agna em pressiio, laproveitando assim
a que resndava em abundancia das paredes do
tunnel, Ao mesmo fempo, o engenheiro Julio
Giarcez propunha o systema de revestimentos com
grandes tubos de chapa de ferro, aperfeicoamento
do conhecido processo do escudo.

As aguas, de inimigas que eram, transformaram-
ge em humildes escravas dos engenheiros e as per-
furadoras caminharam maravilhosamente atravez
do miocenio em que assenta a villa de Almada.

Estava-se quasi a attingir a cota em que o tun-
nel devia continuar em patamar, quando se depa-
rou com uma enorme falha que dava passagem a
um verdadeiro rio subterraneo, com mais de cin-
coenta metros cubicos de caudal por segundo, des-
cendo quasi que a prumo, em cataracta, Era im-
possivel com a violencia da corrente fazer fraba-
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ihar ali o escndo e escusadas eram as perfarado-
was. Foi preciso vedar a toda a pressa com cha-
pas de ferro ¢ cimento a galeria de avango do
tunnel. Os engenheiros, os geologos, todos os cons-
tructores portuguezes ¢ estrangeiros disentiram,
examinaram, argumenfaram a este proposito. O
Seenlo, o Arauto, o Progresso, as Novidades, todos
os jornaes diarios tomaram conta da questio, dis-
cutindo alvitres diversos. Os empreiteiros nilo
«queriam desistir, mas encontravam-se ante uma
«difficuldade talvez insuperavel, Via-se para breve
a fallencia da empreza. Lembrava-se a conve-
niencia de substituir o funnel por nma ponte do
typo da do Forth, na BEscocin, indo tomar o nivel
ao sul, nas alturas de Almada, e de lado do norto
passandorem viaducto sobre Lisboa até ds proxi-
«~midades de Campolide.

Ainda foi o engenheiro Julio Garcez que en-
~contron a solugiio do problema. Comecon pelo re-
vestimento com formigiio armado de toda a parte
do tunnel ji construida, ampliando o diametro da
galeria. Em segnida viram alguns curiosos que
oféra do tunnel, mas muito bem orientada com o
sen eixo, se construniu uma machina composta
<le dois discos parallelos dispostos verticalmente,
Na peripheria dos discos encontravam-se egual-
mente distribnidos tubos de ferro, todos perfura-
dos e ligados com uma machina de compressio
-do ar e com uma betoneira.

Desceu-se cuidadosamente a machina ao longo
do tunnel até 4 frente do eseudo de avanco.

Ali as perfuradoras comecaram a trabalhar
abrindo furos que logo eram occupados por um

=dos tubos da machina, Como assentavam sobre a
peripheria dos discos, podiam os tubos resvalar
sobre elles. A introduccdio de cada um d'elles no
orificio aberto pela perfuradora nilo prejudicava
o trabalho subsequente para a abertura dos outros
*furos. Ligava-se entdio o tubo com uma machina
compressora de aradoze atmospheras, de maneira
~que & agua, que se pretendia combater, era des-
viada d’aquella abertura. Os tubos, que finham
~quatro metros de comprimento, penefravam ape-
nas até mefade da sua extensio na camada aquo-
sa e quando todos estavam bem aparafusados ao
disco da frente comecou a frabalhar a betoneira.
A’ luz das lampadas electricas que illuminavam
o estaleiro viuse entdio nm phenomeno singular.
A’ medida que se fabricava, ia sendo injectado o
*formigio atravez dos tubos, cuja primeira metade
estava perfurada,

Aquella massa pastosa espalhava-se oleosamen-
te atravez da agua e ia formando um revesti-
mento.

O chimico Hermano das Neves encontrara pro-
priedades notaveis de preza na rennifio da naphta
a cimentos de um fabrico especial, cnjo processo
~ainda era exclusivo da Empreza dos Cimentos da
Apertella, empregados n‘aquella obra.

A befoneira e as machinas de ar comprimido
vfrabalharam simulfancamente sem descanco du-
rante mais de cinco horas, nilo se poupando o ma-
terial. N'isto pira tudo. O engenheiro Julio Gar-
<cezeochimico Hermano das Neves mandaram re-
tirar foda a gente, ficando elles unicamente jun.
to das machinas.

Durante tres horas foi grande a anciedade &
bocea do ftunnel. Alguns mais impacientes que-
riam approximar-se. Todos apuravam o ouvido,
vefendo a respiracio e olhando para o fundo do
woco em deelive. O disco, que ficara 4 retaguar-
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da do afaque, projectava uma sombra opaca, atra-
vez da qual nada se lobrigava.

Nem um raido se ouvia. O empreiteiro consul-
tava a todos os instantes o relogio, approximava-o
do ouvido.

Muifas vezes avancara para a bocea do tunnel,
mas hesitava em ir de encontro 4s ordens for-
mues do engenheiro. Quando vin que o relogio
marcava quatro horas menos dez minutos, nio
poude mais ter mio em si. Deitou a correr para
junto d’aquelles que estavam falvez mortos,
afogados, porque as forgas brutaes da natureza
eram mais potentes do que o genio inventivo.
Tropecon mais de nma vez em pedras e em ma-
terines espalhados no caminho. Todas as lampa-
das electricas estavam apagadas por ordem ex-
pressa dos dois. inventores. .

Ao cabo de doze minutos angustiosos, em que
o echo dos proprios passos lugubremente perturba-
va o silencio medonho do tunnel, pareceu-lhe on-
vir o gorgolejar de uma corrente de aguna. Paron,
hesiton nm instante. O suor corria-lhe pela testa,
as pernas fremiam-lhe convulsivamente e asso-
mon-lhe uma lagrima nos olhos. «Estio perdidos»
pensou; ¢ confinuon mais veloz na sua correria.

Quiz gritar, a voz embargou-se-lhe na gar-

nta.

Mais adiante foi um som cavo que lhe desper-
tou a atten¢ilo. Pareceu-lhe o ruido de um alvilio
cavando a terra para abrir uma sepultura, Apres-
sou 0 passo. tropegou n'um vagonete. Atravez da
peripheria do disco pareceu-lhe vér luz. Avancon
mais depressa. Ndio se enganara. Ounvin entiio
perfeitamente a voz de Hermano das Neves que
dizia muito socegadamente:

—Faltam apenas doze minutos para tentarmos
a ultima experiencia.

—Vamos primeiro vér se nio passa agna por
aquella junta, — reforquia ndo menos tranquilla-
mente o engenheiro.

O empreiteiro a custo reprimin um grito de ale-
gria e refirou-se para a bocea do tunnel,

Arquejava, as for¢as que até entilo tinham rea-
gido de encontro aos transes por que passira
abandonaram-no. Para nilo cair encostou-se a nm
operario e s6 apds alguns minutos é que pounde
contar aos informadores dos jornaecs, avidos de
noticias, o que vira e o que ouvira,

Recrudescen a anciedade. O que seria a ul-
tima experiencia?

Ainda faltavam vinte e dois minutos para po-
derem voltar ao tunnel.

capataz e o empreiteiro j4 mal continham os
operarios. Os curiosos iam-se accumulando. De
Lishoa chegavam vapores carregados de passa-
geiros, que falavam cm arrombar as vedagdes do
estaleiro.

O telegraphe, o telephonio ¢ um semaphoro es-
tabelecido no forfe de Almada mandavam noti-
cias para Lisboa de minuto em minuto. Os pom-
bos correios do servico de informacdes do Secalo
afravessavam o rio quasi que uns apoz outros.

86 faltavam cinco minutfos, quatro, fres, mas
foi j& impossivel conter os operarios. O emprei-
teiro precipitou-se & frente d’elles para o escuro
tunnel, todos de rolddio, e s6 o capataz teve a pre-
senca de espirito bastante para se demorar a des-
andar o commutador, para accender as lampadas
electricas.

Do fundo do tunnel, em breve echoou um
enorme viva, nma grifaria extraordinaria.
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Féra do esialeiro, o povo ouvin. Parecen-lhe
um grito de angustia. Nido houve for¢as que o
contivessem. Sem se saber como nem de onde ap:
pareceram martellos, picaretas e machados. O ta-
pume de vedaclio do estaleiro voou em astilhas.
Ainda houve um instante de hesitaglo nos que
estavam & frente; mas, impellidos pelos que lhes
ficavam na retaguarda em breve se encontraram
na bocca do tunnel no proprio momento em que
saiam d'elle os operarios, rindo, cantando, sol-
tando vivas, e pouco depois appareciam Ju-
lio Garcez e Hermano das Neves aos hombros de
operarios, que disputavam entre si a honra de
carregarem com os dois triumphadores.

Subin entio o delirio ao supremo auge. Todos
queriam abragar os dois inventores. Os Lodacs, as
detectivas, todas as machinas photographicas, nas
mios de amadores e de profissionaes focaram a
scena.

De ahi por deante os frabalhos progrediram
com bastante regularidade.

Ao chegar s proximidades da margem direi-
ta, na passagem do miocenio para os basaltos, as
difficuldades subiram de ponto. As nascentes de
agna quente e de agua sulfurosa a todo o instan-
te impediam otrabalho. Entretanto, em 5 de junho
de 1994, inangurava-se solemnemente a esta¢iio sub-
terranea de Lisboa nas linhas do sul.

N’esta linha havia comboios de cinco em cin-
co minutos, para ligagiio de Lisboa & Outra Ban-
Banda e tambem & estacio subterranca vinham
ter os comboios de luxo do Alemtejo.

As locomotivas para servico do tunnel {inham
uma férma singular. Eram precedidas por um
cone muito agudo com o vertice voltado no sen-
tido da marcha. A base do cone circuitava o
tunnel, mas em toda a superficie conica apenas
havia tres aberturas no sentido das geratrizes.
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TUma para o conductor da electricidade suspenso
na parte superior do tunnel e as outras duas pa-
ra a passagem sobre os carris.

As carrnagens de luxo da linha alemtejana
eram todas illuminadas a luz electrica, de corre-
dor lateral, com seis pares de rodas todas em
loggies de maneira que se amoldavam aos raios
das mais apertadas curvas. N'uma das extremi-
dades do carro havia um quarto de foilelle com
todos os regalos e confortos da civilisaclio. Nio
se percebia trepidacio alguma gracas ds combi-
nacdes das molas de suspensiio e aos amortecedo-
res hydraulicos das vibragdes.

Cada compartimento n&to tinha mais do que
quatro logares e os passageiros podiam ir n'elles
sentados ou deitados como melhor lhes aprou-
vesse.

Quando o comboio se punha em marcha é que
os passageiros percebiam para que ¢ que servia
o cone que precedia a machina., Occupando toda
a superficie transversal do tunnel, fazia pressio
sobre a camada de ar que tinha em frente de si
e que resvalava ao longo da snperficie, escapan-
do-se pela peripheria e pelas ranhuras j& deseri-
plas. Fazendo o vacuo atraz de si, forcava o ar
exterior a descer pelos pocos de ventilagiio, reno-
vando assim a atmosphera, mas a corrente ele-
ctrica actnava tambem possantes bombas de com-
pressfio de ar, embora nio fosse insufficiente o
systema de ventilacio adoptado.

Bastaram tres minutos para que o comboio pa-
rasse na estaclio do Seixal, saindo ali poncos pas-
sageiros e n6s com elles, porque tinhamos que vér
coisas muifo interessantes, entre as quaes o estalei-
ro em que se constrniu o nosso conhecido Gi/
Eannes.

MELLO DE MatTOS,

O macstro Saint Seéns ao plano, n'am ensaio em S. Carlos



