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PROLOGO.

Materis das Avarias he pssencialmente.connexa pom:a dos Seguros,
A ou_antes .constitue parte intggrante da mesma, s6 différindo em -algune
dos effeitos, e na quantidade do.damna ‘soffride; tendo esta por objecto
a perda total, ou quasi total do Navio, e catyregagad , e;aquella a perda
parcial de huma , e outra cousa, ou de ambas:simultaneamente. Como po-
rém seja huma das mais implicadas , e’ frequentes em -controversias Mei-
cantis, e em gue os. Eseriptores. sobre ‘quedtdesijuridicas de Commerocio,
e ainda:os Regulamentos Maritimos de virias;Nacoes, se explicad em gex
tal com pouca ordem , e muitis miperfinidades , pareceo-me centemiente
ser a sua doutrina. proposta neste- Tratado- distincto , - em:que 'procureiy
com a menor prolixidade, e maior clareza possivel, fixar-os principios; que
devem em taes casos. reger os"Negociantes de boa fé¢ ,» para mutua: ttilis
dade, e:satisfacad da justica; aha s mes DAY b 2h
- Ainda que a presente Obra seja destinada para os principiantes na car=
reira Mercantil, com tudo péde servir <\:le subsidio aos:gue-se destinad ao
ministerio da Advocacia, e Judicatura, supposto-nad possa encher, e me-
nos fartar a sua curiosidade literaria.

-+ A doutrina das Avarias. he conhecida desde o tempo dos Gregos , e
Romanos ; e alegislacad maritima sobre o modo de se regular, e contar da-
ta de mui alta antiguidade, ainda que nad debaizo deste nome , que he
presentemente commum , ou semelhanté em ‘muitas Nacdes. Ignora-se"'éi
etymologia da palavra Avarie , -mas a sua -sigﬁiﬁcagab he recebida em uni-
forme sentido entre todos os Commerciantes, e Mareantes. Os Inglezes a
chamad Average; e segundo o senhor Thonson no seu Diccionario, este

termo he daLingua Teutonica, sendo corrupgad da palavra kalvezage , que

quer dizer compankia ; porque os damnos maritimos , feitos para bem, e
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salvagad commum, entrad em Avaria , isto he, em contribuicad dos com-
panheiros, ou interessados na mesma aventura maritima,

O primeiro Regulamento conhecido nesta materia deve-se 4 Cidade de
Rhodes, Ilha d’Asia Menor , célebre pelo partentgso 0ss0 de 70 covados
de altura, havido pog\hum'ai' das ée méravilids do‘mundo ; a qual hoje per-
tence ao Graé Senhor do Imperio Ottomano. Os povos desta Ilha florecérad
desde os primeiros seculos da civilisagaé da Grecia , e tiverad por muitos
tempos o Imperio do mar. Pela vasta extensad do sen commercio, princi-
palmente no Mediterraneo, e Archipelago, forad dotados de vastos conhes
cimentos da Navegatad, & estabelecérad legislatad privariva aos objectos, e
rccidentes maritimos, que foi depois adoptada pelos”Romanos debaixo do
nome de: Direite Naval dos Rhodios; e pela sua excellericia forad sempre
'respeitados » € tidos como Direito das Gentes , :para décidir.controversias
sobre megocios nauticos, e até os Imperadores Romanos lhe deraé o nome
de Lei do Mar, e a fizerad compilar no corpo 'da Jurisprudencia civil, que
se vé no Digest. Tit, de Leg. Rhod. de jactu, e em outros fragmentos da:
mesma legislacad collegidos por Peckio , insigne commentador della. ¥

As Nagées Maritimas da Europa, depois do restabelecimento ‘do’ com-.
mercio, nad tem alterado substancialmente, em seus Regulamentos sobre
Avarias; as disposigées da Lei, Rhodia, que se achad tambem. abundantes
mente:explanadas por muitos Authores, que escrevérad sobre o Direito cis
vil. As pessoas, que quizerem aprofundar a presente materia, acharad de
que instruir-se has obras que indicamos no Tratado dos-Seguros. Como po.
rém as theorias, e legitimos usos do commercio sad nestes tempos mais bem
entendidos, e firmados por Ordenancas positivas de alguns Estados, sendo
diminuta a legislacad patria sobre tal objecto, penso naé ser_alheio da ra~
zad, antes commeodo aos curiosos, offerecer-lhe por Appendice deste Tra-
tado a parte das Ordenangas de Marinha de Franga, Hespanha, e Russia,
que tem geral estimacad entre os doutos, e versa sobre materias de Ava-

rias. Péde-se tambem ler com proveito . o-Tratado sobre este objecto de

Quintim Weitsen, que se acha incorperado nas Obras de Casaregis.
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TRATADO IIL
DAS AVARTIAS

CAPI'TULO L
Da Natureza da. Avaria.

VariA toma-se em dous sentidos: Ora em geral significa todo o damno

parcial acontecido ao Navio , ou carregacaé : ‘Ora entende-se pela con-
tribuicaé a0 mesmo damno, isto he, pela obrigagaé de contribuirem para
elle em rateio os Interessados no casco, e carga.

Quanto ao primeiro sentido : Se abalroando hum Navio com outro,
succede quebrar huma verga, arrebentarem as enxarcias, cortar-se a amar-
ra, ou causar-se outro damno, costuma-se dizer, que o Navio tivera Avas
ria. Ignalmente, se por tempestade , ou outro accidente , fez agua o Navio,
e damnificou-se a carga, diz-se que o Navio traz Avaria. Semelhantemens-
te, se as mercadorias carregadas no Navio, por'vicio proprio, ou tenden<
cia 4 deterioracad, se desfizeraé e arruinaraé como sad todos os saes , an=
timentos , liquidos, substancias oleosas, e outros effeitos -facilmente  altes
raveis , ‘e corruptiveis ;- ou se, por ter o Navio aberto agua, recebérad da-
mnificamento, he vulgar dizer-se , que a carga estd avariada, - <\

‘Quanto ao segundo sentido : Se. por tormenta, raio, fogo,, ou’outro:
infortunio semelhante, se alijou carga-ao mar, ou se fez alguma arribada.
para evitar o perigo de naufragio, ou preza, costuma-se dizer, que:os In«
teressados no Navio, e mercadorias entrac em Avaria; que he o mesmo,
que dizer, devem concorrer em rateio para indemnisacaé dos prejuizos oce
casionados por aquelle accidente, & proporgaé do respectivo interesse. He.
de notar, que este segundo sentido sé tem applicacaé nos casos de avaria
grossa, O primeiro sentido porém comprehende toda a especie de avaria, -

As Ord. Mar. Fr. Liv. 3. Tit. 5. Art, 1, assim definem a avaria,

,» Toda a despeza extraordinaria , que se fizer com os Navios e mer-
cadorias,, conjuncta ou separadamente ; e todo o damno que lhes acon-
,, tecer desde a sua carga, e partida até o seu retorno e descarga, se re:
»; putarad avarias, ° Cead ' i RY Ty

As mesmas Ord. no Liv. 3. Tit. 6. Art. 46 ; distinguem as avarias pro®
priamente ditas dgs.outros'damnos prodedidos: de accidentes mavitimos , que

Lom, II1, A se
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se chamad suistros maiores , que vem a ser a prexa; naufragio; varagad ou
encalhe de Einbarca(_:aé com fractura; arresto ou detencad de Principe, e
finalmente a perda inteira dos effeitos segarados : e depois de terem feito
a enumeracaé destes sinfistro§ maiores) acerescentad, e todos os outros da-
mnos nao seraé repulddos senaé avarias. Vejad-se as Orden. Liv, 2. Tit. 1.
Art. 20., Liv. 3. Tit. 3. Art, 16, e 29. Tit. 4. Art. 20. , Tit. 5. Art. 16., e
Tit. 7. Art.-8, eg. -~ 7

Ainda que os sinistros, tanto aquelles maiores (a que se deve accres-
centar a innavegabilidade , equiparada ao naufragio) como os menores des
nominados awarias, sejad. quecto do seguro maritimo ; com tudo, aconte-
cendo elles, os segurados 126 tem contra os Seguradores 0 mesmo genero
de acgad; porque, verificadog os sinistros maiores, tem lugar a acgad do
abandono : nas avarias porém, ou sinistros menotes, nad excedendo o da-
mno ametade do valor da cousa segurada, os Seguradores naé sad obrigados
a tomar a si a propriedade sinistrada, mas sémente indemnisar ao seégurado
darreal perda soffrida, compondo-lhe o prejuizo, com o desconto da cha-
mada avaria ordinaria , conforme os.Capitulos da Regulacad da casa dos
seguros, ou termos especiaes-da Apalice, se he que nesta se nad estipulon
a clausula ZLiwre de avaria , como se dirdA mo Cap. 22.

Supposto a definicad de avaria, que se 1é nas citadas Ordenancas , se-
ja das mais exactas que se encontrad nos Authores, e Regulamentos de al-
gumas Nacdes, com tudo ainda naé tem a generalidade necessaria; porque
comprehende unicamente os damnos, e despezas extraordinarias dos Navios
desde a sua carga, e partida até o seu retorno, e descarga; no que parece
excluir os 'ditos damnos, e despezas acontecidos depois da descarga.do Na-
vio, quando alids frequentemente acontecem avarias a Navios estando an-
corados no porto; depois de descarregados; como.sad as chamadas avarias
reciprocas no caso de abordagem, abelroamento, etc. das quaes se dird no
Capitalo 21; com a. differenga porém, que estas avarias ja. nad pertencem
aos Seguradores, cujos riscos, segundo as ordinarias clausulas da Apolice,
finda6é vinte quatro horas depois de ancorado o Navio no lugar da amarrae
¢ad ; e vem ‘por tanto a recahir a responsabilidade dos damnos posteriores
dos Navios tad sémente sobre os respectivas proprietarios , Mestres , ou
Equipages , intervinde culpa destes, .., ,

Pelo que,. abrangendo todos os casos, definiremos 4 avaria sodo o da-
mno parcial acontesido ao Navio, ou carregacad, noporto, ou em wagem ;
e bem assim: toda a de;pew extraordinaria feita em consequencia do mes-
mo damno, . o - : ., u! 3 :

‘Diz-se a avaria - mda o damno acontecido ao Navie , e carregagad: por-
que, em senso mercantil, e frase commum no commercio, chama-se avae
na qualquer dammﬁcamento y € prejuizo que sobrevem a alguma Embarca-
gab seus apparethos;, e mercadorias a bordo, sajs «qudl for a causa,

- Diz.se' damno parcial , para distinguizese: a_avaria.dos acima referidos
N 8l
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sinistros maiores , em que -se verificab as clausulas das Apolices de seguro,
e os riscos' ordinarios a cargo dos eguradores, declarados nas Ordenancas
Liv. 3. Tit, 6. Art. 26., acontecendo ‘o damno ou perda total, ou quasi to-
tal, do Navio e carregagad ; o qual se' considera, quando o prejuizo exceds
a' metade -do- valor da propriedade exposta aos yiscos do mar ; ou quando
etta se reduzio a estado tal, que nad vale as despezas do recobramento, e
salvacaé, nem ficou ja mais propria para encher o seu destino; a saber:
se he Navio,, para seguir a sua visgem ; e se sad effeitos, para entrarem no
mercado, segundo fica exposto no Tratado dos Seguros Part. 3. Gap. 6; do
Abandono.

Diz-se conjuncta, ou separadamente ; porque o damno pdde sobrevir,
ou s6 ao Navio, e seus apparelhos, ou 56 4 carregacad, on a huma, e ou-
tra cousa simultaneamente. Além de que, nos casos em que tem lugar.a
contribuigad, paga a avaria ainda aquelle, cuja propriedade naé soffria da-
mno. Por exemplo: ha huma tempestade, que obrigou a alijar-se carga ao
mar , ficando alias o Navio saé e salvo depois da alijagaé. Neste caso, ain-
da que o damno recahio taé sémente sobre a carga, com tudo entra para
elle o valor do Navio com o frete para indemnisar aos proprietarios dos
effeitos alijados , como dizemos no Cap. 7. .

Ao conttario, se o Navio, para escapar a naufragio, ou preza, véra

em terra, ou faz huma arribada, de que lhe resultaé damnos, e despezas
extraordinarias, supposto a carga nad tivesse nisso detrimento algum, e o
prejuizo recahisse unica , e separadamente sobre o Navio, e seus appare=
lhos , com tudo os proprietarios , e 08 Seguradores entraé com a respectiva
parte uo dito damno, e despezas.
Diz-se no porto, ou em viagem : porque chama-se avaria, e como tal
se paga, e regula todo o damno parcial acontecido ao Navio, e effeitos a
bordo, tanto mo curso da navega-(.:aé , como estando no porto da carga, ou
descarga, antes, oudepois de ancorados , estando ¢carregados, ou descarre-
gados. - ‘

Diz-se tambem avaria toda a despeza extraordinaria feita com o Navio
e mercadorias : porque ,sendo tal despt;za hum grevame, e desembolso ef-
fectivo dos proprietarios, e alids dispensavel , senad acontecesse o accidens
te que a occasionou , vem-lhes a ser hum damno, e perda real, que por
isso justamente se qualifica de avaria.

Entende-se por despese extraordinaria toda a que nad he necessitada
pela natureza do Navio, carga, & viagem , para encher o seu destine. As-
sim ninguem conta por avaria a despeza feita com -a-queréma , calaféto, e
concertos usuaes do Navio, nad occasionados por tempestades, bonibardes.
mento , abordagem, Tambem naé se reputa avaria toda adespédea féeita com
as mercadosias, a Bm de po-las em estado de serem levadas, e carregadas a
bordo, e entrarem no mercado do lugar para onde se transporta, Mas se v.
g o Navio abalroou com outro na:viagem, ou no perto, e soffrérad damno

03
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0s mastros, e apparelhos, a despeza feita para reparailo, sendo extraordi-
naria, justamente se considera avaria, Do mesmo modo se per tempestade
o Navio fez agua, e dahi resulton molhar-se a carga, e para evitar o nau-
fragio foi necessario arribar a algum porto , as despezas do concerto do
Navio , e bem assim a paga de armazens para se arrecadarem os effeitos
que fosse necessario descarregar, e o beneficio que se lhe fizesse para pre=
venir a sua deterioracad total, he avaria, e como tal em senso mercantil
deve ser indemnisada por contribuigad dos Interessados no casco, e carga,
segundo os Regulamentos Maritimos, que logo exporemos no Cap. 11.

He de notar que, havendo-se, no progresso desta discusss6, frequen-
temente de fallar nas avarias dos Navios , devem, se ellas tad bem entender
das que simplesmente acontecem aos sems apparelhos, armamentos, e u-
tensis. Chamaé-se apparelhos do Nawvio todos os aprestos necessarios para a
velejacad, em que se comprehendem os sobrecellentes , lanchas, chalupas,
escaler, e bote, que fazem como parte integrante do mesmo Navio, sene
do necessarios para a carga, descarga, e expediente da viagem : armamen-
to, tudo o que serve para. a defeza naval , como artilheria, e mais perten-
ces : utensis, tudo que he se faz indispensavel para o servico economico
do Navio, como a cozinha, pipas, bombas, baldes, etc.

Valim, commentando as Ordenancas acima citadas, observa, que se diz’
despeza extraordinaria do Navio toda a que he necessitada por forca maior:
por exemplo, se o Capitad conduz, sem urgencia, o Navio a algum porto,
em que fosse precisado a pagar alguns direitos, esta despeza nad entra em
avaria por conta tambem dos carregadores ; mas o seria, se a arribada fosse

occasionada pelo perigd de naufragio, ou preza.
CAPITULO IL

Das Causas das Avarias.

S Avarias podem proceder: 1.° de vicio proprio do Navio e carregacas:

.° de facto dos Proprietarios: 3.° de falta, ou fraude do Mestre, Equi-
pagem , e mais pessoas a bordo: 4.° de méra fortuna de mar, e forca maior,
A Avaria, que procede de vicio proprio do Navio e carregacaé, he a
que se deriva da sua natureza perivel, ou intrinseca tendencia a deteriorare
se, e corromper-se ; como por exemplo, se o Navio, por mal construido,
e muito ronceiro, ou por velbo, e arruinado nas suas partes' essenciaes ,
naé podesse aguentar, governar, € avangar; auntes, com mediocre, e ordi-
nario golpe de vento, adornasse, ou abrisse agna, ou se demorasse excess
sivamente na viagem , e dahi se damnificasse a carga; ou lhe fosse preciso
fazer arribada. O mesmo che, se os effeites a borde.nad chegirad a seu des-

tino no estado, em que se embarcirad , deteriorando-se no transporte mari-
ti-
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timo, em razad da sua qualidade facil a alterar-se , corromper-se, ou esvahir-
se, como saé todas as sortes de graos, mantimentos, saes, licores espirie,
tuosos, substancias oleosas, e inflammaveis, e sujeitas 4 fermentagad intes,
rior, e insensivel; e em geral todos os liquidos que continuamente revém,
e se evacuad pelos porgs, ou fendas das vasilbas, ou pipas.

A Avaria, que procede de facto dos Proprietarios, he toda a que re-
sulta da incuria, e improvidencia dos mesmos, ou seus agentes, assim no
costeio, e .apparelho do Navio, como no enfardamento, encaixotamento,
e envasilhamento dos effeitos levados a bordo. Assim v.g., se o Navio, por
nao ter sido quérenado » ou competentemente reparado, e calafetado, fez
agua, e dahi proveio damno & carregacad; se, por estar mal provido de ap«
parelhos, e de sobrecellentes, se reduzio a impossibilidade de manobra, e
velejagad activa para seguir seu destino, e foi por isso forgoso arribar a ale
gum porto para o devido concerto, e fornecimento do necessario; todos o3
prejuizos, e despezas que dahi. nascerad, sad avarias com razad attribuidas
ao facto do Proprietario do Navio, como causa originaria, e efficiente , pos-
to que se derivassem, como motivo proximo, de alguma tempestade que
depois sobreviesse : pois-sempre he imputavel o prejuizo a quem foi a causa
primitiva ‘delle, naé devendo o Navio ter side. exposto & navegacad sem es-
tar dev1damente apparelhado, e em estado de fazer as devidas fungoes, e
encher o seu destino, resistinda 4« tempestades. golpes de mar, © vutros

ﬁ.ccldentes Ordlnarlosw ».% e v "Rt Lt ('».)( (el o i N |
~. Semelhantemente, se os efEeltos , € fazendas seccas, ou molhadas,

goffrerad damno, por mal enfardadgs, encaixotadas, e embarricadas, posto
fossem postas nas cobertas em bom,acondicionamento , e regular arruma~,
cad , esta avaria se entende derivada do facto dos Pmpnetanos, que a de~
viad prevenir, levando-as a bordo em fardos, caixotes, e barricas devida.
mente preparadas, : ' T g

Pela mesma razad se reputa avaria desta classe , quando o dono das
mercadorias as introduz clandestinamente a bordo, ou as leva sobre a coas
berta, e lugar improprio, e lhes sobrevem damho por resalto das ondas, ali-
jacaé , ou outro accidente.
. Avaria que procede da falta, ou fraude do Mestre,, e Equipagem, e
mais pessoas, he toda a que resulta da irregularidade , descuido, ou bara-
taria do Chefe do Navio,ou embarcagad, gentes do mar, passageiros, e
quaesquer navegantes, no que toca ao bom acondiciqnamento das cober-
tas, integridade das.estivas, manifesto, e arrumagad da.carga, apparelhos
da navegacad, e observancia da disciplina ; e economia maritima, Assim por
exemplo, se as cobertas estavaé mal iimpas; se nad se metteo o lastro com-
petente 4 lotacaé do Navio; se.foi mal arrumada a carga, naé se pondo em
lugar proprio, ou naé eollocando-se..os generos com justa contiguidade, e
ordem, mas confundindo-se huns com outros de diversas .qualidades, e até
as fazendas solidas com as liquidas, e por isso, e pelos choques do mar,

Tom. 111, B de-
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desatracatido 6s volumes, se quebrassem, inficionassein, & corrompessem :
lgua”lmente‘se, por nad estarem bemr fechadas as escotilhas, e calafetado o
convéz , se introduzio agua, que deteriorou os effeitos; ou se, por naé te-
remsse os gatos necessarios a bordo , apparecer4d os fardos roidos , e da-
mnificados pelos ratos ; todos estes prejuizos tem por causa o Capitad, e
le 3a6 a cargo, como negligente em seu officio. " o

v Pertencem 4 mesma 'classé os furtos} extravios , arrombamentos de far-
dos, ou caixas; esvasiamiento de barfis, e outras mal feitoriag do Mestre
e Tripalacad: a mudanga voluntaria de derrota, e de viagem: a arribada,
e alijacad desnecessaria, e irtegular: a'abordagem ou abalroamento de Na‘
vios por impericia , ou teima dos Mestrés, ou por-nad acodirem os mari.
tiheiros a0 servico: em fim , os damnoes que resultad do abandono , .ou deser-
€26 das gentes de mar na oceasiad do perigo; ou levantamento dos mesmos,
éu dos’ passageitos , ¢onfo por exemplo, de tropa militar, de criminosos de-
gradados, de escravos de transporte, ete. Avaria que procede de mera fors
tuna de mar,'caso fatal, e forca maior), he todo o damno que sobrevem ao
Navio, seus apparelhos, e cafga, ou da itresistivel acgad da'natureza, on
da violencia dos homens em estado.de hostilidade, justa ou injusta ; bem
entendido, que isto se entende’, quande nad interveio, ou a elle deo causa,
facto ou culpa’dos Proprietarios ‘do césco , e carg#; ou das gentes de Mar :
alids esta avaria, quante s”cené offeirss, & responsabilidade, 'segae outras
regras, como diremos no Cap. 28. Estas avarias sa6 as que acontecem por
téﬁpeétade , 'ventés contrarios , bdrremébaé-‘, fogo, varagad, preza, pirata-
%ia’, .embargo- ou detencad de Principes ;' declaragad: de: guerra:represalias ;
e gerhlménts por todds' 05 casos fortuitos em comnsequencia dos riscoe mas
ritimios.

CAPITULO I
Das. especies . de Auvarias.

Rescindindo -de divisdes erpei‘ﬂuas qde os Authorés costumae’ fazer da
dvaria- em “naior c thenor., propria, e improprid ; § Yrdtharie®, e extrae
ordindria ; e esta -em " fortuita , woluntaria, ou mixzta , simplifidaremos a
presente exposicad; a fim' de evitar confusao de idéas, propéndé unica-
mente -a distinegad das avirias , que se vé4'nas Ordénancas’'da Bhperatrid
‘da Russia Catharina II, §. 229, cuja generalidade' he comprehensiva de to-
dos- os generos de' avariag.* '
~i¢ “Ha quatro sortes de avarias : 1.° Avaria:simples, ou particular: 2.° Ava-
tia grossa , oit’ commum> 3.° Avaria miuda, ou pequenia : "4.° “Avaria recis
proca, ou de mutuo prejuizo,” ‘
Avyaria simples, ou pacticular he todo © 'damino’,' e ‘despeza extraordi«
S AL N pg.
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\
naria’; ‘(' mas inutil a0 bem commum ) wue acontece , por-gqaalquer causa que
seja, ou somente ao Navio, ou sGmente 4s mercadorias, oua huma, e ou.
tra cousa simultaneamente. Diz-se avaria simples, ou particular , porque
vem a recahir simples , e partitularmente sohre o preprietario respectivo ;
salvo 0 seu recurso contra o que foi a causa dg mesmo damino, se interveio
culpa de a]guem.\-'.- 3T g '

' Avaria grossa , aw. eammum. ( que tambem se chama avaria geral) he
todo o damno, e despeza extraordinaria, feita deliberada, regular, e util-
mente., pata o bem da salvacaé commum do Navio, e carregacad; e que
deve consequentemente ser indemnisada por contribuicad dos interessados
no caseo , e carga, entrando cada hum com a relativa parte salvada.

» O caracter especifice, e privativo da avarja grossa he, que ella acone
tece por .deliberada, e justa resolucad do Mestre: do Navio a fazer, on sof-
frer algum dampo parcial, ou despeza extraordinaria, com o unico fim, &
objecto dd bem, e salvacad geral do Navio, Navegantes, e Mercadorias a
borde, como no caso da alijacad, e. arnbada, para evitar o imminente pei
rigo: de naufragio, ou preza, wiy . : ' e L&
¢ Distingue-se a avaria grossa da avaria simples, naé em razad da quana
tidade , mas sim do motivo, e fim, que lhe deo occasiab. A avaria simples
péde ser incomparavelmente maior que a avaria grossa : Por exemple , se 6
Navio, por se achar podre, e arruinado nas suas partes essenciaes, abrio
egua, e causoyp damno 4 maior parte da oarga, ou foi cendemnado por ins
navegavel , .0 damno que dahi lhe regulta: péde ser total, ou exceder a mes
tade do valor do casco, e carga. Com tudo, esta avaria he simples j'e recaha
unicamente sobre ‘0§ respectivos proprietarios, sem contribuicad ‘des inte-
ressados. - Porém se , por evitar o imminente perigo de naufragio ; ou.prezay
o Navio arriba a algum porto, as despeaas do necessario retardamento sad
avarias grossas, que devem ser ratesdas pelo donmo, e carregadores do Nas
vio, que receberad o beneficid da arribada, ovjas despeaa,s podem ser pou-!
cb consideraveis a cadas hum, . - .. .. & Lo e SRR

- Awaria miuda , ou pequena he todo o deaembolso e despeza ordinas
ria, que o Mestre do-Nawo he obrigade' a fazer 4 entrada , ou sahida de
qualquer porto, segundo a necessidade, policia , e costumes do lugar, “Por
exemplo : as despezas: com a pagacdoPilate , ou Praticos da barra, ou Bar-
queiros , e Embarcacoes para descarregar féra da mesma os effeitos, a fim
de alliviar © Navio que demanda mais:agua’; ou para lhe dar reboque e ha-
la-lo a0 fio.d’ agua, onde se faz precisa essa cautdla ; sad avarias procedidas
da necessidade do local do porto. A satisfacad das licencas,  visitas, ‘ancora<
gem , peagem ; boias [ balisas, fardes), franquia,, baldeacad, portos francos,
despachos dos Tribunaes , salarios de Guardas'; 8 Officiaes piéblicos , que
intervem no maneio da'Marinha , ‘e expedigad do Navio: e fimalmente to-
dos os Direitos Reaes, ou Senhoreaes do Soberano., ou Donatarios, de quak-
quer denominagad , -e titule que sejad § sad avariae miundas da policia, e cos-

A ‘ tu-
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tume do porto: por estas avarias, que se chamadé miudas , nad respondem
os Seguradores , Ord. Liv. 3, Tit. 6. Art. 30.

Chama se miuda , ou pequena esta avaria; porque, de ordinario, sad
tenues as despezas, ou desembolsos que dellas resultaé , comparadas com a
totalidade do valer do Navio, e carga; ainda que em alguns portos podem
ser consideraveis; como v. g. o imposto , e contribuicadé de cinco ou dez por
cento dos fretes dos Navios, e ainda de mais, que se paga em certas Pra.
cas, a titulo de Avaria, e que constituem o fundo, ou consignagad das des=
pezas do Consulado, ou Tribunaes de Commercio, e Marinha do lugar.,

As Ord. Mar, Fr. Liv. 3. Tit. 7. Art. 8. e 9. s6 qualificad de avaria miu-
da as despezas da necessidade do porto, mas naé as da policia, e costume
do mesmo, acima indicadas; antes declara que nad se devem reputar por
avarias. Porém semelhante distincgad he de simples questad de nome: hu:
mas e outras sad avarias impropriamente ditas¢ com tudo, podem-se deno-
miner tagés, em quante se considerad (como verdadeiramente 8aé ) hum pre=
juizo, desembolso, e encargo real aos proprietarios do casco, e carga, que
as devem pagar; a saber: cada hum de per si, quanto a estas ultimnas ; ou
por conttibuigad de certas quotas, no que respeita as primeiras. Por tanto
entrad justamente na generalidade da definigad.da avaria, que se lé n2s mes.
mas Ord. Art. 1.; pois vem a ser damnos, e despezas, que nem saé anne-
xas essencialmente a natureza do Navio, e carga, para encheremoseu des=
tino , nem taé pouco se derivad d. sorte da Navegacaé em geral, mas sao
occasionadas accidentalmente pela sitnagad , qualidade , e expediente do pors
to em . particular.
w1« A avaria reciproca, ou de mutuo prejuizo he a que acontece no c-so
de abordagem , encoatro, ou abalroamento dé hum Navio com outro, em
viagem, ou no porto, sejié as embarcacoes da mesma qualidade, ou seja
huma de maior, e outra de menor lote. Chama-se avaria reciproca, ou de
mutuo prejuizo ; porque de ordinario, se as Embarcagées se esbarraé, en-
contraé, abordaé, ou atracaé huma com outra, he forgoso que da colli-
sad, choque, abalroamento, e embaraco das enxarcias, ou amarras, resul
te damno reciproco, ficando ambos maltratados, e os respectivos propriee
tarios soffrendo mutuo prejuizo.

Estas nogdes sad sufficientes ; porém como os Authores tem multiplid
cado as divisdes de avarias, e até nas Apolices de seguros, e Regulagaé da
casa delles em Lisboa, achaese a qualificacaé de @varia ordinaria , parcial,
€ universal , deve se notar, que semelhantes denominagées nao alterad sub-
stancialmente as acima prefixas. shr

Entende-se por awaria ordinaria os descahimentos em quantidade , e
qualidade das cousas corruptiveis por natureza .’que, sem embargo do seu
melhor estado , e bom acondicionamento , costumad de ordinario ter da.
mnificagaé no transporte maritimo., Tambem .se entendem por avaria ordinas
ria as despezas do costume do porto a entrads , e sahida, que acima cha«4

ma-
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,mamos, gvaria miuda. Yej.'Ord. Mar.- de Fr. Liv. 1. Tit 7. Art. 8, Liv, 2. Tit.
,g,.,Agt..éq. Liv. 3. Tit. 3. Art. 16. e 20. e as do Consulado de Bilb4o- infra
Cap. 25. Art. 1. Vej. Valim as Ord. Liv. 3. Tit. 7. Art. g.

.y Chamad. avarias parciaes , geraes,, ou universaes quaesquer que n:o
provém da natureza, ou wicio intrinseco do Navio , seus apparelhos, e car-
ga; mas.sim de accidentes maritimos de forca maior, ou de qualquer moti«
vo: differencadsse.as parciaes das geraes, ou universaes , em que naquellas,
.0 damno sobrevem ou sémente ao Navio, ou sémente 4 carga ou parte.del-
la: nestas. porém, o damno acontece a huma e outra cousa, ou deve ser
supportado conjunctamente pelos respectivos proprietarios.

CAPITULO 1V.
Da differenca , e effeitos da Avaria simples ' e’ Avaria grossa.

A Essencial differenca entre a avaria simples, e avaria grossa, e que em

‘consequencia determina os seus diversos éffeitos , he que na avaria'sim-
ples, o damno, e despeza procede de vicio da'cousa, culpa de homem ,‘on
@e caso fortuito , -inopinado , e irresistivel ; e por isso recahe unicamente
sobre a propriedade damnificada, ou perdida, sem .que os respectivos donos
tenhad direito de reclamar indemnidade pelo valor das cousas salvas :"ma
avaria grossa porém o prejuizo he premeditado ; voluntario} e'unicamente
destinado para o bem, e salvagad commum : e por essa causa tem lugar a
contribui¢ad , para se resarcir em rateio o damno soffrido pelos que estavad
como em sociedade, e communicagaé temporaria dos bens, correndo igual
sorte, e perigo da navegacaé, e padecerad prejuizo util aos outros interessas
dos no casco, e carga do Navio, que alias tiverad a boa fortuna de ver sal-
vo o que lhes pertencia. %

As Ord. Mar. Fr. Live 3. Tit. 7. Art. 2. e 3., estabelecem a regra Ca-
pital nesta materia. ,, As avarias simples seraé supportadas, e pagas pela
sy cousa que tiver soffrido o damno, ou causado a despeza: e as grossas,
,y Ou communs, isto he, as despezas extraordinarias feitas , e o damno sof-
»» frido para bem, e salvacad commum das mercadorias, e do Navio, ca-
,» hirdé tanto sobre o Navxo como sobre as mercadorias, e seraé regula-
y» das sobre o total, soldo a livra.

Esta regra (quanto 4 primeira paite) he geral , e comprehende todos
os damnos maritimos, e despezas que vierad em consequencia, de qualquer
causa que procedad esses damnos , huma vez que nad se verifique a cir-
cumstancia de terem sido feitas expressa , e devidamente para o bem, e
salvacad -commum. Nem faz-se distincgad, se o prejuizo se originou do vi-
cio proprio do Navio, e cousa deteriorada, ou de culpa do dono do mes-
mo Navio ou das gentes do mar, ouainda de case fatal,-eforca maior; que

Tom. 111, C ‘ se
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-.s¢.nad podlasse precaver , e wesistir ;' sami‘outra difféfenga mais do que , nos
:n'asbs«.em-qué'imemem:‘Culpa de algusm ,)os gire soffieraé o daitho, tei
seu direito resguardado para réquerér 'ifdemnisagad contra ds/causas do
~info=nmio::-'sehpmcederéﬁ de facto .proprig, .a° si © devem impntar os seus
‘Aunthores (1): pe proveio de caso futadiy1@i forgn wwaior | nad ‘tem lugar a
-coutribuighd dos Interessados-no casco , @ Carga , Jpor.ser huma ‘calamidade
,particular do ‘proprietario dos bens, sobre gue zecahio o damné, e segie
-bansequemtemente o prineipio geral:, 7qué @ ‘couse perece parc seu dono ;
sendo ‘absurdo, naé itendo alguem feito sacrificio deliberado ‘pelo bem dos
outros, pertender que hajaé estes de‘eomribuir para resarcimento de hum
damno que lhes foi inutil, e occasionado por vicio proprio da cousa avaria-
da , ou simplesmente, pelg yccad dbs elementos, ow violencia, e culpa
alheia.

Pelo que, ae em huma tempestade desarvorarao 0s mastros, forad pe-
los" ares as' vélas’, quebrarao-se as boidas , forad’ ‘arremessadas ‘a0 mar pelo
balango as pecas de artilheria, a lancha, escaler, e sobrecellentes do Na.
wip, ficando a carga intagtg, o damiio recahe somense sobre o Navio , e 0s
carregadores copsequeniernente nada tem que contribnir. Se eahindo hum
xaio, parie hum mastro, qudima as ~engarcias,, e faz estragos em alguma
porgad da carga , . cada hum. soffre o prajuizo. da sua propriedade damnifi-
cada; e os que nad tiverad lesad, deyemdo unicamente & sua boa fortuna o

_AA6. recebergm: detrimentp,, nada devem por este beneficio aos que soffre~
rad. prejuino. Pela mesma razad, se manfsagando hum Navie, huns tem a
felicidade de salvar as suas merecadorias, outros as vem perecer, o bem, e
© imal he s6 proprio de seu done. Nem em taes casos, e outros semelhane "
185, em que o damno nad foi procurado utilmente para o bem, e salvagcaéd
commum , ha razad de se interpér a Lei civil para remediar os caprichos,
on degigualdade da fortuna, ou verdadeimamente, dos destinos da Providen-
cia, que dirige com sabedoria, e rectidad os successos do Universo : an~
tes cada hum deve resignar se a Ordem e Justica Eterna, que distribue os
bens e os males na exacta medida , que a fraqueza do entender humano
nao he capaz de conbecer, e entender.

CAPITULO V.
Da Avaria simples.

T Qdos os damnas, e despezas extraordimarias poraccidentes sobrevindos
ao Navio, e earregagaé, conjuncta, ou separadamente, em-viagem,

qu a9 porto, de qualguer causa que proéedad , sad avarias simples, ou

par-

3 - - -
p—— L VYR T e et
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Jparticulates , ainda que se derivassem unicamente de fortuna de mar , @
forga. maipv, nad dendo procurados de proposito , regular, ¢ utilmente para
salvagadotommum, ; pois entad ,esses mesmos damnos passad & classe das
Ayarips glossas, como he expresso nas Ord. Mar. Fr. Tit. das Avarias Art. 2.

. Digsse de qualquer:oausa que pracedac , -porque ajorigem do damiio
b nansendo feito deliheradamente para bem, e salvagad commum) nad ble
tera a natureza do prejuizo soffrido, nem por consequenvia-o constitue ins
damnisanel por contribmicad: geral dos que naé tiverad beneficio na perda
albeim" A, differenca unitamente cohsiste , em que , se o0 damno proveie pu-
ra, e simplesmente de: fortuna de mar; e forga maior dos elementos, ouda
violencia de embarcacoes de giversa . 0s que o soffrerad, nadé tem recmrséd
gantra a.acgad da Natureza, e das Potencias.superiores, que fizerad forga
em guerra justa, ou injusta.

Porén. se.elle pdde ser attribuido a facto, e culpa do Proprietario, ou
Mestre do Navio, e mais pessoas a bordo, fica salvo, aos que recebérad
RFejuizo , séu regresso juridico contra aquelle de quem procédeo , para re-
quererem a tndemnisagad competente ; pela regra gdral, que deve eomipdr
o damno quem foi causa do mesmo, como mais extensamente indicaremos
no Gap. 18.

Em virtude deste principio ,sena desnecesSano enumerar. ath ~todas: as
circumstancias partigulares das Avarias simples ; que podem diversificar em
muitos modos: com tudo, para maios clareza , . e facilidade da applicagad
da regra a0s cases praticods., praporemos os exemplos mais obvios, 4 que
se achad especxﬁcados nas Ordenancas de Marinha das pnnc:paes Macoes
commerciantes, e $aé os seguintes.

O naufragio , encalhe, ou varacad em terra; o encontro, ou toque do
Navio em algum escalho, por temporal , correntezas, ou difficuldades, e
perigos da Costa, e Porto, ou por impericia, e culpa do Mestre , e Equi-
pagem. o% RO
- As despezas para salvar o Navio, e as mercadorias do dito maufragio;,
encalhe, e mais accidentes, precedidos de méra fortuna de mar,

A varacad da barra e porto do destino por violencia des ventos, cev-
rentezas , e accidentes maritimos, ou por impericia,, e temeridade do Mes.
tre.

O incendio no Navio e sua carga por fogo de raio, polvora, balas vete
melhas , descuido das luzes ou cozinhas ; esquentamento e inflammagad

de lans, acafrad, e outros generos mal estivados, e sujeitos a fermenta-
gad intestina.

A abertura d'agua extraordinaria, o sogobrs do Navio por velhe , mal
construide, desapparelhado, ou abatido ¢ destrocado por tufoes, e impe-
tuosidade das ondas, ou adornado por correr a carga a hum lado, pela mé

atrumacad. o

[ el

O dammficamento interior , e exterior do Navio pelo vicio: propno do

mes-
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mesmo, furo dos insectos, e vermes, ferrugem dos pregos, qualidade das
madeiras , demora nos portos, introduc¢ad de humidades, attrito, e con-
sumo progressivo de suas partes pelo uso, e exercicio proprio do destino.

A corrupcaé e damnificamento das mercadorias a bordo , seja por vi-
cio proprio, seja por temporal que fizesse' desatragar:0s volumes, abater as
dduélas dos: toneis, pipas, e barricas,; arrebentar os fardos, e arrojar as
caixas humas contra as outras,

+ A derramacad dos liquores das barricas , e suas alteragdes em -quantis
dade, e qualidade, seja pelo mio estado das vasilhas, e natureza dos flui-
dos sujeitos a reverem, seja por falta da devida arrumacaéd, ou por fraudu-
lento esvasiamento das mesmas feito pelo-Mestre e Equipagem , seja pelos
extraordinarios golpes do mar, sem embdrgo de estar a .carga em boa or*

dem, e acondicionamento. st
0 . A morte de escravos por doenca, desesperagao :levantamento, e coms
b&tﬁ. . HFTE1Y A Ctvr

A perda de quaesquer cousas postas sobre a.coberta e tombadilho, da-
mnificadas,, ou arrojadas ao mar pelo‘vento, balango do Navio, resalto das
ondas , ou outra causa, T

A perda, rompimento, destruicad dos mastros, vergas, vélas, enxars
cias , cordas , lemes, lanchas,: chalupas;, botes, sobrecellentes, e mais
apparelhos, armamentos, e utensis do Navio, por tempestade, bombardea-
mento , ou outro accidente maritimo.:

A perda de ancoras, e amarras nos portos, bahias, e surgidoros, por
temporal , e correntezas. ~

A preza ou simples depredacadé por Piratas, Corsarios, e Embarcacdes
de Guerra.

A extraccad for¢ada dos effeitos a bordo, ainda feita por Potencia
amiga no mar, ou em algum porto,

Os furtos , e extravios commettidos pelo Mestre, e Equipagem, e pes-
soas a bordo,

A alijacaé das mercadorias carregadas sem manifesto e conhecimento
do Capitad, ou feita contra a lei do mar, que se expora no Cap. VIIL.

Os damnos, e despezas da mesma alijacaé, posto que feita em regra,
e para o bem e salvacad commum do Navio , e carga, se esta effectiva-
mente se nad conseguio, ;

Os damnos , e despezas ordmarzas das arribadas forgadas, para con-
certo do Navio, e provimento de viveres, em razaé de tempestade, incen-
dio, excessiva demora de viagem por correntezas , ventos contrarios, ou
outro accidente de mera fortuna de mar, e forca maior.

As arribadas arbitrarias, ou naé procedidas meramente de fortuna do
mar ; salvo aos prejudicados o seu recurso contra o Capitaé do Navio, e
quaesquer pessoas, que dessem causa 4 mesma arribada , e mais damnos

em consequencia,
Os
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. .Os damnos derivados;do:ahandono.do Navie , desercad, e falta de ser?
vico da Equipagem na occasiaé do:.-perigo-; e em getal ‘todos os :prejuizos
que nascem da bargtariandaa -gentes do -mar, - antl. it ab et

Quaesquer pagas de direitos de entrada, e sahida, e mais despezas de
despachos de Tribunaes , salarios de officiaes publidos «da pelicta, expedien=
te , e costume do porte,

... Quantg acs: furtos e extraxios dé Navios , he notavel o §, 5- da Orde-
nacadé do Beipo, Liv. 3. Tit. 32, oo 0udanal olf. SIESRTVERY
.. »» E senda pravado.contra. algim que he ladrad, ou roubador de algue
,, Ma casa, ou mavio, ou d'outra cousa:semelhante, e for dado juramenta
,» a0 roubado ,, ou forcado «sobire "4s.cousas , que,lhe. forad; tomadas, e O
y» ladraé, ou roubador,.ou torgadem#ori condemnado conforme ao dito jus
4y Famento, ainda que depms seja achada es(}ntura;}nihhca por que se moss
»» fre o juramento nad ser verdadeiro , naé: serdpdr tanto a>sehtenca.cre-
s» -Vogada , ainda que ‘0. juramento- ofiosse - dade,asigenbado; contra vonta«
,, de do roubador ,. e ladrdé ; porque-assim ‘he determinado ‘por Direito
s» em odio do roubador , e ladraé, pelo furto, e roubo gque: fez da cousa
sy alheia. ,, ) -

»w  As citadas Ord. de Mar , depois: de terem definido no ‘Art, 2.0 que =
as despezas extraordinarias feitas sé com a Embarcacad, ou sé com as merd
cadorias, e 0 damno que lhes acontece: em particular , sad avarias -simples 5
e particulares , passad nos Art. 4, 5, e 7. a.por os exemplos .de taes ava=
rias, comprehendendo: todas as causas, de que -ellas possad provir , qne}in"a
dicamos no Cap. II.

Art. 4. ,, A perda dos cabos, ancoras, vélas, e mastros, e macames:
ys Causada por tempestade, ou outra fortuna de mar, e o damno aconteci=
s» do 4s mercadorias pela falta do. Mestre , ou da Equipagem, por nad ter
5 bem fechado as escotilhas , amarrado o Navio, fornecido de boas guindas

ss € cordas, ou por outro motivo:, sad avarias simples, que cahirdd sobre
9 0 Mestre, o Navio,.e o frete. ,, s i

Art. 5, ,, Os damnos acontecidos 4s mercadorias pelo vicio proprio
sy preza, naufragio, ou vasagad ; as despezas. feitas para as salvar, e os div

»» ‘T€itos impostos, e costume , sad tambem avaria simples por conta dos
5 Propnetanos. »

.... e o)

4» tido em viagem por- ordem do Sobetano , se he fretado a viagem, serad
sy a cargo s6 do Navio como avaria simples. ,,

A decisao destes Artigos naoé s6 he applicavel aos propostos exemplos,
se nad tambem a todos 0s outros ac01dentes maritimos , que nad tiverad
por objecto a salvacaé commum, € nad forad deliberadamente . procurados
para esse_effeito, ﬁelzzmente realgzado , ou se derivassem , como causa ims
mediata , dos meios ou expedientés tomados para geral beneficio, como se

dird mais tircumstanciadamente no Cap, seguinte. A regra geral he que a
Tom., III, D ;.

CoUu~-
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cousa perece para sew donoi, pricipio’ este de'senso commum, adoptade

na Ord. Liv, 4. Tit. 8.:.§: 2. e seguintes. .

No caso de naufragio , e.ineendio;: salva quem pédde aquillo que lhe
pertence, e he. proverbioitrivial = guem isalva, salva ; quem perde , perrle.
— Esta regra he estabeletida pela:Lei Hhodia '(1).2Veja-se'o Cap. VIIL a
respeito do naufragio acontecido, nad obstante o alijamento ;' ou baldeacad
feita para evitallo. Pela mesma razadé he avaria'sinfples o damno do Navio,
quando se parte algum mastro, rompem-se 'a'sfv'élae‘,r-‘cahe ao mar algum#
cousa do mesmo por caso'faortuite; oun-lhé-sebrevem outro damnificamento
pelos . golpes'-das ondas, ‘ventos, etc..
< . A preza, pirataria,‘ e pilhagem do Navio e snas metcadorias, he ava.
ria simples , que recahe wnicamente sobre os respectivos Proprietarios, ou
alids sobre os seguradores.;: se aquelles se achaé munidos com as suas
Apolices de seguros.: Ainda que o .Corsario oun Pirata saqueando o Navio
haja escolhido por preferemcia , ou mera casualidade , as mercadorias que
acha mais promptas , ‘nem ‘por isso o damno deixa de ser avaria simples;
mem o infortunio de quem o soffreo,: exige indemnisagad por parte daquels
les , que tiverad a felicidade de naé se lhes tocar no que era seu. A Lei
Rhodia prevenio o caso’, “fazendo ‘distingad entre o que se di aos Piratas
para resgate da: preza, e o que elles:tirad ou roubad por violencia sem’ nes
nhum previo ajuste : alli he avaria grossa, e tem lugar a contribui¢cad dos
interessados ; aqui he avaria simples, e cada hum soffre a sua particular per:
da (8). Nas mesmas circumstancias estd o extravio e furto commettido a bor:
do, e outras operagdes semelhantes, salvo o regresso dos prejudicados con#
tra.a- causa do damno., ” G

- O damno vindo ao Navio por bombardeamento , fogo , e a bordagem
de-inimigo, he avaria simples; pois hum encontro semelhante, procedens
do de fortuna do mar, estd no mesmo caso que o derivado de témpestade’,'
ou outro accidente de forca maior. Porém se o Capitad , vendosse attacado
pelo inimigo, faz alijamento, ou qualquer outra operacad, que lhe occa-
sioha hum prejuizo-util para o fim de escapar da preza, e effectivamente

0 consegue , este prejuizo serd avaria grossa (3). o
el 5 : T R A

~
(1) Amissz navis damnum, collationis consortio non sarcitur per eos, qui merces suas naufragio libera-

verunt ; nam hujus ®quitatem tunc admitti placuit , cum jactus remedio ’ czteris in communi penculo,
salvi navi consultum est. L. 5. f. de Leg. Rhod. Cum depressa navis, aut dejecta esset , quod quis<
que ex ed suum servasset, sibi servare respondit, tanquam ex incendio L. 7. £ eod. Nave, vel arbo-
e, vi tempestatis amissd, vectores ad contributionem non tenentur ; nisi ipsis arborem salutis causd erues
etibus , navis salva sit. Julius Paulus, lib. 2. sentent. tit. y ) N'lVl depressa adversd tempestate , ictn ful
minis deustis armamentis et arbore, et anteni. Quxsitum est, an hi, quorum onus fuit , naute pro
damoo conferre debere? Respondit non debere, L. 6. ff. eod,

(2) Si navis a piratis redempta sit Servius , Ofilius , Labio » omnes conferre debere aiunt Quod vero
predones abstulerint , eum perdere , cujus fuerint ; nec conferendwm ei qui suas merses yedemerit, L. 24
9. 3. ff. de Leg. Rhod. R

(3} Emerigon Cap. 12. sec. 41. §. . -
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A morte dos escravos , que fazem a carregacad’ de algum Navio, de

qualquer causa que proceda, he avaria simples. Do mesmo modo o he a
carregacad de animaes, Huma .e.outra cousa entra na generalidade de per-
da procedida do vicio. proprio do que he exposto aos riscos da mavega-
cad (1)
... As doencas das .gentes do mar, no curso da viagem, sad avarias sim-
ples por conta sémente dos proprietarios do Navio, que, além disto, sad
obrigados a pagar-lhes a soldada inteira, Tal he o Direito Maritimo ados
ptado pela-Ord. Mar. Fr. Art. 11.1(2) Isto he coherente & regra da Juris-
prudencia civil = entende-se estarem no nosso servico aquelles, gue, des
sejando servir, sad impedidos por- enfermidade — (3).

CAPIPTULO VL

Da Avaria grossa. .
Avaria grossa, como ja se defini¢ no Cap. 3., he todo o damfio’; e desi
Apeza extraordinaria do Navio, e Mercadorias s que se fez deliberada
regular , e utilmenté , no justo.receio de perda total, por mero ‘accidente
maritimo de forga maior, para o0 bem, e salvaga6 commun. qeke I
.t Diz-se damno, € despeza que 'se fez deliberadamente’; pordtie se na8
foi procarado voluntariamente em consequencia de consetho ;' e resofucaﬁ
do Mestre, e pessoas a bordo, como no caso da alijacad; e arribada, pard
evitar o imminente perigo do naafragio, vasacad, ou preza, mas sobreveio
por forca irresistivel dos elementos, e outros casos fortuitos, independente
da vontade dos Navegantes , o mal que dahi resulta, he avaria simples.
Diz-se tambem regularmente : porque nad basta que o damno naquellas
circumstancias tenha sido feito de proposito, e > deliberadamente , mas tam-
bem he necessario que tudo se faga com a regularidade estabelecida pela
Lei do Mar, e naé tumultuariamente com precipitacad, e desacordo, ou
por pessoas incompetentes , e temerarias. O que todavia se deve entender
nos termos de equidade; pois muitas vezes o imprevisto ou subito accidente
maritimo, que poée o Navio em imminente perigo da submersaé ou naufra-
gio, como incendio, tufad, etc. e que forga a alijamento immediato ,” nad
d4 lugar a expedientes regulares de salvagaé, como diremos no Gap. VIIIL
Diz-se wtilmente : porque se o damno, ou despeza feita para o bem,
e salvagad commum do Navio, e carga nad aproveitou effectivamente , co-

mo

{1) Servorum qui in mari perierunt , non magis astimatio facienda est quam siqui =gri in nave deces-
serint, aut aliqui se se pre.:cipitaverint. L. 2. ¢. §. ff. de Leg. Rhod.

(2) Idem juris in eodem genere cogitationis observabimus si probatum fuerit , nawtam morbo impedi~
tum navigare non potuisset. L. 10. §. 1. ff. de Leg. Rhod.

(3} L.4. ¢ 5. ff. de stat. lib. L. 33. ff. locati,
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mo nos casos ditos’da alijagad , e arribada, antes ao contrario.sem ewbar
go desse expediente, o Navio se perdeo , salvando-se porém parte da car:
ga, o prejuizo he avaria simples, e recahe.unicamente gobre a propriedade
perdida, sem.que o donootenha direito «de exigir indemnidade por contri-
buicad dos que tiverad as suas mercadorias salvas, d
-wsi>Diasse juste réceio:de perda. total :, porque se O perigo nad -era - immi=-
nente., nem a necessidade.urgente, antes se provar que o Mestre , e Equi-
pagem procedéra com malicia, imprudencia, ou cobardia caracterisada, o
damno ver a ser avaria simples ; salvo o recurso-dos‘prejudicados!contra a
causa do damno. ,

Diz-se por mero accidente maritimo.de forca maior : porque se prod
cedeo de vicio proprio do Navio, ou por culpa do Capitad, e Equipagem,
como causa immediata, ou ougmal, como:por exemplo, por ser o Navio
podre , mal apparelhado, sobre carregado etc., a avaria he simples, salvo
o dito recurso dos que soffréraé o pre]uazo.

Diz-se para o bem, e ‘salvacas commaim : porque este he, e deve ser
o unico fim, e ob)ecto do damno maritimo voluntario, para naé sé ter es-
cusa, mas.obrigar a contrihuicad aos que ‘récebérad: por meio delle hum be-
ngficio effectivo,.
431 Os casos ordinarios de Avarias grossas , individuadas , e providas por
Orden+ngas de Marinha , sa6 as accées voluntarias segumintes : 1.° O cérte
de. mastras , amarras, e fusos de Navio: .2.° Alijacad,. e baldiagaé: 3.° Ar,
pbada : 4.° Mudanga de Derrota: 5.° l‘.mbargo de Potencias : 6.° Encalhe :
70 Besgate- 8 ' Despezas, de Comboi: g.c Despezas qualquer para salva-
¢ad, ou segurapga do Navjo, e sua carga. Vejad-se 0s exemplos nas Org
denancas de Bilbdo, Art. 8, até 22. . o

CAPITULO VIL

Do Direito da com‘rzbwgao s € Yequisitos mecessSarios na avaria
grossa, para elle ter lugar.

ey .

A Lei do Mar do célebre Regulamento Nautico da Ilha de Rhodes, esta«

beleceo a principio de equidade, que. foi adoptado por todas as Nagées,
€ rege a presente materia, assim no caso da alijagad alli expressamente de-~
clarado , como nas consequencias necessarias , que se derivad do mesmo
pringcipio, em que elle se fundou.

Este principio consiste, em que se deve indemnisar, por contribui¢as
geral dos beneficiados, o damno que foi utilmente feito para bem, e sal-
vacaé de todos: pois nadé se pode considerar cousa mais conforme a equis
dade , que sentirem commum detrimento os que, mtegessando na perda

acon.
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acontecida , conseguirad pelo sacrificio dos queros’ o salvarem as pessoas,
e propriedades. b

Nenhuma pessoa racionavel , e de communs sentimentos de gratidad ,
e humanidade , péde em tal caso recusar contribuir para hum damno, ou
despeza, de que percebea assignalado beneficio: e se ha alguem, que resis-
ta a tad sagrado dever, a Justica vem em assistencia do prejudicado, a fim
de alliviallo proporcionalmente do mal que soffreo para o bem de todos,
que corriad a mesma aventura maritima , e participiArad da vantagem do
sacrificio da propriedade. alheia. 2513+

Este principio he derivado da regra fundamental de Direito = ninguem
deve lucrar da perda alheia = a calamidade de hum naé deve ser con-
vertida em ganho de outro = todos se presumem querer , e approvar aguil-
lo que resulta em sua utilidade = o que obra , soffre, ou despende alguma
cousa em real beneficio, e lucro de outro, tem justo titulo a indemnisae
cac , ou recompensa. Estas regras tem applicacaé em variedade de casos,
e circumstancias muito frequentes na vida civil. Como por exemplo :
:  Se alguem possue em boa fé humas casas, ou terras, e faz bemfeitoa
rias necessarias, e uteis, e depois apparece o proprietario , que as revens
dica, e recobra, este he obrigado a indemnisar o possuidor de boa fé das
despezas do melhoramento ; e aquelle tem o direito de retengad para nad
poder ser obrigado a abrir maé do que possue , .ém quanto naé he pago
das ditas bemfeitorias : alids o senhor de taes bens perceberia a vantagem
da perda do outro que beneficiou, e fez crescer o valor da sua propriedas=
de ; o que nao soffre a igualdade da Justica, a qual protege a todos, e nad
favorece a pessoa alguma & custa alheia. The nrn

Pela mesma razaé, se huma casa estd em perigo de cahir, ou lhe so-
brevem incendio, ou na ausencia do dono, se o vizinho interpoe-se, e
acode a prevenir o damno total, repara, ou reedifica a propriedade , sem
divida tem bom direito 4 indemnisagad das despezas, que fez em tanta uti-
lidade do outro, e até com preferencia a qualquer crédor, ainda hypotbes
cario, pois com seu trabalho, e despendio salvou a causa da hypotheca,
segundo se diz em Direito. A

Semelhante justica tem lugar no caso daquelle que procede como ne-
gotiorum gestor , v. g. se alguem vendo perigar os interesses do amigo ausens
te, se encarrega de tratar negocios, que lhe nad forad commettidos, e nad
ha opportunidade de requerer em tempo commissad especifica, he incons
testavel ter direito & justa indemnisacad, pelo negocio util que fez ; e se
o ausente tivesse a injustiga, e ingratidad de recusar a recompensa, a Jus<
tica sustentaria 2 demanda de quem o servio com a vantagem , para o fors
¢ar a cumprir com o seu dever. Tal, por exemplo, he o caso frequente no
Commercio , quando alguem, para prevenir o descredito do Passador de
huma letra recambiada, a acceita por honra da firma do mesmo Passador,
ou dos Endossadores : nesta situacad o Acceitante tem direito ao reembolso

Tom. 111, E da
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da importancia da letra queupagou, e bem assim ao premio, e €ustos do
recaque , como despezas feitas em beneficio do outro. TN

Pelo que,chavendo identidade , e ainda maioria de ra2a6:, no caso da
perda, e despeaas feitas para salvar-o Navio, e swa carga, vida e liberdade
dos Navegantes,'em imminente , ou provavel perigo de naufragio, preza,
ou outro mal de naé infevior consequencia, como a peste, a fome pela exs
trema falta, ou corrupcad de viveres;’ e outros accidentes de rmir, -he de
razad, que as pessoas gue recebérad bemeficio pelo damino deo ewtro, cons
tribuadé proporcionalmente ao seu interesse, atfim de indemfisatem o pre-
juizo soffrido para a vdntagem geral.

Accresce que o bem da Humanidade , e da Navegacad exige imperios
samente a estreita observancia desta regra; a fim de que, '‘na oceasiaé do
perigo, onde miunitas vezes nad ha momento a perder, o3 passageiros, ou
carregadores , e mais pesseas a bordo naé se opponhad, ou vacillem no uso
dos expedientes peremptorios, a que o:Mestre do Navio he obrigado recors
rer pard a salvacad commum, tendo todos a certeza de serem indemnisa-
dos , por geral contribuigaé , de qualquer damno que lhes provenha dos
meios empregados para tab necessario objécto: do contrario, muitas vezes
o tempo se perderia em altorcacées e obstaculos, e seria inevitavel a rui«
na geral. ol i RY

Para se qualificar .de avaria grossa qualquer damno maritimo , e ter
consequenteménte lugar a contribuicad dos interessados, he necessario que
se verifiquem o$ requisitos seguintes,

1.2 Que o Navio esteja em imminente ou provavel perigo de perda; e
que seja por tanto evidentemente necessario sacrificar parte , e soffrer al«
gum prejuizo, ou despeza, em ordem a salvar o resto, ou adquirir segu-
fanca. "

2. Que este perigo tenha procedido da mera fortuna de mar.

-1iv 3,05 Qae para se usar dos meios de evitar o perigo, preceda conselho
do Mestre com os principaes a bordo, se as circumstancias o permittem. \
«  4.° Que fosse procurado o damno, e feita a despeza, com o unico fim
do bem , e salvacaé commum.
= 8.2 Que effectivamente se conseguisse o beneficio, e conservacad des-
tinada.> -
©: O primeir® requisito he a razad fundamental , que justifica os proce=
dimentos, e despezas dirigidas ao bem , e salvacad commum. O naufragio,
¥aracaé, ou preza , sad os perigos ordinarios , 'que occasionad as avarias
grossas, por exemplo, das alijagoes, arribadas, resgate, pagas de comboi,
etc. He poiém de notar, que para ter lugar esta avaria, nad he sempre
necessario que o perigo seja imminénte; como no caso da tempestade, que
reduzio o Navio a evidente perigo de submersad, a naé se alijar carga ao
mar ; ou no caso de preza, por caca de corsario, que emprda sobre elle
a todo o puno, e fosse necessario fazer forca de véla para arribar a hum
a por-



pe DireErTooMERCANTIL; 13

porto , ou refugiarsse debaixo d’alguma fortaleza ; pois naé he prudencia
esperar-se pela extremidade, onde o caso_he urgemte, e os instantes pres
ciosos, e arrisca-se na demora achar-se o Mestre sem recurso. Basta pois
que o dito perigo seja plovavel , e funde ]usto receio das pessoas cordatas
para se pérem os meios de prevemr. Assim , por exemplo , nad deixa de ser
avaria grossa , e haver necessidade de contnbulgao , o caso de arribada a
hum peorto a precurar. comboi, , ainda; quande: se. naé vé ¢ Navio attacado
immediatamente por inimigo, mas he. notorig que infestaé os mares, ou ha®
fundado temor de os eneqntrar nas paragens, e linha da derrota, que se tem
de fazer , para se chegar ao destiua. Os meios para salvagaé immediata ,
oun as medidas para seguranca racignavel , se equiparaé em natureza , @
effeitos. ;

O segundo requisito he nad menos substancial ; porque se o perigo Bag
aconteceo por fatalidade de forca maior, mas resultou de vicio intrinseco,
j4 preexiste no Navio ou pot culpa, ou barataria do Mestre, e Equipa-~
gem , jA o damno tem outra natureza.; e sendo imputavel ao proprietario,
e gentes do mar, he a avaria umples , come mdis extensamente se dird
no Cap. XVLIL L P
«. O tetceiro requisito he de sumnma impqrtgncia » para se evitarem as
consequencias dos terrores panicos, imprudencia, e malfeitorias das. gens
tes de mar: alids precipitadamente, a menor sombra de algaum perign, ali-
jariaé carga ao mar, qu fariad outro desatino, sem necessidade. urgente, @
sem ordem do Commandante , e intgressadas a bordo. Convem pois, que
resolucdes tadé ponderaveis, e de que se segue prejuizo de terceiro, se far
cad com\regularidade ,» @ acerto , quando ha lugar & deliberacaé , e acarg
do, nao sendo o perigo instantaneo , que exija providencia immediata , e
nad succeda o infortunio pelas demoras, e formalidades ; pois4s vezes ver
rifica-se a sentenca em quanto se delibera , perde-se o negocio, : el

O quarto requisito he o objecto principal dos prejuizos , ¢ desembqls
cos feitos para geral beneficio dos interessados na perda parcial, e he acon-
solhado pela prudencia de todos os homens em semelhantes|circumstans
cias.

Se se teve em vista cousa diversa da salvaca6 commum ,. a avaria he
simples, e recahe sobre o que saffreo o dampo, ou foi cansa delle. 4,4
+ O quinto requisito funda-se em rigorosa justica, posto.em apparencia
na6 se conforma as regras de equidade, .

C Ar
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CAPITULO VIL

Do Alijamento.

‘A Lijamento, ou Alijacad he o acto de se alijar, ou arremessar a0 mar
a carga, armamento, apparelhos e utensis do Navio, como lanchas , bo-
tes, etc. para alliviar o mesmo Navio, e evitar 0 imminente perigo de nau-
fragio, varacad, ou preza. A célebre Lei Rhodia tem nesta materia fixo as
regras capitaes , que justificad aquelle expediente dos Navegantes para sal-
varem suas vidas, e propriedades, estabelecendo em tal caso a necessidade
€ direito da contribuigaé dos interessados no bem, e salvagad commum (1).
Todos os antigos e modernos Regulamentos Maritimos , copiando exactamen-
te os principios e decisées daquella Lei, enumerad o alijamento, e suas
€onsequencias, entre as avarias grossas , quando he feito para salvacaé coms
mum , e se deriva de mera fortuna de mar, isto he, sem intervencaé ,
ou precedencia de culpa, ou fraude dos Proprietarios, e Mestre do Navio,
(2) havendo @ devida', e possivel regularidade nas operacoes do mesmo
alijamento. '

Diz-se alijamento, e suas consequencias, porque nad s6 reputad-se cos
mo avaria grossa os damnos provenientes do alijamento para salvagaé com-
mum, mas tambem aquelles , que se originad dos meios que o facilitad, ou
a que elle d4 occasiad , e sad os resultados ordinarios, e inevitaveis do apers
to, e necessidade de semelhantes operacées violentas, e apressadas ; por
exemplo, os prejuizos, que vem 4 carga, pelas aguas superiores descidas
pelas escotilhas; os furos feitos para desaguar o Navio, e extrahir das co-
bertas os volumes que haé de ser langados féra de bordo, ou baldeados, e
salvos em barcos; o arrombamento das barricas ; o abatimento das aduélas
dos toneis no mesmo aperto, e precipitacadé do trabalho ; o rompimento, e
destruicad das cordas , e cabos; quebra das bordas do Navio no acto de
alijar pela perturbacaé das manobras, e embaracos na execugad, segundo
se especifica:nas Ordenancas de Hespanha do Consulado de Bilbao, Cap. 20.
Art. 12, 13, Vide Valim com a Ord. Mar, Fr, Tit. 8. Art. 14. e 18.
<0 O alijamento faz-se de dous modos ; ou arrojando-se carga ao mar, ou
baldeando-se 2 mesma em embarcagées pequenas para alliviar o Navio, e
poder entrar este no porto a salvamento,

Distinguem-se quatro sortes de alijamento, regular, e irregular; necess
sario, e evitavel; voluntario, ou fortuito,

O

0}

(1) Lege Rhodia cavetur , ut si levandz navis gratia jactus mercium factus est, omnium contributione
sarciitur, quod pro omnibus datum est. L. 1. f, de leg. Rhodia de jactu. .

(2) Cum id sine dolo et culpa nautatum factum est = Item dicemus, si navis ejus viticem fecerit sine
dole malo et culpa ejus.
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O alijamento regular he o que se faz com deliberacad, e acordo, em
tempo opportuno , para prevenir o perigo, que se aproxima, antes que seja
impendente, e itremediavel. Entaé he que se toma o conselho dos Proprie-
tarios a bordo, e da Equipagem. Tudo se opéra com ordem, e sem cons
fusaé.

O alijamento irregular he o que se faz no instante mesmo do perigo,
Entaé as formalidades, e os discursos saé féra de proposito: todo o meio
de salvagad he legitimo : cada hum alija a0 mar e que tem & mad. Este ali-
jamento se equipira ao naufragio. Elle frequentemente acontece, porque
de ordinario nadé se recorre a este expediente, senad na extremidade, ou
quando sobrevem tal insulto de tufées, e mares, que naé ha espago para
deliberagaé , e o pavor da morte imminente turba todas as operagoes dos
Mareantes.

O alijamento necessario he o que se faz por forga de necessidade ims
periosa para remover o perigo do naufragio, ou preza, procedido de méra
fortuna de mar: alijamento evitavel he todo aquelle que acontece por te-
mor panico, ou culpa do Mestre e Equipagem, de qualquer principio que
esta proceda ; como por exemplo, por estar sobrecarregado, ou desappare«
lhado o Navio, etc. cujo accidente se poderia prevenir, e evitar, precas
vendo-se o damno opportunamente.

O alijamento woluntario he o que se faz por- deliberacaé do Mestre,
etc. : Aljjamento fortuito he o que acontece contra a vontade das pessoas
a bordo por circumstancia casual.

Para se considerar o alijamento avaria grossa , ainda sendo procedido
meramente de fortuna de mar, e ter consequentemente lugar a contribui-
¢aé, devem concorrer os seguintes. requisitos.

1. Que o caso seja de urgencia, isto he, que haja fundado receio de
imminente , ou provavel perigo de naufragio , varagaé, ou preza.

2. Que preceda conselho do Capitaéb com os Proprietarios a borde,
passageiros, e principaes da Equipagem, e haja.ordem , e lembranga na
escolha das cousas alijadas , se as;ciroumstancias o permittem, procedens
do-se depois a inventario. no livrq do, Diario da viagem. . ..i

3 Que os damnos, ou despezas nesse acto, e por occasiad delle, se3
jaé expressamente, feitos para facilitar o ah]amentp , ou se derxvem dessa
resolucag,

4+ Que o dita ah;amento, e ditos: damnos:, € despezas salvem effectis
vamente o Navio. )

. 5. Que o Mestre Faga o seu consnlado. dentre -de vinte quatro horas;
logo que chegar ao primeiro porto.

O primeiro requisito he racionavel : porque importa ao Estado, que as
gontes de mar tenhad toda a intrepidez, € céragem, para nad ‘desmaiarem
com os périgos ordinarios dd Navegacad; antés se ‘habitnem a arrostar cors
severidade , e presenqa de espirito os mulnphcados accidentes marmmos .

Tom, III‘ F . . .. vene
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venciveis com a promptidad, e pericia das manobras, Mas, como se notou
wo Capn V1L, naé se deve chegar 4s extremidades , que inutilisad todo o
valor, ¢ prudenoia, A mesma Lei Rhodia nad requer que o perigo seja ims
minente , basta que o Navio esteja em trabalho , ou ém grave tempestas
de, e haja justo receio de sogobro, submersad, naufragio, ou preza, que
faca necessario o al:;amento para alliviar ao mesmo Nav:o , € obter-se a
salvacaé commum (1) :

O segundo reqmsxto :suppde o caso do alijamento regulan A sobredita
Lei Rhodia (2) requeria que elle fosse feito por consentimento, e vontadé
dos .carregadores estando a bordo, As Ord, Mar. Fr, Liv. 3. Tit. 8, Art. 1.
seguiad a mesma disposicad.
:« y Se por tempestade, ou'por caga de inimigos, ou de piratas, 0 Mess
, tre se considera obrigado a alijar a0 mar parte da sua carregagad, cors
s, tar, ou forgar os seus mastros, ou abandonar as suas ancoras, far4 so-
s hre.isso conselho com os Proprietarios , e principaes da Equipagem.

Este Art. e 0 18, comprehende tambem o caso do cérte, e forcamento
dos mastros, abandono de ancoras, abertura do Navio, de que se tratard no
Cap. X., e estabelece a mesma disposicaé de consultar o Mestre aos Pro-
prietarios, (se estiverem a bordo) e aos principaes da Equipagem. Esta pros
videncia he fundada em boa razaé, a fim de que nem os marinheiros alic
jem cousa alguma ao mar , ou fag.d outro damnificamento sem ordem de
quem os eommanda; nem este ordene o alijamento, e€ mais operagdes diss
poticamente , mas se dirija com prudencia, e acorde dos interessados na
salvagad de suas vidas , e propriedadés, guanto o perrmtur a natureza, e
immwinencia de perigo. u!9: s B '

Havendo opposicaé de pareceres, o do Mestre deve ser seguido, e obe~
decido , porque assim cumpre.a ordem , e disciplila maritima, salva a ress
ponsabilidade do mesmo aos prejudicados, se pederem provat, que o zlijas
mento fora desnecessdriay ou fraudulento ; de que #aod faltaé exemplos ; pois
tem havido Capities malvados ,  que havendo commettido furtos no Navio)
en nad - tendo: levado para bordo 4 carga ;~que haviaé recebide de seus dos
nos, eraé faceis em orenar alijasweéntos { para emcobrirem as stias malfei-
torias. .
» .« Valim iebaepoal, quey pedas. Leie Muritimias, o Gapitad do Nivio #ad des
ve preterir o Conselho dos principaes da Equipagem em toda aresola¢ad dd
dinpodtancin ] e ¥ bp blfe olvay du se dererading & alfame eonst de perigo
contra o voto commydm, fica responsavel por todos os dammbs ;- einteresses
que- dhid veupl fe Q‘ﬁé‘iiaéémidw” diseumsnaticiay , poderd ser hccu-

sa-,

s

oy

-Q) §i. laborante nave , jactus factus est x= tempestate gravi-orta , necewario jactura facta = deprews

n"ﬂ s aut de)ecta L. 2. pr. e 9o 2 L 7 ff. de L-g. Rhod. = propter aliquem merum detrimentum fa-
ctum slt hoc |psum sarciri oportét d. . §. 1. in fin,

(2) Si voluntate vectorum, etc. d. L. 'l
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sado, e punido atbitrariamente , cénformeé o grio da sua tetieridade ; o que
he sem duvida coherente 4 razad, e Régimento do mesmo Capitaé, que sé
ve do liv. 2. tit 1. erty 15, 22, 25, 26. 33., e tit. 2. art. 8.
Emerigon Cap. 12, set, 4 §. 5. nad achd exacta esta doutrina’de Va-
lim a resheito da responsabilidade no alijafhenid, qiando o Mestre o faz tone
tra o prrecer commum des Carregadores ; e Eqiipagem ,, porque, diz elle;
»» em tal caso, na6é se devem contar; mas pezat os votts. O Capitaé he o
»» Mestre, isto he, o Senhor teimporafio 46 Navio no Mar. Elle he obriga-
3y do a tomar conselho; mas a Lei nab o forca a submetter se cegainenté
s @& opiniad das pessvas a bérdo ; s¢ he mio, ou elle o considera tdl nas cite
3» cumstame#as, ,, Seifi gitibargo potémn destaé reflexées, a doutrina de Valim
he racionavel. O Mestre tein o seu dirito de pireponderancia, He justo qﬁé
© seu voto séja obedetido ;, naé obstanie qualqiter opposicaé :'porém ja sé
vé que he nos termos habeis, salva 4 fraude, e affectacad de independenc:a .
que elle pertenda arrogar-se em préjuizo dos Prdprictarios do casco, € carga.
Quando os Proprietarios a bordd , ot 04 Pasagbiros impughad o alijit
mento, e as mais operagdes forgadas, as ditdd Ordenangas art. k., détermi:
nad, que e hdja de seghir o parécer do Mestré , e o' da Equipagem. Esta
providencia he necessaria para prevenit que individuds sordidos sé opponhas
eom inrportunidade, e desvarios 4s medidas &sseticiaes 4 salvacad, e seégu
ranca geral, em que nititds vezes huti momento de irresolucad decide dd
calamidade de todes.
A ordem do alijamento he prescripta nas citadas Ord." art. 3. 4.
sy Os tstensis do Navio, e as outras cousis menos nécessanas, mais
»» pezadas, ¢ de menos prego, seraé alijadid em pnmelro lugar; e depoxs as
sy mércadorids da primeira ponte’; tudo porém’ i escolha do Capitaé, e com
sy parecet da Eqiipager. ., il i
y»» O Escrivaé, ou quem fizer as suas vezes, escreveré no seu Diario, o
5y mais brevé que Ihe for possivel; a deliberdcaéd; e a fard assrgnar por a-
ys quelkdd 'que tiverem dadd o s‘eu parecer ] “alias fara mengao da raza'o,
% pela gual ‘éllés nad adsigiidrad; e ters em lémbranga , quanfo for possﬂ»
,,‘ vel ' d¥ cousas alijadds ;" e dammh‘cadas |
.l Es‘fa 81spos:9ao shppﬁe seii alx;amento fegular, e a dehberagao pratica-
obL. Mad'sé o pengo “he fnimediato , € constar depms em terra da verdade),
é cn'cﬂtil‘étanﬁi'a ‘do casd',''nks ha ddvnda que o afx]amento entra em a‘vanﬁ
g%ossd ¢ contnbuxcao tn) “ Pard 0 que sefé convemente, que y paésacfo o
perigo, 'éé‘ féga logo hun' processd verbal, ou ’.'}‘é'r‘iizo Nautzco asslgnados pe-
fos Carregadores Cse ahi estiverém) Passigenros € principaes d da Equxpagem ;
ém

IO | . o o )

2 (Y b | +
oy —— St ERgA T AR D

- ey T e ot

(1): Dubium rion Bt - quial ' si-fesicalun in'ihbed sity iR VHdm' quantdm vis pretiotisima-
rum rerum, si proxime ad manum ez sint, fieri possit jactus; recedimus enim hoc in casé a chinmanitiy
regulis, et quod antea contradictione negari poterat , necessitas admittit. Vid. Struv. Exercit. 20, §. 17.
not. (e).
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em que attestem com juramento todo o successo , e depois o ratifiquem com
seus depoimentos no Tribunal competente , ou Juiz ordinario do primeiro
porto onde surgirem, como he determinado pelas citadas Ordenangas art. 5.
¢ »n O Mestre, ao primeiro porto a que chegar, declarard perante o Juiz

, do Almirantado , se o houver no lugar, alids perante o Juiz Ordinario, a
sy causa, pela qual tiver fexto o alijamento, cortado, ou forcado seus mas=
sy tros, ou abandonado suas ancoras. Bs

_Alguns Authores excitaé a questad, se o que faz o alijamento, deve
pnmeuo langar ao mar os seus effeitos, do que o dos outros, que tenha em
guarda, e 4 sua consignagad., Este caso suppée o alijamento regular, em
que ha tempo, e acordo para fazer preferencias das cousas , que se haé de
alijar. Parece que nad he reprehensivel attender cada hum antes ao seu in-
teresse , do que ao alheio , no momento do perigo. Sem divida na occasia6é do
naufraglo a que o alijamento se assemelha, cada gual salva o que péde; e
esta delicadeza, e generosidade de deixar perder antes o seu, que o dos oue
irés, , he difficil de lembrar em occasiées de taesinfortunios, onde a escolha
de effeitos pode ser importuna, e talvez impossivel. Ainda que parece exigir
a honestidade , que o depositario do alheio nad tenha esse direito de prefe-
rencia no alijamento, para nad entrar na tentagad perigosa de violar a fé do
depositd, censultando unicamente ao seu commodo, com tudo, esta maxima
he subordinada 4regra da caridade pessoal, e natural instincto, que impelle
a cada hum, em taes circumstancias, a salvar a sua vida, e bens, sem cone
templar os-damnos dos outros-

... As Ord. Mar, Fr. Liv. 2. Tit. 1. Art, 26. obriga ao Capitad, em caso de
pengo de naufragio , salvar comsigo o dinheiro, e mercadorias as mais pre=
ciosas da carregacad. Sem duvxda seria muito suspeito , e condemnavel o
Capxtao que fizesse al:;amento de dmhexro joias, e outros efleitos precio:
s08. _

Ainda que os escravos fenhad a desventura de nad terem estado e con-
sideragad civil, com tudo seria barbaro » € jA mais excusavel na Justica, ali-
]allos a0 mar nos casos amda 0s mais desgracados de accidentes maritimos ,
qixe legitimaé o alx)amento dos effeu:os. Porque 0s dueltos da natureza nao
se podem tolher. por dnrento ou antes lmqmdade cnnl Alguns Authores dnd
zem , que emvtal extremndade se devena recorrer a Sorte.‘Com tudo Emeri«

W SN ‘g

gon )udxcwsamentp observa que os que ah;assem homens ao mar, livres, ou

| RV Y

servos, por sorte, ou sem ella 5 senao vculpados de hom:cxd;o , porque, ]é

BIPRIREN]

mais he permittido dar a morte 4 pessoas que nad nos attacas, ‘eisto sempre
guardada a moderaca6 devida, Com m;una e horror da humamdade refere

PRV

bum monstruoso exemplb Allam Park no sen Tratado dos Segiros , “onde ex=
poe o caso de hum Navio de carregacad de escravos, de que se havia felto
seguro, e que forad- desapiededemente-alijados-ao-mar, por estar reduzida &

Tripnlacad a4 maior extremidade de falta do necessario na sua passagem da
€osta de Gumé para Jamaica.

RYI [N Y . i

o
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.+ O. terceiro requisito no alijamento, que os damnos, ou despezas sejas
feitos expressamente para o facilitar , ou se derivem dessa resolucad , he
prevenido pelas Ord. Mar. Fr. Liv. 3. Tit. 8. Art. 14. ,, Nao se fara contri-
ys1bUICas, alguma, em razad do damno acontecido a qualquer embarcacad ,
»s: 8¢ nao &xver sido feito. expressamente para facilitar o alijamento. . .. e
g Lit. 72 Arta 6. ,, Os prejuizos feitos 4s mercadorias existentes no Navio,,
fazendo-se o alijamento , sad avarias. grossas, e communs, XTI
-« i1 Estes, aqtigos sad coherentes ao..Artigo. 4. do.dito Liv. Tit.7. , em que
se declaraé por avarias simples , por conta sémente dos proprietarios , sem als
guma contribuicaé, os damnos que provem de mera fortuna de mar, oude
falta.do Mestire' do Navio; pois nad sendo procurados por deliberag¢as da com.
panha para bem, e salvacadb commum , entraé na generalidade das sinistros
particulares.»

11 Porém para se qualificarem de avaria grossa os sobreditos damnos , e
despezas , nad he necessario que sejad feitas expressamente para aquelle
fm-~no caso do alijamento’, (e por consequencia no da baldeacaé, que se
lbe equipdra), e bem>assim em.todos os outrds actos forgados pela neges-
sidade da conseryacad commum ; basta que .se faca6 na mesma occasiad,
¢:derivem  delle comeo, ium resultado immediata!, e inevitavek (1). .c 1g;

.

te
.. 'Tal he a interprétacad,que d4a:Valim, o qual pée os exemplos: seguin -
tes., Se na perturbacaé da manobra, ggitagad das andas ; tem sido rotos-os
cabos 5 ¢ cordas, guebradas,:eu, cahidas ao; mar as -vergas, ou se, alijan-
do-de as.pecas de artitheria, forad damnificadas:as'bordas do Navio, naé, hg
duvida, gue. estes damnos devad ser reputados por avaria grossa, posto gqug
nao fossem expressamente feitas para facilitar o alijamento, mas antes;ao
¢ontrario)tenhad succedido. contra a intencad; e.vontade dos que estavad 3
bordo’, eomo he o exemplo que se ¥é nas Ord.. de Bilbao,, Cap. 20, Art. 13,
sh ,, Tambem he avaria grossa o .damno originade..do. alijamento, que. se
s, faca a forca de temporal : se em aperto. semelhante fosse neécessario sacar
»» .barricaria;, ou outra/cousa de liguer.; e recebenda esta: algum golpe, e
»» rompendo-se , se derramasse.aqae encerrava.sobre'as demais:mercadorias ;
s € ficarem;s ¢ consequentemente -0:serd , se ao-sacar algum. fardo de pewo.,
,» cahit sobre bacricaria_tambem. dedliguor, e parisso-acentecesse deframs~
v»¢ad. do mesmo . liguor; (2 ). 4

o - Tlom, 12, G Es-

(v Cum-attenf jactus de have factus est, et.alieujus tes 5 que in pavi remagferunt , deterigres facta
sunt , vld,endum , an conferre co endus sit : qum non debet duphcn damno oner'm , et collatloms), ’eﬁ

LI Y & & SR MELA 4
quod res detenoxes facte sunt "'Sed defendendum est, hunc con?erre debere pretlo prmsenti rerum. = Po-

teet tameh dici etidm illa sententia . distingdentibus nobis deteriores Cex qua! ‘eatisa“ficte sunt ; id é87)
utrum propter jacta nudatis rebus damnum secutum est, an vero alia ex causa: velut;"quod ahcublu}agebant
merces m,ﬂ l,slp alxquo, etru;‘da penetravnt tung enim conferre debebit. L. .52 ﬂf de leg. Rhod

(2) qud interest , jattatas _ges meu amlsemn an nudatu detenores habere Cmpeﬁm ? Nam sxcut ei,
qui perdldent, SubVEmtur';’itJ ét ei subvenifi oportet , ‘qui déteriotes propter jacturt ‘e haberd’ capdtits

hze ita Papirius Fronto respondit. L. 4. in fin, f. de Rhod.
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Estas mesmas disposicées se achaé mais, ou menos circumstanciada-
mente nos Regulamentos das principaes: Nagcées maritimas, entre as quaes
se distinguem os das ditas Ordenancas de Bilbdo, onde se vem as declara-
¢Oes seguintes no Cap. 20. Art. 18, ,, Avaria grossa he aquella que se ori-
gina dos meios gue se interpoe para livrar o Navio, e sua carga de nau-
fragio , como ‘quando se arrojaé ao mar alguns generos , mercadorias, €
effeitos, e bote; ou quando se abandouad, ou cértadé ancoras, cabos,
s» Mastros , manobras, cordualha, velame, e outros quaesquer apparelhos
»» da Embarcagad. ,,

Art. X, ,, Assim bem se entende, e declara por tal averia grossa, quan.
do, achando-se hum Capitad em surgidouro, enseada, ou bahia, esperan.
do occasiad dé sahida de algum comboi, com o qual deva navegar ; e por
este motivo, e por causa de muita vaga de mar, ou outro legitimo obsta-
culo, naé podendo, ao fazer-se & véla, levantar a ancora a tempo', for
necessario largar. chicote. por maé. ,,

Art, X1 ,, Igualmente se terd por dita avaria grossa o cabo, e ancora
que , achando-se hum Gapitad com seu Navio em alguma Abra, com desi-
gnio de entrar no porto, ourio, sevir necessitado a largalla para aprovei-
tar occasiad de entrada ; bem entendidogigue, se depois se poderem sacar;;
e recobrar a dita ancora, e cabo, éntbardd para a dita avaria tadé sémens.
te os gastos qte nisto houverem. ,,,

Art, XII, ,, Podendo succeder no tio, ou porto incendio em hum Na.
vio, a que estejad mui vizinhos, e atracados outros’com o mesmo perigo,
»» @ ser preciso para evitallo, destruir, ou metter a pique o que estiver mais
immediato, como unico meio de salvacaé, se podera fazer; e neste caso
,, 8¢ ordena, que os de mais Navios, e suas carregacées deverad contribuir
para’ o pagamento do que :assim se houver destruido, e resarcir o damno
delle, e su4 carga em rateio dos respectivos proprietarios pelo beneficio da
conserva¢ad, que receberad em: destruir o Navio incendiado; ,,

O quarto requisito, qué o alijjamento salve o Nawio , he .estabelecido
pela Lei Rhodia , a qual, para obrigar aos interessados no casco; e carga do
Navio a contribuigaé do prejuizozesultante do alijamento., requer :que.o Na-
vio seja effectivamente conservado pelos expedientes:tomados para bem, e
salvagcaé commum ; porque, se naé se obteve a salvagap destinada, he co-
mo ke tal alijamento naé existita. Naverdade, se o exito nad cortespondeo
a0 destino, céssa a razab ou equidade da Lei, que férca aos que tiverad a
felicidade de ver salvo o Navio, e effeitos nelle existentes, a trazer 4 col-
lacad o que se salVou , a fim“de indemnisar aos que perdérad de bow' vontas
de oque era seu para beneﬁmo commum. Esta determmacao })‘? ﬁé’mgtt”lc‘la
em todos 0s Regulamem;os Marmmos. As. Qrd Mar.,I‘r. Tit. 8. . Art. ad.

a:. segumte' regra.
78e o alﬂiinuer{to naé’salva o Navxo‘ “’1191,5}9 havgrné'”lugar a cdntnbulcab

,,..‘algt;ma ; e.as mercadorias que forem salvas do naufraglo , 0ad 5erao obn-
l 1
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» gadas a0 pagamento , nem a indemnisagad daquellas , que tiverem 'side
y» alijadas, ou damnificadas (1) ...

Esta regra na6 .s6 progede no caso do alijamento por vausa de tempes-
tades, para evitar o naufragio , (que he o caso contemplado nesta Ordenart
ga, ), 'se ndd tambem quando he praticado no designio de escapar a hu
corsario. Se a pezar desse expediente , ou de outro dirigido, a6 mesmo find’
como v, g., se por fazerse desmedida forca de véla, desarveréu o Navio,
ou se desgiedagirad os:eabos, ou sobsévéio outrv prejuize; com tudo éllé
foi aptezado, mas a Exuipagem ‘depois, por sua bravura, ot industria ; (nos
terwos e meions :permittidos pelo Direito das Gentes ). se livrdrad das hios
dos aprezadores , naé tem lugar a contribuicad j nem condequéntéimefnité hié
devida indemnidade alguma aos que perddrad pelo alijamiento ,'’e muis delie
beracées destinadas 4 salvagad de todos. Em hum, e outro caso cadd’ Hit
salva: 0 -que pdde do naufragio, (ou pilhagem , . sem ser sujeito a algitmna con-
tiibuicad, a proveito daquelle, cujas mercadorias: tiverem side alijadad.” -

He de notar, que. os effeitos alijados ao mar, pafa gdlvické commuin ;
nao deixad por iéso de pertencer a seus antiges donios’; #éndo l‘ecoerdos
o a elles se devem restituir , (pagds-as duspezas do fecobrathento. Assidt’ he
de Direito comatum , comb se: decide ha Li 2. §: 8., eL.'8; ff; dé Leg "Rhos
‘diay, e L. 9~ §. 8 ff de adqdir; retium dom. L. 7. I.” pto derelicts, §. 8
Inst. de rer. divis. ‘

Se o Navio salvo pelo alijamento, depois de continuar a sua derrota,
vier a naufragar, as idércadérias_quel séisalvarem do Baufragio devem con-
tribuir para a indemnisacaé da perda, que resultou do alijamento feito no
primeiro perigo ; pois ainda que o-Navio nad chegasse a seu destino, he
com tudo verdade , que elle fora salvo effectlvamente pelo dito alijamen-
to; e participando do seu geral beneficio todas as mercadorias entaé exis-
tentes a bordo , subsiste a razad-de equidade , queifbrea dos respeetivos
Proprietafios a entrarem & psoporgiomal contribuigad.: tssifi ¢ décide a L.
4 §. 1. ffi-de Leg. Rhodia , seguida :pelds, Drdenancas de Mar: Fr! Liw 3,
Tit. §. Art. 16..

.ar 3y Se o Navio, tendo sido salvo.pelo alijamemo. € eontivuando a $a4
s» derrota, vew a perderse, 0s effeitos..Salv,or,domauﬁfagi@ii*eﬁmﬂbiﬁréd“;a’éf
» 4l

4

oL

(1) Amissz navis damatinn, : collafionis consdrtie- nom sarcitur pér ees, q#fi nrercet suas maifragic Kbeéra:
verunt : nam’ hojus geguitatem tunc dmitti placuit, qum jeotus remedio cateris in Sommann pemhft, sale
va pavi , consultum est. L. 5. ff de Leg. Rhod Si conservatis. mercnbm deterior facts sit pavis ,. _anpon,
quxd ex; amavént, nulla facncnda est collatlo ‘quia similis earum rerum causa sit, quae nav:s gratla paren;
i’ et edndth ,¢ pro’ quibus niercedem AMiquis acceperit : mamt et 5i- “fabet iricudent dutOmalleum fregent .
pon imputaretur ei, qui locawerit opus. . ~eorawyehim meroes non pefsurit vide?i fervaridm Havis ‘caluc’
sa jactx esse quaz periit. L. 2. ¢ L. 4. §. 10. ff. eod. EETPM |

Valin no Comraent, as cnt Ord asslm se_explica . . Pour qu'il J. alt lieu 4 la contnbutlon il
faat que le ;et?nt dee fait pour le salut ‘comun , et qu il ait opéré: jacturd rerum cx una parte, rnm.

vepdi eommunis perisuli sausa , et conservatio rerum ex aliera , Duarenus ad Leg. Rhodlﬁﬁ' Caﬁ.- j. "
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.. alijamento , usegundo o seu. valor no.estado em qoeise acharem, fazen-
,» do-se desconto das despezas da salvacad, ou recobramento.

.~c Valim observa, que para ter lugarsesta disposica®, he necessario que
a,Navio tenha sido salvo-absolutamense pelo alijamento , de maneira que
pessasse a tempestade, e elle continuassp dépois: a:sua:derrota: porque se o
meSn;lp Navio apénas recebesse algum allivio em razab do alijamento , e des
pois.de algumas horas de interrupghd ou diminuicaé do temperal., recome-
gasse este com igual violempia, e dabitesultasse enaufragio , ainda que mui-
198 fli‘as depois do alijamedto,, j& naé havieria lugar a'oontribui¢caé alguma;
pois, nad. sa yerifica o caso de ter o alijamento salvo ot Navie ;:.que he ¢
quarto requisito acima dita pas avarias g5assas;:

.i!.  Coherentepente &s regeas acitha estabelecidas- se dispoe nas ditas Or-
denancas Art..17, 0o seguinte:

..o Os effeitos alijadasinad -contribyindé em caso: algum ao pagamento
»» dos damnos: acontecidos:no alijamenta:jds mercadpziassalvas , nem as mer-
sy .cadorias ao pagamento do.Navio. perdido, ou naufragado. it -

By Art, 22. ,,Se os effeitas alijades; sad; recobrades pe]osaP(oprxetéuos :
i dﬁpﬂ)g de estarem repartjdos , seradresies ohrigados a repdr ao Mestre,
sy..£:208 outros interessados. o que. tiveispmmi recebido) na contribuicaé, aba-
in tqn{iq‘-se a importancia- do damno gansadoripelo; alijamento , e igualmente
s» as despezas do recobramento.

CAPITWILOIX
Dz ‘Baldéagiv.

B Aldeacad he:e adto-'de descatregar,' e passar mercadorias de hum Na.
Yyio para ontro immedidtamente, ou por ‘meio’ de pequenas embarcacoes
(0 que he mais’ordinario) .- Péde- fazgrede pra differentes find ; ou por ope-
racdes clandestinas, e por motivo de contrabando, ou para-ficarem em de-
posito , e recéberem henefivio. de queqgprecisen ; ficando os Navios em fran-
quia, como,agoutece nasoPortes francos ; pagandoée ajgum Stinposto , ou
pensad pela guarda em 'Alfandega, ou Armazens dos particulares, ou para
escusarem de pagar na Alfandega Direitos maiores, por beneficio do Gover-
ne-a favor-da Teexportagac dos efféitos, ou finalmetite para alliviar o Navio
em perigo, e salvar assim a elle.coma a carga baldeada. o6 v swinA (1)
Aqui por ora consideramos umcnmeme a baldéscaé nesﬁe ultxmo c%ié’tf
que: ]ustamente se consxdera} avaria gmssa, e ae Dugga’%rme;rqﬂs Feglas ] Pms
tem e ldentlco ob]ecto do.bem, e salirz;gu:;o corp;mgxnn; do Navig,, © sua care

g 5. qua,tzd.p £8t& em perigo de. perdemse- por. aceidente maritimo’ de forga
maior,

iver w

* Sobre”esta” materla as Ord ‘Mar., Fr. Liv. 3, Tt 8. assim,: d;quem no

R 3 ASTAR LY ok T d

Art. 19, -e 20. yy Emv
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, Em caso de perda das mercadorias postas' nas barday para alliviar o
Navm entrando em‘algum porto, ou rio, a ‘reparticad se fari sobre o
- Navxo e sua inteira: cérregacaés.
, Mas se o Navio’ perece com ‘otresto de' 's"'ﬂilbe'arregacaol nad se fard
» alguma réparticad ‘$obre as, meréadorias postas ‘nas barcas, -ainda que’ el
, las cheguem a bom porto.

‘Valim explicando o Artigo 19. diz ‘com raza& que este expediente he
~comparado ao alijamentd no fim ;%e" effeitos poxs que se récorre a elle,
.quando’he urgente a neoessxdade'de déscartegar parte das mercadorias nas
‘barcas ,.e:chalupas, -para’ alliviar’o Navio, e pdlo em estadoode evitar ‘per
este meio o naufragio a entrada'de algum porto , ou rio."He poisjaitoy,
‘que, se estas mercadorias peredem: ndd bareos’, e ahalupds ,"eth:que forad
baldeadas, se faca a reparticaé, ou contribuigad do damno sobre: o -valor
.do Navio , ‘e sua carregacad,’que tem sido safvas ‘por ‘tal precawgad , e ne-
-gessaria medida. Esta decisad he exactamente ‘a:mesma que se acha naZLei
Rhodia (1), seguida: por todos ‘osiAuthores’, que tratérad do:Direito Ma-
ritiino, 2o’

o u. A degisad do citado Art. 20.'nad lie menos justa, e colerente dos #rin-;
cipios- geraes da avaria grossa.  Porque:; s¢ nad obstant¢ a cautéla da baldeas
gab o Navio se perdeo com o resto da'chrga, imperta pouco que’se tenha
posto huma parte das mereadoriasinas barcas, e ‘que elles 'tenhad chegade
a.bom porty. Este caso vem acserosemelbanteviquells, em ‘que estas ‘mere
cadorias: tivessem ficadorno Navioi;"e o ‘Proprietativ -fosswifeliz ém salvallas
do nadbragio.- Elle as conservaria emtad sem|ses obtigadetadontribuir para
indemnidade da perda do Navioy © das outras mercadoriay; Deve pgis 1ame
bem conservallas da mesma férma emseu; exclusivobenéficio , ainda QU tie
vessem aido,baldeadasi‘nas:barcas ; \que para :estgeffeire:se-considerad rtor
amo pagteoda: Navio. {3)as |

As Ord. da Imperatriz da Russiavdispdeny cohsrententente a estaidou
trina nos Art. 243, e 244.
~ml Soipatd preveniz o: ptrigeh ouwtpara: aﬂvar:,. ‘bu- alliviar: o Navio , ou
s» Exnharcagad, oupara fazer -entrarima. Gidadeoqu portosz ot sargidoro 5 for
s, NEgessarie- alugar hym:barcoy od camrorNaviolde transportes)isera istovred
»» putado avaria grossa , e pago—comjunctanteptebpelos, coproprietarios,: 5é
n Para.evitar o perigp,.ou para salvary-e wiliniarse Nayio, ou Embardgcad,
s» Mergadoriag, guiarregacac; he ulele titsdwphrte: dacarga ;e pbsis sos
»» bre hum barco, joubidtel de trarisportéyse sontecer quaseste veaha v,

Tom. II1. 5y ers

(1) Navis onustz levande causa , quia intrare flumen vel portum non potuerst cum onere , si quedam
merces in scapham trajectz sunt, ne aut extra flumen periclitetur, aut in ipso dstio vel portu; €aque sca.
pha summersa est, ratio haberi debet inter ¢os, qui in nave merces salvas habent, cum bis, qui in scapha
perdiderunt, per inde tanquam si jactura facta esset, L. 4. ff. de Leg. Rhod.

(2) Contra, si capha cum parte mercium salva est, navis periit, ratio haberi non debet eorum, qui in
nad perdiderunt: quia jactus in tributum nave salva venit. d. L,



30 ii. PRrRINCIPIOS] o

- CAhAF , Ou warar em terra, submergir-se, ou goffrer algui‘ua outra perda,
oy Admao ; pw. prejuise . depais 0 dito Navio,|ou Embarcagap entrar no

, porto , neste caso todo o damno , perda ,ou prejuie ogcasionado .pelo
.z,. ‘engalhe,, yeragad, maufeagin, ou submercad do. dite barco, ou batel de
-év Wansporie , serd julgade avesia grossa, e paga nmlumtamqn&e pelos cqe
ys proprietarios.
s s; Mas;ae o:-Nawia, osFEmbarcecad epealhar, oy pereger, 6 mad obstan:
oy 18 isse’ ,,,mbmp on bn&ql de. transposte ghegar felismente com as merca-
nodoxies) e-abieitas 4. Cidada on poste, 6ntd a avaria grossa nad tem lugar,
»ovisia que!:0. Nanio o Eabarcaged jA nad. existe 5, . a mercadoria, ou care
sci@airestantsiificard 56 pes;eaqendo '3 sguS TEeSPeCctives proprietarios,
o2100As Ord.-deBilbhely €apes9: Arti.a4udisplem na mesma conformldade
R SREWINLE. .
wst 9y S€ EOBbECEsse -zcl}egédaahum; Nawiq a vista dg algum porto.com de4
» Bejo de: tomallp par cansa de temporal , ou sem:elle, ou ainda além dc
s potto deisew desiina; e para.poder fntrar, se visse; precisada:a descar-
,s» Tegar em outro barco parte dasua carga para alliviallo, e succedesse per-
5. der-se dapeisieitel hareg ».neste crso se ordema , e declara,zque todo o
sovalor dos effeitos perdidos pelle, devera entrar,em avaria grossa, e a pa-
»5| 88749, 05 uMain generas, que se houverem salvado dodito Navio alliviado,
ol epjdovalor e freies enprars tambens para o ratein daimesma avaria. E ao
s ,QONLIATIOS fe @eonigéergue o tal Besco:, ou Embareagad , a que se.passa-
ss 12D 05 disos: igffaitos:, samalvar, e o.dito. Navia alliviado se perder, nad
» deverd .o selvade contdibuis: para @ sdita avaria: grossa, mas tad sémente
y» B80S .paqUENOB gastos da-akretamento do dito Barco salvado , e o frete cor-
o BAspandénte Ao Navio pardide ;: e perdendo.se ambas. as Embarcacées, e
y¢ Fecupezanda-se - depsis-algumas megopdorias , que:haviaé ‘ficado' mo Navio ;
»» se ordena tambem, que destas nad se deverad resgreir o damnoodas que
r» Poracdrad siasdito Barstop porgue..or fim “ou caisa ‘por que sé fez a bal—
»» deacad, naé se conseguio. -
uo No casa aastm‘do.aiqamehto, como de baldeacad, se o Navio ou Ems
barcagad. nad.seosalwon., rpovéuat. alguma cousa das slijgdas ou“baldeadas se
sslvarad, pertencem.a seu/dono, 'come he de ragady ¢ expresso' na L. a1,
S e a.wff.'c;de.—;adqaﬁteqdm (possessianec 3=, -

Quod ex neyfragié expilsum esty: ssu capi on prest v guoniam non
ou:in derelioig; sed, imydeperdite; Idem Juris esse exisdimo im'his rebus qua
Jass@ sunt:: guoniam nanpetest wideri jdipro derelivcoohabistn ) guod sa-

litis causa interim dimissum est.

ULA‘ -
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'CAPITULO X

Da corte s rompimento , ¢ abandono de mastros , amarres, e apa-
relbos do Navéo , furos 2 é abersuria-do mesmo.

gy Um dos expedientes mais obviesd,, : frequentes, e gfficages para evitar o
- perigo de naufragio, ow presa, he ¢ corte de mastros , e aparelhas,
quapndo o Navio adorna, ou fica sogabrado em-tempestade, ou fazendo for-
¢a de véla para fugir- a0 inimigo. Hste: damnpo feiso deliberadamente, e por
ordem do. Mestre do Navio parg bem e salvagad commum , he justamente
considerado avaria grassa, e.deve sar. s¢parade por. contribuigad .geral dos
interessados no casco,;e. oarga. Assim - hie expresso, no. célebre regulamento
da llha de Rhaodes (2), e o mesmo tem; sido adoptado por todas as Nagoes.
As Ord,. Mar. Fr. Liv, 8. Tit, 7. Act.: 6, assimh; dispéena. ..,
ss Os cabos ou mastros rotos, e cortados, as ancoras , @ outros effeie
» tps abandonados para salvagadg commum, sad avarias grossas , e communs,
v »As Ordenancgas de Marinba da Imperasriz da Russia Catharipa IL. §. 23g.
determinag, ;- -
»» Quando._para prévenir o perigo, ou .impedir 0 Navio, ou Embarca,
» GA6, Mercadoria, ou Carregacad de ir a pique,, e snhmergis-se., he neces-
»1 SANIO cortar o cabo: d’ancera,. oun,outras cordag;, hum mastro; ou outros
so apparelthos, o Capitad deve dar o primeiro golpe se elle .o .padér; e ng
»» £350 em que o nad possa fazer poy si. mesmo, deve dar para isso ordem
».a0 Piloto, ou a dous oy .tres homéns da.Equipagem. =
s . A regularidade destag operacdes 4s-vages se:faz impraticavel , quando
o perigo he de huma imminencia taé instantanea, e evidenje, que naé ba
lugar para formalidade’, -como ne:case 'de hum snfad-repentino: hasts que
em -tags cirCunistancias::preceda a drdem. de quem tem o Commando'do
Navio, de acordo com os principaas. da-Equipagem, ;gusnto; a. permitte a
estreiteza. do-tenipo , ¢ grandeza do-peyige , em que:deja. negessarip. tomar
resolucoes decigivas: e immediatas , \ceamo~ee-previne.nas Ord, Mas. Fr. Liv,
3. Tit:8. Arty 1.
non 5, Se portempéstade, ou por-caga de imimigos, ou de pirafag-o Mes:
»» :tre se considera: obrigade.a alijar .&e0man. parte; da, sna earsegagad, car-
s tar g ou: faorcar os SeUS] Mastros 4 on:almadoinyr (B¢ suastancorgs ,..elle toe
., imard o conselho dos Proprivtariesqa horde ., e.dos-principeesiida Equie.
»» pPagem.’
Arct,T1,
(l) Cum drbor aut aliud natis in"’i'tal:n‘lgx;tumt,' rérjnzgéxIld? cotminis 1&35{! ft caush ;"&i&ﬁfnﬁes‘;‘,' é:m'l’
tributio debetur. = "Arborg cmsa , Ut Gawis cutn. mereibige Rbetati poblsisr aysinag comrituitionietizpebis ks
cup. L. 3. € L. 5. 6. 1. . de Leg. thd.
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Art. 11, ,, Se ha diversidade de pareceres, o do Mestre, e Equipagem
4y Serd seguido.

O bom senso naturalmente dicta, que em taes casos urgenteés, o acor:
do do maior numero decida e faca a lei. Os propnetanos do Navio, o So-
bré Cargad’, carregadores;’ epassagest, \achandoisé a'bordo, he; sem ddvi-
da que tem o maximp interesse das suas vidas, e’ Yazendas, para deverem
ser ouvidos, e podem alids ter mteihgencm , € experiencia da navegacad,
seus perigos, e meios mais opportunos de os evitar. Os principaes da Equx-
pagem, que devem tambem’ser cohsuhados, $a0 o6 officiaes’ do Navio e
nigrinheiros antxgos né servigo', fivanto, exclaidos 08 mogos » & gurumetes ’
¢ue nad se jblgad em estado de Helibepar em semelhantes - circumstancias.
Mas havendo*discordi# ,“eu opposigad de votos.,:deve com razad prevalecer

o‘do Capitad; e ser preferido ainda -ae dos proprietarios , e ‘passageiros pel6
direito de proponderanmal como :ohserva o Semhor:Valim no Commentario
fquelles-Artigos,, tanfo em razaé de-seu titulo'de Chefe de Navio, como
por causa de-ue por -este mesmo:titulo .se presume ter mais experiencia’,
ou conhecer melhor que aflgum outro-as forcas .da seu Navio , o possibilida-
de de escapar ao perigo.-
v Tambem he-avaria grossa o rompimento dos mastros, velame, e core
dwalha do Navio, quando arrebentad os cabos.,..vbad , e se despedacad as vé.
las, ou desarvora o mesmo Navio, e rendem-se as vergas, por se ter feito
extraordinifia forca’ de véla;, para eseapar 4 cacga deinimigo,
-zu. @ cdrte, & abandomo dos-cabosi,-amarras, ancoras., lanchas, e otitras
pequenas: Embarcacées' do ‘servigordo Navio, atadas a elle’, tenrlugar princis
palmente naqs ‘portos ;- e sirgidourss’y; e bahiasy,»e costas, ondevestad affere
rados: os Navios, sobrevinde' tormenta ,; para sé fazerem ao.mar, e evitarem
o perigo de naufragiojsvwaragad , dberdagem , ou preza, ou para se incé¥poe
rarem a toda -a préssa asalgum -combei ,: ou ainda para aprovexuawa maré, e
entrar ‘para 0" porto:
sup Os damnos, e despezas extraofdinarias), que resnltad dos sobreditos exs
pedientes|en que vem em consequehceia dos anesmos, sendo feitos express
samente.,, ou’ poreccasidd delles , em circwmstancias nrgentes; com a vista,
a.sincerd destino do betn, e salvagadcommuny: enaé Ltendo precedido cidpa
do dono d6 Navio , ou do Mestres; '@ Egquipapem., sad repuvddas avarias
grossas, que devem ser indemnisadas por contribuicaé : do coontrario " sad
avarias>simples por ‘conta:dos proprig¥arios; e ‘a' cargo -de quem occhsionou
o'prejuizg, como he expresso nag Ord, Mar, Frollhin:3.Tit, 7. Art. 4. einy,
. ecLiv, %..Tit.; 1,"Art,*16 , ‘que at&mmigav ¢omrs pena ultimaty’ quando ‘do
cbrpel malieosp- dos cabessacontessl #perda do Navio, ou mortede homem.,
cuja severidade he justissima, e necessaria a0 bem da navegacadus

-1'Q% Furos, e aberturas do Navio se contad entre as avarias, que se cose
taad. fazer gxpressamente para o livrar do perigo de siibuiersad, ou, nai-

fragio j-e:achd-se: prevenida com: especnahdadmpelos Regulamentos Mariti-
' thos.
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mos. As Ordenancas de Hespanha do Consulado de Bilbao, Cap. 20, Art. 12,
assim declarao : : y

9
”
”

"
2

y»» lgualmente he avaria grossa o damno que padecerem as mercadorias,
quando a for¢a de grandes mares, se achasse a Embarcacad taé carregada
de agua, que por nad bastarem os embornaes para desafogo, ou desagua=-
douro della, fosse preciso ao Capitaé fazer alguns furos, e delles resul=
tar o tal damno. .

As Ord. Mar, Fr. Tit. 8, Art. 18, tambem dispdem o seguinte:

» Se o Navio tiver sido aberto por deliberagadé dos principaes da Equi-
pagem, e dos Proprietarios, se ahi houverem, a fim de se tirarem as mer-
cadorias, elles contribuirdé neste caso 4repartigaé do damno feito ao dito
Navio, para o effeito da extracgad das mesmas,

As Ord, de Bilbdo tambem providenciaraé a este caso com as circum-

stancias seguintes, Cap. 20. Art. 22.

9
b 1

"

»

»
»
2.
”»
»
Y
"
»”
»
')

»

,» Acontecendo varacaé de hum Navi.o com a sua carga na costa. ou
porto do destino, ou em Qutro, qonde em sua navegacao lhe fosse forgoso
arribar; e necessitando para a sua precisa descarga algum rompimento,
(por nad poder commodamente fazer-se esta pela escotitha, pela viplens
cia das ondas e embates do mar, cprrentezas, fraqueza do mesmo Navio,
ou outro accidente , que nad dé lugar 4 mesma descarga sem o dito rompi=
mento, ) neste caso os damnos occasionagps, a tal Navio e sua carga de-
verdd entrar e entender-se por avaria grossa ; .€ conseguintemente 0s,gas=
tos, que ainda que se descarregasse depois, pela escotilha, se tivessem j&
antes feito com o‘-,dit;o, Navio, e com o fim de pollo a nado, e eneanallo ao
fio d’agua inteiramente com a sua carga, qude preparallo no modo pos-
sivel na paragem d'a' sua varagad para ser della tirado,-por haverem todas
essas despezas redundado em beneficio , e preservacadé do mesmo. Porém
se depois que com effeito se entregasse a carga pela escotilha, o Navio
maltratado pelos ditos embates e vagas do mar, ou outro qualquer accis
dente se quebrasse, e rompesse em parte, este damno devera entender-
se, e se declara por avaria simples, por ser de conta do Capitad, sem
dependencia das mercadorias , pagando-se-lhe por estas o seu frete devi-
do, e correspondente, com o desconto do custo que tiverem as Embar-

cagdes, que se conduzirem as ditas mercadorias, ao desembarcadoro do
seu destino,

Tom. II1, CA-
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CAPITULO XL
Da mudanga de derrota.

A Brevidade das viagens, e a certeza de ser o Navio conduzido directa+
mente ao porto do destino’; sendo muito essencial 4 seguranca da nave-
gac«d e facilidade ‘das expedicdés maritimas, constitue , como hfxrq dos de-
veres impreteriveis do Caprad, o proceder na sua derrota, segundo as re-
gras’ d’Arte, ‘pela linha mais curta possivel ‘entre os portos da sahida e ens
trada. Se elle por fraude, ignorancia, ou affectacaé se alonga ou desvaira
daqueélla tinha, se diz fazer falsa derrota, e commette barataria e prevari-
cacaé em seu officio, por expér o Navio e sua carga a perigos nad cogis
tados. As Ordenancas Liv, 2. Tit. 1. Art 35.- mandad tastigar corporalmena
te ao Capitad que faz dertota falsa. Se' della acontecem perdas ¢ damnos,
sad avarias a cargo do mesmo Capitad ,"e consequentemente dos Proprietas
rios do Navio. No cado de falsa derrota se diz ter havido deviagad na- via-
gem, e immediatamente Kca cessando-a’ responsabilidade ‘dos Seguradores,
como-fiea' dito no Tratado dos Seguros’,’ Parte 2, Gap. 11. e L
A mudanca de dérrota: porém admitte excusa, que he necessitada ‘por
forga de tempordes, ou fundado temor de naufragio, em que he necessario
dar a poppa ao vento’; e alongar a viagem, ou quando por noticia vérdadeis
ra ou falsé ha receio de encontro de’ inimigos na linha da derrota ordinaria,
ou blegquelo’e peste no potto’ do destino ou da escala.” Fim taes circumstane
cias , precedendo conselho e acordo dos principaes da Rguipagem, naé sé
se naé d# em culpa ad Capitaé o mudar de derrota, mas he de sua prudén<
cia, e deve fazello, e ainda arribar ao porto mais’ proximo e seguro. N e
As mudancas de derrota sendo forcadas pelos casos ditos, consideradese
como avaria gressa; € sem embargo dellas, sustentad-se os seguros feitos:

¢1)

CA-

(1) S iter mutaverit magister ex aligua justa et necessaria causa puts , ex causa refectionis navis,
vel ad evitandam maris tempestatens , vel ne incideret in Bostes ; in istis casibus , mutato itinere , tenetur
Assecurator. Roccus, net. g2, e 93

In navigande , tempestati obsequi artis est y etiam si portum tenere non gueas: cum verd id possis,,
mutata velificatione , assequi, stultum est ewmn tenere » cum periculo, cursum, quem ceperis, polilks quam,
€0 commutate quo velis, tandem pervenire. Cicero, lib. 1. ad Familiar., Egist. 9.

Quid enim loca infecta peste non fugit, sed ingreditur . amgng habetur, Casaregis dnsc, 122. N, I

Vide Emerigon , Cap. 13« Sect. 6. 14. 15, 16, b
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CAPITULO XIL
Da Arribada.

A Arribada he' o acto, pelo qual o Capitad do Navio desvaira da derrota
ordinaria, para surgir em algum porto, oulugar, que naé he o dasua
escala, ou destino. Distingue-se em arbitraria, Forcada, e convencional.

A arribada arbitraria he a que o Capitad faz de seu motu proprio ,~
com sinistro designio, ou de seu mero arbitrio sem necessidade, ou raciona-
vel causa. Isto acontece, quando elle ou por cobardia, e temor panico de
algum remoto perigo, ou sem conselho dos principaes da Equipagem, ou
contra o parecer destes, e dirige, e entra para algum porto, para fazer
contrabando, vender clande<tinamente effeitos, ou praticar outra prevarica-
¢a0 semelhante. Neste caso commette barataria, e deviacad; e os damnos
dahi provenientes nad sad reputados avarias, mas recahem sobre o mesmo
Capitad, e o dono do Navio, que o authdérisou.,

A arribada forcada he a que se faz necessaria em consequencia dos
accidentes maritimos, para o fim da salvacad commum , ou maior seguran«
ca da viagem , no fundado receio de naufragio, varagad, ou preza.

Tambem se diz atribada forcada o'4cto de’procurar o Capitad do Nae
vio refagiar-se, e abrigar'se debaixo da artilheria de algnma fortaleza, a im
de escapar -4 caca de inimigos, & esperar, até que elles se retirem , ou se
levante o bloqueio de forgas navaes , que’ ahl se tenhad estacionado para
impedir' a sahida. e

Taes arribadas costurhad ser procuradas ou para reparo do Navio mal-
tratado por tempestade, e outros accidentes de mar, ou para se abrigar de
imimigo que d4 caga, outadsémente como medida de prevengad para se es-
perar por comboi : ellas sad legitimas ; quando a necessidade he urgente , e
o Capitaé procéde com.conselho , e acordo dos prmcxpaes da Equipagem,
consultando as regras da prudencia.

.7t Os-aecidentés maritimos, que occasiondd as arribadas forcadas, podem
proﬂr de varias causas : 1.° do vicio propno do Navio, por estar podre, e
eri-‘estado de innavegabilidade; ou por set mal constrdido , sobre carregado,
edeeapparelhado em modo que nad possa aguentar , € governal : 2.° de méra
foituha de mar, por ter'soffrido tempestade , incendio, bOmbardeamento J
abofdegeny, e elicalhe, ficando por isso desarvorado desappare]hado ou com’
afun aberta , «¢'reéduzido cdnsequentemente a: perlgos s de submerjsao e neces-
siade de-repato’ iminediato, para ‘poder seguif o\seuq(‘iestmo 3 (c)ie ‘rebel-
1%6 -da Equipigem’, e pessoas a botdo , que obngaséem ao Capftao a desve-
lejar, e tomar gutra directad para difféténte porto: §.° de exc?§$lva demora
da viagem , em razad de tempestades, mudancgas’ ‘dé deirota para esc'apar a0

ini-
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inimigo, ou por causa de ventos contrarios , correntezas, embargo , ou preza
de Corsarios, Piratas, ou Embarcagdes de guerra, ou ainda por ser o Navio
muito ronceiro, e ser indispensavel procurar algum porto, para se refazer de
mantimentos, e aguada: 5.° de mortandade acontecida no Navio em conse-
quencia de combate, levantamento, ou peste, que reduzisse o numero das
gentes de mar a huma tripolacaé insufficiente para a manobra: 6.° de com-
parencia, e ca¢a immediata de inimigos, ou ainda de fundado receio de en-
contro com elles em lugares notoriamente infestados da derrota ordinaria,
que faz necessario refugiar-se a algum porto, ou para esperar ahi por oppor
tuna occasiaé de sahida, ou a fim de procurar a proteccadé de algum com-
boi. As arribadas procedidas de qualquer destas causas se considerad feitas,
com necessidade , ou racionavel causa,

A arribada convencional he a que entra notoriamente no destino da
viagem por ordem do Proprietario, ou Affretador do Navio, e sciencia do
Carregador : e entad se diz que o Navio vai com escala a este, ou 4quelle
porto, ou portos designados, ou ao arbitrio do Capitaé, como na navegacad
de cabotagem, de correr a costa, etc. Vid. Ord. Liv. 3. Tit. 6. Art. 36.

A arribada se verifica nadé s6 quando o Navio toca a algum porto in«
termediario , ou mais alongado a respeito do da escala, ou do destino, se-
nad tambem quando faz viagem retrograda, revoltando para o porto da sas
hida.

As Ord. Mar. Fr. nad qnalificad expressamente as arribadas como ava-
Yias; mas as suppéem e comprehendem , assim no Liv. 3. Tit, 6. dos seguros
Art. 26., debaixo da generalidade da clausula = mudancas de derrota, de
viagem , e de Navio = que ahi se enqméra entre as fortunas de mar,-co-
mo em varios outros lugares, em que justifica os casos em que ellas tem
lugar, ou que das mesmas se deriva, Eis-ahi a legislacaé nesta materia,

Liv. 1. Tit. X, dos Passaportes, Art. 1. ,, Se durante a viagem o Mestre
sy do Navio for obrigado a arribar a algum porto, elle declarard no Almi-:
»» rantado respectivo a causa da sua arribada, e lhe apresentard o seu pass
» saporte, sem ser obrigado a tomar outro para se pér ao mar.

Liv. 2. Tit. 1. Art. 24. V1o

»» Prohibimos aos Mestres , sobpena de castigo exemplar , o entrar,
y» sem necessidade, em algum porto estrangeiro ; e no caso de serem a issor
» violantados por tempestade, ou perseguidos por piratas, elles seraé obri=
» gados a partir dahi, e fazerem-se 4 véla na primeira occasiaé opportuna.

Liv. 3, Tit. 9. Art. 17, Ordenamos aos Capities, que tiverem feito,
5 alguma preza, que a conduzao ou enviem com 0s prizioneiros.ao porto.
,y onde elles tiverem a.rmado » pena de perderem o seu direito , e de serem;
”» pumdos arbltranamente , salvo sendo forgados por tempestade y ou por.
”» "inimigos a arribar em algum outro pofto, em cujo caso serad obrigadoa:

»» a dar incessantemente aviso aos mteressados no armamento.
Liv. 3. Tit. 3. do Frete.

Art,
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: Art. XI. ,, S8e o Mestre he constrangido a fazer reparar o seu Navio
»» durante a viagem, o carregador serd obrigado a esperar, ou a pagar o
y, [rete inteiro; e no caso de nad poder o Navio ser concertado, o Mestre
ys sera obrigado a affretar outro incessantemente: e se o nad pode achar,
» serd pago sémente de seu frete, 4 proporcaé do que estiver adiantada a
sy Viagem.
Art, XII. ,, Setodavia o carregador provar , que ao tempo que o Na-
» vio se fez 4 véla , estava incapaz de navegar , o Mestre perderd o seu
» frete, e respondera pelos prejuizos, e interesses do Carregador. —
_Art. XIV. ,, Dever-se-ha contemplar o frete das mercadorias, que o
»» Mestre tiver sido constrangido a vender para vitualhas, concertos, e ou-
»» tras necessidades urgentes do Navio, levando-se-lhe em conta o seu va-
» lor, conforme o prego por que for vendido o resto no lugar da descarga.
Liv. II. Tit. 1. do Capitaé.
Art. XXIX. ,, Podera tambem , durante o curso de sua viagem , tomar
s» de emprestimo dinheiroSobre o corpo, e quilha do Navio para concertos,
»» vitualha, e outras necessidades da Embarcacad, e ainda empenhar os ‘ap-
»» parelhos, ou vender as mercadorias da sua carregacad , com a condigaé de
»» pagar o seu preco pelo que for vendido o resto; tudo com o conselho do
” C.Onlr\amestre, e Piloto, que attestardd no seu Diario a necessidade do
s emprestimo e da venda, e da qualidade do emprego, sem que em nenhum
»» caso elle possa vender o Navio senad em virtude de procuragad especial
1» dos proprietarios. :
Esta legislacaé nad submette o Carregador a contribuir as despezas do
reparo do Navio , nem ainda as derivadas do retardamento da viagem pela
arribada, como sad comedorias e salarios da equipagem : e por tanto parece
decidir, que todos os damnos, e despezas procedidas de arribadas, sad ava-
rias simples, e particular. Porém attendidos os principios certos, e geraes
nesta materia, deve-se distinguir : 1.° se a arribada foi arbitraria : 2.> se
procedeo de vicio proprio. do Navio, ou de facto do Proprietario , ou do
Mestre : 3.° se foi forcada por meros accidentes maritimos para bem , e
salvacadb commum, -
Tendo sido a arribada arbitraria , isto he , sem necessaria, ou justa',
e racionavel causa, he féra de questad, que os damnos que della provém,
sad unicamente a cargo-do Mestre do Navio, ou Embarcagaé , alias do Pro-
prietario que o admittio, e propoz. Nem os Seguradores respondem por taes
damnos, salvo se na Apolice tomarad sobre si a rebeldia do Patras, ou ba-
rataria do Mestre, e Equipagem. =
Se a arribada procedeo de vicio ja_preexistente do Navio, seja como
causa unica, e immediata, v. g. por fazer agua sem algum violento ou ex-
traordinario accidente , seja como origem certa, e de necessaria influencia
no desastre que forcou a mesma arribada, posto que algum temporal ace
celerasse maior ruina , e reduzisse o Navio a eminente perigo de submer.
Torm, III, K e 580,
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sad, ou naufragio, os damnos que dahi resultad , sad avarias simples por
conta dos Proprietarios, salvo o regresso dos Carregadores contra o Done,
ou Mestre . do Navio. O que igualmente tem lugar se a arribada he impu«
tavel a facte do Proprietario de colloio com o Mestre , como mais exten-
samente diremos no Gap. 18.

Porém se a arribada procedeo de mera fortuna de mar, pura, e rigos
resamente tal, estando’ o Navio em boa condigad 4 sahida do porto para a
viagem do degtino; sobrevindo porém- algum accidente, e fatalidade mariti-
ma de for¢a maior , sem intervencao de facto do Proprietario, e Mestre do
Navio, deve ella ter-se por avaria grossa, e ter consequentemeﬁte lugar a
contribuigaé dos interessados no casco e carga. Tal he presentemente a re-
gra de julgar nos Tribunaes Maritimos, nad s6 quando a arribada he forcas
da por tempestade, e temor de naufragio, senaé tambem quando se faz ne-
cessaria para se abrigar o Navio em algum porto, ou fortaleza, -por nad cahir
no poder de inimigos . como diz Casaregis (1).

Pela antiga Lei Rhodia, adoptada por Direito civil dos Romanos, a ar-
ribada, ainda procedida de tempestade, e outra fortuna de mar;’'que for-
casse no porto o concerto do Navio, fornecimento de apparelhos, e viveres,
para poder tornar a seguir a viagem do destino, he havida por avaria sima
ples; pois alli se declara, que os Carregadores nad saé em tal caso obri=
gados 4 centribuicad do damno, e despezas de semelhante arribada, 2 -
i: O Juvisconsulto Juliano na Lei 6, ff. de Leg. Rhodia de jactu (2) pro«
poe a seguinte especie. Hum Navio, que navegava para o porto de Ostla;
foi maltratado terrivelmente por tempestade, e até, cahindo-lhe hum raio,
se incendidrad seus mastros, e apparelhos, Nesta sitnacao, correndo peris
go de perda total, arribou a Hippona, onde se reparou 4 préssa ; e provens
do-se do necessario , se fez 4 véla para seguir o seu destino, e aportou fe-
lizmente a Ostia com toda a carga sem damno algum. Veio em questaé, se
os Carregadores deviad contribuir 4s despezas do concerto®, ‘¢ demora di
arribada ,2 visto ter sido necessitada por aquelles.accidentes ‘maritimos “de
forga irresistivel, para bem e salvagad commum.=-:

Respondeo o dito Jurisconsulto, que naé tinhad tal obriga¢ad, porqiué
essas despezas tinhad sido feitas mais para beneficio , e preparo do ‘Navio,
do que para conmservapad-das mercadorias. 9
-o Porém'esta raza6 nao $6 he dura, e contra o favor da navegacad, se-
naé tambem falsa ; pois naquellas circumstancias, qnando se ‘corre immis

nen-*

figa sipl g e

e
(v :I‘rgh:;ngliaixqaris cemmuniter admiserunt , ut nempe si navis.fatmlitar incideret in hosses , eosque
evitandi causa fugam arriperet et portumn aliquem adiret, et ibi sub prasidio amice tormentari arcls per,
N : g L . 1 v : n L % Y e BN =,
maneret, quousque recederent hostiles naves, totum staliz damnum per contribuitiopem communiter re€pa-
ey 1t [ oy g - [« Doefie LIt a3t O ""- G 3
1 - . ¥ 03 ! . -
{2) Navis gdugrsa;temptstate deprosm , ictu fillminis deustis aymamentis:. et arbore ¥t aténna, Hippd
nem ;c_.lelata gﬁ:‘; :blque, :‘umul.t_ua.riis atmamentis ad prazsens comparatis ,L,Os.timq'paviga.yit et -onus integrim
pertulit, Quzsttum ®sty, an hi, quorum onus fuit » hautz pro damno conferre debeant LR Respoadit,, wion
3 . . - . - . . s o A ¢
debere: hic enim sumptus instruende (i4Ris navis, quam conservandarum mercium gratia Yactus est.
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nente perigo de submersas, he evidewte , miue::a amribada tem por objecto
¢ bem ; e salvacad!commum , e nad.sémente o-particular.do Navio. Pelo que
os Carregadores nad podem- deixar..de ser, obrigados a contribuir aos da~
mnos, e despezas extraosdinanias precisamente derisadas de -semelhante are
ribada, de que lhes.vesylton tanto beneficipy sendo provavel, e talvez cer-
1a a perda total, on minigo grave deterioragad de suas mercadarias, se nad
fosse tomado aquelle expediemtes LEm-consideracad disto as antigas Order
nancas de Wishuy prescimdirad; do rigor do Dineito Romano, pondo as des.
pezas da arribada forgada por accidentes - mavitimos ! na ‘ordem das avarias
grossas ; e este he o Direito actualmente praticado no Commercio, como
certifica Emerigon, citando ao Senhor-Joad Pedro Ricardo no seu Livio =
WNegocio de Amsterdam: — cuja, doutrina he a seguinte.

»» Quando hum Navip he forcaddpela tempestade a entrar em hum
» Pporto para reparar o damno que soffreo, se elle na6 péde continuar a sua
s viagem sem correr o risco de se perder inteiramente , contad-se por avas
5y Tia grossa as soldadas, e a sustentagnd .da Equipagem desde o dia, que se
»» tomou a resolugad de arribar ao dito porto para reparar o Navio até o dia
» da sua partida do mesmo porto com itodas as despezas da descarga, e re-
sy carga, direitos de ancoragem ; pilotagem, ¢ todos os outros encargos, e
4» despezas causadas por esta meccessidade, ,, '/'¢ .
.y Tal he substancialmente ( continda o Senhor Emerigon) a Jurispruw
,» dencia do nosso Almirantado. Se hum Navio maliratado pela tempestade,
v impossibilitado de continuar asua navegacad sem correr risco de perecer,
s, arriba ao primeiro porte gue péde, para sercencertado, o tempo que ahi
s» Necessariamente se.demora, as despezas da descarga, e da recarga’, as sol-
»» dadas, ¢ sustentacad da Equipagem entrad em avaria grossa. Mas na6 se
»» admittem como tal nem -as despeézas:do concerto, nem o custo ‘dos ma-
,, terizes, nem o preco dos mastros, vélas, e outros aprestos, que seja ne-
4 Cessarip comprar. Com tudo , se em tal porto houver excesso do prego
,» commum no valor de todos estes objectos , seja pela raridade dos obrei-
»» T0S, seja pela carestia das madeiras de construcgaé., apparelhos, e outros
,, materiaes, o accrescimo do preco entrari em avaria grossa. Esta prética
,» he racionavel : porque se o Navio maltratado por tempestade nad fosse
,,» concertado no lugar da arribada " elle ficaria innavegavel, o que tréria @
55» Maior prejuizo 4 Garregagad. -Gomo pais se trdta. de huma despeza feita pa-
,» ra o bem, e salvacad commum , nad se péde recusar a contribuicad dos
,, Carregadores , que recehérad nisso assignalado beneficio.

As Ord. de Bilbaq, em conformidade a0 mesmo principio , declarad tama
bem por" avaria grossa, COmo consequencia immediata da arribada .fm'ga#t
por tempestade , temor de inimigo., ou outro ‘accidente de igual perigo, 08
prejuizos no preco da venda das mercadorias, leita de necessidade para re-
paro do Navio nos termos seguintes, Cap. 20. Art. 20.

,, Tambem sera avaria grossa, se succeder que, navegande hum Navio

y» car-
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,, carregado para seu destino, se visse 'seu Capitad precisado, por occasiad
,, de muita tormenta ,temor de inimigos, ou por accidente inevitavel, a
»» arribar a algum porto ;:;seja’ para reéparar o Navio, seja para esperar se-
»» gurar-se de seus riscos., ‘e na sua estada, e detencaé necessitasse de di-
y» Nheiro a credito, ou a risco, e por naé achallo, lhe fosse forcoso vender
ss- algumas mercadorias a precos infimos , e menos do justo valor, que te-
y» Tiad no porto do seu destino , neste caso , constando por decumentos
s justificativos haverse causado o referido: prejuizo das mercadorias em be<
s, neficio commum ., deverd entrar como tal em avaria grossa, e pagar-se
s> soldo a livra pelo Navio, e carga, abatendo-se o que constar, e se ave-
» Tiguar haver-se empregado em compra de alimentos, paga de soldadas,
ys Ou outra cousa particular do dito Navio, e sua Equipagem, porque isto
y» 8¢ devera reputar por avaria simples de conta, e a cargo do Capitad. ,,

As arribadas forgadas por tempestade sad taé legitimas, que ainda en~
tre as Nacoes neutras se admitte serem levadas as prezas aos seus portos, e
ahi serem retidas, em quanto dura a tempestade. Ordenancas Liv. 3. Tit. 9.
Art. 14.

Os principios desta legislagcad achaé-se adoptados em varias Leis do Rei-
no, particularmente nas de 20. de Margo de 1736, e de 16, de Fevereiro de
1740, como se vé das palavras: — ,, Hei por bem, e mando, que os Navios,
y» Pataxos, ou quaesquer outras Embarcagdes, que dos portos deste Reino
» sahirem com carga para outros das Congquistas ,: nadé vaé a differente da-
»» quelle, para onde tem tomado carga; e no caso que obrigados de alguma
s» necessidade arribem a outro porto, se naé demorem neste mais tempo ,
s» qUe O preciso para se repararem, e proverem do necessario, € continuem
»s logo sua viagem para onde for a sua direita descarga, sem deixarem par~
s te alguma da carga, que levad para differente porto, com pena de que o
ss Mestre, ou.Caixa , que o contrario fizer, e o Provedor, ou Official de mi-
», nha Fazenda, que lho consentir, pagard a cada hum delles oito mil cruza-
y» dos applicados para a despeza da minha Real Fazenda, que’administra o
sy Conselho Ultramarino, sem com esta pena ficarem desobrigados de resarcir
s» 4s partes o damno, que lhes causarem com-a sua contravencad. Porém
4y achando-se a Emb:rcacaé arribada incapaz de poder navegar , nad incorre=
sy Tad o0 seu Mestre, ou Caixa na referida pena; mas eoncertando-se a Em:
y» barcagad, ficara sempre obrigada a levar a carga ao porto, para onde are-
»» cebeo, ainda que passe a outro possuidor, o gual ficata sempre com a
y» mesma obrigacad, e sujeito a referida pena. ,, 1 -

Quanto ‘4 arribada a portos estranhos do destino, a Lei de 27 de No-
vembro de 1684 s6 a justifica, sendo necessitada por tempestade, ou caga
de inimigos. Vid. Collecg. I. num. 10,11, 12 & Ord, Liv. 5, Tit. 107.

CA-
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CAPITULO XIIL

Do Resgate.

VO Tratado doe Seguros Part. 3. Cap. 3. exposemos a doutrina do Res-
d; gate do Navio aprezado, indicando os seus effeitos, quanto ao interes-
se, e responsabilidade dos seguradores. Agora o consideraremos por outras
faces , e com especialidade quanto 4 obrigacaé de todos que por aquelle
meio percebérao geral beneficio pela relaxacaé da preza feita por Corsario,
ou Pirata,

Todas as Nagoes Maritimas tem adoptado a essencial differenca, estas
belecida pela Lei Rhodia , entre a depredacad e roubo do Corsario , ou
Pirata , que depois da preza abandona o Navio, e a Composicad ou Resga-
te que ajusta com o Mestre do mesmo., O damno que provém da depreda-
¢46 ou pilhagem , feita pelo Corsario ou Pirata he Avaria simples por con-
ta unicamente dos Proprietarios das cousas roubadas, bem como qualquer
outro infortunio que possa acontecer ao Navio e Carregacaé: he huma ins
felicidade - para o dono dos.effeitos pilhados. O damno porém que resulta
da Composigaé para Resgate , he Avaria grossa, por ser feita deliberada«
mente , para salvacad commum , que deve por censequencia ser rateada
por contribuicad- de todos ique tinhad interesse nessa perda parcial para
bem, e conservagaé geral.'ug
e As Ord. Mar. Fr, Liv.3. Tit, 7. assim declarag.

s As cousas dadas por composicaé aos Piratas para o resgate do- Nae
ys: Vio, ou das Mercadorias, sad Avarias grossas, € commuhss

Valim. obsetva que a palavra Pirata comprehenide tambem a todo o
Armador em corso, que tenha Commissad de Potencia Soberana para cor<
rek-sobre o inimigo; e esta-he.a.intelligencia geralmente recebida, -
¢: A justica desta decisad, além1de coherente dos principios que fixad a
natureza da Avaria grossa, se faz ainda mais evidénte, quandp se consis
dera a gravidade, e extensaé do mal que resulta da preza, e o inestima-
vel commodo que se deriva do Resgate , evitando as indignidades , inses
lengias, e talvez crueldades, e vilanias do Aprezader.a bordo, que esfai-
me , e tenha sem ferros os prisioneiros, forcero0s. a servicos penosos, expor
nhia-0s a combates, leve-0os a portos muito distantes do destino. do Navio},
e 'de Nac¢éds estranhas ;- arremesse-os a cadéas publicas, etc.n Que se calcue
leam ros damnosgda petda.da liherdade;, as demoras, e despezas. que necess
sita semelhante desgraca, nenhuma pessoa em seuns’sentidos ‘deixara de rey
conhecer-o beneficio, que nasce do-Resgate, por omerosé que seja o pres
¢o, e dureza das Condicées acordadas.:-

+/'Por isso.todas as Nacoes civilisadas:‘tem por sagrado , e inviolavel o
-Ziom. 111, L ajuss
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ajuste ou composicad. do Resgate; e o Alvard de g de Maio de 179y, sups
posto justamente annulle as doacées dos Aprezddores a Favor dos Capitdes,
ha com tudo por legitimo aquelle expediente do Capitaé para salvar o Na-
vio; sendo porém a beneficio dos interessados no casco, e carga, sem que
possa elle ja mais recahir a proveito do mesmo Capitad, no que a Lei Pa-
tria se conforma & de Direito commum. Pelo que nadé péde haver divida,
que, em tal caso, segundo este se deva precéder, e julgar: pois, ainda
que o Capitad seja pessoa competente para fazer os ajustes do Resgate, nad
estando o Proprietario do Navio a bordo , ou em wvisinhanga, e opportu-
nidade de ser consultado com os mais Interessados, com tudo, nada péde
obrar, senad em nome qualificado, isto he , como Procurader legal dos
mesmos, que fidra6 da sua probidade e prudencia o bom exito da navega«
cab, )

Em algumas Nagdes he prohibido aos Corsarios assentirem & composi-
¢a6 para Resgate dos Navigs aprezados : por tanto a preza debilita a lorca
do inimige , como o resgate a restabelece: portanto sé a permiitem no cae
so de lhes naé ser possivel conduzilla com seguranga a bom porto, eterem
necessidade de abandonalla por lhes ser a cargo. Ord. Liv. 3. Tit. 9. Ast.
7, e 1g.

O Resgate sempre se entende feito do Navio, e mercadorias conjuncta,
e simultaneamente, como de hum s6 corpo, e massa individua: e j4 mais
se deve admittir ao Mestre, ou a qualquer pessoa que fizer o Resgate, dis
zer que a -eqmposigad: nad fora feita , senad pz2lo Navio sem as mercadow
rias, ou pelas mercadorias sem o Navio, ou por certa especie de mercado-
ria. Porque seria muito perigoso , e de pessimo exemplo attenderem-se a
semelhames declaracdes pelo temor do manejo., connivencia, e colloio en-
tre o Mestre ¢ o Aprezador, em fraude dos interessados no casco, e car=
ga , cujos direitos alids estad entregues 4 guarda e fidelidade do mesmo
Meastre. '

Por isso se deve estar pela regra , que todo o Resgate he necessaria-:
mente huma perda que deve ser supportada em commum , quer o Navio
chegue , ou nad6, a bom porto. De maneira gue,, se vem depois a naufras
gar, o que se salvar delle, e das mercadorias, deveri contribuir ao pagaw
mento do valor das cousas dadas pelo Resgate; da mesma forma que no ca-
&0 do alijamento que tem salvo o Navio; todo o salvado do naufragio pos-
terior contribue ao pagamento das cousas alijadas, segundo he expresso. nas
ditas Ord. Liv. 3. Tit. 8. Art. 16. E por idemiidade darasaé as cousas dadas
pelo Resgate nad contribufrad, bem como mnao contribuem os effeitos alijas
dos , a0 pagamento dos damnos acontecidos depois do Resgate , ou do ali.
jamento, conforme o Art, 19,

A prova do Resgate firma-se essencialmente mo esoripto da composicad
com o Corsario ou Pirata, que se denomina Bidete de Resgate , que por
isse se far .em duplicata, ficando hum em poder do Capitad do Navio Res-

- ga-
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gatado , que lhe serve de Salvosconducto para nad scr de novo aprezado
por outro Corsario, ou alliado da Nacad do Aprezader, indo na linha da
derrota assignada no ajuste do dito Resgate.

O prego do Resgate deve ser pago em toda a hypothese ; assim o exi-
gindo a [é humana, e inviolabilidade das convengdes sociaes. Do contrario ,
© inimigo talvez na6 daria quartel ao vencido , quando lke fosse incommo-
do trazer a preza, e metteria a pique o Navio aprezado, € a guerra entre
Nagdes civilisadas produziria as horribilidades dos barbaros, que fazem es-
tremecer a natureza. Por tanto , sendo passada alguma Letra de Cambio a
favor do Aprezador , como he estilo em taes casos , nadé ha divida que
ella deva ser cumpride , amda que alids ¢ Navip venha a perdec-se no cure
0 daviagem. Mas sendo de novo apresado com o pretexto de ter sido acha«
do féra da ajustada linha da derrota, extingue-se logo a obrigacaé de pa-
gar-se o Resgate : porque assds he que se perca o Navio reduzindo-se ao
mesmo estado como se nad tivera sido resgatado, segundo sustenta Valim
no Commentario asOrd. Mac, Fr. Tit. das Prezas, Art. 19, Acerescenta po-
rém este Author, que emtal caso o primeiro Aprezador tem direito de des
duzir precipuo o preco do Resgate pela venda' da preza; e que ao segundo
Aprezador fica dépois pertencendo o que restar.’ e o

Os Interessados no casco e carga. do Navio Besgata»do y Suppesto nad
devad ao tomado em refens remuneracad pesseal, ou indemnidades de seus
soffrimentos em prizaé, ou d’outros incommodos, porque se considerad &
respeito delle com infelicidade de Fortuna de mar;2ebm tudo sas obrigados
a embolsallo de todas as despezasilegitimas feitad> dufante'a sua detencad
até aretorno do mesmo no lugar do destino do Nawio :aprezado , sendo além
disto da sua honra, e dg toda a justiga , querdem: perda detempo tratem
da liberdade do refens dado em seguranga da divida do Resgate, E nisto
nota‘o citado Author, que, sendo os propriesarios os Ndwies negligentes
nestd parte, e suspeitos :d¢ md intencad , os Officiaes do Almirantade dev
verad proceder a hum processo verbal sobre o. pasé , !fazendorembargo no
Navio com a sua’ carregagad ,até .queé seja pago o flesgate, ou os respectis
vos Proprietarios prestém caugad idonen de'desempenhactem a.soarebrigacad;
Estes principios y ‘em 'que se Interessa> a humanidade , e honra nacional, -saé
adoptados na seguinte:Semtenga do’Almvivantale .de Lisbon.

C O’PIA da Seatenca proferida nos Autds de Avisos de Sua Macustans,
a Requerimento de Adriano de Araujo Braga , e mais interessados , e
Requerimento de Joadé Antonio Vieira Caldas.

Sentenca fol. 18 ¢é fol. 19,
Vendo-se no Conselho de Justica do Almirantado os Requerimentos

de Possidonio da Costa , Proprietario , e Sobrecarga, e o de Adriano de
Arau.
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Araujo Braga, e mais Interessados na Carregacaé do Bergantim denominas
do Alecrim , que navegando do Porto da Cidade deLoanda, Reino de An.
gola, para o da Cidade da Bahia, foi aprezadoe por hum Gorsario Francez
no dia 4 de Qutubro do anno proximo passado, e ranceonado, ou resga-
tado pelo mesmo Proprietario, e Sobrecarga pelo prego de setenta mil cru-
zados, de que passou Letra a pagar nesta Cidade sobre o sen Correspon-
demte Joad Antonio Vieira Caldas.

Declara o.Conselko.

.. Que o resgate do. Bergantim foi:legal , e que o Resgatante em con-
servacad.da boa fé,: e crédito do Commercio, esta obrigado ao pagamen-
to da Letra,

Que este .Resgate sendo legal , 1 e admittido por todas as Leis do Mar,
nad deve admittir-se s6 a beneficio do Resgatante, mas sim de todos os In«
teressados do Bergantim, e sua carga; porque o Capitad, seja Mercenario,
seja Proprietario, ou seja Interessade no Navio,.tem obrigacad precisa, e
absoluta de o defender, e .conservar té o ultimo ponto da extrema necessi-
dade, na6é em proveito seu,: porque seria abusar da boa fé mercantil, com
que os -Carregadores.pagando-lhe o frete, ou commissad lhe entregirad as
suas propriedades, mas-sim dg todos os que no Navio, ou nasua carga tem
interesse. . .
<+ Que resultando deste resgate hum beneficio- commum a todos os Inj
teressados ,.-todos elles devem concorrer ao pagamento do Resgate, 4 pro=
porgad ‘do que a cada hum toca nosalvado, que he oNavio, acarga, e o
frete,. constituindo :assim' huma Avaria gressa ,; que :deve ser regulada por
louvados , segundo a prética da Praca da Bahia. -

Que Possidonio da Costa Resgatante:do :Bergamtiny nadé tem accad pa=
ra ;pedir a quinta parte: do seu valor: e carga: pbrque, naé sendo a quess
tad de preza,.e s6 de Resgate , nad teém titulo, que favorega a sua inten-
ca6, nem lho d4 a Lei, queisp legislow, e cogiton dapreza feita, ou com
armas, ou com industria', ao Aprezador:inimige..uLisboa vinte e dous de
Fevereiro de: mil setecentos noventa. e nove.. Comr sete:Rubricas.. Secreta-
ria do Conselho do Almirantado doze de Margo de°mil setecemtos noyenta
€ nove.

:D. Jose -Manoel v :Camara. .

C A
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CAPITUL O XLV,
Do Embargo ,42' Poténciad.,

N O Tratade dos Seguros Part. I. Capi 42, exp8semtos os ptincipios da De:
tengad de Principes (que he o mesmo-que Embargo de Potencias)
quanto & responsabilidade dos Seguradores: aqui o consideramos em qua-
lidade de simples Avaria, pelos damnos, e despezas occisionadas em con-
sequencia do mesmo.Embargo (1). Nesta materia acha:se a disposicad sin-
gular , e incoherente das Ord. Mar, Fr. Liv.. 3. Tit, 5. Art. 7.

sy O sustento, esoldadas:dos marinheiros do Navio embargado em. via<
y» gem por Ordem do Soberano seraé reputadas Avarias grossas, se o Navio
ss ‘he fretado pormez; e se elle'he fretado a:viagem, cahirad tad sémente
y» sobre @ Navio como Avarias simples,.

Valim nota a contradlcqao deste artigo.. combinando-o. com o do ditg
Liv. 3. Tit. &4 Art. 16, e Tit. 4. Art. 5, seguintes. bl oa
me o Se 0 Navio for.embargado por Ordem Soberana ,:po curso de sua
»s Viagem, nad serd devido frete: pelo.tempo dasua detengaé , ou embargo
sy se foi fretado por mez; nem atgmento de frete ; se foi fretado por via=
ys -G€M ; mas o sustento y. e as.soldadas.dos Marinheiros durante o tempo
3y da detencad serab reputadas: Avdrias,

,»» Se o Navio he embargado-por Ordem: Sobetana antes de comegada
vy 4 viagem , nad dever-se-ha aos marinheiros mais do que o jornal dos dias
y5- empregados a esquipar o Navio; mas se .0 embargo he feito no curso da
;i viagem, a:soldada dos marinheiros ajustados por mez correrd s6 na meta+
,, de durante o tempo do embargo, e a dos marinheiros ajustades por via<
,s gem serd paga nos termos do sem-ajuste. B

Ainda que o referido Commentador destasOrdenangas nad possa cons
ciliat exactaménte estes artigos ,.como se péde vér' da discussad que ahi
faz , com tudo a dita regra das Avarias em tal materia he seguida nad sé
em Frangd sénad tambem na Hespanha, segundo as Ordenancas’ de Bilbdo,
que adoptou a mesma disposigad no Cﬁp 20, das Avarias, Art. 18, e 19

{2).

Tom. III; 8. | . CA-

{t) Nad pertencem a esta classe os embargos de Navios fentos par teus Crédores com authoridade judi-
cial; de cuja legitimidade e efféitos se ha de faze: mengad no Tractad. ds Polic. dos Poston
(2) Vid. Emer.gon Csp. 12, Sect, jo, € j4s
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CAPATWL Ol X0
D Busalbes, oo Varagdd,

T\Endo-qio'mwo des 8egnros Part.’ I, Cap. 38. inditado a'natureza, €
A effeitos do encalbe’, ou varagad: do Navio , icomo erdinario- aceidente
manitimo ; que faz hum des geraes objectos das:Apolices, e se equipara ao
maufragio ,! quatedo resultn . a ‘perda-votal do casco,, e sarga ; agora o consis
deramos ma qualidade ide Aivatia:, quando dells: provém taé. sémente perda
parcial ; em.maneira: qne o.Nawié varado, oulencilhado passa 'vir a nade
€0m 05 COMIpetETIeS SO0COrnos , ' € feites os reparbé necessarios;. chegue a
salvamento ,ae:porto de.destio. ) /

1) encullve péde. sersimples, ou com fractnra ; casual, e inevitavel;
voluntario , e deliberado por malicia-so Mestre, o de proposito procurade
pata bem , e salvagad: eomsmuom,

O encalhe, ou varacad:simplesche: Aquelle,;’ de que na6 resulta rompit

mento , & estoago. do Navio. nas suhs. partes essenciaes no acto dé dar em
terra, ou esbharpar et algum bance:,.on, escolhe, inab se enchendo: de agua
omesmo ‘Navio j ousogobrabdasse;s; semda facil, comrosmeids prapnios, ser
¢razido a nado:j e seghin .0 .seu curso, . \toontecendo: este encalhe, sendo 3
salvagad prompta com os esforcos da - Bqiripagem:;, ou de extranbes, os dar
mnos , & ddsperasque dabi resnltad ) segonsiderad:mesas Avarias,, nad tendo
ugar ¢ abandowo do Navio,.posto queé:segarado seja. O encalhe porém com
fracrora das ditas partes essenciaes do:mesmo Navio , de que resulte s0co:
bro , e extradrdinario enchimento de pgua, de sorte-que as despezas: da cons
Certo , € mais -npcessanidsi pam cse:dessngathar excedad ametade: do valor do
Navio, he reputado como verdadeinpsnaafragio, para terem op Segurados o
direito dej fazer -0 abandotio: aos Seghradoves.
115 0 enealheilasunalyse ibeévjteved deo aquelier, xque: proceda. dirsctaments
de fortuna de-mar semdmtdrviv facta idelpessoa.: O iencalhe vealumario , .o
derivasse da fraude , ou falim:dg- Capita-do: Navio, €:em geral da baratasig
dasgentes demar, ou pracéde de didiberasioiacqrido do mesmo com as pes
soas a bordo, como expediente indispensavel para escapar & preza do inimi-
80, ou para evitar naufragio absoluto, fazendo de proposito varar o Navio
em algum lugar, que parega o menos perigoso, e donde possa facilmente ser
desencathado, cessando o perigo , alliviando-se da carga, etc.

O encalhe casual , ou malicioso , de qualquer genero que seja , he
avaria simples por conta dos Proprietarios, bem como os naufrafies. Ord.
Mar. Fr, Tit, das Avarias , Art. 5. , e assim he de Direito commum se-
.5“_“"10 o LIV 4, e7. ff. de Leg. Rhod. ; salvo neste ultimo caso o regresso
dos Proprifetaﬁ?s “contrd’ o’ Mestre” 86° Navio’,°¢ particip4ntss “da ﬁaudﬁ.

Sen-
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Sendo porém o encalhe procurada nas ditas circumstaneias urgentes para
geral beneficio dos interessados no casco, e carga, reputa-se Avaria grossa
indemnisavel por contribuigad, como feite para salvagad commum.

CAPITULO XVIL

Das despezas que se contas por Avaria grossa.

AContecendo perigo de perda de Navio, todas as despezas deliberada-
mente feitas por motivo delle, e em consequencia dos expedientes tos
mados para bem, e salvacad commum, sendo esta effectivamente alcanga~
da, nad derivando-se alias o accidente de vicio da Embarcagad , on culpa
do Proprietario, ou Mestre, e Equipagem, justamente se enumerad entre
as Avavias grossas, bem como todos os damnos de igual natureza, de pro=
posito feitos por huma necessidade indispensavel a obter-se aquelle dito fim,
sobrevindo fatalidade de mera fortuna de mar. ' Os principaes exemplos de
taes Avarias sadé os seguintes, » il I
1.° As despezas das arribadas, e Baldeagad mnos casos, etermos expos-
tos nos Cap. 8., e 9., para onde referimos o Leitor.
2.° As despezas de Comboi, que se pagad aos Commandantes de Em-
barcagoes de guerra, que, mediante a promessa de hum tanto por cento da
valor do Navio, e Carga, ou algum outro premio de ajuste, se encarregad
de dar escolta, e protecgaé a hum, ou mais Navies mercantes. De ordinas
rio isto sd se verifica a respeito de Comboi , isto he, de Embarcagad de guer-
ra estrangeira’, que nad tem obrigagcaé de prestar este auxilio 4 Marinha da
outra Nagad. Quando o Comboi he dado pelo Governo do proprio Paiz, sen-
do hum dos mais importantes servigos publicos, costuma ser gratuito, ou
sujeito a algum imposto particular, como he entre nés a chamada contri-
buicad do Comboi, que. se paga nos despachos do Censulado, e Alfandegs.
A importancia de Comboi para seguranca da nsvegagad he de si mani-
festa (1). Ella constitue huma das garantias as mais melindrosas das Apo-
lices de Seguros, e das ordens de Commissad para carga, e expedicad dg
Navios, que se devem mostrar estreita, e literalmente cumpridas pelos Se-
gurados, pena de nullidade das ditas Apolices, e pelos Commissarios, e o
Mestres dos ditos Navios, pena deresponderem pelos successos, damnas, e
interesses. A regularidade no modo de se dar Comboi he huma das mais de-
{icadas, e interessantes operacdes de:Marinha; bem como a deviacaé delle,
e rebeldia dos Mestres de Navios mercantes €m nad. se coafotmarem ao rg-
gimento, ou instrucgbes, ordens, e signaeside Commandante do Gombpi,
sad dignas de severo castigo. As principaes Nagoes maritimas tem nesta rna-
te-

| g g e ) T s -

(1) Vid, Valim Com, 3 Ord. Mar. Fr. Liv. 3. tit. 4.° Att. §;
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teria imposto: graves penas ‘aos eulpados. Em Inglaterrd'conta-se ro Almirame
tado entre huma das maiores notas dos Commandantes de guerra. encarregas
dos de Commissaé- de .Comboi, o ‘perder algum Navio da sua escolta, nad
sendo por accidente de forga maior, e irresistivel, como tempestade , ne-
voeiro, correntezas, que impedissem ver, e pét ordem na Frota ou Navios
do seu Commando.

Exahi a legislacad do nosso Remo, que se vé no Alvara de g de Maio
de 1797, §.710, € 11, £ &

,» Os Commandantes dos Navios, que daé Comboi, ou levad ordens ,
5» ficad inhibidos de dar eaca, e de abandonar as’ Commissées de que vad
sy enearregados:, salvo se assim o exigir a seguranca do Comboi, que tem
s» aseu cargo; e ficaraé sugeitos a serem julgados em Conselho de Guerra
ys € punidos, como por.crime da mais grave desobediencia, se contravierem
s 'a esta Minha Real determinacaé ; sendo-lhes tambem confiscada a parte,
sy que tiverem na preza, que fizerem, a favor do Hospital Real da Marinha,

s» Os Capities dos Navios Mercantes, qae desobedecerem ao Comman-
ys dante da Embarcacad, ou Embarcagdes de Guerra, que lhes d& Combot ,
sy ou que abandonarem o Comboi, seraé julgados severamente pelo Conses
s» 1ho de Justica ; e poderad-ser condemnados em multas até o valor de qua-
ss tro mil cruzados emfavor do Hospital da Minha Marinha Real ; ¢ a huma
»s igual pena ficara sujeito. o dono do Navio, que der semelhantes ordens
s» ao Capitad do seu Navio. . oe y “im 5

O estabelecimento’ dos Combo:s para dar a proteccad a Marinha Mers
cante do Brasil, eios abusos de alguns Capitaes refractarios, que, de col-
loio com os donos dos Navios, se apartavaé dos mesmos Combois, por insue
bordinagao ,-e desordenada. cobica mercantil, e vierad a cahir no poder de
inimigos com irreparavel:damno dos cafregadores, derad motivo & saudavel
providencia da seguinte. Ordem Regia, ;iv: on

sy Dond Maria por Graca de Deos Rainha de Portugal e dos Algarves
s» diquem & dalém mar!; em Africa Senhora de Guiné , etc. Fago saber que
»» havendo' Eu Mandadercensultar pela Minha Real Junta do Commercio as
ys penas que havido deter os Donos, e Mestres dos Navios Mercantes, qué
s» se separarem .dos Combois em que 'partirem , seja de portos destes Rei-
ss NO para o Brazil, seja'delle para os do Reino. E Tendo-me- conformado
39 com o parecer''da mesma Real Junta: Fui Servida'de ordenar, e estabe-
»» lecer as seguintes Providencias: Primo, que fique-em seu vigor e cumpri-
»s mento a Provisad com data’ de vinte e quatro de Julho de mil setecentos
s» © sessenta, que se remetteo pelo consetho do Ultramar aos Governadorgs
»» da Bahia ;' Pernambuco, e ‘Rio de Janeiro para:.deles passatem por Co-
s» pias a todos os portos do Estado doBrazil; pela qual Provisad foi-ordena~

gy dOy

(1) Vide Beawes Lex Mercatoria pag. 369. . . .~ Valim is Ord. Mar. Fr. 1iv. T"t. 4. At 5.
Vid. o meu Trat, de Seguros Part, 2. G, 1. e 16. .1 £ & ol
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¢o, que o Governador Geral ; ou o das particulares Capitanias do Estado
do Brazil naé dessem licenca a Navio, ou Navios para virem fora da Coms
panhia, e Comboi da Armada d4 Frota com cargas de assucares, e outras
mercadorias , e que se dessem adita licenca, ainda que o Navio viesse a
salvamento , pagassem de pena oitocentos mil reis, e a mesma pena hou.
vessem os donos dos Navios, e os Mestres fossem prezos, e os Direitos
das Alfandegas, e do Comboi em todo o caso se pagassem , ainda que os
ditos Navios se perdessem. Segundo: Que nestas mesmas penas hajad de
incorrer os Navios que sahirem com Comboi, e se separarem delle, naé
mostrando legalmente que se separarad por causa justa, que osreleve da
pena, e neste caso nad poderad descarregar mercadorias 2lgumas até que
chegue o Comboi, de que se separa‘raé para o fazerem, como se com elle
viessem, e succedendo que, por causa de agua aberta, ou outro algum
risco de tempestade, se permitta a descarga do Navio, as suas mercadorias
se conservaraé nos Armazens das Alfandegas respectivas como em Depo-
sito, e selhes naé dara despacho até que naé chegue o Comboi, para ene
tadé em concurrencia com os mais Navios, esuas mercadorias serem igual-
mente despachadas, Terceiro: Que oconhecimento destas transgressées,
e applicacad destas penas ficara sendo propria, e privativa da dita Real Jun-
ta pelo que pertence ao porto desta Capital , e aos mais portos do Rei-
no, e Ilhas adjicentes; remettendo-lhe para este fim os Juizes das Alfan-
degas, aonde os Nuvios aportarem, e pertenderem despachar hum Process
so verbal , por onde conste a transgressad que praticdraé, para a vista de
tudo se lhe impér a pena corre5pondente sy € se expedirem as Ordens
necessarias para a sua execucad. Que nos portos do Brazil ficard perten-
cendo este conhecimento 4s Mezas da Inspeccadé ; e naquelles aonde se
naé achaé estabelecidas, aos respectivos Ouvidores. Que das Sentencas ,
ou Decisdes, que se proferirem sobre esta materia em qualquer das refe-
ridas Estagées, nadé poderd haver Appellacaé, ou Aggravo, nem qualquer
outro recurso, que naé seja o de embargos de que deverad conhecer os
mesmos Juizes da primeira decisad,’ para se evitarem as Delongas Judiciaes,
sobre hum objecto, * cuja natureza he criminal,"e por consequencia punivel
por hum modo breve e Summarré Pelo que mando 4 Meza da Inspeccad
da Cidade da Bahia,"que cumpra e faga ‘cumprir, e guardar nas circums-
tancias occurrentesas sobredltas providencias. A Rainha Nossa Senhora o
Mandou por seu especial Mando", e pelds Ministros ‘abaixo assighados ,
Deputados da Real Junta do' €onimercio’y’ Agticultura, Fabricas, e Na-

“vegacad destes Reinos , e séus Dominios, Lisboa 27 de Abnl Por imme=

diata Resolugad-de ‘saa Magestade."® ~9777°9 " = t
3.0 As des’pezas"do ptemlo da ‘salvacad’ no caso’dé’ repreia, ou de re-

cobramento do Navio, depois de abandonado'pela Equnpagem "por justo témor
de caliir em poder de inimigos ou ‘Piratas ,'tom’ razaé reputao Avaria gros-
sa, para ter lugar prorata a contnbmcao dos 'interessados’ no casco e cate

Tom, 111, N ga.
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ga. Pelo Alyara de g de Maig §: 4. se detesmina a quantidade dessas despes
zas relativas a0 premio de. recomadxa , cujo theor he o segninte.
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.u,, Para que nad ﬁque divida alguma sobre a intelligencia do Artigo g.
do sobredito Alyard de Regimento das prezas de 7 dg. D.gzembro de 1796.
Sou servida ampllauo e:declaxallo na maneira segumte : As Prezas que
se tirarem aos inimigos, em cujas 030§ bouverexg estado mais de vinte
e quatro horas, sejag boas Prezas; mas tendo as mesias pertencido, ou
aos Meus Vassallos, ou aos dag Potencias Minhas Alliadas, Ordeno que a
respeito das mesmas se, pratique o seguinte : Se a Preza for pertencente
a Vassallo Meu, e far retomada por qualquer das Minhas Embarcagoes de
Guerra, a mesma se restituira ao seu Propnetarlo Portuguez, tanto o Na-
vio, como a sua carga; mag p mesmo Proprietario ficara obnga.do a dar
logo a oitawa parte do seu total valor para os Aprezadores, entre 0s quaes
se dividirg , segundo se acha estabelemdo. Se a Preza for p¢rtenceme a
Vassallo Meu, e for retomada por Corsario Portuguez, armado por conta
de particulares, seréd igu.al;hente restituida 4 Preza ao seu Proprietario;
mas este ficard obrigado a d,ar a quinta parte do walor do Navia, ecar-
ga ao dono do, Corsario, Aprezador , para que elle depois a divida com os
seus cooperadores , conforme @ a]uste que tiver feito antes de prmc:plar
o Corso. Se a Preza tiver ficado muito tempo nas mios de inimigos, e ti-
ver até mudada de natureza, passando de Navia, ou Embarcagaé Mercan-
te para Corsario, ou Embarcacaé armada em gh‘gr,ra ¢ entad §6 poz'lerd o
Proprietario reclamar, e pertender as dyas ter¢as partes do que provar
gue o Navio tem em ser da Embarcacad, ou effeitos, com que sg achae
va ao tempo que foi aprezado. Se a Preza retomada for algnm Corsario
Portuguez armado em guerra,, e que ji4 o era quando foi aprezgdo, entad
o seu Proprietario podera rehavello, dando a oitava parte aos Aprezadoa
res, se forem da Minha Marinha Real; e @ guinta, se forem Corsarios
ou Armadores particulares. Se a Preza retomada for pertencente a Vassal.
los de Potencia Alliada - Prdeno qi;e neg¢se ¢3sq se panpha em execugad a
seu favor q Direito da ingeira rec:prqcldpdq, ¢ gre.em todo ocaso sejsp
elles tratados,, como tratarem aos Meus Vassalls, em casos semelhantes,
seja que a Preza fosse ;o,qna(h por-Embarcacfes dg Guerra da Minha Real
Armada, seja que o fossq por Corsarios, e que 3ssim’ se julgye em seme-
lhantes casos. Tamhem Ordeno que tudo 0 que acabq de determinar pa-
ra as Prezas, que se tirarem, ags mmgg,qg de Nayios, e effeitos pertens
centes a Vassallos da M;qh; Caroa, s¢ entends Qrdenade a respsito de Na-
vios Portugugzes, que o Feanrarem 4,si mesmos dentro, o siepajs. dgs
vinte e quatro horas de estarem em poder do inimige , abolindo, e revo-
gandq expressamente tpdo o que cgnpya gta Beselngad, e a este ;espelto
se acha disposto no Artigp 11 do sohreditp Alvara. . . 91

4. As despezas feitas com 3 reclamacad do Nav;o aprezado,,; ou ems

bargado , obtendorse ef/ecavamente a relazagac dgpfezq, o olequpamen-

oy a0 to
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tq do embargo , 8ad: Avarias grossas , cpmo ymmediata e hecessariamente
connexas com a dehberacao de se fazerem essas dlhgenmas para bem e sal.
vagao commum, O Senhor ]:t.mengon assyp se exphqa Cap. 12. Sec. 41, sub
num. 9. '

»» Todas as despezas feitas de boa fé , para se conseguir o relaxar-se o
y»» Navio, entrad em Avyaria grossa, se el}e he posto em liberdade, depms
sy de aprezado. Se elle he conduzidg a algum porto, € a Equxpasem ahi se
,, demora para o guardar, e reclamar, na6 somente as despezas da (ecla-
y» Magad entrad em Avaria grossa, senad tambem as soldadas, ¢ a despeza
s» da Equipagem , durantg‘o tempo que o Navio permaneceo no estado de
sy arresto, ou detengad. ' T R

Tal he a pratica de julgar que attesta o mesmo Author. Quando po-
rém o Navio na6 foi aprezado, massimplesmente embpargado por Ordem do
Soberano, ou alias dos que exercem authoridade em seu nome, as Ordenan-
¢as Mar. Fr. estabelecem a differgnga de ser o Nayio fretado por mez, ou
por viagem, declarando por Avarias. grossas o sustento e soldada§ dos Ma-
rinheiros no primeiro caso, e por Avarias simples no segundq; sobre o que
veja-se o que fica dito no Cap. 14. Gals

5.0 As despezas feitas, para se pér em liberdade o refens, dado em
penhor para execugad do bilhete de resgate de algum Navio aprezado, até
chegar o mesmo refens ao porto do seu destino sad Avaria grassa, que des
vem ser pagos por contribuigaé des interessados no casco ; e carga , bem co-
mo o he a importancia da Letra passada a favor de Aprezador., ou o valor
dos effeitos que lhe forag dados por composigaé: hpm se vé que., sendo taes
despezas huma consequencia do damno, 'que acontece, em razad do resgate
para bem e salvacad commum , de necessidade fazem parte do preco do
mesmo resgate, e fica sujeito 45 mesmas regras », elas quaes se qualifica a
Avaria grossa, que nad s6 se verifica nos expedientes deliberada e directas
mente tomados para bem, e salvagad commum , :$enaé tambem nos damnos ,
e despezas, que sad hum rgsultadaimmediatq ou necessario-dos mesmos ex-
pedientes,, como fica exemplificado::ne Gdp. .6, (1): Tanto, mais que na liber-
dade do refens interessa a humanidade;; e honra-nacional.: , ::. th
, 6.. As despezas do resgate de.:gitedquer: pessba da [ripulagad, sendo
aprezada, indo a algum lugar a servigo:do Navio e carga:, entiad: em Avaria
grossa por hum principio de equidadé muitp atténdivel ; sendo.racionavel,
que se indemnize por contribuicad:tadgrave calimidude acontecida: em cons
sequencia de expedienge. tomado para- geral beweficio.. :Ag Ordeningas Mar.
Fr. Liv. 3. Tit. 4. Art. 16, 177 e.i8 estabelecem - ar distincdad rweguititer’
+: 4 Os marinheiros aprezadosmodNavio, .e:feites escraves j ‘naé podeérdph
»» pertender cousa algnma contra os: Mestres ;’ Rroprietariogyt ou Carregadd-
sy T€S para o pagamento de seu resgate.

yMas.

DU IR dan e e g L' 2R XA

(1) Emerigon Cap. £2, Scc. 48 sub §. ge
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,» Mas se algumh delles he aprezado, sendo Ehvi?do ao mar, ou a terra
yy para o se‘rvic'.::o do Navio, 0 sen resgaye ser&4 pago acusta do Navio; e se
‘" he para o Navio, e a catregagad, elle serd pago 4 custa detodos os dous,
com tanto que elles cheguem a bom porto; tado porém até concurrens
cia de trezentas libras, sem prejuizo de suas soldadas.

,, A repartigad das sommas destinadas ao resgate dos marinheiros serd
feita 4 diligencia do-Mestre, incontinente depois da chegada do Navio,
e serd o dinheiro depositado nas mios do principal interessado, que terd
a obrigacad de o empregar incessantemente para o ditoresgate , pena do
quadruplo’ a proveito dos marinheiros aprezados.

Valim no seu Commentario 4quelles artigos observa, que o primeiro
he justo, e coherente ao artigo quinto do Liv. 3. Tit, 7. das Avarias, que
estabelece a preza feita sobre o Navio como Avaria simples.

Se o Corsario ou Pirata, sem ser em’'consequencia de resgate, ou a
titulo de refens, escolhe, e leva para seu bordo quaesquer pessoas da Equi-
pagem , he huma infelicidade particular do que soffreo a preza, bem como
seria a do Proprietario cujos effeitos elle tomasse. A mesma razadé ha a rese
peito do Proprietario do Navio, quando algum da Tripulacad he aprezado,
tendo sido enviado ao mar ou & terra a servico do Navio sémente : neste
caso os Carregadores nada tem que contribuir , naé havendo recebido proe
veito em semelhante expediente : porém se este foi feito a beneficio tambem
da carga, a contribui¢ad delles he indispensavel, merecendo indemnisacaé
e recompeénsa o detrimento soffrido em beneficio alheio, Mas, para se verifi-
car tal obrigacad, he necessario que o Navio e carga chegue a bom porto;
pois sem a sua effectiva salvacaé cessa o fundamento ; e necessidade de
contribuir, naé bastando a utilidade do meio empregado para geral benefi-
ctio, se o exito nad correspondeo ao destino, como se¢ vé dos principios pos+
tos nos Cap. 4. e 6.

.7 As ditas Ordenancas limitad o prego do resgate das gentes de mar no
caso dito, até trezentas libras, ouw noventa e seis mil réis ‘da nossa moeda’;
mas em compensagad ‘lhes dad o frete inteiro, como se tivessem servido to-
da aviagem, visto nad ser-por falta'delles, massim por infortunio aconte=
€ido no servigo ,'que ficdrad impossibilitados de concluir a mesma viagem,
Além. disto .dad a providencia de encarregar.ao Mestre do Navio a obrigacad
de diligenciart a sua liberdade , condémnando ao principal interessado no
quadruplo’ no caso.de. negligencia , e“inaccad neste particular. Accrescenth
© mesmo Valim .que , -seelle omittisse. este sem dever, o Procurador Regio
do- Almirantado terid direito:de interpdr -officio fiscal para o Constranger a
Jpraticar asua obrigagad; e ignalmente ao Depositario do dinheiro do resga=
te, se [osse -negligente em’ trabalhat” no livramento ‘dos captivos (1), "~

7.?:

sald
T

—4 1) Pelaiet do Retrio he muito faveravelrs caisa do Captive ém poder de inimigos , e qualquer do
Eovo pode requerer em seu favor. Qid. Liv. 1. tit. 90. in pr. mas a do Liv. §. tit, 6. i 23, em ~trengad
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;4 mo Ae désp¥rad doiourativo; eifgneral’ ou eénterro das ‘gentes' de mar
féridas, e falecidas!emt combate .com os inimigos ;1546 tambens Avaria gros-
sa.-As Ord.'de’ Mats¥Frodetérminadi oiseguinte no. Liv. 3. 'Vit. 40-Art. 11 -
5y O homem de'mad, que for-ferido no servigo do Navio combatendo
3§''contra o8 inimigos j /Pu.piratas, -serdrcurado &.culta 'do Navio, ‘e da Ciires
sy £a€ad. . . . E no Liv. B. Tit.-m Artv 6., = Q curativo, e'sustentacab do
3y -homem de mar ferido) defendendo:p Navio, sao -Avarias groskas ; e come
3 muns,

«i. :Valimnota que esta legislacad tem lugar ; nad-s6, quando o marinheire
he ferido com-asarmasina maé no acto de combate , senaé ' tambem y quando
na mesma octasiaé faz a manobrai] A razaé he-identica. - . SR
~ Alguns Autheres querem que o marinheiro-estropeado em combate , e
ficando incapaz de ganhar a sua vida; ‘deva ‘ser sustentado ‘por huma pensaé
vitalicia, .4 custa 'dos: proprictarios-do-Navio',” e carregacad:- Porém o: dito
judicieso Commentador das citadas Ordenangas ‘bem adverte , que este en=
Cargo seria muito oneroso aos particulares , e retardaria o Commercio mari-
timo. Como o Estado interessa na prosperidade da'navegacaé, e valentia das
gentes de mar, aos Soberanos he que pertence prover 4 subsistencia dos fes
ridos por semelhante causa. Para este effeito a Franga erigio o Hospital dos
invalidos , e ahi se manda dar meio soldo aos que; ficirad nos combates féra
de estado do servico da Marinha. <. . ' OE

Os.que. morrem naiacgaé da defeza do Navio, seja com as armas na
mad, seja fazendo a manobra, ou em consequencia de feridas, ou d'outro
accidente no mesmo conflicto, estaé mas.mgsmas. circumstancias. As citadas
Osdenangas Liv. 3. Tit, 4. Art. 15. dssim dispoe. '

»» A soldadas do homem de mar morto defendendo 6 Navio 'serad pa-
s» gas por inteiro, como se elle tivesse servido toda a viagem, com tanto
s9 que o Navio chegue a bom PGreos 5 «

Esta disposigadé he dirigida a'animat o Commercio maritimo , segurando
aos herdeiros das gentes de mar mortas em combate a sua inteira soldada.
Valim aeste Artigo® ebserva que,!sgndo os marinheiros mortos em combate
mais favorecidos pelo heneficio!,de sens herdeiros, do que morrendo de sim-~-
ples morte natural, ;ainda ca usada_pelas fadigas do servico:do Navio nos ter<
mos dos Artigos 13, e 14.do citadoe. Fitulp; deve ser pago .4 custa tanto. da
carregacaé , -camo.dg Navio, o exgedente das spldadas que serin6 devidas no
caso tad sOmente dg morte natu_;al\;,‘porgueogste@xcedeme vem aser huma

~despeza extraordinagia, que devg ser supportada-emcommum., como derivas
'da-do acto,.da ‘defazay € combate, sa-;b.ﬁ‘m:;dﬁ mesmo Naviog.eigapga.: .+

Mas para.que, os, hardeiros do marinheiro possad ne dito:caso ter direis
to 4 inteirg spldada ,~ ke, necessario que o Navio-chegue :a bom posto ;- o
. Tom, 111 0 alids
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alids que o salvado do meufragio chegue para satisfacad da mesma soldada;
naé s6.pela regra geral que, no caso de preza, e maufrogio, as gentes de
mar s6 tem direito 4ssuas soldadas pelo salvado do Navio, e frete das mer-
cadorias , segundo o Art.8, eg. do acima citado Titulo, senadé tambem pe-
lo outro principio estabelecido nas avarias grossas, que nadé ha lugar & con-
tribuicad dos interessades, quando se naé salva o Navio,

Deve-se aqui notar a henigna pravidencia do illuminade governo de
Sua Alteza Real a favor das gentes de mar, que mandou declarar na Praca
de Lisboa por Edital da Real Junta do Commercio de 29 de Julho de 1799,
ampliando o Deecreto de 14 de Setembro de 1798, declarando, e ordenan-
do, que a gratificagad de hum e meie por cento concedida no mesmo Dee
creto &s Tripolacées , que se defendessem valorosamente do inimiga, compe-
tisse a todos os Navios mercantes, armados, ou naé armados em guerra, e
naé comboiados; com tanto que mostrassem no mesma Tribunal ter havido
ataque, e resistencia acompanhada de feliz successo : que para aquella gra-
tificacad contribuisse o valor da carga, e o do Navio com o do macame, e
fretes, avaliado tudo por Louvados da nomeacaé das Partes, os quaes busca~
rad o valor medio de todas estas cousas ao tempo de chegar o Navio ac por-
to, depois do combate: devendo o Tribunal corrigir qualquer discordancia
dos Louvados, a fim de que as avaliagées sejad sempre favoraveis ao Come
mercio : ficando outro sim ao arbitrio do Tribunal estabelecer hum methodo
simples para a arrecadagad, e repartigad da Contribuigaé por meio de hum
Magistrado intelligente, e activo na execucad das Reaes Ordens; e que a
distribuicaé do premio seja em proporcaé com os salarios das Equipagens ;
devendo succeder nella o herdeiro, ou herdeiros de qualquer dos combatens
tes que morrer. Veja-se o ultimo Decreto sobre esta materia.

EDITAL

OPRINCIPE REGENTE NOSSO SENHOR Ampliando o Decreto de 14

de Setembro, passado pelas Resolugdes de nove de Fevereiro, e seis do
corrente Julho, dirigidas ao Tribunal Supremo da Real Junta do Commer-
cio, Agricultura, Fabricas, e Navegacad destes Reinos, e Sens Dominios.
Foi servido declarar, que a gratificagad de hum meio por cento, concedida
no mesmo Decreto 4s Tripolagdes , que se defendessem valerosamente do
lmml.go, competisse a todos os Navios mercantes, ou armados em guerra,
e. nao Comboiados; com tanto que mostrassem no mesmo Tribunal ter has
vido at?que » @ resistencia acompanhada de feliz successo: Que para aquel.
la gratificagad contribuisse o valor da carga, e o do Navio, com o do ma.
came, e fretes, avaliado tudo por Louvados da nomeacad das Partes, os
qua?s buscarad o valor médio de todas estas cousas ao tempo de chegar o
Navio ao porto, depois do combate: devendo o Tribunal corrigir qualquer

dis-
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discordancia dos Louvados, a fim de que as avaliagdes sej2d sempre favoa
raveis ao Commereio ; ficando outro sim ao arbitrio do Tribunal estabelecer
hum methodo simples para a arrecadagad , e reparticad da Contribuicaé por
meio d’hum Magistrado intelligente , e activo na execugaé das Reaes Or.
dens : Que a distribuigaéd do premio seja em proporcad com os salarios das
Equipagens ; devendo succeder mella o herdeiro ou herdejros de qualquer
dos Combatentes que morrer. Lisboa 29 de Julho de 2799.

Frangisco Soares de Araujo Silva.

CAPITULO XVIL

Da responsabilidade nas Avarias.

A Responsabilidade nas Avarias he a necessidade, ou cbrigacad de soffrer
algunem, ou pagar o damno, ou despeza extraordinaria do Navio, e merca-
dorias , por qualquer accidente maritimo, ou de contribuir para a indemni-
sagad do mesmo damno, oudespeza que se procurou para o geral , e effe=
ctivo beneficio dos interessados no cargo, e carga. Como estes accidentes
podem provir de diversas causas, e motivos, e constitue consequentemens
te essenciaes as notaveis differengas nas Avarias, segundo fica indicado nos
Cap. 2. 4. @ 6, tambem a responsabilidade varia conforme a diversidade da
origem, e fim que as occasionou.

Pela regra geral de Direito Maritimo j& notada no Cap. 5. as Avarias
simples- devem ser supportadas, e pagas pela cousa que tiver soffrido odae
mno , ou causado a despeza ; e as Avarias grossas , e Communs recakem tane
to sobre o Nawio, como sobre as mercadorias, soldo & libra , isto ke, 4
proporcad do interesse dos respectivos proprietarios.

Se as Avarias simples procedem de vicio do Navio, e carregacad, ou
de facto do proprietario, e gentes de mar, os prejudicados estad na neces-
sidade de soffrer o infortunio a que derad occasiad , ou tem seu regresso
contra aquelles, a quem se péde imputar o prejuizo. Se forad derivadas de
mera fortuna de mar, he calamidade particular, que todos supportad a fors
ca na parte relativa , sem que pessoa algama deva garantia, ou indemnisa¢
¢ad aos que sentirad detrimento ; salvo se, acontecendo o perigo, se em4
pregirad os meios para o fim da salvagad commum, e esta se conseguio,
e se deveo ataes meios: do contrario, se o exito nad correspondeo ao dess
tino, cada hum soffre a propria perda.

CAs
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CAPI'TULO XVIIL

e

- Da.responsghilidade ng Avaria procedida de wicio do Navio
o warregasa; ‘e Ao Jatso dos Proprtemrzo.r.

y
A S Ord. Mar. Fr. das Avariasc Art.~5) #issim dispoem.

,» Os damnos acontecidos 4s mercadorias pelo vicio proprio, sad Avas
ss Tias simples por conta dos Proprietarios.

He clara arazad, porque a Avaria, que se deriva ;do vicio proprio da
cousa que a solfreo, deve ser unicamente por conta dos Proprietarios, a
quem pertencem os commodos, € proveisos, e nad podem ignorar ou nad
se presume , que 1gnorao a qdahdade da cousa , que expdem aos riscos
maritimos. Por exemplo, se o Navio, por mal construido, ou alquebrado,
on por velho, abrio agua,. careceo de embono, ou d'outra obra, he evi-
dente que os damnos , ‘e despezas necessarias a reparallo devem recahir
simples , e particularmente sobre o Navio,. e soffrellas o seu Proprietario,
que.lhe percebe . os fretes, e naé péde attribuir, e imputar os prejuizos a
pessoa alguma: em. tal caso wale a trivial regra de Direito = gque a cousa
perece para sew dono.—. Vid. L. 15, ff. locat., conduct.

. cPela mesma razaé devem ser unicamente a cargo dos Proprietarios as
Avarias, que sobrevem &s mescadorias, tad sémente emrazaé do seu vicio
intrinseco, defeituosa qualidade, e natural tendencia, e facilidade de se
arruinsrem, cofromperem, ou diffluirem, como os mantimentos , sdes liqui-
dos , e substancias. espirituosas, e sujeitas.4 fermentagad, e infecgaé espon-
tanea, Igualmente sa6-a cargo dos Donos das mercadorias, os damnos que
resultad do defeito do enfirdameunto , caixas, e vasilhas, em que se invol-
vem, ou incluem os effeitos. carregadas a bordo ; com tanto que nisso nad
influisse facto,do Mestre do Navio péla .ma arrumacad da carga, ou outra
culpa, e omissag, . ) aeay b

o v Porém tendo havido incuria, oy grave falta do. Propmetarl'fo ou Mestre
dO Navio, de que resultassem damnos & carga, suppostos estes.sejad conta-
dos por. Avanas simples,. e pamculares » com tudo os respectivos, JDonos tem
asen regressQ contra os ditas, pela regra geral, que. deve resarcir .0 damno
quem foi causa delle. .\, .oy Lo oiooh oL

Lol A Ob"ga(‘ao do Mestre,, ou Caplta,o do Navio., .aligs do Dono a quem
x,eprgsenta » de reparar os damnos prpgpdldos de.vicio proprio do mesmo
Navio, he expressa nas Ord, Mar. Fr. Liv. 3. Tit. 3. do Frete Art. 12,

»» Se o Carregador provar, que ao tempo, em que o Navio se fez &
»» Véia, estava incapaz de navegar, o Mestre perdera o seu frete, e res-
» ponderd pelos piejuizos, .e intercsses do mesmo Carregador.

D A
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e+c-Anlausulaishtimmp ez danguegar; he ganesica, e comprehensiva, nad
§6,dg sfagp espesifige da fmnavegabilidada , isto’he,.da. ahspluta, e real in«
sufliciengiaidp Navio. ppradager.ag fungoes dq seu destdna , por estar podre,
Qu md eoastsnidor; s Radtampemiguando estd desapparelhade , sobre car-
regadg,, P sem @ Ivamero..de. mnp,hetmsc meaessarigs 4s,manobras,. ! .
oo :iddebngisputavil-edvstica d&ﬁt! decisad, que fixa apena, e responsabi~
lidigle doqWenteet, sipdiconseqpencis. do.Dono.de Navio ., que o authorizow’,
e }igudea 00 som mande ;. gquanilo elle frera o masmo.Navxo, estando alias
¢llccsivamante iptapaz.de, B3yegak ,upeld. sua-defeituosa. .construcgad, maio
€58199%,00uj sobrecarregeh A, provey dp méomspado deve ser.feita por autheny
uca: deglaragno deiExpsistas,. on Q{fpxaes. competentes , ‘como_entre nés, he
a que se denomina Mestranca da Ribeira, debaixo da inspeccaé. do Intens
dente da Marinha, ou dos Magnstrados » que tem a seu cargo a Policia do por-
to, com os Praticos (}(Z{ugar,‘f:m Vestoria judigial, Omxtuda esta, he mas
nifesta a prevaricagad oMestre ou Propnetano do Nav:o que engana ao
Affretador, ou 4 Praga, quando o expoem a frete, ou a carregar para al-
guma 'wa»gem aalcéh‘c;?} affretamento, ducarga‘, pela boa Fé, coni t]ue se
suppéem estar o Namgm\)a c\o_n,dxgao mecessaria para encher o seu des-
tino,

Valim commentando a dita Ordenang¢a observa , que a mesma peny,
e responsabilidade doeMast;ve, stem lugar, ainda quando, antes de carregar
0. Nayig, ;;xesse;pxecedldo Visita ,, e Vegtaria por Officiaes. competentes, e
fosse jplgatto em estado de. fazer wiagem. Porque,  gemelhantes Visitas, e
Ve§§6ri4as‘-)<_i_e_ ordinario sad feitas de hum,modq perfunctorio, e.dedlaxado,
e como de tarifa, sem a presenca dos Carregadores., (iue, seriap as Rartes_;
e.Gontsadictores legitimos , interessados a fiscalisallas, e controversiellas; e
o Aflretador , eCarregadores repousad na fé publica', confiando na exacgad,
e fidelidade destes Actos prauqados em cons;quencxa da Policia do . porsq,
suppondo tudo feito em regra. Ainda que os Officiaes. empregados neste mi-
nisterio tgnhao a seu, favor a presumpgao da Lei, esta com tudo nadé exclye
ja mg;s_,_.‘g, deve ceder 4 verdade, e legitimo direito das Parte§ da_mmﬁgq
das: Esta regra convém que tenha observancia em todos os negociag civis,
e muito principalmente no Commercio, interessando a boa ordem na. nave-
gagad , e bem da hymanidade , que ninguem se prevaleca de mgros. farmu4
larios , e ex:qnoadades para por em risco as vidas , e fazendas alheias,
abng‘ando.‘,a sua cobiga, ou prevaricacaé com 0s subterfugms das trapagas
do foro. ™ e 5 oa,

. Pelo que nasditas circumstanoias , se acontecem as Avarias , .de qual-
qqer «ggnero que sejaé, o Affretador, ou Carregor tem dl,relto de .reque-
rer pova Vestoria de Peritos ; e se por. ellg se mostrar, gue Q,Nav;o .estava
podre, e.arruinade nas suas partes essenciaes,. de sorte que se viesse no
conhecimento . :que . pasto elle, a sahida do porto, nad tivesse lesad appa-
rente, com tudo ji preexistia vicio occulto de ferrugem dos pregos, furos

.Tom, 111, P dos
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dos insectds ;- oun outro.dofeirorsendelhante ), qﬂe&oﬁm\ﬂﬁi{(‘bia[ﬂmu[’ﬁdente',
e incapaz-de resistir -abs accidentes okdigimogﬂdé'g@;fés ‘df!*vem@, © de nlar’,
o dong do'Navid he ebrigade: a satishiaet "e"pagamqvaﬁqbeﬁ dbmaiio proces
dido das-ditas Avarias’ extinids cohfranglleradpresuddpoad delquelbem sabia )
ou devia saber do ma6. estado do?Navibi E-auandoomesne 6'nad Soubbsse}
estsndo na boa fé de Gue o' Navio nad riaba wi*éiw%eciﬂwiwquhud?kbis se
descobrisse, "issti 0. nad: podia’relevar d%f-‘f@sybnsawitfadé dv bomber o p‘r"e,v-5
juizo ; porque lie ; em toda'h hypbtﬁeséiﬁe Qiit’ciw;!stmi&f;"messaﬁhx’n’etfté
obrigado, pelanatureza, e fint 'd6' sdu: negocio ,7berio] "Nawib'-'lfdﬂﬁ;"e?"eiﬁ?
estado ' de fazer vidgem com seguranca 4o pafto] do degtine; e"tal”he«&" tone
digad virtual, tacita, e subentendida , Yo s comidurs fazer com-o°Rffred
tador|, e Carregadores - ' :

C'A'PI1TULO: XX

Da responsabilidade. nas. Avarias. por falia s ou fraude
do. Mestre ou -daoEquspagem

'A."S'Ordénam;u‘s Mar. Fr, Art. 4 declafid’a.seguinte _

- v % 45" O daimmo acontécido s mereadoriasipor falta do Mestre,* ou da Equi-
» pagem, ou por nad tér bem fechadé as Bscovithas’) amdrrado o ﬁh'vid, for:
s, mecido de’ botis‘ apparélhos | 5ao” Avatias simples ’, “dae cahirao”'sdbre a
sy Mestre, ‘o Navio, e o fréte:

- Estes exemplos sad postos-enunciativa:, e nad tatativamente, O Mese
tre responde nad 36 pelasAvarias ahi*especificidas, ¢enad tambeld ‘por to=
das , ‘que se'provar , ‘serem originadas' desua culpa, ‘ou€miss#d. Nx 'g:e-nerali-'.’
dade da clausula = falta do Mestré e Equipagein = se ‘tompréhefidein toe
dos os damnos- derivados do que’se chama — barataria do’~M¢§tre' ¢ Equis
pagem — que' exemplificamos no tratado-dos -Segurod Part. I. Cap.-44." *

«vi.Thevem taes Avarias recahir sobre”o Mestre, ainda quando b facto pro<
cedesse tdd3dmente de culpa dos mariﬁhéiibﬁ‘,‘ que desobédec¢essem , ou fal-
tassefti a0 ‘¥¥vigo : porque por Direito elle he obrigada a responder pelas
faltas ‘de suls gentés, que escolheo, e alistou,’salvo o seu recurdo contra
os que naé fizéta6' o seu dever, ou commettérad extravio, furto ,* daminifica-
mento da carga, ou outra malfeitoria, il

O Serthor Emerigon Cap. 12. Sec. 4. se explica assim. ,, O.Capitad he

y» Obrigido por todds 'os datined, que acontecem & meréatoria por sua falta +

»» porqtie " em radié do frete que recebe, elle deve énﬁ-egar‘ a meréadoria’

s» tal como a recebeo segundo o theot do’c¢dnhecimento ,-‘em quanto nad.

,» Mestrdt , que o préjnizo procedéris de Kum accidente, que '§¢ nad podia
#» prever’, nem impedir, '
* De-
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21, Pevenr: as Avarivsy’ de qim'seddatd, recahirtambem sobre o Navio; isto.
be, sobresp dono‘dellen; Viatésd camcutrencia  do sen valor e frete ventido
nessa oviagea :Oporque st ideva igavamia 4 Pragay e he consequentemente
responsavel pelos factos do Blestreirgué elegeo, .e prepoz a todo o expediems
te, sbgeideshordd Dlavioy) alids os Larregadores: seriad enganados:, e ldsados
eontra & btiw fé do-Gosimiercio , :e;aayegacad. Tal he a dispésicas geral de
Dureito sommum ,- que. ble: com tudo :medificada;, .e restrietd pelas Ord. Mar;
FEroLiv. c:o.- Tit. 8. Arti 2.
=<1y 008, Proprietarios .dos Navios: serad sesponsaveis pelos factos doMese«
» tre ; mas elles ficaraé desencasregddos , afmndonando. o Navio, e a
Seeses
51 . Aigda. igue. os Propsietarios) dos Navios sejad obrigados pelos factos do
Maestrp , einstoda.a extensdo: dvobrigagad, guando se esta nos casos, em que,
por- Direitx Maritimo , elle: he authorijado a fazer determinacdes, e contra4
bir dividas a proveito do Navio paza:seus reparos, raprovisienamento, salvas
¢ad., ou maiqr:.seguranga , ou outras-mgcessidades urgentes,.como no caso
de arribada forcada, emprestimosde:dinheiros’ a erédito , ou a risco, coms
posicaé com Piratas, affretamento, ou compra de outro Navio para transe
portar as mercadorias, sendg prexxatqem.e condemmado em viagem por in-
navegavel , assim o exxgmdo o interesse publico, ainda que alias houvesse
lesaé nos contractos, ou. o Navno vxesse a perecer com tudo ; no caso de
Avarias, por fafta do Mestre ou da’ Equxpagem he racionavel , que nad ses
jaé os Proprietaries obrigados senad até & concurrencia do valor , e frete do
Navio, fazendo aos Carregadores o devido abandono; pois, como nota Vae
lim commentando o citado Art. 2, , se os Proprietarios fossem gravados além
do dito valor;ce frete, corriaé o risco. de serem arruinados. pela ma fé, ou
pelas temeridades dos. Capities, e Mestres dos Navios e Embarcagées; ¢ o
temor deste risco nad poderia deixar de ser fatal 4 navegaca6: basta que se-
jaé expostas, e compellidos aomal gravissimo da perda do seu Navio e fre-
te ganhado, para que o seu interesse, ainda independente das mercadorias ,
e carregagad , 0s empenhe a fazer escolha de hum Capitas, sobre quem pos-
sad pm,dentemente contar. Como, feito o0 abandono do Navio, e frete no cay
so dito, .os Carregadores naé tem mais direito algum contra os Proprietae
rios, segue-se que, posto estes tenhad tambem carga propria no Navio, esy
ta.nad, se considera entrar no abandono, nem fica sujeita, nem ajguns oue
tros seus bens ao pagamento das perdas procedidas de facto do Mestre, e
Equipagem. :i.- R

. Se o Navio pertence a muitos,.todos sad neste caso obrigados insoli-
dum, isto he, cada hum de per si estd sujeito 4 mesma garantia pela Avaria
total no modo dito. He disposigad de Direito commum , seguida geralmente
no. Commt:xclo. : "R

Os casos mais ordinarios de baratana dos Mestres dos Navios, e de que

resultad Avarias,. e prejuizos de muita consequencia aos Carregadores, sad
as
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as arribadat arbifrarias, a deviacaé de Combwoiy; extravios: dos: volumes, ars
rombamentod de caixas, evacuacad das vasilhas. Nio ha divida que em taed
casos ; e outrosisemethantesy os prejudicados tenhad sua acgad: contra o Mes«
tte ;' e Dono:do Naviopara indemnisagad: do damnogot sl volaa lov: wingeyt
sob..Ha tambem outras Avarias, que nad se suppgemy dérivarcdefrapde do
Mestre , mas: de negligehcia, omisspd , ou temeridade em: seu offitio : taes
$26: as enumeradas no Astigo' da acima:¢itada Ordénamga,ra que:se podem
accrescentar, porexemplo os damnos procedidos de haver sobrecarregado:a
Navio, de nad ter boa Equipagem, ter sahido em tempo notoriamente tem=
pestuoso, & contra o. parecer dos Officiaes, etc. C.ii: i colic 2pur [ 813

O célebre Regulamento do Consulado do Mar Cap. 65, e 66 conta ena
tre as Avarids ,a cargo do Mestre do Navio as que 3adé causadas>pelos ra-
tos , se elle na6é tave a precaucaé de ter:gatos.a bordo: mas nad respondé
por ellas, se provar,.que ostinha, e que morréraé fia viageni;"com tanto que
no primeiro porto a que tocar, nad se esqueca  de procurar logo outros: tal
he .a doutrina de todos os Authores que :tratiraé.desta materia ,-da qual tams
bem falla o nosso Jurisconsulto. Portugnez Santerna. .

CAPITULO “XX

Da responsabilidade na’ Avaria miuda.

A 8 Ord. Mar. Fr. Liv. 3. Tit. #.' Art, 8;° assim declaras: -
t,, Asdespezas da paga Has Embarcacdes, Barqueiros, e Pilotos da bar-
5, ra para fazerem entrarj conduzit’, halar, e dafreBoque ao Nivio nos pora
3» 108 e rios, ot para sahirem dos mesmos, saé Avarias miadas, gue se pas
» garad huma terga parte pelo Naviv; e osoutros dous terpos pelas mercas
sy dorias.’ : . R ¢

Valim observa, que este Art. procede,, quando estss deSpezas sad ordi
narias, e necessariamente feitas na viagem do destino do Navio, ainda sen-
do a mais feliz ; porque pertencendo 4 Policia , e'necessidade <o ‘porto ;
que , pela sua posicaé, exige aquellas cautelas a bem do Navio e carga, juse
to he, que os respectivos Proprictarios paguem taes despezas, 4 proporcas
do seu interesse, e beneficio recebido: A partilha ‘determinada no dito Ars
tigo he racionavel, por simplicar-se a operagaé , considerando-se os casos
ordinarios de importar a carga o dobro’ do valor do casco da ‘Embarcacaé.

Mas se estas despezas forad feitas em consequentid de huma arribada
forcada por tempestade, caga de inimigos, ou outro accidente maritimo dé
forga maior, no justo temor de naufragio ou preza, sendo ellas por esta caus
sa extraordinarias, devem entrar em cOnEribuigé& como Avaria grossa,
*+  Osustento do Piloto da barra,’em quanto‘ést4.a hordo, he s6 a cargé

do
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do Navio, segundo os Juizos de Oleron, que nota Yalim no Cammeatario
daquelle artigo. - ‘,. o sl

Quanto  4s outras despezas, ou Avarias pequenas, impropriamente die
tas, que o .Mestre he.oprigado a fazer no potio da carga, € descarga, como
sab 0s dus visitas, consulados, guardas, ancoi: gem, Loias, balizas, e ouiras
pagas miudas de Direitos Reaes, ou Senhoiives, e salatios de Officiaes pu-
biicos, e competentes despachos necessarios 4 Policia do mesmo poyto , e
expedigad do Navio, ellas vem a rec.Lir taé s6mente sobre o Navio, devens
do ser pagas pelos Mestres, por cona de seus Proprictarios , segundo as
Crd. Mar. Fr, Tit. das Avarias Art. g: bem entendido porém, que isto se
verifica no caso de serem taes despezas oidinarias, e indispensaveis da via=
gem do destino ; porque se forsd em consequencia de ariibad . forgida para
o bem, e salvacad commum, sendo ji extraoidinaiias, seguem aregra das
Avarias g10ssas.

CAPITULO XXL ?
" Da responsabilidade na Avaria reciproca.

A Avaria reciproca , ou de mutuo prejuizo , verificr=se no caso de abors
dagem de huma Embarcagaé com outra, "Ja indie mos os :eus effeitos
no Tratado dos Seguros Part. . C.p. 40, pelo que respeitava 4 responsae
bilidade do« Seguradores. «

As Ord. Mar. Fr. Tit. dos Seguros Art. 26 enumerad a abordagem end
tte as fortunas dé mar; e no Tit’ das Avarias Att, 10 dispoem.

., Ein caso de abordagem de Navios, o damno seia pago ignalmente
»» pelos Navios, que o tiverem feito, e soffrido. ‘

Esta disposigad suppdem a abordagem involuntaria , e inevitavel, que
procedeo absoluramente de caso fortuito, sem ‘mistura de culpa das gente‘s
de mar; como por exemplo , em razad de tempestade’, correntezas , nevoeis
10, desgoverno do Navio por calmarias em mat alto, ou POl"Ollt'l:O .acc1den,-g
te em viégem , ou no porto, que senabé podesse precaver, ou resistir com a
prudencia, ou forga bumana: porque, se ella procedeo de culpa, e, eBim
mais foFt& 14246 de malivia de algum dos Mestres, deve. pagar a Avaria
quem foira cauca delta; segundo declara o Art. 11, p—
~3qsi, -Se vodavid a abowdagem houversido feita pelavfalt:.a de :hum;dos Mese
,y tres, o damno serd reparado poriaquelie, ‘que tver s:df.r-'a causa.

Estas disposicées sad de Direito commum das'Nagoes ,\e-aF§~ achad-se
determinlat-nins  Leis-Rofanas, : | |
=} :Nao'ha covsa mais ordinaria yiedncaso de abordagem, do que ver a0
Mestre , ¢ Eguipagem:de hum: Névio; .attribuir: 0. daiino 4 falta do outro} e
este Fazer outro tanto, retorquindo o argumento; e queixas CORira 0 advers

“Fom, 111, Q aar
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sario. A difficaldade de:tedonhgcer de que:parte esteve a falta, e se esta
he de natureza, que mereca fazer condemnar aquelle a quem he imputada,
na inteird satisfagad de tode sidamno, te . estabelscido a equitativa pratica
de se julgar por Avarid commium o damno soffrido das abordagens, quando
nad ha’prova'liguida da causa'do desastre
54 ‘Estas abordagens 'sad muito frequentes-nos portés: € por isso-em vas
tias Ordenancas particulares se  tem especifieado os casos, em que tem lus
gar a imputacab, e responsabilidade dos Mestres, quando estes as occasio
naé- por faltareny 'a sen ‘dever, ounad se conformarem & Policia do forto so-
bre a entrada, ptiarda , ancoragem ; e amarfacad dos Navios; e és.casos!em
que helicito, e até ordenude aos mesmos Mestres pratiear alguns actos ne-
cessarios para prevenir as abordagens , ‘e maiores perigos, que possaé resuls
tar delles,

As Ord. Mar. Fr., para prevenirem, ou remediarem os méos effeitos
das abordagens nos portos, dad as providencias seguintes no Liv, 4. Tit. 1.
dos Portos, e Bahias.

Art. II. ,, Haverad sempre Marinheiros a bordo dos Navios, que estive~
»» Tem no porto, para facilitar-a passagem dos que entrarem, ou sahirem,
», largar as amarras, e fazer todas as 'matiobras necessarias’ , pena de cinco-,
sy enta livras de multa contra os Mestres, e Patroes.
- Dito: Liv. Tit. &. _
z...» Art, 1IL ,, Os Mestres dos Navias, vindo tomar Bahia, ou Porto, de.
5 vem ancorar adistapcia tal huns dos pidros, que as ancoras, e cabos nad
sy S€ possad misturar, e causar prejuizo; pena de responderem por elles
sy € de serem condemnados a..arbitrig,

Art, 1V. ,, Quando houverem muitos Navios namesma Bahia, ou Por-
» to, aquelle que seachar o mais: avangado n’agua, serd obrigado a ter du-
sy Tante a noite farol, para advertir, os, Navios., que.vierem do mar. 0
sup Art, Vo ,, Quande o; Navio se qnizer fazer.4 véla.de noite, o Mestre
s 5erh olirigado na.vespera desse dia:a.pér-se.em franquxa em Jugar proprio,
ys para’ sahir sem fazer abordagem ,, 0u.damno aalguns, que estiverem no

sy 'Mmesmo porto; pena de pagar todas as despezas;, (prejuizos , e interesses,
s» € multa arbitraria. v

Dito Liv.: 4. Tit. 1,
- Are ¥, ,, Qs Mestres , & Patrdes da Navios: , .que.quizerem suster-sa
» sobre as suas ancoras nos-Portos,; decdd obrigados a ligaxr-Thes huma boia,,
s)- O espia para as marcar ; pena-de.cinooenta, libfass' de multa, .e de repas
» Tar todoro damno que dahi aconvecen
22 5 E no Liv, dito- Tit.ch,
Art. 1L ,, O Mestre do Ches terhd cuidado de fazer: por..emordem , &
gt‘amarrar os Navios no porto’s eigiark .em tudo’ o concernente, 4 Policia dos
» QChes, Porvos, e Bahias,.e fard em ragad. disto: ‘proceder atodas as notifis
5, cdcdes necessarias,

© ¥ As
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As ditas Ordenancas Liv. 5. Tit. 4, dos Pesqueiros , providenceiad tams
bem as abordagens ; qtigresultad Jis ppscgtiap sedentarias do porto, embaras
co, e rompimento das redes, etc.

Art. VIIIL, .

»» Nag poderad 08 Proprietarios ,” on Hendeiros das pescarias exclusivas
s> pertender algumas custas, damnos, e interesses contra os Marinheiros ,
39 cujos bateis tiveremx abordado a seus Pasqueiros, sepad justificarem que
yy @ abordagem tem -sido. feita’ por falta, ou malicia destes,: ~vivo.. ¢~
o A raza6 do decidido neste ultinio Artigo he, que nad se faz presumi-
vel, (que os Mestres dos Navios, .ou dutras Embarcacges vad de proposito’,
e por malicia abordar!aos viveiros, norisco de terem maior damno do que
o que poderiad causar. A, presumpgab ‘pois ‘estd &m sen favor , que nad pode-
riaé naturalmente evitar a abordagam-, ‘e qué esta procedéra da violeneia
dos ventos, ou d’outro accidente maritimo : donde se ‘segue, que pata- 0s
fazer responsaveis, he necessariv convencer vpor'-pro'vas satisfatorias , que
ella fora feita por falta, ou maliciai Bt e

Porém Valim commentando este Art. ointerpreta dizendo, que elle 36
releva ao Proprietario do Navio da satisfacad total do-damno, mas nad da
parcial a que deve contribuir na -férma-do citado Art. 10. das Avarias, con-
junctamente com o Proprietario do-pesqueiro; para o que se deve fazer ava-
liar a Avaria recebida de huma e outra parte, e repartir-se a somma iguals
mente: bem .entendido , que isto procede no caso de se ter o mesmo Pro-
prietario do pesqueiro conformado 4s regras da Policia do Porto : porém ha-
wendo nélle falta, ou contravenqaa ~como por exemplo nad tendo posto
em distancias competentes espias., 'boias,!e outros signaes para advertir aos
navegantes, nad sémente nad tem direito dé exigir contribuicad, senad qué
he obrigado a reparar por inteiro o prejulzo, que tem causado,

Na avaliacaé da Avaria causada aos pesqueiros, redes, e fios dos pese
cadores sémente se deve attender ap prejuizo realmente recebido’, e para
o effeito de reparar 0s mesmos pesqiteiros, ‘@ redes ,:reponido-se huma,’e
outra cousa em estado de- servir &bio aritesy mas nad 4 indemtisacad dos
pescadores pelo pexxe que poderiaé ter pescado: porque isso he indemonss
travel, ou de muito difficil liqmaacaé ‘porémr a]guma attemra& se deve ter
aos salarios ordmanos do tempo- ‘perdido ‘da pescaria.

C A:
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CAPITULO XXIL
Da responsabilidade dos Seguradores nas Avarias. '

Ya Seguradores por for¢a , e matureza do seu contrato respondem aos
OSegurados na6 s6 pela’ perda total nos chamados Sinistros maiores de
naufragio, varacad, preza, innavegabilidade , detengad de Principes , senad
tambem pela perda parcial nos Sinistros menores do alqamento , arribada,
abordagem , e outros damnos, prejuizos, e .desembolsos , cuja importancia
nad exceda ametade do valor do.Navio, e carga, com tanto que procedaé
de mera fortuna de mar. Tal he aLei geral: das Nagoes, e aregra das Oxd.
M. Fr. Liv. 3, Tit. 6. Art. 26. : TR VR O SR CTI
- s, Serad aos riscos dos Seguradores todas as perdas, e prejuizos que
,, acontecem sobre o mar por tempe:tade, naufragios, varagcoes, aborda<
3, gens, mudanga dederrota, de yiagem., ou de Navio; alijaniento, fogo,
2 prezas, pilhagem, detengad de Principe, declaragad de guerra, repre-
,» zalias, e geralmente por todas.as outras fortunas -de mar. ,,

Em todas as Apolices de Seguro se achad estas, ou outras substanciaes
declaracoes. o
.. Diz-se com tanto que procedaé de mera fortuna de mar; porque proa
vindo os damnos, e despezas do vicio do Navio, ou da carregagaé , ou da
falta do Mestre , e Equipagem, ou do preprio Segurado, ou da,Policia do
Porto, ja os damnos se naé podem considerar casos fortuitos, e contingens
tes de aventura maritima ( que sad o objecto especifico do Seguro); mas
sim, ou accidentes necessarios, e denvados da natureza da cousa exposta
20s riscos, ou factosi 1mputavexs &s gentes de mar , ou dos mesmos Donos do
Navio, e carga que devem gravar umcamente a seus authores , ou desems
bolsos indispensaveis, eque ja se prevem, ecalculad na expedigad de fual=
quer Navio, e vem por isso a entrar nas despezas ordinarias, que nad se
consideraé por Ayarias. . . .5 .. g5y Gpitroon BUp CEico Ois, 4 Lol

. Em virtude deste prmmpxo as dxtgq CQ!;d, estabglepésad as seguintes re-
gras no Tit. 5, Art. 12, ,, Naé6. seré repu@&loocaso fertuito tudo o.qine.acons
» tece por vicio proprio da cousa, ou pelo facto dos Proprietarios , Mestres ,
»» Ou Carregadores, se outra cousa maé he ajustado no contrato. ,, E no
Tit. 6, Art. 2g.

R Os descahimentos, diminui¢des, e perdas, que acontecem pelo vis

»» C10 proprio da cousa, nad cahiraé sobre os Seguradores. ,,

Art.27. ,, Se a mudanca de derrota, e de viagem , ou de Navio acon=-
» tece por ordem do Segurado sem oconsentimento dos Seguradores , elles
»» serad descarregados dos riscos; o que terd igualmente lugar em todas as
» outras perdas, e prejuizos que acontecerem pelo facto, ou falta dos Se-

o sy SU=
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-

»» gurados, sem que os Seguradores sejaé obrigados a restituir O premio, se
»» tem comecado a correr os riscos. A
Art. 28. ,, Naé seraé tambem obrigados os’Segurad'ores a supportar as
»» perdas, e damnos acontecidos aos Navios, e mercadorias pela falia dos
»» Mestres, e marinheiros, se pela Apolice elles se nao encarregiraé da ba=
s» rataria do Patraé. L
Art. 30. ,, Nao seradé tambem obrigados pelas miudas Avarias, oudesa
»» pezas das pagas feitas aos Pilotos da barra, barcos de reboque, e direes
9» €ad do Navio 4 entrada dos portos, Direitos de licenga , Visita , Consula«
» do (1), ou quaesquer outros impostos sobre o Navio,' € mercadorias; ,,
. Quando porém a Avaria naé vai a mais de bhum. por cento, ainda que
o caso seja dos que o Segurador responde, com tudo, por se evitarem liti~
_gios sobre objectos insignificantes, asditas Ordenangas declaraé, que o Ses
gurador nad he obrigado a pagar cousa alguma aos Segurados, como se vé
do Liv. 3. Tit. 6. Art. 47. Ve o
... A Regulagao da Casa dos Seguros de Lisboa estabelece o seguinte no

Art, 22, i
» Quando nas Apolices dos Seguros naé houver convencaé arespelto
s» das Avarias, estas serad reguladas na forma seguinte, S

y» Toda a qualidade de padé, legumes, e frutas he isenta.de Avaria
sy ordinaria, por serem generos corruptiveis por natureza; naé seraé porém
oy €stes difos generos isentos das Avarias geraes; o)

1 s AsAvarias em peixe, assucar, tabaco,;linho, linho canhamo) pels
»» les acamurgadas serad pagas pelos Seguradores, ¢xcedendo dez.por cen~
sy tO. L G 1573 PRERRLY

v»» As avarias em todos os mais generos de fazendas, cerpos de Na-
» vios, e seus apparelhos serad pagas excedendo tres por cento.

s»» Nab se pagaraé avarias de cousas liquuhas, sendo causadas por de-
y» feito das vasilhas, e sémente se pagarad no caso de naufr_agio y Ou va=

1) ragao. " - R BB
.+ Nas Apdlices da dita Casa de Seguros estipula-se , e expressa-se a
obrigacaé seguinte dos Seguradores. Coovid e v el wf % e

y» No caso da perda, que Deos naé permitta, prowptamente a pagarea
y»» Mos,:logo-que nos_for demonstrada; a saber: Seando perdatotal, a no-
+yVEnta e.olto por.cento; sendo Avaria grossa, sem abatimenta ; e sendo
» Avaria ordinaria, pagaremos a diminuicad do valor, que por ella tives
4y Tem oz géneros segurados; cuja diminuigad se ¢onhecera na. Avaria par-
,» cial, comparande as géneros awariados com os nad. Avariados: e na Ava.
4 Tia universal , comparando o seu valor existente com o primeiro valor,

»» € gastos constantes- das facturas: originaes., que serad jusadas. -
Tom..II[, 1ot s P ¥ R CA-
PR ISP TNT FRRSOVO R o e

“{t) Vid. Ordenangas Liv. 1. Tit. 10
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CAPITULO XXIL

Do Fuizo em causas de Avaria.
ryer Vgl d "

1 Juizo competente em causas de Avarias he de ordinario diverso do das
7 Justicas ordinarias:do paiz; e costuma ser privativo' ou da Jurisdigad do
Almirantado, e dosque delle tem comimnissad especifica; ou dos Tribunaes,
Cameras, ou Consulados do Commercio , ou em fim dos Magistrados, que
tem intendencia nas cousas perteneentes a Policia, e Alfandega do porto.
Na Franga pertenee aos Conselhos Supremos, ou Mezas Subalternas do Als
mirantado, como se vé do Liv. 1. Tit. 2. Art. 3. ,, Conheceraé tambem os
sy Officiaes do Almirantado das fracturas, naufragios , e varacad dos Na-
»-vios; do aslijamento e contribui¢ad; Jwarias e damnos acontecidos aos
s»» Navios, e 4s mercadorias, da sua carregacaé. °
ciisy Valim no' Art, 11.-das Ord. Tit. das Avarias observa y que este direito
do Almirantado deveria ser dasua competencia, para conhecer detodas as
causas maritimas. Por isso: diz que, nos casos de abordagem de Embarcacaé
da:Goroa com Embarcagad Mercante, as partes se devem prover perante os
Juizes do Almirantado do lugar, onde se devera fazer igual justica como nas
abordagens de Navios particulares : pois nad péde j4 mais presumir-se da
mente doSoberano , que a:Marinha Real, destinada 4 protecgad do Estado,
e Marinha Mercante, naé indemnise, segundo a Lei do Mar, os damnos,
que, pelos accidentes da navegacad, acontecerem 4s Embarcagoes dos par-
ticulares. oh: ®

Entre-nds , segundo as.Ordenagdes. do Reino ; o conhecimento das
Avarias percence ao Ouvidor d’Alfandega, & excepcad das que acontecem
nas Embarcagées, que vem da India, e Brazil ; por terem os negocios da
Navegacad e Commercio dessas partes o Juiz Privativo de India e Mina,
como he expresso na Ord. Liv. 1. Tit. 52. §. 1. e Tit. 51. §. 3.
-3 4, Item, tonhecerd de quaesquer fretes,: Avarias, custas, e soldos,
»» que perante elles forem:demandados, nadé sendo de N4os ou Navios dos
4 lugares , de que o conhecimento pertence ao Juiz da India y'e Mina cod
3» mo em seu Titulo se contém, £3 0
~tid &, Itém 5 conhecerd: (o Juiz de India e Mina) das demandas, que se
¥s Mmoverem sobre fretes, 0s quaes mandard deposizar na féorma, em que o
o#dia de fazer-o Duvidor:da; Alfandega , conforave -a seu Regimento. £ bem
»» assim , oottheedrd de Avarias, custos de Ndos , e Navios, ou outras de Gui-
» D€, Arguim, India, Brazil, Cofalla, ou dos lugares, que se regulad pe«
»s 1as Leis de Guiné, e Indéa, e assim conhecerd dos tratos, convencas, e
» -maleficios, gue nos-ditos Ingares, e Navegacao delles, ou. sobre cousas

» de%‘
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»» delles,- on para elles se fazem, de que nephum outro Julgadar cophe.
,» Cerd, posto que as Partes se desafosem. o b
-x<- Senilo a demanda de Avarias entre osseguradores, e os segurados,
conhecimento he privativo da casa dos Seguros' em cqouformidade ao Assen.
to da Gasa da Supplicagad de 7 de Fevereiro de apg3. Veja-se o Tratado dos
Seguros Part. 3. Append. pag. 138. wioa

He aqui de notar, que o Alvara de » de Dezembro de 17968, dando a0
Lonselho do Almirantado o direito de julgar em ultima instancia da validade
das Prezas, feitas por Embarcagdes de Guerra da Coroa, ou por Armadores,
Fortuguezes, generaliza, em tal casp, a sua compstencia para o conheci-
mento das causas,, que sobre o mesmo ohjgsto se excitarem; no que pas
rece comprehender as demandas de Avarige, a- que podem dar accasiad as
mesmas Prezas.

CAPITULO XXIV.

 Da Acgay da Avaria para a indemnidade , e contribuigas.,
g e01.. LY I

Omo a Avaria procede de diversas origens,, e o principio daresponsabi-

lidade nella tambem varia, conforme as cqusas que a produzem, assim
tambem- diversifica a Accaé para resarcimento do damno, segundo a natu~
reza do caso. Péde-se porém reduzir a duas classes; a saber : nas Avarias
sigples, ereciprocas, a Accad he para airdemnidade absolute : nas Ava-
rias grossas , he para simples contribui¢aé, on indemnidade relativa. Nas
Avarias simples, procedidas de mera fortuna do mar, acontecidas ao Na=
vio, ou 4 carga, os respectivos Preprietarios naé tem Accad alguma, sal-
vo contra os Seguradores , se tinhaé cuberto os seus riscos com legitimas
Apolices ; com o desconto porém prefixo nas- Apolices , e Regulagad da
Casa dos Seguros, que se notou no ‘Cap: 22. Se procedérad de vicio pros=
prio da .cousa avariada , cessa este direito: antes mostrando-se, que o Na<
«io era jA innavegavel ao tempo da partida ,e Dono he respensavel pelo
daimno aos Carregaderes ; pois he ¥isto: havellos enganade, expondo 4 nas
vegagaé, como em bom estado, huma Emharcatas Zinsufﬁci'eiite para ena
lxhe,r o seu destino. oo odl BsLgRD) 05 B s

« Be as ditas Avarias tiverad porcaﬂa algumg fraude, cueulpa do Mesw«

¢be » 'tanto o-Deno:do Navio, como os Carrggadores, tem contra ele sua Ac?
¢ad para lhes resarcir os prejuizos,Nem ios'Seguradores respondem em tal
nasp ; salvo se se .envarcegdrad da barataria.do Mestre, e Equipagem. He
poném de notar , que nestascircnmstgnei@s os Carregadores podem exercer a

Sne Aogedisimultaneamente ,- nad sd:contra’ o Mestre,, senaé tambem contra
0 Broptietarjo do Navio, que tem obrigaga -dp responrder pelos factos de seus

Frapostas, ‘Pleauthorwou , e deocredito. De ordinatio aindempisagad dess
-ad. ses
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\
ses’z-pt'ejuifv.mss3 s faz extrajudicialmente porcomposicad; e he a maneira mais
franca, e rasoada de arranjar taes megocios.
~ .. Nas Avarias reciprocas; compete a-Accad aos Mestres , ou Proprieta
rios das Embatcagoes , damnificadas pela abordagem , ou qualquer damno de
mituo - prejuizo; nad’ s6 quando. taes Avarias procedérao de culpa de algum
delles , ou das respectivas Equipagens, senaé tambem quando, sobrevindo
poraccidente, puramente fortuite, elles:duvidad prestar.a indedmisacaé coms
petente, segundo as regras do Dn‘ettD mamtxmo em tal ‘caso,"que forad ex-
postas no Cap. a1,
iz Nas Avarias grossas, assim como os‘Carregadores. tem contra o Mestre,
segundo a Lei Rhodia, sua Accad ex Jocato para o compellir 4 entrega das
mercadorias salvas , que peéebeo a ‘bordo, e de que deo conhecimento,
assim compete ao Mestre do Navio a Acg¢ad ex conducto contra.todos os in-
teressados no casco, e carga ( e por consequencia contra os Seguradores da
parte segurada); para o fim da'gergl contribuicaé , ou, como se diz na dita
Lei, para se communicar o damno proporcionalmente ; pertencendo-lhe em
consequencia o direito da retengao dos_effeitos a bordo, em quanto se lhe
naé der caugad satxsfactona, segundo vai difo mais amplamente no Cap. 24.
infra, e no Cap. 11. Tratado da Policia dos Portos, e veja-se Yalim as Ord.
Liv. 3, Tit. 5. Art. 23, e 24, e Tits B, Art. 21. 9i 050 er 1
-4 Ainda que esta Acgad , paracentribuicad, seja por Direito Civil p'rivatil-
va do Mestre , como Procutrador legal de todos os Interessados no corpo, e
carregacaé do Navio; com tudo, sendo. elle negligente em requerer a con-
tribuigad , péde ser legitimamente intentadd , seja pelos Armadores, seja pe-
los Carregadores particualares; bastando. ter alguem nisso interesse para ter
direito de ser ouvido em Juizo, como sustenta,Emerigon Cap. 12. Sec. 43.

O regulamento daAvaria para. contribui¢ad poéde fazer-se , para se evi-
tarem custas da Justiga ; amigavelmente‘_,entre os contribuentes ;  mas nad
obriga em tal caso, senad 4s partes enjre as. quaes, for feito, ou nelle con-
sentirad. Os que nad forad para elle;chamados, e sentem-se prejudicados,
entendendo ter havido lesad, e colloio em fraude sua, podem reclamar o
regulamento extrajudicial , e requerer azgpartigad em devida férma em Juis
20. competente. Assim he coherente .a Direito, e se deduz daOrd. do Rei4
no Liv. 3. Tit. 81, in prineip. .

Por via de regra ao Capitad he que pertence o apresentar a conta, ou
estado demonstrativo das perdas , ~prejuizos, e -despezas , para-se proceder
ao rateio.  Este deve ser feito no lugar da descarga, ou desirmamento do
Navio. Ord. Mar. Fr. Tit.. do: Alijameerito Art. 6.,

u.i Em. conformidade & Lei Rhodiai, ! as 00usasuperdxdas deviad entrar na
contribuigad e rateio sémente pelo prego , que custasad, sem.se examinar se
cellas poderiaé ser vendidas- por, outra; maior ; porém as salvas o deviad'ser,
:avaliando-se as mesmas, naé pelo custo da compra no lugar da partida, mas
sim pelo gue, se podessem vender.mo Jugar,da,dasdarga. ao=tempo da.feliz
che-
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chegada do Navio que soffreo a Avaria grossa. E tal custo ha de ser o des
clarado por Peritos ; gt Avaliadoras péblicos, segundo o que ascousas sals
vas alii entad valessem attendendo-se a commum , e geral estimacad, 4 regra
natural, e legal dos. pregos. Ve]ao-se as Ordenancas de Bilbao Cap. 21. Art, a,
e 4, e os Decrétos, que vaé no fim do Cap: 16 desta Obra.

Aquella antiga disposicad foi modificada pelos Regulamentos Maritimos,
e usos das Nagdes mudernas. No Consulado do Mar Cap: 95 era decidido
que, seoalijamento acontecesse, antes de meia viagem, as mercadorias ali=
jadas deviad ser avaliadas, segundo o.seu valor no lugar da carga da Embare
€acad ; e se fosse depois, o deveriad, ser segnndo o do lugar da descarga,
Porém as Ordenangas de Mar. Fr., seguindo as de Wisbuy e Direito Han.
seatico, estabelecérad em todos os casos de Avaria grossa as seguintes re<;
gras mais conformes &4 boa razad ;' por constituirem em igualdade de condis
gad a todos os Proprietarios do«salvado ou perdido no Navio, ou mercado-
rias', obrigando os a eatrar com o valor respectivo pelo preco, segundo o
qual , se poderia vender no Porto da descarga no estado , em que se acharem,
Assim he disposto no Art. 6; Tit. do Alijamento.

»» As mercadarias alijadas e salvas. serad estimadas ou avaliadas, seguns
sy do o preco corrente:zno lugar da descarga da Embarcagad.

Art. 14. Tit. do Frete. ,, Serad devido o frete das mercadorias que o
,» Mestre tiver sido constrangido a vender para as necessidades urgentes do
y» Navio, mettendo-se-lhe em conta o seu valor pelo preco, segundo o qual
,» s vender o resto no lugar de sua descarga.

Art.13. ,, O Mestre ser4 pago do frete das mercadorias que tiverem siw
» do alijadas ao mar para salvagaé commum , com encargo de entrarem pa=
sy Ta a contribuicag,

Art. 20, ,, A contribuigad para o resgate se fara sobre o prego correns
» te das mercadorias, descontando-se as despezas.

Todos estes Artigos, diz o Senhor Emerigon, tem sido dictados pelo
mesmo principio. Os effeitos alijados, vendidos, oudades para salvacaé com-
mum , consideraé-se no Regulamento da Avaria grossa como ainda existens
tes no Navio; e por isso he que se declarad sujeitos & contribuicad, e ao
pagamento do frete, estimando-se pelo preco do lugar da descarga. Deve-
se porém na liquidacaé desse valor das mercadorias abater ou descontar o
frete, direitos, e outras despezas concernentes aos effeitos que devem en-
trar em contribuiga6. ; mas nad se deduz cousa alguma da metade do Nas
vio, e do frete... ., ;- o

Deve-se notar rque , na hquxdaqao da.Avaria grossa , gonvém -unicas
mente attender-s¢ ao.valor actual .das cougas salvas, e nad ao seu pezo @
volume, |

Tom. I11. ] C As
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CAPIT U L<O “XXV. ™
Dus cousas que entrad em’contribuigab,

. Importancia do Navio'salvo, e que:tudo nele existia ao tempo, em que
A acontece a Avaria'gressaj-sendo estinavel em prego, entra em contri=
buicad activa’; “e passivaments , -4 propotgad do seu valor, com. as modis
ficacoes abaixo decldradas Diz-se activg, e passiyamepte,. istohe, em be-
neficio, ou ‘desavantagesi: dos Proprietarios : .porgue todos os-interessados
no bem, e salvacaé commum ;e quesaliis naé tenhad: coneorrido, para o
damno por falta sua, vem :por: este modq a.eonstituirem-se em igualdade
de condicaé, @ a’sentirem o' mesmo comimodo , ou' detrimento reéciproco,
em virtude da so¢iedade temporaria, e individua em-que 0s poem o trang-
porte maritimo,

Entrad pois em contribuigad, ou rateio : 1.°.0 ¢orpo, e apparethos do
Navio : 2.c ofrete: 3.° as'soldadas: 4.° os-effeitos a bordo, naé sendo des-
tinados para a subsistencia dos Navegahtes,: ou .do .sen uso, e ormato cor»
poral. ‘

¢ As Ord. Mar. Fr. estabelecem notawel differenca na contribuicad para o
resgate , e para o'alijamento, que vem a‘ser o principal, e mais frequenta
caso de Avaria grossa, e arespeito do qual todos os outros sad subalternos.,

& seguem as mesthas regras.ri i ob Gien :
i No caso -do resgate entra ‘todo o valer do Navio, frete, e soldadas,
como ja se disse no Cap. 13. 7

No alijamento porém entra s6 ametade do valor do Navio, e frete, e
nad as soldadas, SEECT s EEIVRE S ) i -
¢ Segundo a LeiRhodia o Proprietario- do Navio contribue ao alijamento

pela sua parte com a totalidade do seu valer corrente no lugar da descarga;,
bem como os Proprietarios  das mercadorias salvas. Pelos Regulamentos, @
usos de algumas Nagoes modernias, ségundo'diz Weitzen no seu Tratado das
Avarias §. 24., he do arbitrio’, e escolha .do Méstre entrar: para a contribuicad
com todo o valor ‘do Navio! out!com todd’ o frete. Mas.as ditas Ordenancas
titad a6 Mestre aquella altermativa: porque podia subibinistrar-lhe tentacad
dfraude ; pois, segundo as circivmstaneias, ora entvarla“¢dpmo Navio,, quan-
do fosse de menor valor relativo ao frete, ora entraria com o frete 5 quando
este fodbe insignificante eny comparacad d4 valor doWavio. Como ‘porém o
frete 1ab hemais do que huma’ especie ‘dé-eomperisacad mad s6::do que pers
de 0 mesmo Navio diariamente de seu valor , como tambem das d&spezas
que he necessario continuamente fazer para asua reparacad, pareceo duro
impor-se ao Proprietario delle o dobrado eneargo de contribuir simultaneaa
n_nin'te com esse inteiro valor, . com a totalidade do trete. Pelo que as Ora
o WL des



pe Dingito MercawTIL, 71

denangas , adoptando hum meio termo, e temperamento de equidade , fix4-
raé as regras seguintes no caso dealijamento, e baldeacaé, que se vem no
Liv. 3, Tit. . Art. 3. % T e

»» As Avarias grossas cahirad tanto sobre o Navio, como sobre as mers
»y cadorias, e seraé .teguladas sebre o. total, soldo a libra. ,,

T'it. 8, Art. 7. ,, Areparticaé para o pagamento das pérdas, e prejuizos
»» sera feita sobre os effeitos salvos, e alijados, e sobre ametade do Nawvio,
sy € do”frete, ao marco a libra do'seu valor. STRL

Art. 19. ,, No caso'de perda de mercadorias postas nos barcos para ak
s liviar o Navio, a reparticad se fard sobre o Navio, e sobre a carregacad
;; inteira. ,, y il

¢+ Quanto & carga do Navio, ou Embarcagad., que soffreo Avaria grossa,
subsxste; a ‘acima proposta regra da Lei:Rhodia ; a saber: que qualquer cousa
existente a bordo ao tempo do-accidente , sendo susceptivel de estimacaé , va-
lor, e preco, deve emtrar em contribwicadé, e ficad a ella sujeitos todos os
respectivos Proprietarios, que tiverad.interesse na perda parcial para o im
do bem , esalvagad geral.: Aqueda T eitexceptuava unicamente os mantimen.
tos destinados para a subsistencia, egonsummo immediato dos Mareantes ; e
segundo ella até os proprios vestidos, e anneis dos mesmos, naé sad isentos
daquella contribuicad, > 1ha . S

Os Regulamentos posteriores das Nacoes maritimas, e 0s usos de varios
paizes, introduzirad algumas modificacdes arespeito dos vestidos, e ornatos
corporaes. Porém as Ordenancas de Mar. Fr. adoptaraé o rigor da dita Lei,
fazendo unicamente a excepcad dasamdcas, e fato dos marinheiros, por pri-
vilegio, e favor espacial de taes pessoas; vindo por consequencia com esta
excepcad-affirmar a regra em contrario, submettendo nesta parte a geral con-
tribuicad a todos os mais Navegantes, e Passageiros, Ainda que o Senhor
Emerigon diga, que naé vio j4 mais que se obrigasse a contribuir para a Ava-
ria grossa os.vestidos dos Pagsageiros, nem as suas joias, nem o dinheiro da
bolsa , nem os seus cofres, e arcas, ou bagagem, por se considerarem taes
cousas como accessorio da pessoa, com tudo reconhece, e Mr, Pothier iguals
mente o decide, que asobredita regra geral se deve guardar; pois que taes
cousas , posto nad carreguem o Navio, foraé com tudo conservadas pelo alis
jamento , e mais expedientes tomados para bem , e salvacad commum ; e por
tanto nad se podem eximir da equidade, ou antes daimpreterivel justica da
contribuicaé. s L .

: Como porém o dinheiro, joias, e outros effeitos preciosos, e de pouco
volume podem facilmente esconder-se, e mag se costumaé dar ao manifes-
to nem o Capitad assigna ‘delles conhecimento (salvo nos paizes, onde, se-
,gundo as Leis, ha necessidade desse manifesto, ¢ sem duvida se deve fazer
quando fazem parte da carga); em tal caso o Juix deve deferir juramento ao
Passageiro, ou outra Pessoa que trouxer taes cousas, e estar pela sua deelas

"uu =T

ragaé , senadé poder haver outro genero de e prova, havendo-se respeito 4 quas
L A3 kiR i ll!
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lidade das pessoas, e circumstancias do facto. O mesmo teré lagar, quando
se alijarad ao mar arcas, e cofres que continhad dinheiro, joias, e cousas
preciosas, cuja perda deva ser indemnisada por contribuicas. No que todavia
deve proceder o Juiz com extrema prudencia , para evitar asdeclaragées frau-
dulentas dos Proprietarios das mesmas joias, naé as admittindo sem grande
prova da mecessidade extrema de se alijarem taes cousas, que de ordinario
tedos costumaé guardar com grande recato ; posto que podem haver circums
stancias, em que a imminencia do perigo, e o geral terror , e desacordo dos
Navegantes , os precipite ahum alijamento sem escolha de effeitos, e volu-
mes, tal como no caso.que descreve Junenal de sen amigo Catullo. (1). Muito
menos seria admissivel semelhante declaragaé feita pelo Capitaé do Navie, o
qual he obrigado, ainda no caso de naufragio, a salvar comsigo odinheiro,
e mercadorias as mais preciosas dacarregacaé , como dissemos no Cap. 8. em
conformidade 4s Ordenancas de Franca, Liv. 2. Tit. 1. Art. 26.

As pessoas existentes:a bordo dos Navios naé.entraé em contribuicad
sendo livres; porque aliberdade he cousa inestimavel, e por consequencia ,
0s que a tem , naé sad susceptiveis de preco, e avaliacad. Os escravos ao
contrario, que estavaé a bordo aotempo da:Avaria , sad sujeitos a contribui-
¢ad pelo seu valor corrente nolugar da descarga (2). Segundo a doutrina de
Emerigon Cap. 12. Sec. 42. §. g, deve ser exceptuado.desta regra o escravo
que acompanha o Senhor na viagem..

Como emalguns Paizes saé admittidos, e se costumad fazer seguros da
liberdade dos Navegantes, conforme indicamos no Tratado de Seguros Cap. 25,
pode questionar-se , se feito o tal Seguro, deve, nos casos de Avaria grossa,
entrar em contribuicad o premio do Seguro, e a somma segurada, visto que
huma , e outra cousa se considera salva em consequencia dos meios empre-
gados para beneficiocommum? Parece que em tal caso, tendo sido a estima-
cao daliberdade feita na Apolice, os interessados no contrate ficad, pelo seu
proprio facto, comprehendidos na generalidade da sobredita Lei Rhodia, para
naé se poderem eximir da contribuicad. |

As provisdes de guerra, e boca, destinadas para defeza, e subsistencia
dos Navegantes, sa0 isentas de contribuigad, conforme as Ordenangas de
Mar. Fr. Liv. 3. Tit. 8. Art. 11. nos segunintes termos.

y» As muni¢oées de guerra , e boca naé contribuirad ao alijamento;
s com tudo porém o valor das que forem alijadas serd pago por contribuicad
s» sobre todos os outros effeitos.,, ¢

Es:

(1) P Nullam prudentia cant
Rectoris conferret opem ; decidere jactu
Ceepit cum ventis. .
Fundite quz mea sunt, dicebat, cuncta Gatulilus,
Pracipitare volens étiam pulcherrima,

{2) L. 2. ff, de Leg. Rhod.
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Esta disposicad tem lugar, quer 4s ditas provisdes de boca perténgad ao
Navio, quer aos Passageiros : basta o terem sido embarcadas a im de serem
consummidas na viagem para ficarem com a dita isengad ; nadé a tendo por
consequencia todas as outras que se transportad , como mercadorias de Com=
mercio ao porto do destino, como vinhos, grios, e outros generos semelhan-
tes. Arazad de se eximirem de contribuicad as provisées de guerra, e boca
he, segundo diz o Senhor Emerigon , porque ellas formad a matena, einss
trumento de salvagad commum , sendo destinadas para alimentar a Equi-
pagem, e defender o Navio,
ra As Letras de Cambio, e de Risco, vindas no Navio, naé entrad em con-
tribuigcad ; porque naé sad valores physicamente existentes nelle, nem se cor-
re orisco de se perderem totalmente ; pois subsiste a obrigagaé, podendo-
se demonstrar .por outra via. Porém sendo Notas de Banco, ou Papel de Cre-
dito do Governo, que girab como moeda corrente , sendo alijadas ao mar
com alguma arca, ou cofre, em que estavad, procede a mesma regra do ca-
%0, em que se fizesse alijamento de cofre de dinheiro, o uso, prata, joias,
€ cousas preciosas. g i

Como.no Regulamento das Avarias as Partes contribuentes usad de sub-
terfugios para’ oceultar a quantidade , e qualidade do que deve entrar em
contribuicad , achao-se estabelecidas as seguintes regras para prevencad das
fraudes , que se vem nas citadas Ordenangas Art. 7. 8. g. e 10., para os
quaes referimos ao leitor,

CAPITULO"XXVL

o Py b .o Pl SR W Oy . ¢ ] : é . s
Do Direito do Mestre, ou Proprietario do Navio cantra os .
Garregadores. na- Avaria grossa.

C Omo de huma parte os Carregadores; que soffrerad Avaria grossa, sad dif-
ficeis na contribuicaé do salvado, excitando duvidas absurdas, es«fueéi&d:s‘
do beneficio recebido nos.expedientes -tomados no mar para salvagad come
mum ; e por outra parte tem havido Mestres de Navios fraudulentos nas suas
arribadas, alijamentos , e outras resola¢des maritimas, de que resultaé pre-
juizos gravissimos aos ditos Carregadores; que pédem com justipa reclamar.
indemnisacaé , .e allegar seu-direito:contra a necessidade de contribuirem par
ra o damnosoffrido ; tendo porém o Mestre a presumpgad a seu favor, quana
do, a chegada no porto, faz consulado:em forma,:declarando trazer Ava-
ria grossa, e propondologo em Praga' o seu protesto. do estilo, o Direito Mac,
ritimo , e usos do Commercio lhe permittem em tal caso reter , e ainda vens
der por authoridade da Jnstica; parte da-Carregagad, até a concorsencig,
da porgad -de cada hum dos contribuentes: As Ord. Mar. Fr. Livi 3. Tish 8,
‘Art. 21. assim o determinad. S A JREYL T TR S TYR ST e O - L
¢ Lom, III, T s Se
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s, Se alguns dos Contribuentes (na Avaria grossa) recusar pagar as suas
s partes, o Mestre podera, paraseguranca da contribuigad, reter, e ainda
s> fazer vender por authoridade da Justica mercadorias até a concorrencia
sy da sua porcao.

-5 . He incontestavel este direito do Mestre , attendida a sua qualidade
de Procurador lcgal nad s6 do Proprietario, ou do Armador do Navio, mas
de todos os Interessados no casco, e carga do mesmo. an,

; Valim no Commentario 4 aquellé Artigo observa , que o Mestre péde sim
usar daquella precaucad , se o entender; mas que ndd. he obrigado a fazel-
lo, naé setendo feito embargo em sua mab por authoridade da Justica, por
parte de quem tenha o principal interesse na repartigad das perdas; e no
caso de fallir hum oumais dos Carregadores, depois de ser entregue do que
lhe pertence .0 Mestre naé deve por isso responsabilidade : pois a sua primei-
ra obrigacad certa he deentregar, o que passou conhecimento de recebido,
Se o que recebeo, esta obrigado 4 contribuicad , . péde admittir disputa assim
no fundamento da accaé, como na quantidade do que se deve contribuir,
Na verdade, o expediente do Commercio, e da Navegacad nao he favoravel
a taes embargos, nem a Lei patria em’'geral os admitte, senaé contra deve-
dores, que mudarad de estado, e sad suspeitos de fuga. Ord, Liv. 3. Tit. 31,

O mesmo dito judicioso Commentador adverte nadé haver exemplo de
taes embargos nas Avarias grossas, e.que a retencad dos effeites a bordo,
feita pelo Mestre, seria deslocada, e perniciosa; porque poderiad perecel",‘
antes de se fazerem as diligencias judiciaes da avaliaga6, e calculo para a
contribuigaé. Tanto mais que; »)8ef 8¢ concluir a partitha , naé se sabe,
qual seja exactamente "aff)arte » que deva tocar a cada hum dos Contribuen-
tes; e por tantp antes della naé péde considerar a estes em mora na satis-
fachd do seu dever.

Com tudo diz 0 mesmo Author. que , isendo clara‘ a Ordenanga , o Mes-
tre tem direito da retencao e embargo dos effeitos a bordo, e que na6é pé-
de ser obrigada 4 admittir levantamento-do mesmo embargo, menos que se,
lhe dé boa caucadg.

- 5. As Quéa.da. Imperatriz da Russia inda sad mais. positivas,. como se v
do Art. 248. |
-21q 5 Se hum Navio ou Embarcagad soffrao Avaria grossa, esta deve ser re-
s» ghlada, antes que a mercadoria on carga, gue estava sobre o Navio ou Ema
ys. barcaga@d;, seja despachada n'Alfandega ,' e entregue ao Proprietario, ou
s»7:20s Proprietarios. .E para este fim-aCapitad ou Proprietario doNavio: ou
s Fanbarcagad , mercadonia:s ou cavga apresentard huma.conta 4 Mesa ou
55 Tribunal d’Alfandega, e sequererd que a meroadoria , ou carga fique ems
»» -bargada. n'Alfandega., 'atéique a conta d’Avaria seja regnlada- difinitiva-
,5 miente., A Meza d’Alfandega he obrigada a requerimento das ditas pessoas
yode nad dat. despacho, antes reter a mercadoria, ou carga até se effeituar
,» & difinitiva liquidagaé, e conta d’Avarias. A

As
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As Ord. d'Fr, no citado lugar Art.6. da ao Mestre do Navio' o direito,
e lhe impaem a obrigacad de apresentar o inventario , ou conta das perdas,
e prejuizos acontecidos no alijamento. ,, O estado das perdas; e damnos sex
s» 14 feito a diligencia do Mestre no lugar da descarga do Navio. Aa

Valim nota, que esta diligencia deve ser feita, estando ausente o Pro-
prietario ou Armador do Navio; porque, se o Proprietario est4 presente, a
este he que pertence fazella como negocio que o interessa directamente, Dea
ve ser feita no lugar da descarga do Navio, quer este seja o porto do des-
tino, quer outro, onde tiver necessidade de fazer a mesma descarga; oque
naé pode acontecer todavia, senad no caso que o Navio nad tenha podide
ser concertado , para continuar a sua derrota, € que ao mesmo tempo nad
ge tenha achado outra Embarcagaé para transportar as mercadorias®ao seu
destino , segando o Art. 21, e 22. das ditas Ord. Tit. do ‘Frete. b

APPENDICE I

ORDENANQASADE MARINHA DE FRAN(;A
DE LUIZ XIV.

LIV, 3 TIT. 3. DAS AVARIAS.

"ART 1.

T Oda a despeza extraordinaria;, que -se fizet’com os Navios, ou mentas
dorias, conjuncta ou separadamente , e todo'o damne , que-lhes aeconk
tecer desde a sua carga e partida até o seu retorno e descarga, serad res
putadas Avarias.
2,

A despezas extraordinariag 86 com o Navio , ou unicamente com' as
merc¢adorias, e o damno que lhes acontecer em particular; a6 Avarias sim4
ples , e particulares ; e as despezas extraordinarias que se fzerem, e o da-
mno soffrido para obem, e salvacdé communi das mercadorias, ou do Na<
vio, sad Avarias gtessas, e communs,

3.

As Avarias smeles serad supportadas epagas pela cousa que tiver sof-
frido o''damno , ‘ou causado a‘despeza ; e s ‘grossas ou comtimns cahirad
tanto sobre o NaVlO como sobre s mercadoiias’ e’ serad- reguladas sobre

o total, soldo a livra.
4.

A perda dos cabos, ancoras, vélas, mastros, e magame , causada por
tempestade , ou outra fortuna do mar, e o damno acontecido 4s mercado-

rias
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rias por falta do Mestre , ou da Equipagem, ou por nad ter bem fechado
as escotilhas, amarrado o Navio, fornecido de bons apparelhos para guin-
das, e cordas necessarias 4s manobras, ou por qualquer outro motivo, sad
Avarias simples, que recahiraé sobre o Mestre, o Navio, ¢ o Frete.

el 5.

Os damnos acontecidos pelo vicio proprio do Navio, ou mercadorias,
e bem assim por tempestade, preza, naufragio, ou varacad em terra, e igual-
mente as despezas feitas para salva-lei, e finalmente a paga dos direitos, e
impostos, ou do foral e costume do Porto, sad igualmente Avarias simples
por conta dos Proprietarios.

6.

As cousas dadas por composicaé aos Piratas para oresgate do Navio,
e das mercadorias, as alijadas ao mar; os cabos, ou mastros rotos ou cor«
tados , as ancoras, e outros effeitos abandonados para a salvacaé commum ;
o damno feito ds mercadorias existentes no Nawvio por occasiaé do alija-
mento, a cura e sustentacad das gentes de Mar feridas na defeza do Navio;
e as despezas da descarga para entrar em hum porto, ou rio, ou para por
a nado o Navio que varasse em terra, sad Avarias grossas, € communs.

iy 7 :

A sustentagadé, e soldadas dos marinheiros'de hum Navio embargado
em viagem por Qxdem _dp §oberano serad tambem reputadas Avarias grossas,
se o Navio he ﬁ?ei:ado por mez; e se he fretado a viagem , seraé supporta-
das tad somente pelo Navio como Avarias simples. .

J 0.8

As despezas feitas com os Pilotos da barra, embarcagdes de reboque,
e chalupas necéssarias- para entrar nos portos, ou rios, ou sahir delles, sad:
Awvarias miudas , que serad pagas hum tergo pelo Navio, e os dous ouiros
tercos pelas, mercadorias,

9.

Os direitos de licenca, visita, tonelladas, balizas, e ancoragem, e
mais- despachos da, expedicad, naé seraé'reputadas Avarias, mas serad pa-
gas pelos Mestres. . |

10,

-7 No.caso. de abordagem de Navio, o damno serd pago igualmente pe-
los Navios , que o tiverem feito, e soffrido seja em viagem, seja.em ba-
hia , ou no porto. '

. o ,1.,1' &7 S I 4] " B

Se todavia a abordagem tiver sido_ feita por falta de hum dos Mestres,

o damno sera reparado por,aguelle que o tiver camsado.

TIT,
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TIT 38

Do Alijamenta , e Contribuigi.

A RT 1
g ’

SE por tempestade , ou por caca de inimigos , ou de Piratas, o Mestre se

considerar obrigado a lancar ao mar parte da sua carga, ou acortar, e
forcar os seus mastros , ou abandonar as suas ancoras , elle tomara sobre
esta materia o parecer dos Negociantes , (Carregadores) que estiverem a
bordo, e dos principaes da Equipagem.

2,

Havendo diversidade de pareceres seguir-se-ha o do Mestre , e da Equi-

pagem. o
. 4

Os ustensis do Navio, e as outras cousas as menos necessarias , as mais
pezadas, e.de menor prego, se alijardé em primeiroe lugar ; e depois as mers
cadorias da primeira ponte, ou cuberta; dirigindo-se porém.tudo 4 escolha
do Capitaé, e de concelho com a Equipagem.
¢ 2t :Iﬁ. Ly S
ov O Escrivad do Navia, ou aqnuelle, que fizer as suas vezes, escreverd
no. seu -Diario, logo que.lhe for possivel , a deliberagaé. do Mestre , e a
fard assignar por aquelles, que tiverem dado o seu voto : aliis fard men-
¢ad da razad pela qual elles a nad tiverem assignado, e tomard em lems
branga, quanto lhe for. possivel, as cousas alijadas, ou damnificadas.

5. ] RUCIE

No primeiro porto , em que surgir o Navio, o Mestre declarara perame
te 0 Juiz-do Almirantddo, se ahi houver, ou alias, perante: oJuxz Ordina-
rio, a causa pela qual tiver feito o alijamento, cortado, ou fargadov seus
mastros, ou abandonado as ancoras; e se aportar a-paiz.estrangeiro , -elle
far4 a sua declaragad perante o Consul da Nagad Franceza.

| 6.

A conta’, e exposicad das perdas e damnos. serd feita 4 diligencia do
Mestre. no lugar da:descarga do Navio; e as mercadoriasialijadas e salvas se-
rad avaliadas, segundo o preco corrente no mesmo- lugar,

7. L

A reparticad para o pagamento das perdds e damnos serd feita sobre
os effeitos salvos', .e alijados , e sobre ametade do Nav:o e ‘do frete, ao
marco a livra do-seun valor.

R Tiehadn

~ZTom. III, v Pa-
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8.
Para se julgar da qualidade dos effeitos alijados ao mar, serad apres

=4

sentados os Conhecimentos , e ainda as Facturas se as houverem,
g.‘ O .

Se a qualidade de quaesquer mercadorias tiver sido disfar¢cada pelos
Conhecimentos , e elles se acharem ser de muior valor, do que pareciaé
pela declaragadé do Carregador, ellas.cont#ibuirdé, no caso de serem sulvas,
pela estimacaé do seu verdadeiro valor ; e se forem perdidas, nad serad
pagas senad pelo theor do Conhecimento.

10,

Se ao contrario as mercadorias se achaé de huma qualidade menos pre-
eiosa, e tiverem sido salvas, ellas contribuirdd pelo theor da declaracaé ; e
se forem alijadas, ou damnificadas , nad seraé pagas senadé pelo:-real valor.

1.

As munigdes de guerra ou de boca, e as soldadas, macas, e fato dos
marinheiros naé contribuirad ao alijamento ; com tudo, se algumas destas cou-
sas forem alijadas , seraé pagas por contribuigad sobre todos os outros effeitos.

= 3 Coaz. :

Os effeitos, de que nad houverem Conhecimentos, nad serad. pagos ,
senad forem alijados; sendo porém salvos , nao deixaraé de contribuir,

iy 13, N

Naé se podera tambem exigir contribuicaé pelo pagamento dos effeitos ,
que estiverem sobre -0 convéz, ou forem alijados ;v ou damaificados; salvo
a0 Proprietario o seu recutso contra o Mestre, e elles com tudo devem con-
tribuir no rateio; se forem salvos.

. 14..
Nuo terd lugar contribuigad alguma em razad de damno acontecide ao
Navio, se elle naé tiver sido feito expressamente para facilitar a alijacaé.
15.
-5 8¢ a alijagad mad salvar o Navio ,'fnad haverd lugar a alguma contri:
buicadjre as mercadorias, que podeten ser salvas do naufragio, naj serad
obrigadas a0 pagamento nem dindemniss¢aé daquellas que tiverem sido ali-
jadas , ou damnificadas,
16, ;

.Mas ‘se o Nawio, tendo sido salvo ipela alijacas, e>continuando a sua
derrota. vier a.pelderse ;' o0s:clfeitos salvos do maufragio contribuirdo a-alis
jacad, segundo o.seu‘real valor, no estadm, em que se:acharem y-farvendo-
se deducgaé, e abatimento das despewas da salvacad.

17,
0. , Os effbitos. alijadbs ,> em menhum.caso comtribuirdd o pagaments dos
damnos acontecidos depois da alijagad as mercadorids .salvas; netn ag mercas
dorias ao pagamento do Navio perdido, ou despedagado.

‘Pos
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18. -

Porém se o Navio tiver sidp:aberto por deliberacad dos principaes da
Equipagem dos Carregadores a bordo, se ahi houverem algunsy a fim de ti-
rarem delle as mercadorias, elles contribuirdé neste caso & reparticaéo do
damno feito ao Navio para se extrahirem as megsmas. e

19-

I'm easo de perda das mercadorias postas nas barcas :para alliviar o Nas
vio entrando em algum porto, ou rio, a repartigad se fara sobre o Navia,
e sua carregagaé inteira.

20,

Mas se o Navio perece com o resto da saa carga nad se fara reparticad
alguma sobre as mercadorias postas nas bareas , ainda que estas cheguem a
bom porto, oot so ol

21, o vk

Se algum, dos que devem contribuir para a Avaria, recusar satisfazer
as suas partes, o Mestre poderd, para seguranca da contribuicaé , reter,
e até fazer vender por authoridade da Justica'; as mercadorias até a cons
correncia da sua porgad. ) ‘

T 9,

8e os effeitos alijados sad recobrados pelos: Proprietarios ‘depois da res
particad, elles serad obrigados a manifestar ao Mestre, e aos outros Interesa
sidos oque houverem recebido na comtribuigaé , fazendo-se dbatimento do
damno , que lhes tiver sido causado pelo alijainento, e das despezas do res
cobramento. : r &% o

APPENDICE 1L
ORDENANGCAS DE COMMERCIO - DO CONSU-
LADO, £ CIDADE DE BILBA’O.
CAPITUL O ~XVIL-5
.. Das Anarias.
N. 1.
P’.IO» quato costomad haver dmidtf&. leoontvoversiap tanto em razad das
-Avarias; ‘que continuamente se caugad , assim aos ‘Navios, cOmo aos
gemeros ; ¢ ‘mercadorias , querende-se 4s vezes, que as.ordinarias, ou sime

ples sejas grossas, e :auce versa’, comosobre o modo de secontarem ; ore
=9 de-
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dena-se, que por Avaria ordinaria deverad entender-se todos aquelles gastos
miudos , que fazem ou causaé os Capities, ou Mestres dos Navios durante
huma viagem., ji nos portos aonde arribadé por forca de temporal, ou nos do
seu destino para a descarga , e até atotal ultimacad della ; a saber: com
as Pilotages da costa, e do porto, Lanchas, Direitos da competencia de Pi-
loto Mér, reboques de que se valerem; ancorarem, visita, frete dos bar-
cos (no caso de naé subir o Navio ) e descarga até ser posto no lugar do
ancoradoro.
2.

Continuar-se-ha o costume de se pagar esta Avaria ordinaria do frete
que trouxerem as mercadorias, que vierem dos Dominios de Inglaterra, a
razaé de hum real. de prata antiga e doze e meio por cento de Avaria ordi-
naria; eainda que os Conhecimentos contenhaé dous fretes, ou mais, nad
se regulard a Avaria por mais que doze e meio por cento do frete singelo,
e verdadeiro. .- - .

3.

Por cada ducado de prata (em cuja. especie se regulad ordinariamente
os fretes dos portos de Flandres, Hollinda e Hamburgo) se pagarad; a saber:
pelo que contiverem os Conhecimentos de Hollanda , a razaé de vinte quatro
reaes, e doze mearavediz (incluindo-se o ducado do frete, suas Avarias, o
chapeo do Capitaé) pelo ducado de Hamburge vinte e tres reaes e quinze
maravediz,, comprehendidas as ditas despezas: e para os de Qstende, Dun-
querque, e outros portos. de Flandres se pagarad dezoito reaes e tres quars
tos de Vellon com as despezas ditas.  whue..

p

Quanto a9s fretes do Bexqo de Franga, nad obstante que a Avaria or<
dinaria seja. fixa a dez. pot cento, experimentando-se’ todavia diversidade na
paga do clhapeo do Capitaé, que ordinariamente he de outros dez por cen-
to, neste gasp seimputarid os vinte por cento ao principal; regulando-se
cada real de prata de frete a dous e quarto de reaes de Vellon.

S .,3‘51~\£1 D &

Quando de outros quaesquer portos de Hespanha, e Portugal naé se
expressar nos Conhecimentos .o qué se ha de pagar,de Avaria ordinaria, se
devera regular a razaé de dez por cento do valor dos fretes.

6. . T

Cobrando-se assim pelos “ditos Capities, ou Mestres, naé poderds es-
tes com pretexto algum pertender oufra cousa em razad da dita Avaria
ordinaria. Tl

7.

» «Se acontecer, que vindo a estespbito algnm Naviocom:carga:para elles
seja-lhe forgeso/, por cansa do temporal:ow outro accidente ,,-pOr-se .4 boca
de outro porto,’para. abrigar-se e livrar-se. com a sua:carga.dorisco, eque
a este tempo sahindo-lhe ao encontro- as Lanchas para o dazerem entrar .e

AP €=
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segurar , impuzerem a condicad e gravame, de que se lhes haja de pagar
por isso-huma quantia excessiva 4 regular, e correspondente, (como tem
succedido diversas vezes, e resultado em algumas dellas haverem convindo
os Capitides no ajuste de tal necessidade em dar a quantidade que lhes he
pedida) por obviar as differencas e contendas, que disto se tem experimen-
tado; e attendido a que por naé ser mais do que trabalho de Lanchas, pa-
rece , que devia supportallo o Navio sémente , e ficarem livres os Donos da
carga com pagar as Avarias da qualidade prevenida em os numeros prece-
dentes ; se declara, e ordena, que em semelhantes casos ( por serem extra=
ordinarios) o Prior, e Gonsules regulem, e separem; o que de ordinario se
paga as Lanchas por entrada em tempo de bonanca, e o dppliquem como
Avaria simples, sémente ao Navio; e o excesso até a quantia ,’ que se pagar
por causa do temporal, serd Avaria grossa, que repartird , segundo vai de~
terminado no Capitulo do seu regulamento, bem enterndido, que para ave-
riguagad de tudo deverao trazer os ditos Capitaes a certidadé, e de mais ins®
trumentos, -e papeis justificativos , que se requeirad, e forem conducentes.

L8, o D

Avaria grossa he aquella, que se origina dos meios, que se ihterpoem
para livrar o Navio, e suaicarga ,” de naufragio; como quando se alijad ao
mar alguns generos , mercadorias, ou effeitos, e o bote; ou quando se aban-
donad , ou qox;aé ancoras , cabos, mastros, magame , vélas, e outros quaes=
quer apparelhos da-Embarcagaé. ¢ =

'g.

Tambem he Avaria grossi o ajuste que hum Navio Mercante encons
trando com Corsario fizer, para resgatarse, seja pagando dinheiro, seja em4
tregando mercadorias da'carga, ¢ o mesmo he quando em taes lances se
visse obrigado o Capitad a passar a bordo do Corsario dous ou-mais dos-seus
marinheiros .por via dos refens; '€ bem assim o'gasto, que éstes fizerem até
restitnirem-ge 4s suas casas, e as soldadas vencidas, se ganhayem, ' 1 2-
% 104 ' .

Jgualmente se entende, e declarasse por tal Ayaria, qitando achandol
se hum Capitaé em surgidouro, enseada, ou porto: esperandd oecasiad da
sahida de algum Comboi, com o qual deva navegar; e por esse motivo, e
o de haverem' grandes vagas de mar, ou outra:legitima necessidade , nad
.podendo , ao sahit’, levantar ancora a'tempo, e for -obrigade’a largalla pod

mad, a fim de incorporar-se ao mesmo Comboi,+ »u2 : 2 181 A
\

AL R oS [

11,
s; .- lgualmente- se terd por dita-Awaria grossa~a perda de cabo ; ou anco-
ra, quando achando-se.hum Capitad-com o seu Navio em alguma enseadd |
com o designio. de entrar em algam porto, se vé precisado a largar tudo
[pATa .nad- preterir a.occasiaé de entraday bem :entendido ; qde 'se depois se
-poder salyar, e recobtar a dita ancora, e cabo, entrarad para a dita Avaé
ria sémente.as despezas, que nisso se fizerem, .
. Tom, III, p. 4 Igual.
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12.

Jgualmente he Avaria grossa o damno, que padecerem as mercadorias,
quando 4 forca de grandes mares se achasse a Embarcagaé tad carregada de
agua nacoberta,, que, por nad bastarem os embornaes para o desafogo del.
la, for preciso ao Capitaéd fazer alguns furos ou desaguadouros, e delles re-

sultar o tal damno.

13,

Tambem he tal Avaria grossa o damno originado da alijacaé, que se
fica a forca de temporal de alguma parte da carga, como por exemplo, se
em lance semelhante se offerecesse sacar barricaria, ou outra cousa de li-
quidos ; e recebendo esta algum golpe , e quebrando-se, se derramasse o que
encerrava sobre as de mais mercadorias que ficara6; e conseguintemente o
serd, se, ao sacar algum fardo de pezo, cahir sobre barricaria tambem de
liquidos , e por isso se derramassem estes.

‘14.

Se acontecer , que chegando hum Navio 4 vista de algum porto com
desejo de tomallo por causa de temporal, ou sem elle, ou ainda sendo o
do seu destino, e que para a entrad: se visse precisado a descarregar em
outro barco parte da sua carga para alliviar o mesmo Navio , e succeder
perder-se depois o tal barco; ‘neste caso se ordena, e declara, que todo o
valor dos effeitos perdidos nelle , devera entrar em Avaria grossa, e que
a pagardé os demais generos, que se houverem salvado no dito Navio al-
liviado , cujo valor e fretes entrarad tambem em rateio no que lhe tocar
no damno. E: ao contrario, se succeder , que se salve o tal .barco ou Em-
barcacaé , em que se baldear4dd os ditos effeitos , e o dito Navio alliviado
se perder, naé .deverd o salvado entrar na contribuicaé & dita Avaria gros-
sa , mas tad sGmente 4s pequenas .despezas do affretamento do dito barco
salvado, e'o frete correspondente ao Navio perdido; e perdendo-se ambas
as Embarcagoga, e recobrando-se depois algumas mercadorias, que haviad
ficado no Navio, se ordena tambem', que pelo preco destas naé se devera
resarcir o .damno das que‘perecerem no:dito barco; pois naé se conseguio
o -destinade fim on causa, por que foi-feita a baldeacad. ’

Ioual S e 15, PG

gualmente se tera por tal Avaria. grossa tudo o que se despender com

lanchas . .
id » © ©OM.Oulrd maneira para fazer por a nado o Nayio que por ad-
Cldente varar com a sua Carga na’ costa ’

16.

naé obstante isso vl e"por diligencia de salvar as outras se depois ,
. » 6e:peérder o, Navio na costa, neste caso se ordena , e

declara, que do :
u : 3 ! .
Pﬂ-ragen: (‘)Ind sq e desta: perda se poder salvar, e recolher na costa, ou
o m;r a!: asa:comecer, l;a}a-.-s,e de pagar o valor do que se alijou an.
» entrando em contribuiga g - - '
11ga 0 tanto este como odamno, e despezas

que
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que tiver tido o salvado, regulando-se como Avaria, a proporcad do valor
de cada cousa assim alijada e salva,
17,

Da mesma férma se declara, e dever-se-ha ter por Avaria grossa o gass
to feito com o curativo das feridas, que em defeza contra Piratas, e Cor-
sarios, ou de outra maneira, para salvar-se o Navio e carga, resultarem &
Equigagem em sua viagem ; e por conseguinte, o que em caso de morte de
algumas gentes do mar, combatendo para salvagaé do Navio, se applicar 4
sua viuva ou filhos,

18,

Assim tambem se reputar4d Avaria grossa as soldadas, € mantimentos
da Equipagem de hum Navio detido ou embargado em hum porto pelo So-
berano delle, sendo no caso de estar ajustado por mezes o seu affretamen-
to; e cessara a obrigagao da paga deste, desde o dia do dito embargo, oun
detencad até o da sua liberdade, que entaoé tornara a correr, e continuar

19

Quando o affretamento nao for ajustado por mezes senad por hum tan-
to, e sobrevier o mesmo accidente da detencad, ou embargo, nad deverad
entrar as ditas soldadas, e alimentos para a dita Avaria grossa, porque bad
de ser a cargo do Dono do Navio ou seu Capitad.

; 20.

Tambem serd Avaria grossa se succeder, que navegindo hum Navio
carregado . para seu destino, se vir o Capitad precisado, por occasiadé de mui«
ta tormenta, temor de inimigo, ou por accidente inevitavel , a arribar a al-
gum porto, seja para reparar o Navio , ou seja para esperar assegurar-se
dos seus riscos , e na sua detencad, e demora necessitasse de dinheiro a
credito, e em confianca, ou ainda arisco, e por nao achallo lhe fosse for-
goso vender algumas mercadorias a precos infimos ;" e menos -do justo valor,
que teriad- no porto de seu destino; pois neste caso, constando por instrus<
mentos justificativos- haver-se causado o referido edito desfalcamento do pres
co das mercadorias em beneficio commum, se deverd pagar, e entrar co-
mo tal Avaria grossa , soldo a livra por Navio, e carga, descontando-se o que
constar , e se averiguar haver-se empregado em compra de mantimentos ,
paga de soldadas, ou outra cousa particular do dito Navio, e sua Equipa-
gem : porque-isto se deverd reputar por Avaria simples, e de conta, e car-
go do Capitao. o ne

> <o : 21, o cme by

Podendo succeder no rio, ou perto incendio: em hum Navio , a que es+
tejad. mminvizinhos, e atracados .outros com o mesmo perigo, e ser preciso
para evitallo;, (como unico meio) destruir, ou metter a pique em opportuno
tempo oque estiver maisimmediato, se podera fazer: neste caso se ordena,
que as demdis Navios e suas carregagoes deverds contribuir 4 paga, e in4
demnisagad do que assim se houver destruido, e zesarcir o damno delle, e

- da
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da sua carga pro rata entre aquelles e este, attendida’ a conservagad, que
receberad em destruillo, A

22.

Acontecendo a varacad de hum Navio com a sua carga na costa ou pora
to do seu destino, ou em outro, aonde em a sua navegagad fosse forgoso
arribar ; e necessitando para a sua precisa descarga de algum rompimento ,
(por nad pod(;r commodamente lograr-se esta pela escotilha , por accidentes
das vagas, e embates do mar, correnteza, ou fraqueza do mesmo Navio ,
ou outro impedimento que nad dé lugar & dita descarga sem o dito rompi-
mento) ; neste caso os damnos occasionados ao dito Navio e sua carga des
verad entrar, e entender-se por Avaria grossa, e por conseguinte as despe-
zas , que, posto se descarregassem pela escotilha, se houvessem causado-
antes com o dito Navio, j4 com o fim de o pér anado, e encanallo intei-
ramente ao fio d’agua com a sua carga, ou ji de reparallo da maneira pos~
sivel no lugar da sua varacaé para ser dahi sacado, visto haverem redunda-
do todas essas despezas em beneficio, e preservagaé geral. Porém se des
pois que o Capitad entregasse a carga pela escotilha, necessitado pelos di=
tos embates , e vagas do mar, ou qualquer accidente, se quebrasse , ow
despedacasse em parte , ou se perdesse totalmente o Navio , este damno
dever4 entender-se, e se declara por Avaria simples, por ser de conta do»
mesmo Capitad, sem dependencia das mercadorias, pagando-se-lhe por es-
tas o seu frete devido, e correspondente , com o desconto .da despeza que
tiverad as embarcacées,; em que se conduzirem as ditas mercadorias ao lus
gar da descarga no porto do destino. -

L, ; SEL 23 ~
%+ Quando'no caso e termos, que se declarad. no Numero precedente ,
succeder nad ser possivel sacar-se toda a carga, mas tad somente parte del-
la, perdendo-se a de mais, 0s Donos das mercadorias: assim sacadas as po-
derad recolher pelos seus numeros, e marcas, pagando as despezas corress
pondentes, sem dependeucia, nem indemnisagad-das que se houverem per+
dido.’

2 ! a4

Sempre que resultar naufragio (em parte ou em todo) de hum- Navio
esua carga, e arrojar depois o Mar 4s syas costas:porcad.de mercadorias §
neste caso se ordema, que podendo-s¢ averiguar, pelas marcas,, numeros ,
ououtra férma, a quem ellas pertencad, se entreguem a seus Donos; sem
dependencia dos outros Interessados na demais carga, pagando aquelles as
despezas , que causar o seu recobramento, soldo alibra: porém.se entre el
las sahirem algumas, que por nad terem , ou naé distinguirem-se ‘as.marcas ,
ou por outros motivos , nad se cophecer entad .de quem sejad; neste caso as
que dssin se extrahirem , e se recolherem , se deverad.repartir rateadas pe<
las suas especies: entre os.ditos Interessados que tinhad semelhantesy e se
perderad , ou naufragiraé. -

* Ava:
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25..
.r | :dAyaria 9193.;%?,5 se entende pard aquelerdamnns eausados distinctamenis
te &9 Navio y ou 3. algumas-:!mexcaden,ias,i,, €cujo.prejuizp deverd padeser §6
8 respectivamentg. a parte , que a recebet ; isto he . asProprietarios do Na-
vio, os damnes-cansados ao seu ¢asce, ;e apparelhos; ¢ os Intpressados na
CAFgd, 08 que A esta tiverem sobrevindo ; tudo.segundn,os motivos Qqewm
cafionarem os‘mesmos damnos como para-inteligencia disso;, -esua distince
Gap se espegifigprd circumstanciada nos pumeros seguintes,.

26,

Primeiramente se declara por tal Avaria simples todo o damno , que
resultar & carga por wicio ou corrupgaé: della mesma;, durantesarviagem de
sed transporte. 5,

27. i !
-»+ 'Tambenr se devera. tér :por Avariasimplesigeda o derrdmamento. de
qualqueer licor de barricérias , e seus descdhimentos , .que por esteraccidente
se- reconhecerem, naé- sendaopor falta:de bea arcumsgad j pdis- meste caso
serh. por: conta, e a carge;do Capitad,

28,
-1 Igualmente. sera tal -Avaria o damno , e detiriora¢ad, 'que durante d
viagem se oocdsipnar acousay ouw parteda carga, seja.por tenipestade, sefa
per corromperseé ; ou por-derramacid rdos:liguidos.

24

Assim mesmo se devera reputar, e se:declavw poipdita: Avatiacsimples
a perda de quaesquer mercadorias, que estando sobre a coberta do Navio
fossem levadas-pelo Mar ,, e:ventos; on ainda se portempestade'sdalijaSsem ¢
pot serida obrfigagaé daGapitaé pollasadebaixo devescotilha; em cujocaso sé@
determina, que o-damno, gue disso resultar a sens Domnos ;> retahitd sobre
os ditos Capitaess _

" Bo,.

Tambem deverd ter-se por tal Avaria:simples o damne', vuspérda de vés
las, enxarcias, ou mastros, que se romperem por tempestade, e os cabos
e ancoras, que; havendo dado fundo o-Navio,sfaltarem potiesta~cahsa.

‘ o 5.
¢"  Entendendosse assim thesmo por-ditas Avarias oimporte "dé frete, que
se der ;a huma Embarcagad. ; que transpostar mercadorias ' dehuttiNavio pétd
dida ao lugar do seu destino; porque o devera .pagar o Capitadrdélle | e éo-
brar o frete- peimitivo das mercadorias, que. trouxer,
32,

He tambem Avaria simples o damno, gue por incendio accidental re~
ceber hum Navio, e sua carga,

33.

Igualmente se terd, e declara por Avaria simples a importancia do fardo,
ou fardos, ou outros effeitos de mercadorias, que hum Navio de Guerra ami-

-Lom. 111, Y 80;
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go , ou inimige, Corsario, ou Pirata, " sacar de outro Navio mercante, nad
havendo 1hrervmddlm’iemﬂ£ta>hoiaai de sjiste comi ‘Seu Capitad, ou Eguipa.
gom , -duoutfas s prevenidas noswumeros antecedentes: ‘Porém verido o
dito Capit=6, que se-quer sacar algunt fardo, lbu ‘fardos de muito vater, &
em lugsr delles pode fazérthe levar outro,. ou outros inferiores; em tal cas
50 a pgrds destes fardes ;, com que tivesse podido contentdr Ho Navio'de
Guétrd:, Corsario, oun Pirdta;, serd ‘Avaria gressa:como fica difo com:diffe~
renga da simples, qué.acima se declara haver:ite caso de se levarem, ou
sacarem com absoluta violencia taes fardos.
2 54_
ol .~Assim mesmo sera tal)Avaria: simples o .damno , ou rompimento, que
se causar aos Navios, golpeando-se por encontro, tropego accidental , assim
no Mar, como em portos, e surgidonros, desafferrando-se, ou faltando as
amarras por forca de ggmporal, cerrentesas de Rios, ou-outro gualquer ca-
80 mad pensado; porgue. cada qual devera soffter sémente pot sna conta o.
dito. damno -do_  rompimento, ou outra deterioragad ; e por conseguinte. as
mercadorias que continhad, e seus damnos, o que a estas se houver occa«
sionado ; porém sempre que deliberalamente , e de caso pensado, por ma-
licia e vontade do Mestre, e gentede algum dos ditos Navios, ou por ne-
gligencia , e (pouce guidado nas amarras, acontecer o dito.galpe, e rompis
mento ; neste caso, o que.for a cauba disso, deverd pagar inteiramente to<
dos os damnos, que dahi se houverem<seguido assim a outro Navio e carga,
€0mo 80 seu, e d"que esté tiver, 2 .
a5 ]
~Tambem 'serd Avaria:sjmples.qualquer damno ,. que vier 4s mercadoriasy
depois d¢-se-desembarcarem (err Olaveaga, on outra pente deste Riey dog
Navigs nas bercas para trazellas aos cies desta Cidade ; ou seja per irem a
pique as taes barcas; ou por outro qualquer accidente ; e para este caso se
ordena, que 0s Donos das mercadorias’damnificadas terad o seu recurso con=
tra gqpem :thes convier, e cempetir, 51/
36
.; lgualmente se comsidexa por Avaria simples qualquer damna de rompisg
mento , € estrago que receber huma Embarcagaé com mercadorias , que
trouxesse. | pér -este Rio de descargd’ de Navios, encontranda, e esbarrando
contra, algum dente de ancora; perém se declara e ordena, que, quanda
em semelhpnse caso se vir , e reconhecer estar a tdl ancora sem boia na

férma devida, o Dono .della serd obngado 4 paga do dito rompimento , e
damno,
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CAPLIMEFULO XXE
Da formn.de comtar., e regular. a Avaria. grossa.

N. 1.

PQF quamte-no-mogg defoonbar s € regulat. a Avaria grossa se tem offerecis

do plgnmas dayidas, e differem;.qs' para (que. em d,umt‘e, ap nad ‘hajagg
e se procada. com upiformidade, ;. e ordema,x:que sumpre que hoyver gal
Avagja_grossa, se ha_de contar , e ajustar ,, gasrando o valor do, Navio ,.. seus
apparelhos , e ametade dos fretes ; tudo o que derem os, Passageiros ,- se
houverem ; o importe das mercadorias, perolas, pedras preciosas, ouro,
prata, ouymoedagne 0s. de mais. generos ;,e:consas; que gonptenha o Navio.

Para liquidagaé- do valor de tndo se taxaxh.o Navio . por Peritos nomea«

dos. pelos Latesessados, on de, Officio, ou 4 revelia delles.
3.

o7 Ascmercadorias, e mais eapga. sa ragulandd 4 vontadeda maior parte
dos: dites Interessados em quantidade, seja pelo wtlor, gue sondinbad asFad
cturas, { mrnifesisnde-te; as originaes .senda joradas 4 e fismadis. loge immes
diatamente por todos os Interessados , -que forem desta Villa, e pelos de f64
ra, sendpdestes Reinos de Hespanhs: dentrdide tringadiags- 4 aendo a3 mer+
cadorias por conta, e risca dos Interessados-destes Reinos , dentro dé quas
renta dias ) seja ( pex pad conformarsse eom o referido a€epitad) saxande
se, ou avahaadmst; tambem as ditas mercaderias ;i do:mapeira, que ‘munca
se faga ésta conta, e regulagao pelos fretes, nem em outra forma , semad
pelo seu valor como fica dito ; salvo, quando hajaé de convir nisso-'assim os

Interessados., comex .o, Lapitad(sem que pessoa alguma o impugne, 1l

A taxagad, ouavaliacad (;s¢ ge hauver de fazer) baide-ser dandosa: s
mercadorias o preco corrente no porto de seu destino naquelle tempo, e ses
gundo o estado que tiverem, e a sua qualidade.

5.

Para saber-se o numero, qualidade, e quantidade das mercadorias arros
jadas ao mar por alijacaé, ou roubadas, e tiradas por Piratas, que hajad de
entrar em a tal Avaria grossa, se ha de estar pela conta, que dellas der o Ca<
pitad ; e o seu valor se regulard pelas Facturas, e Conhecimentos, dando
sobre ellas o que teriad no porto do seu destino , se houverem chegado bem
tratadas , e acondicionadas:

/

Quan-
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6.

Quando se recohhecer, fhe, rjad e ekprpsédra Gelnjente nas Facturas a
qualidade , quantidade, e valor de algumas mercadorias, e se achar serem
de maior estimacad, que aque se lhes deo nellas, se estara (sendo"das sal-
vadas) pelo seu legitimo valor, Vg \Ne reguia(éasegunddxelle e.sefdrem das
perdidas, sé se lhes dard o que constar das ditas Facturas,

7

Se houverem Mercadorias , que a6 hajad vindo debaixo de Conheci-
mento , e se hajaé alijado ao mar, ousido roubadas por Piratas, ou em oua
tra forma das- que ficad prévesidas no Capitulo proxito 'ameceaenib desta
Ordenarica, pare que devessein fentrar para adita Avaifa grossa’, -nad hao de
ser admittidasiao regulamento., wem se:fard conta deMds* porém senad hous
vertm. sido alijadas’, e chegdrém a porta; énirarad, e contribuirdé 'eofité- as
de mais salvadas. .

8.

Résultando a Avaria grossa de resgate’ de preza', “entraréd tdfhbem 4
contribuicad della as soldadas do Capxtéo e marinheiros ; pela razao de que ’
se houvessem sido ‘levados ot o Navio,, € ca'rga ‘na‘ditd- preza,’ cessanao,
sem o remedio do resgatey 49 ditas soldaders , ‘e soffr&rind. maiores damnos
com a perda dotodo: bem entendido’: porém , que, se a preza se fez nave«
gﬁh’do-'se’ deste porte’ »devér&d: contar-se a§*r§oldaﬂhsﬁganlﬁédas até'o dia do
resgate ; e seiacontecercde volta de outre porto para este; se contardd ‘des-
de 'que naquelle: ssicomegaradia ganhary #t¢ @ dia tambem’ do ¥ésgaté;11°

19.

Origimando-se tambeny ahdira Avarial getssa decérte de mastros, perdas
devélas, cabos, eontras ‘Joubas dos appdrélhos do Navio:," que'devad entrar
nella, s¢ estimards, «segundo, -8 como valiad no tempo’; .que sé tortarad ,
romperad ; ou:abanidonarad, precedendo juizo, vestoria, e averigizacad jue
ridiea.

10,

Havendo-se. j4 liquidsdo ;¢ sabido @'valer do-Nd¥io ;! carga, e todo o
mais, que fica prevenido, se repartird a Avaria grossa , rateando-se soldo
a livra enire os Interessades de hum,~e vutro respectivaméhnte:

AP-
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DAS

ORDENAN(;AS DA IMPERATRIZ DA RUSSIA
CATHARIN AL

Das Avarins . do Mar.

§it 229,

H A quatro sortes de Avarias,ou damnos parciaes do mar relativamente
aos Navios, e Embarcacées, :mercadorias, ou carregagbes. A primeira
he a Avaria simples, ou particular ; a segunda a Avaria grossa, ou commum g

a terceira a pequena, ou miuda Avaria; a quarta he a Avaria mutua, ou de
damnificamento reciproco.icus 2. ‘

D Avaria simples , on ‘particular.

230,
oo A Avsria simples, ou particular do Navio:, ou E. Merc. ou C. tem dw
gar, quando hum Navio, ou E. M. ou-G, soffrem alguma perda,» ou damno
por causa de tormemntay: ou mio tempor, raio, oualgam outro aecidente im«
previsco ; como par exemplo, par wiolencia, ou Embargo de Potencia Sober
rana, ou dePessoas,.que exercem authoridade do Governoj ou por neglis
gencia do Proprietario, ou dos seus Agentes , salariados, ou d’outras pessoas
que tivessem occasionado a perda de cabos, cordas, vélas, ancoras, mas-
tros , -ou-outros apparelhos ‘do'Navie; ou por damnificamento,: e corrupcad
das provisoes de boca, ou de outras:cousas do uso-da Equipagem. ’
_ ‘ - ‘ 231,
. Em caso de Avaria simples: on particalar. de hum Navio, .ou Embarcas
¢aé, M. ou Carkeg., cada hum deve ter, e supportar a sua parte respeetl-
ya Rma perda,,damno, au negligencia. -
- 259, .
-i; m<Se-0:Navio ou Embarcacad, mercadorias, ou éffeitos soffrerem pe?da;;
ou damnificagad. por principiarem.a cotremper<se ;- ou -por serem de humaiess
pecie ounatureza sujeita & corrupgad, ou por terem sido mal arrumadas "ot
porque as mercadorias, ou effeitos forad mal ligados, e mal enfardados ; ou
perque a -megreadosia ligpida comegou a distillar, .e rever; pu-afermentar,
. Lom, I1l, Z e
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e azedar-se, e a diffluir, seja pela sua natureza, ou disposicaé., seja pelo
mio estada das barricas, ou va;xl e o contén .todas estes casos
a Avaria be simples, e paptxcular,\gn orme o paragra d ‘edente cada
hum deve supportar o seu proprio damno.

4 233.

Em consequencia de dever cada hum supportar a sua perda , ou dae
mnob,' quando a_Avaria'hg'simples Eba_rﬁiéulh;ﬂ_;ta@Aéﬂmw, serd ($rfregue-
tudo o que se tiver conservado dos effeitos, que lhe pertencerem, sem ex<
cepcad nem diminuigao.

D’ Avayia grossaou cokimum. \

: 234,

A Avaria grossa ou commum de hum Navio ou Embarcacad , mercado-
gia, ou carsegagad tem lugar, quando odifo Nawio ou Embarcagad , mes-
cadaria on carregacad, owoutros effeices:soffrem -perda’, ou damno, procu-
rando-se salvar ¢ Navio,:ou Equipagem;como v. g..quando se Tesgata das
awios dos inimigos, ou Piratas; quqnday/paka escapar:ao inimigo ou a ims
minente perigo domar, se abandonad as ancorasg se cortad .os cabos, ou
mastros; quando por evitar o perigo de naufragar, ou perecer, se alijaé ao
mar mercadorias , oy effeitos, ou outras cousas. para alliviar o Navio, ou FEm-
barcacaé.

235.

Quando o Navio ou Embarcacafy mercadoria, ou carregagad experi-
mienta hiims -Ayagihigrissan, podarinoly e.h:pende se pagqrd: comjunttdmente
pouddes; os Saproprietsrios: doi Naxio on Linlkhroacadiy anercadorias.,: ou cary
regagads Pasa este elfeito -sedfazdiumacpmma: da: imposancia: votab da perda,
on'demnoisobitido, e se ajimas 3 imporsancinjtetal:dovalor do:Navipcou Ems
bareacad , do mercadorialosicabieginad jie entad se, véz B qudntes per. cens
to monta essa’iperda ou damno.,

296/
CroyuSe 0 mio tempo tem oceagienadoipsrdatoucdamnoiao Navio -ou Ems
barcagad.y 4 sua mercadetia ,. 0w eavtegagnd , shste aoontecimentoi deve ser
havido como huma Avaria simples, e particular ; que segundo, o que se
tem «ditd inoparsgraphe 235 | he 180 samente jgoe ¢onta: de cada Proprietario,
Mas;; se. pot:fprea de temporal se quebra. eimastro ;' ow he mevessario. ‘costalld
para prevenir o perigo e salvar o Navinjuopi:Embarcagsé, meretidogias, on
carregacad, ainda que a parte restants do tronco esteja boa, e sia, com tu-
dei-esta perda on dasimo-ee contara comq Avaria prodsa, '@ serd indemni-
sada, erepariida por todos 05 Co-proprixtarios ssgundo- a conta-do paragrax
pbo, antecadante,. .

237.

Quande ,:para preeenir. o perigo ;:on para ‘impedir o Navio ou Embare

ea.
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capad , mercadogia , .ou carregagad de ir a piywe, ou de varar em terra,
die necessario cortar ¢ cabe d’ancora-, ou outras cordas, hum mastro, ouou-
tros aparelhos.do Nawvio ;' Capitsd: deve dar o pritheiro golpe, se-elle o po-
der; e no caso que 0 nad possa fazeér ‘por si mesmo , elle deve dar para isso
ordemoao Wilow , ou’a dons ou tres hgmens da Equipagem. Quando, para
elliviar oo Naviq ou Embarcacaé, se -klija: a0 mar huma parte das, mercados
¥iae , «carregagad, ou'outros ‘effeitos ‘e nad se achar no Ndvie. afguma pes-
soa'encarregada: de procuragad ‘do Proprietario ou Proprietarios, sera elle,
se poder, o primeiro que faca o alijamento ; se -elle recusar ifazello , ou
queira escusar-se desse ministerio,. e ‘0 Capitad julgue o alijamento indis-
pensavel s elle ‘dara ordens a dous ou -tres homens da sua Equipa,geih para
langar -Féra de bordo ao mar a dita pwrte. de' mercadorias, carregagad ou ous
tros effuitos; smas he necessario sebre esta materia:portar-se com toda a cir-
cumspegad o que as circumstancias the permittirem ; e por tanto nadé deve
fazello , se. na6 em caso de necessdade urgente'; e ter-se-ha cnidede de
langar ao mar primeiramente o que tor de menor prego, e de conservar,
o que for:.mais precioso. '
438,
30 1 Achendé-se no Navioy ou Embarcacad atmada’y artilhéria, munigdes
eprovisdes, que pertencad ao Estado ; @-ottros instrumentos de Guerrs , tans
¢o de. terta,:comorde mar, nad setanbatd absolitamente féra de botdo alv
gima destas:counsas, senad em extremal necessidade ¢, quatidd’se vir, que
low¢andorse qadrsoémente Huma: pasts, nad se possa-salvar o restéd ;' sobre- d
que deve o Capitaé vigiar com o maior cuidado; porque de sua condudta d
este respeito se lhe pedird huma cohia estreita e rigorosa.
: _ . 23g

Quando, para éscapar -ao perigo.;.om para salvay 6 Navio ot Embarcas
gad , mercadosias oucarregagad , he necessario ‘alliviar o Navib ou Embartas
gad, e florsasid razad «lijar-se ag mwar homa parte’ das ditas mereadorias ‘ou
cacrregagad , se o resta das mercadorias. ou carregacad he- ddthntificado peld
agaa que¢iver entrado:pela;escotilha , daranté o acto do alijdmento ; esta
perda , ou.prejuizo;sé contard comoAvaria grossa, e pagatdd ‘cobjunctamens
1805 {d«proprietarios, segundo a konta incertd no pafagtaphor235.  ©:

240,

Se algpmapessoa’da Equipagens for ferida: ot morta, duthnté a defeza ,
ou fizendo vesistencia. aofinifnigds ePiratas’, as despeaas daeura’y’ e o pred
mio arbitrado ao ferido, ou aos herdeiros do morto, serad reputadas-Ayarra
grossa, e pagas conjunctamente pelox Co-proprietarios, segundo a conta do
paragrapho 235, ) '

-V PO
uo Qresghte de hum Navio ,' on Ewibuvcacas - détcadoria ou earregachs;
das mios:dos inimigos ou Piratas serd ¢ontado ¢omo’Avaria ‘grossa, e pagé
eonjonctamente pelos Co-proprietarios , segundo acont intcerta do dito paras
TS gra.
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grapho 235. Se aquelle que deve pagar as despezas do resgate for o mesmo

que estiver prisioneiro em poder dos inimigos, o Capitad he entad -obrigade

a foruecer o resgate deste , e isto sem demorar hum sd instanté. :
242,

Se para prevenir o perigo, ou para salvar, ou alliviar o Navio ou Ems
barcacaé , ou para fazer entrar naCidade, ou porto, ou surgideuro, for ne-
cessario alugar hum barco, ououtro Navio de transporte , sera isto. reputa-
do Avaria grossa, e pagoconjunctamente pelos Co-proprietarios, segundo a
conta do paragrapho 235. ae

243.

Se para evitar o perigo, ou para salvar, ou alliviar o Navio on Embar-
cacad, as mercadorias da carregacad sad delle tiradas,.e postas sobre hum
barco, ou qualquer batel de transporte, e acontecer que este:venha a en-
calhar, ou varar em terra, submergir-se, “ou soffrer alguma outra perda,
damno, ou prejuizo, e depois o dito Navio chegue a entrar no porto ; neste
caso todo o damno, perda, ou prejuizo, occasionado pelo encalhe, vara-
cad, naufragio, ou submersad do dito barco ou batel de transporte , sera juls
gado por Avaria grossa, e pago conjunictamente pelos Co-proprietarios confors
me a conta do paragrapho 235. Mas se o Navio ou Embarcacaéd'encalhar ou
ixereqer; e nad obstante isso o barco ou batel de transporte levar felizmens
te as mercadorias, e effeitos 4 Cidade ou porto, rentad a Avariargrossa nad
tem lugar, visto que o Nayio, ou Embarcacad ja naé existe ; e a mercado<
ria oun cafrega¢ad restapte ficara .6 pertencendo a seus respectivos Pros

T . ,,
prietarios,
- 244

Quando o Navio ou Embarcagao chegar 4 Cidade ou porto depois de
ter soffrido tempestade, e mio tempo no curso da viagem, se o Capitad,
nad obstante ter tomado todos oscuidados, e precaugdes, que estavad em
seu ppder,..para conservar as mercadorias, ou carregacad livre de toda a
perda,, e damno, com tudo receia, que:as.ditas mercadorias oucatregagad
se _tenhad det‘er;iorade . deye, no :eépaca: de vinte quatro horas depois. da sua
chegada s antes de abrir as escotillias-do-Navio ou Embarcacad, fazer o seu
protesto, com. juramento diante de. hum Corretor, e duas testemunhas juras
mentadas, O mesmo devem tambem. fazer o Piloto, Carpinteiro, e dous ou
tres homens da;Equipagem ;, a fim.de constar a todo tempo que esse da«
mno , perda., ou prejuizo nad procedéra de faltaide.diligencia e enidado da
sua parte. ' ’

‘ 245, :

Se tiver acontecido ao Navio ou Embarcacad, mercadoria, ou carregar
¢ad algum damno , perda, ou prejuizo pela negligencia ou inadvertencia
do Capitad, ou da Equipagens, durante o tempo da carga, e descarga, ou
do desembarque das: meraadorias no caes, ou porque as escotilhas naé .eés
tavad bem cubertas de-modo que a agua nad podesse penetraz, ou por na$

ter
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tdr sifficiedfemente-dado:d bomba:;=neste ‘case itdl perda, damind; ou prex
juizo serad-pagos pelo-{Gapitaé. e Equipagem , cada hum. 4 proporgaéd dasua
falta ;e dos: seps salacigs.: " '
_ 246, _
<031 .Se o Navio. ou Einbatcacad chegando: a:hunis Cidade on porto , odepeis
de: haver soffrido tempestpdé, ou mao tempo.durante a vidgem,.viesse por
essa causa com os mastros desarvorados, ou se reduzisse : & neoessidade: de
os cortar , (a fim de escapar ao perigo-ou para salvar o Navio, ou Embars
eagad/, mercadorias ou carregacaé) ou :.de alijar ‘ao mar humas patte-dés mer-
cadorias eu carregacad para alliviari.d -dito Navio, ou;Embarcagad. ; neste
caso, o Capitad fard huma declaragaé: juramentada diante. de: hum Correter
e duas testemunhas, juramentadas no espaco de vinte quatro horas , loga
depois da sua chegada 4 ditarCidade,. ou porto., o que:igualmente farav.q
Piloto, e Carpinteiro. e.dous' ou tres homens da Equipagem a fim de que
conste pelas suas declaracdes, que foi no case. o0 mais urgente, e no desis
gnio de salvar o Navio. ou'Embarcacaé, ou o resto das mercadorias ou car-
regacaé , que se cortou. .0 mastro , reu-se fez a alijagad ao mar de huma
parte das mercadorias, ou carregagad.
247.

Se hum Navio, ou Embarcacad soffreo Awania grossa ,' esta deve ser
regulada, antes que a mercadoria, ou carregacad-, que estava sobre o Navio
ou Embarcagaé, seja despachada n’Alfandega, e entregue ao Proprietario,
ou aos Proprietarios. E para este im o Capitaé ou o Co-proprietario do Na-
vio ou Embarcagad, mercadorias ou carregagad apresentard huma conta &
Meza ou Tribunal d'Alfandega, e requerera, que as mercadorias ou carre«
gacad fiquem embargadas n’Alfandega, até que a conta d'Avaria seja regus
lada definitivamente. A Meza d’Alfandega sera obrigada, a requerimento das
ditas pessoas, a nad dar despacho, antesreter as mercadorias ou carregacad,
até se effeituar a definitiva liquidagad, e conta d'Avaria.

248. R S )

Para bem fazer a conta d’Avaria he preciso, que o Navio ou Embarca«
cad , mercadorias ou carregacad, que a soffreo_(comprehendendo-se tama
bem as mercadorias, ou effeitos langados a0 mar) sejaé avaliadas segundo
o preco, por que o dito Navio ou Embarcagad , mercadorias ou carrega¢ad se
poderem vender na Cidade: ou porto aonde chegarem, depois de.se tirarem
os direitos d’Alfandega , frete, e despezas da carga, descarga, e transportés
para a mesma Alfandege. ‘Se alguma pessoa declarar alguma mercadoria por
menos do seu valor, serd. licito,a qualquer interressado exigir esta mercador
ria, paganda porella o prege declarado com tres por cento de mais, ¢ a dita,
mercadoria lhe sera entregue depois de pages os direitos d'Alfandega , fre-
te, despezas da carga, descarga, e fransporte para a mesma Alfandega.

249,
Quando o Capitad receber no Navio ou Embarcacad algumas mercados
Tom. III, Aa rias
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siag ou effeitod sem partivipegad ,i+sciensiay ¢ permissad do: Affretador do
Bievib os;Bombugcagad | ebaoontecer ; qué estas'mertadorias” oweffeitos, oy
huma parte dellas sejad langados ao mar, ou perdidos de:qualquer-modo,
ou experimente algum damnificamentd;,: perda ou prejuizo , neste caso o Af-
frequdor dodawio 5 obBrabaseagad! nag prgard advariai grossa-;'que aconte-
veq dscuiercadogiis e effoitos, gue:tiverem sidd pestps sobre onsew Navio
b 0 .seu conhecimenid;, : € consentimento,
260 5.

Qbandedrums Gapitad y ou Mestte oarregar o Navio ou Embarcacad com
BRiscyrga,: dodme pdde soffrer a sua Iotagad. e altura d'agua ,;* e quwe por:caus
sadisto sewelludisse: & hevessidade de. lapgar 20 mar as mercalgrias: ou-efs
feqeds, ouhuma parte delles, on qualquer outra cousa, a fim de‘escapar ao
perigo.; salvam,:ou. alliviar o Navio,>ou Embarcacad; ou se por causa deste
subcarregoi, as mercadogias, ou carregacad se vem a perder por algum mo-
do ;/neste- caso: nad: haverd- Avaria grossa, nem acontribuicad, que lhe he
relativa : antes ao comtrario, o Capitaé sera obrigado  a pagar ao Proprieta-
rio, ou aos ‘Proprietarios do Navio ou Embarcagaé tudo , o‘que lhes toca
da perda, damnificamento, e prejuizo soffrido.

251,
9i  Se paranalliviar hum Navio ou Embarcacad houver necessidade de lan-
cir a0 mar mercadoriasy oweffeitos arrumadas comoideve ser, no fundo do
porad, isto serd contado como Avaria grossa; mas se sad langadas ao mar
mercadorias ‘ou effeitos postos no camarate do Capitad, ou no agasalhado da
gente da Equipagem, ousobre o convéz, e tombadilho, ou em algum outro
kegar superior do Navio ou Embarcacaé, istona6 serd reputado Avaria gros-
sa; mas cada Proprietario supportard a sua respectiva perda. Se com tudo o
Capitaé, para melbor guardar dinheiro, ou outros metaes, e effeitos pre-
ciosos, ou por-alguma outra causa justa, os houver posto 4 mad no seu ca-
marote , tendo antes bem, e devidamente feito a declaragaé, e avaliacas
delles , e succeder depms , que para alliviar o Navio ou Embarcacad se arre-
mecassem ao mar estes effeitos preciosos em lugar) de outras mercadorias
ou effeitos ; neste caso a perda sera reputada Avaria grossa.«: .
i 252, g i

Se alguem trouxer no Navio ou Embarcacad effeitos, e mercadorias de
preco, ou outras cousas.sem participagad, sciencia, e consentimento do Ca-
pitad , e nad possa mostrar Conhecimento, ou Recibo do dito Capitad, nem
provar , que lhe pagira o frete, e'fizera a declaragad devida ; se estes effei-;
tos , ou mercadorias forem alijadas ao mar em necessidade, ou se perderem
de qualquer maneira que ‘s¢ja, tal damno nad se.contard por Avaria grossa ;'
mus ficaré por conta de fuem as trazia comsigo. ool

: 253.

Se o Navio ou Embarcacaé he atacado pelos inimigos, ou Piratas, e o

Capitad e sua Equipagem ‘o defenderem com zelo, € cdrage, o premio, que
v : EERY se

|
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se-lhe arbitrar, por se ter defendido.icom valentia , serd contado como Ava-
riapgrossa‘’s e sérd pagawonjunctamente por todas: os:Co-proprietarios da ma-
ngira seguinte.

“Abeliey .que padttiver sidosferido , sterd‘a sua paga de seis mezes.

Aquelle, que osfor (oterd a sua- paga de hum -anno. Terido perdido al-
gum . membro , terd; a. paga de dons!annos,

g Qs bm:deiros'dmhum marmheu‘o, quemorree-no combate,  ou em con-
séquencin:dasiferidas, que nelle:aecdbeo , receberds a paga de:dohs annos
do::defunto.’
<15 As desperas. dasuea damfeudns,tferab tambemoontadps, com Avaria
gfossd:, e serpd. pagas conjunctamente pelos Cd+proprietatios; o’

25%;

Se alguem achar mercadorias, effeitos, -ou outras cousas , que tenhad.
sido alijadas para alliviar.0-Navie ou: Embarcag¢ad, ou por outras razoes , elle
os tratara , e guardara no melhor acondicionamento possivel , e dara logo dis~.
so parte ao Governador da Cidade, onde apportar; e sendo em Villas, ao
principal Magistrado della. Se as ‘mercgdonas ¥ effextos , € outras cousas sal-
vas saé6 de natureza, e qudhdade de se corromperem promptamente , se fard
della venda em leilad publico. Do producto desta venda dar-se-ha huma par-
te, segundo o § deste Regimento, a titulo de recompensa, dquelle, que
terido achado as mercadorias ou.effeitos, tivet vomado'cuidade delles; e o
resto serd: depositado na casa ‘da €amara, para ser depois entregue a quem
pertencer. Se elles nao- estiverem presentes , sera_necessario fazellos noti-
ficar do caso por meio das Gazetas, é Merecurios publicos, segundo o §; se
no docurso de dous -annos nad apparecer pessoa, que dé provas sufficiéntes
de Me pertencerem as:mercadorias: ou effeitos, ou o dinheiro proveniente
da venda do'que :foi salvo, a somma restante , depois de ser pago o premio
da salvagaé , serd-entregie ao Gollegio- da Direcead geral de Governo, e ape
plicado para beneficio das Escolas de-Marinha do Paiz. Mas quando as mera
cadorias ou effeitos , e outras cousas sad. de natiireza, ou qualidade de ses
naé poderem:corromper , guardar-se-had i e depois de se ter deduzido a
parte necessaria para arecompensa daquelle , que-ostiver achado, e bene
ficiado ;“segundo- 0 §, a parte, querestar, serd depositada mno cofre da Ca-
mara, para ser depois entregue, a quem pertencer. Em consequencia. far=
sesha hum annuncio nos papeis publicos, como se disse no § 255, se fo<
rem ausentes os que tiyerem dlrelto aos dxtps bens. Se ng decurso de dous
annos nad se achar pes‘éba que possa dar provas satxsfactonas, de que es-
tas mercadorias, effeitos, ou outras cousas lhe pertengadé; o que restar,
depois da deduccaé do premio, que se-deve adjudicar aquelle, que os ti-
ver achado:, “e beneficiadv', serd ientregue ao:Guilegio da Direvead geral do
Governo ; ouvendido se ‘elle .0 ordenar; e o dinheiro: proveniente: da vens
da, seri applicado a’ béneficio da’ Eseola’ de' Marjnha xdo Paiz::

Quan-
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256.

Quando hum Navio  ou Embarcagad: se achar ‘em tag mio estado ; que
nad possa continuar a sua viagem, e para fazerem-se-lhe os competentes re+
paros, o Capitdd for obrigado a arribariacoutra Gidade ou ‘porto differente
do: do'sendestino , se o.concerto doagesmo.: Navio, :ou'Embarcagad: deman-
dar muita demora, e impedir o pedenchewir no tempo- prestriptdd dita Cis
dade ou porto do seu destino ;e semelliante retardamento:cdusat alguma
perda, damnificacad , -é'prejitizo, aocPooprietario ; ou aos Proprietarios da
mercadoria ou carregacaé , neste caso he permittido ao Capitad affretan
outro 'Navio ,a.p'o‘dendoxaeh'aﬂo’ a.pregeaiasoado @ em tal caso.'o Capitad
pagard os dous tergos do affrétamento;, e outrg:tergo sexd::poe copta do
Proprietario, ou Proprietarios da mercadoria , ou carregacad. Mas os tans
tos ipor eento serad repartidos por ametade entre o dito Capitad’, e o Ca-
pitad_do Navio , que transportar as mercadorias ou carregacad ao lugar. do
seu. destino. '

‘Da pequena Avaria.

a56.
o - Contaé-sé por pequena Avaria do. Navio ou Embarcagad , ‘mercadoria
ou carregacad ,ritodas a$ despezas , e desembolsos. feitos por occasiad da en-
trada, oudasahida de hum Navio ,.ouEmbarcagaé em:huma Cidade ou por-
to:; ¢ bem assim o dinheiro. pago aos Pilotos, ou Praticos da barra, e cer-
tos. direitos de entrada, e sahida; direitos do farol,. das visitas, e pequenos
direitos de outras diversas:denominacdes; come tambem o dinheiro , qué he
pago pelo aluguer das chalupas, e pessoas necessarias para rebocar o Navio,
e em geral todasias demais despezas,ie direitos do porto.

257.
-2~ No caso de pequena:Avaria d’hum Navio ou Embarcacad ,. mercados
rias ou carregacad, o tereo'das despézas , ou da perda deve ser pago pelo
Proprietario , ou Proprietariop Avarias do Navio , ou Embarca¢ad, e os dous
outros tergos pelo Propribtdrio , ou Proprietarios da mercadoria ou carrg-
gacao.:

Da Avaria musda ou damnificamento reciproco.

268. .
7.7 1; A -Avaria mutua .ou-dpnificamenta reciproco de hum Navio ou Em«
baroacad , da. mercadoria:‘ou; carregagad. ‘tem. lugar no caso de.sberdagem,
quando o Nawio‘iou carrega¢4d: sofftem nlgnma perda ou prejnizo por occaa
siad do encontro de outro Navio ou Embarcagaé; como por exemplo, quan-
i do
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do hum Navio ou Embarcagad se esbarra y abalroa, ou atraca com outro
Navio ou Embarcagaé, e que deste accidente resulia perda ou damno para
hum e outro. :

. 0259, ir

Quando hum Navio ou Embarcacad, a sua mercadoria ou carregacad;
tem soffrido huma Avaria de dammﬁcamento reciproco, a perda e damno
devem ser inteiramente pagos pelo Navio ou Embarcagaé , que delle foi
causa,

260,

Se dous Navios ou Embarcag¢des ; por ham accidente inevitavel, e sem
falta’de hum, ou de outro se encontraé, e se abordad ou se entrelacad as
vélas humas com outras, e se esharrad reciprocamente, e este choque seja
a causa, de que hum dos Navios,. ou Embarca¢ées ou todos os dous, ou as
mercadorias , ou effeitos, que elles trazem, soffrad damno), perda, ou pre+
juizo, ou cheguem a naufragar, ou perecer; se o Capitaé ou Piloto com
dous ou tres homens da Equipagem declararem por juramento, que este de-
sastre fora inevitavel, e naé acontecéra por falta de pessoa algnma, neste
caso, a perda, ou damno serd reputado como Avaria simples, e particular,
e cada hum pagard a sua perda, e prejuizo conforme ao §. 231. ex3

261, ST o
o Quando dous Navios ou Embarcagdes vem a encontrarsse hum com
outro, e succeder , que por teima nenhum dos dous Capities queira ces
der, se elles chegad a .esbarrar-se, e do choque dos Navios, ou Embar-
cagbes resulta perda,.ou damno para algum .dos dous , ou para ambos,
neste caso cada hum dos ditos Capities supportard a sua propria perda. Mas
se por este choque a mercadoria ou carregagad de hum dos dous Navios,
ou de ambos, soffrerem perda, ou prejuizo, entaé estes Capities teimoe
sos devem concorrer para a indemnisagad do Proprietario destas mercado-
rias , ou carregacées, fazendo-se bum rateio 4 proporcad de seus salarios,
conforme a importancia do valor dos Navios ou Embarcacées ; mas se o
salario dos Capitaes naé bastar, o resto serd pago , segundo a dita impor-
tancia, pelo Proprietario , ou Proprietarios dos ditos Navios as Embarca-
coes.

262,

Quando hum Navio ou Embarcacad, porinadvertencia, ignorancia, ou
teima do seu Capitaé, e da sua Equipagem, se esbarra com outro Navio ou
Embarcacad, e portal choque este Navio ou Embarcacaé, a sua mercado-
ria ou carregagaé soffrem perda, ou damno, o Capitad, e a Equipagem da-
quelle Navio pagaréé a perda, ou damno que tiverem causado, 4 propor-
¢ad dos seus salarios , segundo a importancia do preco do Navio, ou Embar-
cagad, em que elles vad ; e o resto sera pago segunde a dita importancia
pelos Proprietarios do Navio ou Embarcagaé, Mas antes de se fazer este pa-
gamento , o Capitaé e Equipagem do Navio ou Embarcacad deverao judicial

Zom. 111, Bb men-
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memte provar a sua innocendia, wosirende , que elles haviad: empregadb
todos os meios possiveis para impidisro:chdque do seu Navio contra o Nai
vio do outro. Se acontecer, que elles nad possad provar terem :empregadd
os meios requeridos em semelhante; caso, e se mostrar, que antes ao con-
trario fcardd tranquillos:espectadotes do ducdesso . a falta redahird .sobre
ellas mesniosy e o, prejuizem; que soffrem:os ditos:Navios serd pok:sua. psor
pitia contau-
263.

Quando hum Navio ou Embarsidg¢ad fazendo-se 4 véla for esbarrar-se
sobre outro, que estiveirencepradm, ¢ succeder que,. sendo arrebatado pelo
vento , quebre a esteoom: @ sen, gurnpés , .ow com-.as suas. vergas, ou lhe
£eca outro prejsizo; em .tal caso,-como aifalta procede do Navio, ou.Eme
barcagaay que sel!faz 4 véla, o Capitad ,, e o Proprietario saé obrigados a
prgar o prejuizo acontecide’ ao dito Navio ou Embaicagaé , ©.a8 suas dner-
oadorias, ou effeitos.’

- ofifa

'Se acortecer que humi Navio ou’Embarcacad seja -forcado, para esca-
par.ao perigo.de huma iviolema:, e longa tempestade, d entrar emhum por-
to, e que arremessado.por essa .tempestade venha, esbarrar-se com outro
o Navio ou Embarcagad, que se achar:no dito porto, e lhe causar perda,
e prejuizo, o Proprietariog: on Proprietarias do Névio  on ‘Embarcagad vine
do defora supportardd o sew proprio prejuizo , e ‘pagarap além disto ameta-
de da.perda, on prejuwize; que soffeerem: o dito. Navio ou Embarcagad , e
as mercadarias, qu.offeitob, que!lestiverem. a bordo.

7 - ebh,

Se acontecer, que entrendo no pesto ou enseada hum Navio ou Em-
bareagas , Jhe nrrebente oxaho dlangara por forca de tempestade, e sendo
levado a.garra violentarepure pelas ondas -e correnteza ,: se esbarre contra .o
outro Navio ou.Embarcagad , aquelle:supportara assua propria perda, € amer
tade do prejuizo, queital :accidente causar aeste. Porém se odito Navio ou
Embarcacaé nad estiver com- os mastros e vergas descidas, e tad somente
seguro por dumas ancoras, mad sendo estas assas,grossas, € pezadas, ou que
0s cabos dellas nad sejad nem assés grossos, nem assas fortes; nestes caw
sos o Proprietario , ou Proprietarios de tal Navio ou Embarcagaé suppors
tarad a sua propria..perda, ou prejuizo, e além:disto todo o damno causa-
do ao Navio, ou: Embarcacaé , sobre o:qual veio a cahir. . ,

266.: : o
s Se hum'Navio, ou Embarcagad estiver. na enseada ou porto sem boia
Ou espia na sua ancora, e outro Navio ou Embarcagaé tendo chegado ao
mesmo porto ,: ou ehseada lancar a sua ancora sobre q cabo d’ancora do di~
to Navio ou Embareacad, e isto seja a cauea de arrebentar o cabo da sua
ancora, ou deexperimentarem outros damnos e perdas, o Capitad do Navio
ou Fmbarcagad', que nad. nwer boia na sua ancora, indemnisard o Navio
ou
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v
ou :Bmharchgaé, que damnificouy: pagandostrero seu cabo arrebigntado, 8
igualmente qualquer. outra perda; ¢ damno, que:dahi resultasse. Se o '‘Cas
Pitad® nao estiver em estddo: de’ pagan voda a imporiancia 3'. a Proprietario,
eu os Preprietarios do Navio ou Embarcagad, que fez o damno:, supprirad
essa falta. iMas se o Capitas: deste Navio ouBmbarcagad poser; provar, que
a.sua dncora;'nad estavavsdmiboidjoquiespiay e:que esta fora $eparada d’any
cora. por adgum accidgntey el nawtiveba .depois tempo pu bommodidade.de
lhe atar outra, neste caso cada Navie supportara o seu damno ou perda.
Todavia logo que oven'to, e otempo o permiitireni , wda o Navio, ou Em-
barcagad ,. que. tiver perdido a sua Dlia, Jevantsrd, a ancama ;. e ‘dara logar
#0s autrosi! ;
cabip;
zp Seilbwra: Navie ou)Embareagod michegas ao porto., e lancando-# s
ancoraiquebrar ou o caba d’ancera., ou a mesmd ancora juéninda qua wus
Aida dal swa. boca) de.outro Navio,cenrEmbarcagpo, B, o Cepitas:de Mavie
ou Embarcag.é 4 pagard toda:.a perda:,. ou damng cabsiden-ro Navig ou
Embarcagad B Mas se o -Capivad: nriestiver em estado de. pagar tudo , 03
Proprietarios supprirdd a falta que nisso houver,;
( 268,
-¢~  Se acentecer, que durante huma tempéstadesi ou em fnaré alta huma
boia se cubra ‘d’agua nolugar. do-posto.; ou enseada onder astjver ancorado,
e que méstetempo entre hum Navio .eu Embaredgsd neste qmesmo porto,
o Capitaq ‘teraicuidado de examinar. o lugar , ondle .pessa. estat a boia. Jguals
ménte: @ Natio ou Embarcacad - que ¢stiver .ancarado no -porto, fara. sar
ber ao Nasio: que chega o lugar; onde. esteja a mesma boiv; a £m de que
este nad premila o.cabo:da sua: ancora -comos des Wavios:, que entrarap e
porto amesodelle.
: 260,
. Quando por accidente inevitavebdum Navio.cu Embarcagad perder a
sua ancora’ principal ,:« por.evitar perigo, for obrigado a entrar em ham
porto ,  onde estad outros Navios , .ou Embarcatdes anooradas, he neste eago
permittido ao Navio, que-entra ,lancar huma pefjuena ancora por cima do
cabo da ancora de algum outro Nayio ou Embarcacad aneorada, a fim :de
fazer parav ; e salvar o seu Naviocou Embareagad ,. e as mercadorias e
effeitos , que traz; e em'tal caso os Navios, .quecalli estiverem’ ancorados
daraé depois toda a assistencia, e soceorro possivel ao Nayio ,: que se acha
em perigo. E o Gapitad ou os marinheiros , “queitirarem «do -perigo lhum
Navio proximo a ir a pique , adquirirdé por isso hum direito de tres por
cento sobre o valor do Navio ou Embarcacaé da mercadoria, ou carre-
gacad, que tiverem salvado.
270.
Se dous Navios ou Embarcacdes , fazendo-se 4 véla, vierem porinfelicis
dade inevitavel , como por exemplo, espesso nevoeiro, chuva grossa, e gran-
de

.
r: v. -’A
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do he impossivel o desviarem-se , seja pela violencia , e encapellamento

das ondss, ou da maré; seja por huma subita mudanca do vento; ou quan-

do o leme do Navio lhe vem a ser inutil por falta de governo, e em ous

tras circumstancias semelhantes vem a esbarrar-se de noite hum com ou-

tro, e deste encontro resulte alguma perda ou damno para algum dos Na-

vios ou para ambos, nestes casos cada hum deve supportar a sua perda.
271.

Qiiando dous Navios ou Embarcacées estaé velejando, e nadé ha escu-
ridaé ou chuva grossa, de sorte que elles se vejad e possaé evitar o mutuo
encontro, que as ondas ou a maré nad he forte, que o vento he bom, e
que he facil governar os Navios ; quando em huma noite assis clara os dous
Navios se abalroaé, atracando-se hum com outro, depois de se achar, que
na6é havia luz em algum dos dous Navios, que nad se servirad de bosinas pa-
ra advertirem o perigo, que nad tinhadé tocado o 8ino, nem atirado algue
ma peca, nem dado algum cutro sinal ; em fim , se hum dos dous Navies ,
ou ambos soffrerad perda oudamno no dito encontro, neste caso cada hum
supportard a sua propria perda.

272,

Quando dous Navios ou Embarcacées se abordarem, esbarrando-se re-
ciprocamente , deve-se examinar: 1.° que vento fazia entad : a.° com que
rumo de vento cada Navio fazia véla, antes de se terem encontrado, e em
que parte do Navio foi a abordagem: 3.° com que quantidade de panno es-
tava.velejando : 4.° que meios os Capities e as Equipagens dos dous Na-
vios ou Embarcacées empregarad para prevenir a abordagem : 5.° como as
vélas e vergas estavad largas, e brasseadas : 6.° como os dous Navios vie
nhaé impellidos pelo mesmo vento em huma via opposta , e que vento
era esse: 7.° se sobre hum destes dous Navios a mezena estava ferrada ,
ou cacada: 8.° se a verga do gurupez estava levantada ou abaixada, ans
tes que acontecesse a abordagem. Quando pois se achar, que hum destes
Navios tinha a mezena insada , e que a verga do gurupés ou a véla de
estaes era tambem insada ao alto do mastro , sera isto hum signal certo,
que este Navio ou Embarcacad tinha querido navegar a sotavento, e que
o outro Navio deveria ter o barlavento. Neste caso o Navio ou Embarcaz
cad, que tiver feito abordagem da parte do vento sobre o outro Navio co-
mo a proa e o gurupés, sera julgado ter mais culpa, que o outro Navio
ou Embarcacad, que tiver sido abalroado, e prejudicado.

Da
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Da waragas em terra s maufragio, salvagad, e responsabitidade
do.r leofo: .meste. acontecimento.

.975._,

Ha vaﬂiqaé ou naufragio"‘d’hum Naviojow Embarca¢a®j> qiatido ‘por

tempestade, e mdo tempo,’por imprudencia , por inadvertéficia,’ ou igno-
rancia dosMestre ou Tripulacdd , hum Navio foi ao fundo’, ou arremecado
sobre rochedos, e bancos de areia, ou 'pi'aia , ou quando se abrir , e'se
romper em pedagos por qualquer thanéira, ou causa quando seja, ou que
faga tad grande quantidade d’gua, que nad seja mais possivel o tirallo don=
de estd, nem esgétar-lhehagua' com as bombas , nem fazer-lhe os reparos
necessarios,
onh,

Se acontecer, qiie hum Navio vare em tetra, ou naufrage sobre as
costas, ou nosrios, mares, e lagos do Imperio Russo, tudo o que for sal«
vo da varacad ou naufragio do ditoNavio, ou Embar¢acaé;* Russo ;, ou Es:
trangeiro, sejaé as gentes da Equlpagem e outras pessoas de hum e outro
sexo, gado, aves, ou outros animaes, 'as meréadorias, ou effeitos): os ap=
parelhos ustensis , bagages, e dependencias do Navio ou Embarcagaé, _ou
huma parte destas cousas' (tanto quanto se poder salvar) Sua Magestade
Imperial toma tudo debaixo da sua immediata proteccad, e os Estrangei-
tos naé serad admittidos‘a ingeriremsse nesta materia, Todo o fiel vassal-
lo, e particularmente todos os Militares , Mlmstros, Officiaes de Justiga
saé obrigados debaixo: de juramento, por dever; e por estado a vir- soccors
rer qualquer Navio' ou Embarcacad, que naufragar, ou encalhar, e fazes
rem todos 0s possiveis esforcos para salvallo, e a sua Equipagem ,cmerca-
dorias, ou carregacad, ‘e tudo o mais, que for possivel. As cousas salvas
serad guardadas com o maior cuidado, e bom acondicionamento possivel,
e serad depositadas em lugares seguros, e convenientes, a fim de que nad
perecad, ou se damnifiquem , por estarem em desamparo, ou mal tratas
das. Ninguem se appropriard de effeitos alguns salvos, nem-ainda da maig
pequena parte delles ; ‘antes o que tiver achado , ou salvo alguma cousa
naufragada, deveré dar disso parte nos districtos ao Baillio, e nas Cidades
aos Governadores. O Baillio, ou Commandante dar4 depois aviso do naufrae
gio ou varacad do Navio ou Embarcagad , especificando. o:.seu nome, e
tudo que tiver eéido salvo';adiquelles: arquem pertence a inspec¢ad destas
sortes de negocios, como' o,Governador ;, Magistrados , Camara:, ou a Me-
za d'Alfanidega do lugar,

g

Se alguem estiver em risco ‘de~ver o seu Navio. ou Embarcagad varar,

ou naufragar sobre as costas, tios, lagos’, e mares do Imperio Russo, e ao
‘Tom. 111 Cc tems=
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tempo, em que he ameacado da varagad ou naufragio, tenha necessidah
de soccorros e§qnanhos 1 @llg dara ayiso aas salvadoxes do lugar o0 mais vis
sinho , assim como nés districtos ao Baillio ,‘ e nas Gidades ao Comman-
dante. Os salvadores do fugar o mais: visinhe ;’ o’Qalllm ou o Commandan-
te farad todos os possiveis esforcos para salvar o Navio ou Embarcacad,
as gentes da Equipagem, as mercadorias Lf effeites , e tudo o que péde ser
salyos: pars egss: effaite 46 empregard huwm numers suffigiense; desalvadores
do .districton-au-daguslles . que se -acharem, nos arredores. , -a ewjo minie-
tshin Jinguem. se. podard .subtrahir ou recusar, As couwsas,salyasiserad guara
dadas cem tode o euidede , ¢ vigilancia, possivel , ~e postas em hum lugar
seguro , e.conveniente , a fim de.que nad se corrompad nem percad por
negligencia, au mwae trato, He prohibido tambem a toda. a pessea , quem
quer que seja , appropriar-s¢ ainda na.menor parte' de huma cousa salva,
O Baillio do circulo, on o Commandante dar4a parte do naufragia ou vara-
¢aé do Navio, ou Embarcagad declarando o nome delles, e ignalmente de
todas as cousas, que forem salvas, a aquella pessoa. a quem pertencer a di-
reccad de districto, ao Governadoer, ou ao Magistrado, ou 4 Gamara da
Villa, em fim a Meza d’Alfandega do lugar. - .oy

W it 03t 2'7’6‘ AT :

<~ OBaillio ou o Commandante , tendo. recebxdo aviso da varacag., ou Naus
fragio acontecido ao Navio ou Embarqacad, fard saber sem perda de tempo
acs Governaderes de Provincigs, aos Magisitados das Gidades, aos Syndicos
das Villas, e & Meza d'Alfandega : 1. gue hum Nayio oun Embharcagad f-
zera maufragio, ou encalhdra , declarande o nome proprio do Navio , ou
Embarcacad, e sua qualidade : 2° sg se tem salva o Navio ou Embarca-
¢ad inteiramente com todas- as meyoadorias, e:.toda a carregacad , ou sda
mente huma parte; que finx levéra, ou 3 que estado..se reduzira o que fo-
ra salvo, como homens, mercaderias e effeitoa: que marcas, letras, nu-
meros estad sabre as mercadorias , ou effeitos salvas , e bem assim nas
pipas, tenneis, e outras cousas, que -appareceram, Senad se acharem, ou
nad se perceberem as marcas ou lesras, ou algum ornato do Navio coma
espetho , as obras da popa, como o Fronton, ou outras cousas, e particulas
sidades, que podem fazer conhecer o nome do Navio ou Embarca¢aé, que
pereceo , ou do Capitad e gentes da Equipagem (quando nenhum delles se
tiver salvo) eu do Proprietario do Navie ou Emibaveacad, dos effeitos ou
mercadorias , qne estavaé a bordo, ou do lugar donde. se fizera & véla , oy
o lugar do seu -destino: 3.2 dos meios;, que se tam empregado para sl
var o Nayio pu Emhareagad , que-estava em peyiga, ou os homens , mers
cadorias , ou carregagad., oy outras cousas, quenhi estavad a bordo: 4°
do tempo que se tem visto encalhar, ou perecer o Navioj,ou Embarcagad,
do que se tem achado , homens , mevreadorias, carregagad, e outros effei.
tos : 5.0 do lugar onde se avistou a mavfragio, eu o Ingar onde foiachado
o Navie ou Emb3arcagad -naufragade, ¢s bomens, as mercadorias, effeiios,

ou



po Dinrrro MERCANTIL, 103

ofi outras cotisas, que ahi estavad a bordo: 6.° que cuidados e precaucdes
se tem tomado para guardar e conservar, o que foi salvo , homens, e mu-
lheres, gado, aves, ou outros animaes, mercadorias, ou effeitos , ou ins-
trumentos , apparelhos, macames, e mais dependencias do Navio ou Em-
barcagaé naufragada, ou o dito Navio ou Embarcagad naufragado, ou as
mercadorias,, ou carregacad, que elle trazia ou os restos de hum , ou de
outra, e tudo o que foi guardado em lugar seguro e conveniente ? Se os
effeitos salvos, os quaes devem ser seccos, e arejados, sad taes, a fim de
que, por falta de cuidado ou de attencaé , 0 que tiver escapado ao nau-
fragio , na¢ se corrompa, ou naé se perca, e que nenhuma pessoa se ap-
proprie 4 menor parte : 7.° quem foi, o que fez o salvamento. O Gover-
nador fard affixar huma relagaé do naufradio as portas do Magistrado, ou
Commandante da Cidade, assim como A*Praga do Commercio, nos cantos
das ruas, e pragas publicas, para instruir aos Negociantes e Mercadores, a
fim de que elles mesmos possaé dar informacad, e conhecimento do nau-
fragio do dito Navio ou Embarcacad, e da mercadotia ou carregacad a tos
da a pessoa, que tiver interesse de o saber. Isto mesmo serd tambem no-
tificado aos Magistrados , ¢ Commandantes, a im de que nad pretextem
ignorancia do caso. Se no curso de dous annos da data do tempo , que
foi publicada a relacad do naufragio , naé comparecer pessoa munida de
Documentos authenticos, que verifiquem, que o effeito salvo he bem seu,
ou que lhe pertence por algum titulo , naé poderd dahi em diante exci«
tar-se com testacad ou reclamacad alguma a este respeito, e o effeito sald
vo, depois de se deduzir o premio adjudicado para o salvamento, e guar4
da do mesmo, serd entregue por ordem do Magistrado da Yilla, ou Col-
legio de Direccaé geral do Governo.

FIM
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