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La Rose entrant A la Goulette (page &,

HISTOIRE D’UN NAVIRE.

CHAPITRE PREMIER.

EMBARQUEMENT A BORD DE LA@ ROSE

Tunis. — La Goulette. — La Rose. — Le capitaine Henri Ker-
meur. — Installation & bord. — Morvan. — Emba.rquement du
charbon. — La machine. — L’hélice.

Dans Ihiver de 1846, aprés avoir accompli &
Tunis la mission dont j’avais été chargé, je cher-
chais une occasion de revenir en France.

| Y . ' “
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2 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

En attendant qu'une occasion se présentat, je
passai quelques jours a visiter la ville et ses envi-
rons, plus remarguables par les souvenirs qui s’y
rattachent que par la beauté du paysage ou les
ouvrages des hommes. Tunis, batie au fond de son
lac ou Boghaz, sur des collines sablonneuses ou
s'élévent A peine quelques daftiers, projetant ses
murailles blanches inondées de la lumiére écla-
tante du soleil d’Afrique sur les fonds bleuatres des
montagnes de plomb, ne manque pourtant ai de
caraclére ni d’'un puissant effet pittoresque; mais
Paridité de la campagne, le défaut de culture, la
figure morne des habitants, la misére de leurs
demeures inspirent une tristesse involontaire, mal-
gré la beauté du ciel et Paspect joyeux de la mer,
ol miroitent les rayons du soleil.

Dans cette absence de vie active, les souvenirs
du passé s’éveillent, et 1a, comme sur presgue tous
les rivages,de la Méditerranée, ils rappellent de si
grands noms, de si grandes actions, qu’ils s’em-

parent de I'esprit le moins porté a la méditation,
s'il n'est pas complélement étranger aux princi-
paux faits de I'histoire ; Garthage, Annibal, Scipion,
Marius, saint Louis, Charles-Quint peuplent le
désert, et 'ame la plus vulgaire se sent émue de
" tant de gloires évanouies.
Je passai ainsi quelques jours a Tunis dans la
compagnie de nos compatriotes du consulat ct des
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HISTOIRE D’UN NAVIRE, : 3

officiers francais dont le bey a réclamé les services
pour discipliner et instruire ses troupes; j’élais es-
corté, pour visiter la ville, d’un janissaire du con-
sulat; son long baton m’était souvent d’un secours
-efficace pour écarter la tourbe des Juifs, qui se pres-
sent toujours sur les pas d’un Franc étranger 4 la
ville, en lui offrant leurs services dans un jargon
bizarre mélé de toutes les langues du Midi; il me
servait aussi d’interpréte dans les bazars pour y
marchander les objets que je voulais rapporter
comme souvenirs de voyage. Quelquefois je pre-
nais une barque arabe, je traversais dés le matin
le lac, et jallais visiter la chapelle érigée en 'hon-
neur de saint Louis, les ruines de Carthage et le
fort de la Goulette, bati sur le canal sinueux qui
met en communication avee la mer le lac de Tunis.
La Goulette, du temps de la puissance des Etats
barbaresques, était une ville forte et hien défendue.
L’épaisseur des murailles et I'étendue des bati-
ments qui servent aujourd’hui de casernes aux_
troupes du bey rappellent encore ceite ancienne
puissance; mais I'entrée du long chenal qui fait
communiquer la rade avec le port est obstruée;
elle ne permet qu'a grand’peine la sortie du petit
nombre de batiments que le bey fait encore con-
struire et armer dans I'arsenal.

Jappris enfin l'arrivée d’'un batiment de Mar-
seille qui devait y relourner presque immédiate-
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4 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

ment. L'entrée de ce navire avait cxcité a la
Goulette, et méme a Tunis, un intérét de curiosité
asscz rare parmi celte population apathique et
parfaitement étrangére aux progrés de notre in-
dustrie; c’¢tait un bateau a vapeur a hélice, un
des premiers qui parurent dans la Méditerranée.
On élait depuis longtemps accoutumé, & Tunis et
4 la Goulette, 2 voir les bateaux A vapeur de com-
nierce et de guerre entrer dans la baic et en sortir,
. et, bien que le mécanisme qui les faisait marcher
fit aussi peu connu que le premier jour de la plu-
part des spectateurs, 'habitude avait détruit I'admi-
ration que l'ignorance accorde & la nouveauté bien
plus qu'aux merveilles du génie.

i Quand on vit s’avancer sur les eaux de la baie
un bitiment sans voiles au vent, qui se dirigeait
vers I'entrée du port sans que rien pardt au de-
hors des moyens qui le faisaient avancer, si ce
n’est Ja colonne de fumée qui s’élevait au-dessus
de ses mals et tracait dans l'air le chemin quil
avait parcouru, la curiosité fut vivement excitée.
La nouvelle de l'arrivée de cet étrange navire cir-
cula rapidement dans le port et dans la ville de la
Goulette; une grande partie des habitants accourut
pour le voir, et les vieux Tures enx-mémes, ou-
bliant leur gravité habituelle, se pressérent sur les
jetées avec leurs figures solennelles, leurs turbans
et leurs longues pipes, tandis que la foule bruyante
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HISTOIRE D'UN NAVIRE, 5

des Maltais laissait éclater des exclamalions de sur-
prise en voyant la goélette gouverner avec tant de
facililé¢ au milien des nombreuses barques. arabes
amarrées des deux cotés du chenal, ou elle défilait
rapidement.

Bien que je fusse éiranger A la marine, j'avais
déja fait plusieurs voyages sur mer avant la courte
. lraversée qui m’avait amené en Afrique, et tout ce
qui regarde la mer m’avait toujours vivement in-
téressé. Une occasion de retourner en France ne
pouvait se présenter plus & propos; je résolus de
parlir, s’il élait possible, avec la goélette la Rose,
qui offrait de plus & ma curiosité la facilité de voir
et d’étudier le nouveau moyen de navigation qui
excitait alors l'intérét général. On m’assura d'ail-
leurs gue la compagie du capitaine Henri Kermeur
ne pouvait que rendre la traversée plus agréable.
Je lui fis demander un rendez-vous pour convenir
avec lui de mon passage & bord de son bhatiment :
c’élait un jeune homme de vingt-quatre a vingt-
huit aus, d’une figure distinguée, quoique assez
froide, et fort intelligente ; il me dit que son loge-
ment était trés-petit; qu'ayant fait ce voyage a peu
prés dans le seul but d’essayer sa nouvelle machine,
le batiment était mal disposé pour recevoir des pas-
sagers et qu’il craignait que je ne me trouvasse pas
aussi bien A son bord que sur les paquebots qui
font un service régulier dans la Méditerranée, Je
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66 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

« 13, mon pere, » répondis-je, « il est donc aussi
« haut que sa grande hune? Car il me semble que
« je suis d’assez belle taille, quoique vous ayez
« toujours I'habitude de me regarder comme un
« mousse,

« — Je voulais dire, » reprit mon pére, « que
« je I'ai connu plus jeune que tu n’es maintenant,
« et aujourd’hui c’est un brave capitaine qui fait
« parler de lui dans Saint-Malo. Si je n’étais pas
« si vicux, j'aurais grande envie d’embarquer avec
« ce garcon-la el de voir comment il mancuvre
« un navire,

« — Es-tu fou, dit ma mére, « de penser encore
« 3 aller en mer & ton Age? N'ai-je pas passé assez
« de nuits sans sommeil, 4 écouter le sifflement
« du vent, les mugissements de la mer ou le canon
« des croiseurs?

« — Ma mére a raison, » dis-je en courant I'em-
brasser. « Vous resterez ici, mon pére; votre croi-
« siere est finie et vous &les dans un aussi bon
« ancrage que vous ayez jamais pu le désirer.
« Quant & votre ami le grand capitaine Kermeur,
« 8'il a besoin d'un Morvan, je sais bien qui vous
« remplacera.

« — Toi, peut-éire? un enfant! tu voudrais te
« méler d’aller faire la course! » dit mon pére.

« — Je ne veux pas qu'il se fasse corsaire, » dit
ma mére, ¢a n’est pas un métier chrétien.
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HISTOIRE D'UN NAVIRE, 67

« ~— Mon cher pére, » répondis-je, « je suis un
« enfant de cing pieds six pouces, et, si je voulais
« vous écouter, enfant je resterais jusqu'a cin-
« quante ans. Je ne puis pas demeurer éternelle-
« ment auprés de vous A ratisser votre jardin et
« & arroser vos laitues. Vous m’avez fait marin, et
«il faut que je navigue. Quoique vous ne puissiez
« plus diriger mon éducation, vous savez que jai
assez profité de vos lecons pour qu'un capitaine
n'ait pas A regretter de m’avoir pris & son bord,
« sans parler de mes cing pieds six pouces, et de
ces bras qui sont assez solides, ce qui ne géte
rien, surtout quand il s’agit de causer d’un peu
prés avec messieurs les Anglais. Quant au mé-
tier de corsaire, ma chére mére, je ne puis vous
« dire s'il est plus chrétien que celui des soldats
« de terre ou des matelots de la marine militaire,
« qui consiste de méme & tuer des hommes et &
« rendre & I'ennemi le plus de mal possible pour
« le mal qu'il nous fait; mais cc que je puis vous
« assurer et ce que mon pére peut vous certifier
« comme moi, c’est que ce métier est parfaitement
« légal et autorisé par toutes les nations. »

« Je pense, monsieur, me dit Morvan interrom-
pant son récit, que vous n’ignorez pas la différence
qu’il y a entre un corsaire et un pirate?

— Certainement non, répondis-je; un corsaire
est armé avec lautorisation du gouvernement de
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68 HISTOIRE D'UN NAVIRE.
son pays; son équipage est soumis & la discipline
militaire comme celui des vaisseaux de guerre ; il
n'attague que I'ennemi, ses prises pe sont décla-
rées valables qu'apres le jugement d’un tribunal
spécial, et le partage en est réglé par la loi. Il n'y
a donc rien de commun entre un corsaire et un
pirate qui ne reconnait d'autre loi que la force,
d'autre autorité que celle du chef qui le com-
mande, d’autre discipline que celle imposée par la
pécessité A des bandits pour le succés de leurs bri-
gandages. Quand un corsaire est pris, on le traile
commme prisonuier de guerre, et, quoique les An-
glais ne se soient pas montrés Lrés-généreux en en-
tassant sur des pontons leurs ennemis vaincus, ils
enseent fait avec des pirates beaucoup moins de
cérémonies : une poulie et un bout de corde au
bout d’une vergue auraient bien vite réglé leurs
affaires. '

~ Voila justement, monsieur, reprit Morvan, ce .
que j'expliquai & ma mére, quoique je ne me sois
peut-étre pas aussi bien exprimé. Elle savait d’ail-
lewrs tout cela comme moi; mais c'était le souci.de
me voir partir qui la faisait parler conire sa raison.

« I faut cependant convenir, dit mon pére,
« qu'un gaillard de dix-buit aBs ne peut pas se
« flatter de rester longtemps au nid. Sur terre ou
« gur mer, on trouvera bien vile la place d’un gar-
« ¢on bati comme toi.
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. HISTOIRE-D'UN NAVIRE. 69

« — Les Morvan sont marins de pére en fils, ré-
« pondis-je, et ¢'est surl’eaun salée que je veux faire
« la guerre , puisque personne n’y peut échapper.
« Le capitaine Kermeur me parait ’homme qui me
« convient, et, si vous voulez, mouw pére, me con-
« duire et me recommander & volre ancien piletin,

.« je pense que mon embarquement e souffrira pas
« de difficulté, »

« Mon pére savait qu’il était imrpossible de ne pas.
nous séparer bientdt, et un embarquement sous: les
ordres d'un homme A qui il avait en occasien de
témoigner de Ja bienveillance et de rendre quelques
services, lorsqu’il avait commeneé Fapprentissage
si rude du métier de marin,. lui paraissait une oc-
casion trop précieuse pour qu'il ne me donnat pas
facilement son consentement. Ma meére pleurait,
mais sa raison lui disait aussi que notre séparation
était un événement inévitable, qu'on ne pouvait
différer que pour peu de temps. Il fut donc décidé
que moun peére mraccompagnerait 3 Saint-Malo et
me présenterait au capitaine Kermeur.

« J'endossai 1e lendemain ma plus belle veste, je
mis & mon chapeau ciré:un ruban dont les bouts me
tombaient au milieu du dos, et nous partimes pour
le port. Je m’étudiai pendant la route & prendre les
airs dégagés d’un fin malelot, pour me présenter
mon futur capilaineavec I'assuranee d'unhomme, et
non comme un enfant que son pére méne i I'école.
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70 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

« Le capitaine Kermeur était logé dans le plus bel
hotel de la ville; quand nous entrdmes dans sa
chambre, il finissait de d¢jeuner et se promenait de
long en large en fumant un cigare.

« C’était un homme dans toute la force de la jeu-
nesse, el la teinte brune que le hale de la mer avait
empreinie sur son visage ajoutait encore A la male
énergie de ses traits. Dés qu'il reconnut mon pére,
il s'avanca et lui serra cordialement la main; lair
affectueux avec lequel il nous parla m’eut bientdt
mis A Taise, car je dois avouer que, malgré mes
efforts, toute mon assurance avait disparu en pré-
sence du capitaine corsaire.

« Quand il fut informé de I'objct de notre visite,
1l m'adressa, pour s’assurer du degré de mon in-
struction nautique, quelques questions auxquelles
~je répondis de mon mieux. Mon éducation n’avait
pas été trés-soignée, mais j'avais appris le peu de
géométrie indispensable & un caboteur pour com-
prendre les opérations nécessaires A la conduite de
son bateau; mon pére m’avait enseigné a faire le
point et & calculer la latitude. C’était assez, avec la
connaissance pratique du meétier, pour occnper
promptement un poste supérieur & celui de simple
matelot, & une époque ol la science était peu ré-
pandue dans la marine.

« Jeus lieu de croire que I'examen de ma personne
et de mes connaissances ne m’était pas défavorable;
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HISTOIRE D'UN NAVIRE. k7

je fus inscrit en qualité de pilotin sur le réle d’équi-
page de la goélette la Rose, corsaire de douze ca-
nons, et il fut décidé que le capitaine me garderait
avec lui jusqu’au jour de I'embarquement. Mon pére -
me quitta, satisfait de me voir commencer sous de
si heureux auspices la carritre qui avait été si rude
pour lui, et de ce jour fut formé entre le plus
brave et le meilleur des marins, /a Rose et moi, un
altachement que la mort seule a brisé.

« Morvan, mon ami, » me dit le capitaine dés que
mon pere fut parti, «je vais vous faire faire connais-
« sance avec votre bAtiment; un bon et vrai marin,
« comme j’espére que vous voulez le devenir, doit
« connailre son navire dans tous ses détails, afin
« de pouvoir juger, dans toutes les circonstances,
« de la confiance qu’il peut avoir dans la machine
« qui le porte, du parti qu'il peut en tirer, de la
« gravité des avaries qu’elle souffre et des moyens
« de les réparer. »

« Nous nous dirigeAmes vers le port. Je cherchais
d'un il avide, parmi les mats des navires qui s'y
trouvaient, quels pouvaient &tre ceux de la goélette
la Rose, ou je devais faire mes premiéres armes;
mais je n’apercevais rien qui ressemblat & la mi-
ture forte et élancée que devait porter un corsaire
de douze canons. Aprés avoir suivi le quai, le capi-
taine entra avec moi dans un canot qui se dirigea
vers Saint-Servan, ol nous débarquimes aprés
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72 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

avoir traversé le pelit bras de mer qui sépare ceite
ville de Saint-Malo. C’est 1A que sont établis les
chantiers ou les armalcurs de Saint-Malo font eon-
struire leurs navires, et dans ces derniers femnps on
Y a méme lancé quelques frégates pour le gouver-
nement.

« Un écriteau portant le nom de la Rose indiquait
que le corsaire était ou plutdt serait un des navires
en construction, car il n’y avait encore en place que
la quille et I'étrave.

— Je ne m’élonne plus, dis-je en interrompant
Morvan, de votre affection pour la Rose; c’est une
tendresse presque paternelle, puisque vous avez
assisté a sa naissance, a son baptéme, et aidé ses
premiers pas.

— C’est en snivant la construction de la Rose, re-
prit Morvan, que je me suis fait une idée de I'archi-
tecture navale; car jusque-la j'avais souvent regardé
les navires sur les chanticrs sans en tirer grand
profit, comme vous avez pu vous-méme voir batir
bien des maisons sans étre fort éclairé sur les pro-
cédés des architectes.

— Je suis certainement moins instruit, dis-je &
Morvan, gue vous ne I'étiez alors sur la construction
des vaisseaux, et il n’est pas probable qu’il se pré-
sente jamais pour moi une eoccasion semblable 3
celle que vous avez eue. Mais j'ai sous les yeux le
hitiment tout fait; vous qui 'avez vu faire, vous pou-
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HISTOIRE D’UN NAVIRE. 73

vez me faire comprendre I’ensemble de sa charpente
comme vous m’avez expliqué le jeu de sa machine
Si vous n’&tes pas trop pressé de commencer le ré-
cit des exploits de lg Rose, faites-moi d’abord assis-
ter & toutes les opérations par lesquelles vous avez
vu transformer des troncs d’arbres informes en
cette machine qui vous a promené sur toutes les
mers et qui nous porte encore aujourd’hui.

— Bien, dit Morvan. Cela ne me parafl pas de-
voir étre trés-amusant; mais, puisque vous y tenez,
je vais essayer de vous conter pointvpar point ce
que j’ai vu et ce que 'on m’a appris pendant la
construction de la Rose. »

11 reprit ainsi son histoire :

«Je fus assez surpris de voir que le navire sur
lequel je devais m’embarquer était encore dans les
choses fatures; mon capitaine s’apercut de .mon
élonnement. « Ne vous impatientez pas,» me dit-il,
« dans un mois nous serons a la mer.s En effet,
le capitaine Kermeur avait, comme je vous I'ai dit,
des parts de prises considérables; il voulait, pour
tenter de nouveau la fortune, réunir en sa faveur
les plus grandes chances; il mettait au premier
rang des conditions du succés la certitude de
trouver dans son batiment des qualités supérieures
pour la marche et la manceuvre, et il avait résolu
‘de n’y épargner ni soins ni argent. Il s’était donc
adress¢ au plus habile constructeur de Saint-Ser-

154 ’ d
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a ) RISTOJRE D’UN NAVIRE.

van, le plan du navire avait ¢1é concerté avec lui,
et il surveillait de ses yeux la qualité des matériaux
et le travail des ouvriers; aussi 'ouvrage avancait
avec une merveilleuse rapidité.

« On compare souvent un navire & un étre
animé, et il y a, en cffet, des moments ou il faut
bien se dire que ce est que du fer et du bois pour
ne pas le croire doué¢ de lintelligence. Mais c’est
dans la disposition de la membrure, qui forme
commg le squelelte d’un hatiment, que I'analogie

“est frappante.

« La quille de la Rose représentait trés-bien
I’épine du dos, la piéce principale de toute la char-
pente, sur laquelle toutes les autres viennent s’ar=
ticuler. L’étrave, qui est le prolongement de la
quille, redressé pour former I'avant du navire,
figurait un cou allongé et recourbé. On dressa en-
suite, perpendiculairement & la quille, les couples
qui s'enchéssent dans elle comme les cdtes de 3 Ja
colonne vertébrale; enfin, a l'arriére, I'assemblage
de piéces qui compose I'arcasse et sert de base a la
poupe du navire pouvait se comparer au systéme
compliqué qui fermine & sa partie postérieure le
squelette d’un animal. Toutes ces piéces principales
sont reliées par d’autres qui les croisent en courant
dans le sens de la longueur du navire, de I'avant &
I'arriére; celles-ci se nomment serres ; elles servent
aussi de soulien aux poutres ou baux qui traversent
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HISTOIRE D'UN NAVIRE, 3

lc batiment dans sa largeur et sur lesquelles sont
établis les planchers appelés ponts. La charpente
ainsi formée constitne ce qu’on appelle le batiment
monté en bois tors. '

« La surface intérieure et extérieure ful revétue de
longues planches ou bordages, appliqués et cloués
sur les couples, en laissant toutefois de chaque
cOté, au-dessus du pont supérieur, six espaces
vides en forme de fenétres; c’étaient les sabords ,
par ot devait passer la bouche des canons. Les baux
furent aussi recouverts par les bordages qui for-
maient les ponts. Tous les bois avaient été exami-
nés avec soin par le capitaine; toules les piéces de
membrure et les bordages, qui sont d’'une impor-
tance particuliére pour la liaison du navire, étaient
de chéne coupé dans les foréts de la Franee, ¢l
encore n’employait-on pas indistinctement cecux
qui provenaient de régions différentes : ceux qui
vie -pent dans les conlrées marécageuses sont plus
gras, et on les employait dans la partie submergée,
car dans les hauts ils anraient pu se pourrir promp-
tement ; on y employait ceux du midi, qui se con-
servent mieux a I’air. On employait de préférence
de jeunes bois, comme étant ceux dont on doit
attendre le meilleur service; mais, pour les piéces
de grandes dimensions, on élait obligé d’employer

. de vieux ‘bois; et souvent, sans qu’il s’y trouvat
aucun vice apparent, quand on les travaillait,

Digitized by GOOSIC



76 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

quand on y metlait la derniére main, il fallait
sonder quelque veine douteuse, et on trouvait
la pitce pourrie au cceur : un nceud, une branche
cassée qui a laissé pénétrer I'ean, la gelée, pro-
duisent de semblables vices. Les bordages des
ponts et de Ja partie supérieure du navire étaient
en sapin : ce sont les arhres qui, faute de longueur
ou de quelque autre qualité, ne peuvent servir
pour la mature, qu'on emploie a cet usage.

« Le soin minutieux avec lequel le capitaine
surveillait la construction de son navire le rame-
nait chaque jour au chantier, ol je 'accompagnais,
et je suivis tous les détails de distribution intérieure,
Taménagement de la cale, des logements, des
soutes destinées & recevoir les vivres et les muni-
tions. S’il s’élait agi d'un bAlinent uniquement
destiné au commerce , ces dispositions eussent
présenté peu de difficultés ; un seul pont couvre
ordinairement toute la cale d’'un navire marchand ;
on réserve a I'avant et A I'arriére Yespace suffisant
pour le logement des officiers et des matelots ;
leur nombre est toujours peu cousidérable; les
vivres qui leur sont nécessaires et les divers objets
d’approvisionnement occupent peu de place, et
presque toute la capacité de la cale est réservée a
I'arrimage des marchandises.

« Mais les conditions auxquelles doit satisfaire
Taménagement intérieur d’un batiment destiné an
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HISTOIRE D’UN NAVIRE. 71
combat sont bien plus variées; l'éguipage est
toujours beaucoup plus nombreux, eu égard i la
grandeur du batiment, puisqu’il doit suffire poux
assurer en méme temps le service des armes de
toute espéce que porte le navire, et celui de Ja
manceuvve , dont la précision et la rapidit¢ n'ent -
pas moins d'influence sur le résultat d’'une action.
Il peut é&tre forcé de tenir la mer longtemps
sans reldcher; la quantité des vivres embarqués
est donc considérable; elle forme avee les muni-
tions de guerre la plus grande partie de la charge
du navire. D’un autre coté, Vartillerie, placée dans
la partie supérieure, lend & diminuer sa stabilité,
cest-3-dire la force avec laquelle le baliment se '
redresse quand une cause quelconque L'a fait in-
cliner, farce d’autant plus grande que le fond est
plus lourd que le haut. Pendant que les vivres et
les munitions se consomment, le poids de Yartil-
lerie ne change pas ; il faut domc assurer la stabi-
lit¢ , malgré les variations inévitables dans la
répartition des poids embarqués. Ces variations
sont insensibles & bord d'un navire marchand, ou
les vivres ne forment quune petite partie du char-
gement.

« Les vivres, les munitions, les objets de re-
change, étant d'un usage journalier, doivent se
trouver tloujours sous la main, tandis que la car-
gaison d’un navire de commerce n’éprouve aucun
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dérangement, aprés avoir é1é embarquée, jusqu'au
jour o, arrivée A sa destinalion, on en fait le
dichargement.

« Enfin le logement d’'un nowbreux équipage
exige des dispesilions particuliéres.

« La division de la cale en parties propres &
loger les divers objets de l'approvisionnement et
I’arrangement de ces objets constituent ’arrimage
d’un navire. ’

« Le pont supérieur supporte lartillerie, et sur
les vaisseaux de ligne on en établit trois ou guatre
I'un au-dessus de I'autre ; on forme ainsi deux ou
lrois batteries. La batleric supérieure, qui est dé-
couverle, s'appelle batterie barbette : la Rose devait
en avoir une de douze canons. Au-dessous, un
autre plancher, appelé fauz pont, forme le loge-
ment de I'équipage. Vous pensez que chacun des
hommes qui le composent ne peut y avoir sa
chambre, mais il a son poste marqué, ou il pend
son hamac & des crochets fixés dans les baux du
pont supérieur. Au-dessous du faux pont est la’
cale; elle est partagée, par des cloisons el des
plates-formes, en soules destinées a recevoir le
biscuit, les légumes, le vin, les salaisons, les voiles
de rechange, le charbon, enfin les boulets et la
poudre. La soute A poudre est établie au-dessous
de la flottaison et au milieu du navire, afin qu’elle
- soit protégée contre les boulets par les objets qui
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emplissent les soutes qui I'entourent de toute part;
elle est éclairée par une lampe établie dans un
puits voisin, mais complétement séparé, et dont la
lumiére pénétre & travers un vitrage.

« En méme temps qu’on travaillait  la coque du
navire, on s’occupait aussi de la mature de Za Rose:
elle devait étre voilée en brick-goélette, comme
elle I'est encore aujourd’hui.

« Sa voilure se composait, au grand mat, d'une
grande voile aurique; & lavant, d’'une misaine
semblable ; de trois foes sur son beaupré, qui est le
mat horizontal de I'avant, et, en outre, de trois
voiles carrées au mat de misaine, une basse voile,
un hunier et un perroguet ; enfin d’'une voile trian-
gulaire , nommée fléoke-en-Uair , établie au grand
mat au-dessus de la grande voile. Il fallait faire,
pour établir toutes ces voiles, un assez grand
nombre de pitces de méture : 1° frois bas mdts,
le grand mit, le mit de misaine et le beaupré ;-
2° un mat de hune, & fleche, devait se pousser
au-dessus du mat de misaine un bout-dehors de
foc au bout du beaupré, ét une fléche au-déssus du
grand mat ; 3° une vergue de misaine, une vergue
de hune, une vergue de perroquet et deux cornes,
ou se lacent les ralingues supérieures des voiles
auriques. ' ,

« Lorsque les charpentiers eurent mis la der-
ni¢re main au batiment, commenca I'cuvre des
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calfats. Vous savez qu'il est impossible aux ouvriers
en bois, si on en exceple les tonneliers, d’ajuster
les parties d'un vase en bois avec assez de préci-
sion pour que l'eau ne puisse passer au travers :
les calfats sont chargés de remédier a cette imper-
fection. Ils commencent par élargir, au grand
désespoir des charpentiers, les coutures, c'est-a-
dire les intervalles des bordages que ceux-ci ont
ajustés de leur mieux; puis & grands coups de
maillet , ils y introduisent de P'étoupe; enfin ils
recouvrent 1'étoupe d'une résine fondue qui se
durcit en refroidissant et qu'on appelle brai : le
navire est alors imperméable.

« Le batiment terminé se trouve élevé sur un
terrain ol sa destination n’est pas de rester; il
faut le faire passer du chanlier ou il a élé construit
au milieu de I'élément qu’il doit parcourir, et
c'est le poids méme du-batiment, qui, pour les
grands vaisseaux de guerre, peut s'élever jusqu'a
cing millions de kilogramines et semble présenter
des difficultés insurmontables , que l'on met a
profit pour exécuter cette opéralion délicate. On
construit les baliments sur des plans inclinés ou,
lorsqu’ils sont livrés & leur poids et ne portent
plus que sur des surfaces bien graissées, ils glis-
sent jusqu'd ce qu'ils soient supportés par I'eau.
Ces plans inclinés sont appelés cales; on les fait
trés-solidement, et elles ont une pente de un métre
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« Toutes ces manceuvres, dont la difficulté varie
sclon la force du vent, I'agitation de la mer, la vio-
lence des mouvements du navire, doivent se faire
avec rapidité, surtout lorsqu’il s'agit d’exécuter
devant I'ennemi un mouvement qui peut décider
du résultat d’'un combat. La force et I'habileté des
matelots sont nécessaires pour bien manceuvrer un
navire ; mais & bord d'un bitiment de guerre, ot
I'équipage est nombreux, il faut avant tout remplir.
deux conditions indispe'nsables, dont I'absence an-
nulerait les plus sirs éléments de succes : I'ordre et
le silence; Pactivité la plus ardente se déploierait
en vain, I'adresse la plus consommée serait perdue
au milieu de la confusion et du bruit.

« Cest & oblenir de la part de ses matelots,
presque tous déjaA marins exercés, un ensemble
parfait dans les manceuvres, que le capitaine ten-
dait de tous ses efforts, et ce résultat fut bientot
oblenu.

« Quand il nous crut en éfat de faire face A tous
les événements et de tirer le meilleur parti possible
des qualités de notre navire et des armes qu’il por-
tait, la Rose reprit sa route au sud. Nous passions
entre les iles du cap Vert et le continent africain
en serrant la, terre le plus que nous pouvions,
quand nous aper¢times sous le vent une voile cou-
rant, au contraire, du cd1é des iles. Elle était encore
loin de nous, car on n’apercevait que ses huniers

Digitized by GOOSIC



kk

72 413323 41 8ML9 V96 -12 4/16396 64 K27
26:76467 1 1 86MU77 :2Q114921 K2M 8
6M7007 6 187 H93Q1 76:8731 57J81 4763 H1
07337:1 -1 H70 761 13057 26 6376 K21 813
412Y 67 13 H96 6276 8123 9213 90093513
H1 1 981 32301H143077 7 J16” 18ML9 V96X
/73 8 077 K21 313 :13 7716 4M7233 J963
Ul2y 1 188716 7233 J16 K21 813 6" 13 '6
11 96 1/7K27 316" 26 /92 1/16 4763 37
/IT21X 841 6 5 416 K2M 83M700 9HL7 41 6923
72 812 41 3M589:61 313 L2613 1 313 J73313
9813 3M581 Q16 32HH133 1/16 72413323 41
8ML9 V96 1 72J92 4M261 41/ L12 1 6923 092R
963 07 7 1/16 43 6:21 261 H9 1 1 K2 1R
67 8108230Q342 16 1 :92167 41/76Q1
IH9201 69 1 921

=923 5 963 4763 8M/0933J8 5 4M5 1 H1 1
THL1231 16H96 1X 6923 45 8963 81 896: 41 87
HM1 7 1H 261 981 J 31 4M13 K2 16 167 4 1HR
1/16 M13 72 08230 Q3 42 16 K21 77
H9//1 923 813 JT /16 3 41 396 130QH1 261 3205R
9 541 /7THL1 K2 82 1_ 01/3 4M5HL7001
1 1881 61 0927 45089U1 313 K278 53 K2M16 31
700 9HL76 41 87 HA1 9w 1881 1_ 55 09/01R
/16 7HH2851 # 1881 2U7 16 3M589:676 41 87
1171H81 16 87:21 92 41 8M7 Q1 1881 01R
47 8M7767:14187 /7HL11 H927 16 92 1 81
3K21 41 16H96 1 4M72 13 JT /163 1661/ 3



100 . HISTOIRE D'UN NAVIRE.

en se rapprochant destles, qui probablement étaient
Ie centre et le point de ralliement de leur croisiére.
Le capitaine, ne pouvant attendre le salut de son
navire que des chances inespérées d’'un combat
inégal, ordonna le branle-bas de combat. Nos sa-
bords furent ouverts, nos piéces prétes & tirer en
quelques minutes. On tendit & I'intérieur de la mu-
raille des filets destinés A retenir les éclats de bois,
& les empécher de voler sur le pont et de multiplier
ainsi les ravages du feu de I'ennemi. Des bouts de
corde furent disposés dans la mature, allant d'une
manceuvre A l'autre et les reliant ensemble, afin
que, si I'une était coupée, elle ne tombat pas sur le
pont, mais fat retenue par les autres. On amena les
embarcations des portemanteaux i la mer, pour
éviter les dégats qu’auraient pu causer leurs éclats,
Chacun prit les armes qui lui avaient été désignées,
et I'ordre, la rapidité, le silence avec lesquels tous
ces préparalifs furent faits, montrérent au capitaine
que le temps qu’il avait passé & nous exercer n’a-
vait pas été perdu.

« Mon poste était & I'arriére, prés du gouvernail,
& portée de la voix du capitaine, dont je devais
transmettre les ordres si le bruit du combat I'em-
péchait de se faire entendre, ou s'il jugeaita propos
de ne pas faire connaitre  tout I'équipage ce qu'il
commandait & ses officiers.

« Pavais assisté sur les cOtes de France 4 I'échange
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de quelques boulets entre les croiseurs anglais et
les batiments de guerre qui protégeaient nos con-
-vois; je dois avouer cependant que ce ne fut pas
.sans une certaine émotion que je vis s’avancer sur
nous, toutes voiles dehors, la corvette anglaise. Sa
supériorité paraissait si évidente qu’elle n’avait dai-
gné faire aucun des préparalifs qui précédent tou-
jours une action. Un usage généralement répandu
a cette époque dans la marine francaise, et qui lui
fut souvent funeste, c’était de tirer dans la mature
de I'ennemi au lieu de tirer surle corps méme du
navire. Si on parvient quelquefois par ce moyen a
lui faire des avaries qui le forcent  recevoir le feu
dans une position désastreuse, en le mettant dans
TIimpossibilité- de manceuvrer, il arrive le plus sou-
vent que la pluparl des boulets sont perdus; ne
voyant point de tués ni de blessés dans ses batte-
ries, 'ennemi prend bientdt une enti¢re confiance,
et son feu devient supérieur.

« Le capitaine connaissait parfaitement les incon-
vénients de cette maniére de combatire ; mais nous
étions tellement inférieurs en force 4 notre ennemi,
que notre seule chance de salut était de lui faire
quelque avarie qui le mit dans I'impossibilité de
nous poursuivre; nous pourrions alors gagner le
large pendant qu'il serait occupé & la réparer. 1l fit
donc mettre toutes ses piéces en belle, c’est-d-dire
droit au milieu du sabord, et prévint les canonniers
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« Nous prenions I’Anglais en enfilade; je regar-
dais avec anxiété l'effet de notre décharge, et je
dois dire que j'étais tellement préoccupé du résul-
tat, que toute idée d'un danger personnel avait
complétement disparu de mon esprit.

« Nos six coups de canon partirent successive-
ment, a mesure que nous défilions sur I'avant de
notre ennemi. Le premier coup fit un trou dans le
petit hunier pres de la hune, mais n’amena aucun
autre désordre dans la mature ; le second produisit
un ébranlement sensible dans tout le mat de mi-
saine ; mais, comme les voiles de I'avant nous ca-
chaient tout le reste du navjre, nous ne pouvions
juger de la gravité de I'avarie. Deux coups partirent
presque en méme temps sans résultat ; le cinquiéme
coupa un élai du petit mat de hune ; enfin le sixieme
brisa la vergue de misaine du cété de babord au
guart de sa longueur. Cétait une avarie grave,
mais qui ne mettait pas la corvette dans I'impossi-
bilité de nous faire payer cher notre témérité; aussi
je vis le capitaine frapper du pied son banc de
quart et laisser tomber ses mains, qui tenaient sa
longue-vue, avec un profond découragement.

« Un grand mouvement s'était produit a bord de
la corvette, qui ne s'attendait pas a notre résis-
tance audacieuse ; elle avait manceuvré pour suivre
notre mouvement d'arrivée et nous présenter le
travers; je commencais a découvrir la volée de sa
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premiére pice de I'avant & (ribord, quand un sep-
ti¢me coup de canon partit de la goélette. Le mat
de misaine de la corvette tressaillit encore; mais
cette fois, aprés un moment de terrible anxiété, je
le vis s'abaltre avec fracas. Toute la mature au-
dessus de la hune vint en bas et tomba sous le vent.
Ce ne fut qu’un cri de joie A bord de la goélette, et,
sur J'ordre du capitaine, je déployai & mon four les
trois couleurs aux yeux de nos ennemis furieux de
voir échapper leur proie.

« lls étaient en effet hors d’état de nous poursui-
vre, grice au coup heureux que venait de tirer le
chef de notre premiére pitce. Il avait eu le temps
de recharger et d’envoyer son coup de canon avant
qu'ils fussent en position de nous lancer leur
bordée. :

« La chute de son mAt de misaine arréta court
le mouvement de la corvette, et la Rose lui passa
sous le vent, ol sa balterie, masquée par ses mats
rompus chargés de leur gréement et de leurs voiles,
était réduite au silence. Nos canonniers, encouragés
par le succes qu'ils venaient d’obtenir, s’apprétaient
A continuer leur feu; mais le capitaine jugea plus
prudent de s’éloigner que de continuer un combat
trop inégal, malgré le désordre momentané que la
chute de sa mature avait produit sur le batiment
ennemmi.

« La Rose serra le vent et fut bientdt hors de por-
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tée, malgré quelques coups de fusil qui partirent
de la corvette et n’atteignirent personne. Quand la
nuit eut dérobé nos mouvements a 'ennemi, elle
reprit sa route au sud, sans autre avarie qu'un trou
dans son grand foc.

« Le lendemain matin rien ne paraissait 4 I'hori+
zon, et nous étions définitivement débarrassés- de
celte dangereuse rencontre.

« Notre voyage continua sans aventure ficheuse,
et le capitaine, dont la bienveillance pour moi ne
g'était pas démentie, employa les loisirs de notre
longue-navigation & m’enseigner 1'usage des instru-~
ments et la pratique des calculs nautiques qui ser-
vent & déterminer, par I'observation des astres, la
position d’un batiment & la mer. J'avais déja quel-
ques notions de géométrie, et j'avais une telle pas-
sion pour tous les détails de ma profession, j’appor-
tais une volonté si ferme a1’étude, que, malgré mon
peu de disposition pour les abstractions mathéma-
tiques, je fus bientdt en état de mettre en pratique
les méthodes le plus fréquemment employées pour
trouver la latitude et la longitude & la mer, et
d’en démontrer les formules d’une maniére satisfai-
sante.

< Lorsque nous approchdmes du cap de Bonne-
Espérance, le capitaine, pensant que les Anglais ne
pouvaient avoir manqué d’établir une croisi¢re sur
ce point fréquenté, jugea prudent, pour éviter.
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guelque rencontre aussi désagréable que celle que
nous avions faite aux lies du cap Vert, de prolon-
ger sa route au sud, beaucoup plus loin que ne le
font ordinairement les béatiments qui se rendent
dans la mer des Indes. En s'élevant dans les hautes
latitudes, la Rose eut encore & lutter contre les
grands vents et la grosse mer. Nous avions cepen-
dant I'avantage de ressentir avec plus de force les
vents d’ouest, qui sont les plus fréquents dans ces
parages ; ils nous poussérent rapidement a I'est du
cap, et la goélette, ayant alors commencé a remon-
ter vers le nord, se trouva, aprés une traversée
d’environ trois mois, aux atterrages de l'ile de
France.

« Dans le nord-est de I'tle de France se trouve un
groupe d'iles appelées Saint-Brandon, a une dis-
tance de quatre-vingts lieues. Le capitaine savait
gu’'un habitant de I'lle-de-France y avait formé un
établissement de péche, et il résolut de se diriger
sur ce point avant d'aborder la colonie, pour y
prendre des informations sur son état actuel et sur
la force et la sévérité du blocus.

« Laissant donc l'ilc de France a l'ouest, nous
arrivAmes sans rien rencontrer au mouillage de
Saint-Brandon, ou I'on apprit que la croisiére, an-
glaise se composait de plusieurs frégates et d'une
corvette qui se partageaient la surveillance de Bour-
bon et de I'tle de France. L’entrée du Port-Louis,
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dans cette derniére tle, tait plus étroitement blo-
quée que jamais, et la station anglaise s’y tenait
4 I'ancre pendant toutes les nuits.

« Le capitaine résolut de profiter de cette circon-
stance pour forcer le blocus et-pénétrer au Port-
Louis. Il venait de donner ses ordres pour appa-
reiller, quand on apercut dans I'est deux grands
navires gouvernant sur nous; c’étaient deux fré-
gates anglaises. D’apres la coupe de leurs voiles, la
forme de leur avant, la tenue de leur gréement, il
était impossible de s’y tromper. .

« 11 fallait fuir vers le nord, c’était la seule route
~ qui nous fat ouverte; mais, en montrant trop tot
notre intention, I'une des deux frégates se fat déta-
- chée pour nous couper cette retraite ; nous restd-
mes donc A l'ancre, tout en nous préparant a
ntettre sous voile avec la plus grande promptitude
quand le moment serait venu. Les matelots qui
étaienl montés dans la méture pour larguer les
voiles affectérent de les étaler, comme s’ils n’avaient
eu d’autre intention que de les faire sécher, et dé-
ployérent dans les haubans quelques bonneltes
pour mieux tromper I'ennemi.

« Dupes de notre feinte sécurité, les deux frégates
laissérent porter ensemble au sud pour venir au
mouillage ol nous paraissions 'les attendre. Aprés
avoir rangé la pointe du sud, elles serrérent le vent
tribord amures et portérent sur nous.
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« C'était le moment d'agir. Nous étions tous ran-
gés sur les écoutes et sur les drisses; yn homme,
la hache & la main, étail prét & couper le cable de
notre ancre. Sur l'ordre du capilaine, toutes les voi~
les furent bordées et hissées; un coup de hache
rendit la goélette libre d’obéir a I'action de ses voiles,
et elle s'éloigna, gouvernant au nord et longeant
les fles & I'ouest, A la distance d'un ou deux milles.

« Les deux frégates nous suivirent et nous tirérent
quelques coups de carton en déployant leur pavil-
lon; mais nous étions hors de portée, et nous mar-
chions mieux qu'elles. Cependant, pour ne pas les
rebuter dans leur chasse et pour les entrainer vers
le nord avec nous, /a Rose gouvernait trés-prés du
vent et laissait souvent ralinguer ses voiles; nous
les conservames ainsi dans nos eaux et & peu prés
4 la méme distance jusqu’a la nuit. Dés que I'obscu-
rité fut assez grande pour cacher nos mouvements,
la Rose pénétra dans un des canaux qui séparent ce
groupe d’tles et de bancs. Le vent nous était con-
traire pour le traverser et il fallait louvoyer pour
passer au vent, mais c'était 1a que la Rose montrait
toute sa supériorité; pour virer de bord et gagner
au vent, elle n'avait pas de vivale. Aprés avoir passé
a I'est des bancs, la goélette descendit au sud, et au
point du jour nous nousretrouvions par la lalitude et
A peu de distance du point d’oll nous étions partis
la veille. Les deux frégates avaient disparu. Nous
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voyani tranquilles de ce coté, le capitaine vint re-
prendre son mouillage de la veille, pour relever
Iancre qu’il avait été obligé d’abandonner dans
notre appareillage précipité,

« Ces maneuvres d’ancres, qu'il faut retirer du
fond a force de palans et transporter, embarquées
ou suspendues dans I'eau, avec des chaloupes sur--
chargées de leur poids, sont les plus pénibles et
les plus dangereux des travaux que les marins ont
a supporter, parce qu'elles sont lentes, que . la
forme des ancres les rend difficiles & manier et &
placer, et que la moindre négligence ou la moindre
maladresse dans la manceuvre de ces lourdes masses
de fer peut amener des accidents et des blessures
graves. ’

« ]| fallut débarquer notre chaloupe pour relever
notre ancre, opération que le capitaine n’ordon=~
nait pas sans quelque crainte d’stre surpris par
une -nouvelle visite des frégates qui nous avaient
poursuivis. Elle fut cependant exécutée sans acci-
dent, et, aprés avoir mis ses deux ancres au bos-
soir, rembarqué sa chaloupe et appareillé de nou-
veau, la Rose se dirigea sur la pointe nord de
I'tle de France.

« Lorsque /a Rose fut arrivée & une vingtaine de
lieues au nord-est de I'tle aux Serpents, le capitaine
fit mettre en panne pour attendre la nuit. On met
en panne pour rester en place 4 la mer; on obtient
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ce résultat en brassant les voiles de l'arriére et
celles de I'avant en sens contraire, de sorte que les
unes recevant la brise sur leur surface arriére, ce
qui tend a faire avancer le batiment, et les autres
la prenant par I'avant, ce qui tend a le faire culer,
leur, effet se neutralise, et le batiment reste en
place ou a peu pres, la Rose, qui n’avait pas de
voiles carrées derriére, resta sous sa grande voile
et son hunier sur le méat.

« Quand la nuit fut venue, la Rose se mit en
route, faisant le plus de voile possible; vers une
heure du matin, nous reconnGmes I'tle aux Ser-
pents, nous dépassames successivement I'ile Ronde,
I'ile Plate, enfin le Coin-de-Mire et la pointe aux
Canonniers, sans avoir fait aucune mauvaise ren-
contre. Arrivé la, le capitaine fit serrer toutes les
voiles hautes, et ne garda que les deux voiles goé-
lettes, pour prolonger la cote le plus prés possible,
afin que la goélette, projetée sur la masse noire de
la terre, ne ft pas apercgue et pat atteindre I'entrée
du port.

« La Rose suivit ainsi les récifs, la sonde a la
main. Un peu avant le jour nous avions reconnu
I'ile aux Tonneliers, et nous attendions en panne
gu'il fit assez clair pour pénétrer dans la passe. La
lumiere qui blanchissait derriére les montagnes
nous permit bientdt de trouver notre chemin. Elle
nous montra en méme temps la division anglaise
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qui commenca 2 tirer sur nous; mais il était trop
tard pour qu’'elle nous empéchét d’entrer, et nous
jetions Fancre au fond du port, pendant que la
batterie de I'tle aux Tonneliers se chargeait de lui
répondre. »
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Arrivée & I'lle de France.

CHAPITRE Y.

CROISIERES, AMARINAGE DE PRISES.

Attaque de pirates. — L’'iman de Mascate. — Bourbon. — Ras
de marée a Saint-Denis. — Le capitaine fait prisonnier. — Mor-
van prisonnier & Manille. — Echange. Moussons.

Puisque vous avez navigué, monsieur, vous
savez quel sentiment de plaisir indéfinissable on
éprouve, aprés un voyage sur mer, a revoir la
terre, les arbres, les maisons, et d'autres visages
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et quelquefois méme sur leur marine de guerre.
Ce mouvement amenait dans les ports de la colo-
nie un grand nombre de marins créoles et fran-
cais. Plusieurs de nos matelots trouvérent parmi
eux beaucoup de camarades qu'ils avaient connus,
soit dans leur pays, soit & bord des batiments sur
lesquels ils avaient déji navigué dans ces mers.
Les reconnaissances, les embrassements, les nou-
velles qu'on se donnait des camarades et des bati-
mernts qu'on avait quittés, remplirent la goélette
de joyeux éclats de yoix. Le capitaine, qui ne vou-
lait pas comprimer-des épanchements si légitimes,
mais qui ne voulait pas non plus leur sacrifier
Pordre qu'il avait établi & bord de son batiment,
envoya a terre, aprés leur avoir payé la solde qui
leur était due, tous ceux qui n’'étaient pas indispen-
sables & la garde du batiment. Lui-méme s’y rendit
pour s’occuper immédiatement de faire remplacer
nos vivres épuisés par notre longue traversée, et
pour s'informer aupres des autorités et de tous ceux
qu'il jugerait capables de lui donner d’utiles ren-
) seignements, du nombre et de la position des forces
ennemies, des points ol il aurait le plus de chance
de surprendre des batiments de commerce sans es-
corte, et des époques ol il devait trouver A cerlains
rendez-vous des batiments de guerre frangais en
état de le protéger. Il m’emmena avec lui, et je
Paccompagnai dans ses visites.
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« Le capitaine, comme je vous l'ai dit, avait déja
navigué comme second d’un des corsaires les plus
hardis qui eussent jusque-la parcouru la mer des
Indes; aussi n'était-il pas un étranger 4 I'lle de
France. Nous rencontrions & chaque instant des
matelots qui le saluaient, des officiers qui lui ser-
raient la main. La colonie n’est pas assez vaste
pour se suffire & elle-méme par l'agriculture; en
temps de paix, son commerce la faisait vivre, mais
depuis la guerre il était'anéanti. Ses habitants, qui
portaient dans leur patriotisme toute Pardeur de
sentiment des créoles, et qui se montraient, du
reste, toujours disposés a payer de leur personne
et de leur bourse, accueillaient avec enthousiasme
des entreprises qui avaient pour but de les appro-
visionner aux dépens du commerce ennemi.

« De nombreux volontaires se présentaient pour
faire partie de 'équipage, et le capitaine embarqua
plusieurs marins qu’il avait déjd connus, dont
I'expérience, acquise par de longues navigations
dans ces mers, devait lui étre précieuse, et qui
pouvaient lui servir de pilotes dans leg parages
qu'il devait fréquenter. v

« Dés le lendemain de notre arrivée, on com-
menca & embarquer les vivres dont nous avions
besoin, et, huit jours aprés notre arrivée, la Rose
était préte & reprendre la mer. Le capitaine avait
résolu d’aller établir sa croisiére A I'entrée du golfe
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ricoché, et sa bordée, qui n’avait pu nous atteindre,
avait convaincude capitaine que notre ennemi était
armé de caronades d'une portée beaucoup moindre
gue celle de nos piéces, dont le premier coup avait
frappé dans la partie la plus élevée de la mature.
Il résolut de profiter de cet avantage et de la supé-
riorit¢ de sa marche, en se maintenant a bonne
portée de notre artillerie, dont nous ne perdions
pas un coup, pendant que celle du brick ne pouvait
nous faire aucun mal.

« Aprés avoir harcelé pendant prés de deux
heures notre ennemi, qui tenta plusieurs fois de
fuir en se couvrant de voiles, mais qui n’'était pas
plus en état de lutter de vitesse que de nous résister,
le capitaine jugea au ralentissement de son feu qu’il
avait perdu beaucoup de monde et qu’'il était temps
d’en finir. Toutes les pieces furent chargées a mi-
traille et mises en batterie. Le chef de piéce resta
seul pour tirer, au commandement du capitaine.
Tout I'équipage, armé de sabres, de pistolets et de
poignards, se tint prét a sauter a bord de I'An-
glais dés que nous lI'aurions abordé. Ces dispositions
prises, la Rose laissa arriver-sur le brick, avec
I'intention de ne tirer qu’a portée de pistolet. Le
capitaine allait ordonner le feu, quand I'’ennemi,
s'exagérant sans doute laforce numérique de notre
équipage, amena son pavillon.

« On arma aussitdt une embarcation pour aller
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« qui vient de parlir ; c’est vous que j'ai choisi. Yous
« &tes encore bien jeune et vous avez encore bien:
« des choses a4 apprendre et de lexpérience A
« acquérir; mais vous avez ce qui ne s'apprend
« pas, I'instinct du marin et amour de votrc mé-
« tier. Les deux affaires que nous avons eues n’ont
« pas été bien terribles, mais j'ai pu voir que
« Podeur de la poudre et le bruit du canon ne
« vous faisaient pas perdre votre sang-froid. Son~
« gez que vous allez maintenant commander & des
« hommes qui, par la maniére dont ils obéissent,
« expriment le meilleur des jugepents sur la va-
« leur de leurs chefs. Faites en sorte que Fopinion
« favorable que j'ai de votre capacité ne soit pas
« démentie. »

« J’étais loin de m’attendre & un avancement si
rapide et si imprévu, et mon premier mouvement
fut d’¢tre effrayé de la responsabilité qui allait
peser sur moi; mais la vanité ne perd jamais ses
droits sur une jeune téte : j’'avais pour moi, outre
le suffrage de mon capitaine, la conscience de con-
nattre assez bien mon métier, et je m’accoutumai
promptement a regarder ma promotion comme un
événement moins surprenant qu’il ne m’avait paru
d’abord. ' '

« Le capitaine me proclama et me fit reconnaitre
officier du corsaire en présence de tout I'équipage
assemblé sur le pont; je m’installai dans la cabine -
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laissée vide par celui que je remplacais, et je passai
de la gamelle & la table des officiers, ol I'on vida
le soir méme quelques bouteilles 4 ma santé et &

mes succes futurs.
< La Rose continua sa route et arriva sur la-cdte

de Perse aprés’ un voyage de deux mois , sans autre
rencontre. Nous longions la terre & petite distance ,

" lorsque un matin nous vimes se détacher de la cote
une foule de petites barques. chargées de monde,
Elles appareillérent leurs voiles et portérent sur
nous en trois divisions. Il était évident que nous
allions étre attaqués , et on se prépara au combat A
bord de la Rose. Le nombre de nos ennemis était
.si grand et leurs embarcations marchaient si bien,
que je ne sais comment nous nous serions tirés de
I'engagement dont nous étions-menacés, s’il ett
fait calme. Heureusement la brise était fraiche et
soufflait de terre; la Rose s’éloigna d’abord vent
arriere et attira aprés elle ceux des pirates qui
marchaient le mieux; puis, revenant au vent, elle
envoya sa bordée & deux d’entre eux, qui s’étaient
le plus approchés. L'effet fut tel au milieu de la
masse d’hommes qui encombraient ces canots, qu'ils
serrérent le vent immédiatement, et aprés avoir
rallié ceux qui étaient en arritre, et s'étre consultés
avec eux, ils porterent sur la terre et disparurent,
nous débarrassant de la ficheuse perspective de
voir la goglette, aprés avoir échappé trois fois aux

154 !/
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croisiéres anglaises, tomber dans les mains de mi-
sérables pirates.

« En quittant cette cte dangereuse, le capitaine
se dirigea vers I'Arabie et nous conduisit & Mascate
pour y prendre des vivres frais et de 'eau. On con-
naissait & 1'tfle de France les dispositions bienveil-
lantes du prince de ce pays pour notre pavillon,
bien que la surveillance de nos puissants ennemis
I’empéchAt de conclure avec nous une alliance os-
tensible. En effet, dés que nous edimes mouillé dans
le port de Mascate, un grand nombre de bateaux
nous apportérent des provisions de toute espéce.
Un agent du gouverneur déclara qu'il avait ordre
de veiller, non-seulement & ce que ces vivres fus-
sent livrés & titre de présent, mais & ce que les pa-
trons des barques ne regussent aucune indemnité;
I'iman voulait témoigner, par de tels services ren-
dus aux batiments francais, des sentiments d’ami-
tié que la politique lui interdisait de manifester
autrement. .

"« En quittant Mascate , la Rose descendit la cote
de I'Indostan, Ie plus souvent sous le pavillon de la
compagnie des Indes. Nous approchions quelque-
fois assez de la terre pour apercevoir distinctement
les dOmes des pagodes au milieu des bouquets de
palmiers. On voyait souvent quelque Indien poussant
devant lui un beeuf ou un Ane, quelquefois un nabad
monté sur un éléphant et des femmes vétues d'étoffes
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de couleurs éclatantes, portant sur leur téte des
corbeilles pleines des fruits de cette terre féconde.
Mais ce spectacle, tout en recréant nos yeux lassés
de l'uniformité de la mer, ne rendait pas notre lard
moins salé ni notre eau plus fraiche. prit
une vingtaine de batiments, mais tous de trop peu
de valeur pour mériter d'étre expédiés dans nos
colonies. On gardait les objets les plus précieux et
ceux qui pouvaient nous servir; on transbordait
les équipages et on coulait les navires. Quand nous
avions un trop grand nombre de prisonniers, on
les expédiait sur quelque batiment ou barque de
peu de valeur.

« Lorsque le capitaine voulut opérer son retour,
il résolut de passer par les lies Maldives, qui s'éten-
dent un peu dans l'ouest et dans la direction de la
cote de Malabar; il avait I'intention d'y prendre du
) Cest une espéce de cordage fait avec la
bourre des cocos; il est trés-fort et en méme temps
trés-l1éger, et celui des Maldives passe pour le meil-
leur de toute I'lInde. Le capitaine garda une de
nos dernieres prises chargée de riz et de diverses
denrées de I'Indostan, pour I'échanger contre des
cordages dont il savait que nos deux lies man-
quaient.

« Des que le chargement fut complet, la goélette
appareilla des Maldives et lit route sur Bourbon,
ouU nous étions tous fort pressés d'arriver pour avoir
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"des nouvelles de notre premiére prise, qui était de
beaucoup la plus riche de toutes celles que nous
avions faites, et dont la vente devait réaliser la plus
grande partie des profits de la campagne.

« L'tle de Bourbon, plus étendue que I'Ile-de-
France, située entre cetle derniére et Madagascar,
‘est composée de deux montagnes vocaniques dont
une est encore en aclivité. Son sol déchiré en tous
sens est néanmoins d’'une grande fertilité; le café,
le sucre, le girofle y viennent en abondance, et y
sont d’excellente qualité; enfin le climat est parfai-
tement sain. Malgré tous ces précieux avantages,
Bourbon est, comme colonie, d'une bien moindre
importance que I'ile de France. Le motif de cefte
infériorité, c’est que, sur toute I’étendue de la cote,
qui présente la forme d’une ellipse allongée du
nord-ouest au sud-est, on ne trouve pas un seul
enfoncement oit I'on puisse faire un port, si ce
n’'est Saint-Paul, ol les travaux nécessaires n’ont
pas été exécutés. La rade de Saint-Denis est foraine,
c’est-d-dire ouverte a tous les vents, et elle est
sujette & de terribles ouragans. Mais, si cette rade
est peu sure, elle est aussi plus difficile & bloquer,
et la Rose y jeta l'ancre aprés une croisiére qui
avait duré plus d’un an.

« La capitaine se rendit immédiatement a terre.
Aprés avoir mis & terre nos prisonniers et remplacé
ceux de nos matelots qui avaient ramené la prise
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et qui presque tous s'étaient embarqués sur les

batiments de I'Etat, il s’occupa de faire compléter
son eau et ses vivres; et nous nous disposions &
entreprendre une nouvelle campagne, quand un
événement imprévu vint changer tous nos projefs.

« La rade de Saint-Denis est, comme je vous Iai
dit, exposée & des ouragans redoutables. Ils sont
souvent accompagnés d’'un phénoméne particulier,
appelé ras de marée. On a comparé les mouve-
ments de I'Océan, quand-le calme polit sa sur-
face, & la respiration de quelque animal gigan-
tesque pendant son sommeil. Il arrive parfois que,
sans cause apparente, sans qu'un souffle de brise
ride la surface de Peau, le monstre enfle ses flancs
et s’agile comme oppressé par un cauchemar. Des
ondulations profondes semblent se poursuivre et
deviennent plus profondes encore en se confon-
dant. Quand ces ondes soulevées rencontrent une
cote sans abri, elles s’y ruent avec fureur, elles
se dressent en immenses volutes, se brisent et
roulent sur les plages en torrents d’écume. Il n’est
pas de cible ni de chaine qui puisse alors retenir
un navire au mouiliage; le fond des rades est lui-
méme bouleversé et les ancres sont entrainées
avec les navires, quand les cables ne se brisent pas.
Une longue expérience a permis de constater, &
Bourbon, certains signes qui précédent ordinaire-
ment ces ras de marée. Dés qu'ils apparaissent, un
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signal hissé a terre et appuyé d'un coup de canon
avertit tous les navires a I'ancre sur la rade qu’ils
doivent prendre le large immédiatement.

« Le capitaine était a terre avec notre chaloupe
pour faire ses derniéres dispositions de départ ; le
calme le plus parfait régnait sur la rade; nos voiles,
étendues pour sécher, tombaient le long des mats
sans gu’'un souffle les agitat. Je me promenais avec
le second sur le pont, qu’une tente abritait de I'ar-
deur du soleil, quand un coup de canon parti d'un
fort appela notre attention. Un coup d'ceil jeté a
terre nous apprit ce qu’il signifiait; le méat de
signaux portait le pavillon rouge.

« Il n'y avait pas hésiter ; il fallait appareiller
sans retard, quelque grave que fQt pour nous
I’exécution de cet ordre en I'absence du capitaine.
L'équipage fut appelé sur le pont, 6n serra les
tentes, les voiles furent établies et on fila le cable
par le bout, en ayant soin de laisser une bouée sur
le cable, outre celle qui se trouvait déja sur I'ancre.
Gomme il n'y avait pas un souffle dans I'air, le
second fit mettre a la mer nos deux embarcations
armées par nos hommes les plus vigoureux. On
leur jeta du beaupré une corde qui fut amarrée
sur I'arriére de I'une d’elles; I'autre prit de méme
une corde partant de I'avant de la premiere, et les
matelots qui les montaient commencerent a nager
avec ardeur pour remorquer au large.
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communications faciles, occupaient les loisirs des
capilaines. Presque tous avaient servi comme moi
sur les corsaires ou sur les batiments de I'Etat. Le
patriotisme se réchaufflait autour du punch, les
souvenirs se réveillaient, et I'on faisait mille récits
des combats de la guerre qui venait de finir.

« Nous nous rendions aussi dans les havres de
Ylle de Terre-Neuve pour y faire sécher la morue
sur des échafauds construils prés du rivage. Pen-
dant que nos équipages étaient occupés a la retour-
ner et & I'élaler au soleil, la péche du saumon dans
les rivicres de I'tle, la chasse dans les foréts de
Yintérieur, nous aidaient 4 passer gaiement la sai-
son sur cette cole froide et presque déserte.

« Lorsque la Rose eut son chargement complet,
au lieu de revenir directement en France, je fis
route pour les Antilles, ot je complais vendre le
produit de nolre péche. La morue formait en
effet la principale nourriture des esclaves de nos ~
colonies, el je trauvai & m’en défaire avantageuse-
ment.

« A peine rendues au calme de la paix, nos co-
lonies s’efforcaient de réparer par leur industrie les
calamités qu’elles avaient subies pendant la guerre.
La culture de la canne & sucre, qui est leur princi-
pale richesse, reprenait une grande activité, et leur
commerce avec la France se développait en propor-.
tion de la culture. be café, le tabac, le cacao, le
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coton, sont aussi des productions que ces iles en-
voient en Europe. Je passai pour prendre un char-
gement de ces diverses denrées dans les deux
principaux ports de nos colonies : le Fort-Royal et
la Basse-Terre.

« Le Fort-Royal est le chef-lieu de la Martini-
que. '

« L'tle de la Guadeloupe, dont la Basse-Terre est
la capitale, est divisée en deux parties par un bras
de mer appelé riviére salée : I'lle occidentale porte
le nom de Guadeloupe, et la partie arientale celui
de Grande-Terre.

« La Basse-Terre n’a qu'une rade ouverte; mais,
- au fond d’une grande baie ol débouche la riviere
salée, est bétie la Pointe-a-Pitre, & laquelle la com-
modité et la sireté de son port donnent une grande
importance, malgré le manque d’eau douce et I'in-
salubrité de sa position.

« Quand le chargement de la Rose fut complet,
je fis voile pour France. Cette navigation n’avait ni
Yactivité ni I'intérét puissant de notre métier de
corsaires ; mais elle ne nous exposait ni aux me-
mes dangers ni aux mémes faligues. En paix
comme en guerre, nous avions a veiller les grains
et & manceuvrer nos voiles; mais quand le temps
était beau et la terre éloignée , nous dormions sans
inquiétude ; chaque voile que nous apercevions
n’était plus pour nous un sujet d’anxiété : quels
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que fussent sa force et son pavillon, nous poursui-
vions notre route sans crainte.

« Je relournai ainsi pendant plusieurs années 3
la pache, et je visitai successivement nos colonies
de I'Allantique, ol jallais vendre ma morue. Jen
portai & Cayenne : c'esl Ja capitale de Ja Guyane
francaise ; elle est batie sur une le et possé¢de un
bon port. La Guyane comprend une vaste étendue
de pays; mais la plus grande partie est couverte de
foréls vierges qui sont parcourues par des peu-
plades sauvages. Les quartiers livrés & la culture,
malgré la variété et la richesse de leurs produits ,
sont si malsains que la colonie n'a jamais atteint
au degré de prospérité que les efforts du gouver-
nement francais lui donnaient lieu d’espérer.

« La colonie du Sénégal, sur la cote occidentale
d’Afrique , trouve aussi dans son climat un obsta-
cle & son développement. LA, comme & la Guyane,
le sol, montueux et bien arrosé , est couvert d’'une
végélation d’une prodigieuse vigueur, due A ce mé-
lange d’humidité et de chaleur extrémes si funeste
aux Européens.

« Je descendis aussi la cote d’Afrique pour visi-
ter les comptoirs ol les négres de I'intérieur vien~
nent faire leurs échanges avec les Européens.

« En méme temps que la paix avait imprimé une
grande activité 4 la production et au commerce des
colonies, elle avait ranimé aussi le commerce des
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esclaves, qui &laient seuls employés & la culture du
sol. La surveillance des nations européennes enga-
gées par des traités & réprimer la traite n’était pas
aussi active qu’elle I'a été depuis, et de nombreux
négriers fréquentaient la cOte d’Afrique. Dans un
des comptoirs du golfe de Benin, ol je mouillai
pour trafiquer avec les négres, je trouvai plusieurs

Saint-Louis du Sénégal, place du Gouvernewent.

de ces batiments attendant leur chargement de bois
d’ébéne : C’est ainsi qu'ils appelaient une cargaison
de noirs. ‘

«Bien que je naie jamais eu de golt pour un sem-
blable commerce, j'avais vu trop de gens persuadés
que la traite était nécessaire et que le salut des
colonies d’Amérique en dépendait, pour ne pas fré-
quenter sans répugnance les capitaines de négriers,
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qui presque tous faisaient leur métier de bonne foi.
Ils ne manquaient pas de raisons pour justifier leur
genre d’opérations. « Les négres que nous ache-
« tons, disaient-ils, sont déjd esclaves dans leur
« pays; les rois barbares & qui ils appartien-
nent les tueraient, §’ils ne pouvaient nous les
vendre, et aux colonies ils sont moins 4 plaindre
que beaucoup de paysans et d’ouvriers d’Europe.
« En échange de leur liberts, ils ont une existence
« assurée; ils n’ont point & se préoccuper de I'ave-
« nir, et I'insouciance est pour eux mille fois plus
« précieuse. » Malgré tous ces beaux raisonnements
qui prouveraient tout aussi bien qu’un cheval oun
un beeuf est plus heureux qu'un homme, la pratique
du métier m'a dégouté de la théorie.

« Ce ne fut pourtant pas faute de conseils. Je
m’étais lié avec le capitaine d'un négrier de Nantes
qui ne cessait de s’extasier sur les belles qualités
de la Rose et sur la facilité avec laquelle j'aurais
pu I'approprier & ce commerce lucratif. Nous des-
cendions souvent & terre ensemble et je Faccom-
pagnais aux marchés d’esclaves, ou des courtiers
revendaient & I'encan les captifs qu’ils achetaient
aux rois et aux trafiquants de I'intérieur.

« IIs étaient entassés dans des huttes couvertes
de feuilles de palinier, appelées paillotes. On voyait
acheteurs et vendeurs examiner les négres de toutes
les fagons : ils faisaient jouer successivement toutes
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leurs articulations ; ils les faisajent marcher, courir,
tousser, cracher, chanter; ils leur examinaient la
bouche, comme font les magquignons pour les che-
vaux. A mesure que les marchés se concluaient, on
embarquait les négres.

« Le batiment du capitaine nantais -était trés-fin
et maté comme un navire de guerre; car la marche
est une des qualités indispensables & un négrier
pour échapper aux croiseurs dans l'occasion, et
pour.diminuer, par la promptitude des traversées,
la consommation des vivres et les chances de mala-
die. Le pont était placé aussi haut que possible au-
dessus de la flottaison, pour donner plus d’espace
aux noirs parqués dans le faux pont et pour loger
plus de vivres et d’cau.

« Une cloison appelée rambade, d’environ deux
métres de hauteur, sur laquelle régnait une galerie
ol se promenait un factionnaire, séparait I'arriére
du batiment, occupé par les officiers et I'équipage,
de I'avant, ob se tenaient les noirs quand on les
faisait monter sur le pont. Cette cloison, percée de
sabords ou étaient braqués des canons chargés &

" mitraille et 'de meurtriéres pour les fusjls, servait
a protéger I'équipage en cas de révolte de la car-
gaison.

« On amenait les négres complétement nus, et
on leur donnait en arrivant un morceau d’étoffe
de coton pour se vétir; on les mettait ensuite aux
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fers deux par deux dans le faux pont. Cette partie
du navire était divisée en trois compartiments dans
le sens de la longueur : celui du milieu, large de
deux métres, était réservé aux plus beaux hommes;
les compartiments latéraux recevaient les négres
plus petits, et on logeait les négrillons dans les par-
ties rétrécies par les fagcons' du navire. Les femmes

- et les petits enfants avaient leur place parmi I'équi-
page, sur l'arriére de la rambade.

« Une fois embarqués, dans I'intérét de leur santé
et de celle de I'équipage, on entretenait les négres
dans la plus grande propreté’ possible; on les for-
cait & se laver, A se rincer la bouche avec du
vinaigre pour prévenir le scorbut. Mon capitaine
nantais ne négligeait pas non plus leur moral’; il
employait tous les moyens & sa disposition pour
entretenir la gaieté parmi ses noirs. Les interprétes
embarqués pour la traite leur apprenaient des
chansons et leur contaient des histoires; les mate-
lots doués de quelques talents, comme le manie-
ment de la canne ou du biton, étaient mis 2
contribution pour les amuser. Mais le moyen de
distraction le plus efficace, c’étaient les danses de
leur pays : ils s’y livraient avec passion; le soir,
leurs bamboulas désordonnées leur procuraient

1. On appelle ainsi les formes 'effilées d’'un navire [vers ses
extrémités,
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une fatigue salutaire suivie d’'un sommeil répa-
rateur.

« Tout le navire exhalait ane certaine odeur mus-
quée particuliere a la race africaine. L’odeur de la
morue me paraissait encore moins répugnante, et
‘je ne me souciais pas de faire avec la Rose un mé-
tier pareil; je connaissais d’ailleurs les idées du
capitnine Kermeur a ce sujet. Mon ami le capitaine
nantais en fut donc pour ses frais d’éloquence et je
composai mon chargement d’huile de palme, d'i-
voire, de poudre d’or et de gomme.

« Ainsi se passérent les premiéres années qui sui- .
virent la paix. La Rose et moi, passant des brumes
de Terre-Neuve au soleil des tropiques, nous avons
essuyé bien des coups de vent, paré bien des grains,
enduré I'ennui de bien des calmes; nous avons
vieilli ensemble pendant que le fils de mon capi-
taine grandissait. Quand nous rentrions au port,
.nos amis nous faisaient un joyeux accueil ; mais les
charpentiers et les calfats se chargeaient de réparer
sur la Rose les avaries que le temps et la mer lui
faisaient subir; elle repartait aprés chaque relache
bien gréée et peinte de frajs, tandis que les rides
se gravaient sur mon front et que mes cheveux
blanchissaient pour toujours. »

Morvan s'arréta aprés cette réflexion mélanco-
lique. Il pencha sur son verre le flacon de rhum,
comme il n’avait pas manqué de le faire chaque

154 b
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fois que je l'avais interrompu; mais la généreuse
liqueur était épuisée; il voulut bourrer sa pipe,
mais sa blague élait vide aussi.

« Diable! dit-il, voild longtemps que vous me
faites bavarder; vous devez avoir une furieuse envie
de dormir? .

— Je ne dis pas non, répondis-je, mais la faute
en est & I'heure, et non pas a lhistoire. Yespére
que vous conlinuerez. A

— Pour aujourd’hui, reprit-il, je pense qu’il est
temps d’aller conter des histoires & notre oreiller. »

Aprés que Morvan eut jeté un coup d'eil an
compas renversé pour s’assurer que nous faisions
bonne route, et sur le barométre pour voir s’il ne
nous menacait pas de quelque tempéte, chacun de
‘nous se retira dans sa cabine. Je fus bientdt dans
mon étroite couchetle, ot je ne tardai pas & m’en-
dormir, bercé par le roulis, au frolement de I'eau,
que j'entendais filer le long du bord, a travers les
quelques planches qui me séparaient de I'abime.

e
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GHAPITRE VIII.
PREMIERE NAVIGATION DU CAPITAINE HENRI.

Interruption du récit de Morvan. — Jeunesse de Henri Kermeur.
— Ténérifle. — Le baptéme de la ligne. — Péche d’un requin.
— Rio de Janeiro. — L’esclavage. — Mort du capitaine Ker-
meur. :

Le lendemain, au jour, je montai sur le pont en
entendant signaler la terre. La Rose, poussée par
son hélice sur une mer calme, étail parvenue a
Iextrémité méridionale de la Sardaigne, et le
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capitaine me montra les hautes montagnes du cap
Spartivento.

La Rose passa devant le golfe de Cagliari et trouva
une mer tranquille en suivant la cote orientale de
la Sardaigne; tout semblait promettre que notre -
voyage s’achéverait heureusement.

« Jespére, me dit le capitaine, queks récits de
Morvan ont réussi & dissiper 'ennui de la traversée
et toutes les sombres idées que les accidents de
notre départ ont pu vous faire CONcevoir.

— Jai écouté, répondls-]e I'histoire de la Rose
avec le plus grand intérét et je me promets d’en-
tendre la suite de ses aventures, pendant le temps
qui nous reste a passer & la mer.

— I’histoire de la Rose, au point od je me suis
arrété, regarde le capitaine Henri plus que moi,
dit Morvan  les souvenirs de sa jeunesse vous inté-

resseront plus que ceux d’un vieux marin dont les
impressions avaient alors perdu leur premiére viva-
cité. Si le capitaine consentait & vous communiquer
son journal de bord, comme j'ai fait du mien, vous-
y gagneriez de toute facon. »

Je priai le capitaine de vouloir bien contmuer
T'histoire de la goélette; il y consentit facilement.
Mais sa vie n’avait pas été aussi mdlssolublement
liée & son navire que celle de Morvan; on ne sera
donc pas surpris de le voir abandonner la Rose
pour suivre le récit de sa propre histoire.
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. « Je suis né, dit-il, & Saint-Malo, ot mon pére
- s'était établi & son retour de 'Inde. J'ai été dés mes
premiers jours entouré de tout ce qui pouvait me
familiariser avec les choses de la mer. Mon pére
_avait navigué pendant les années ou Pactivité de la
vie marilime satisfaisait & I'ardeur de la jeunesse’
et au besoin d’expansion qui la tourmente. Il avait
quitté- la mer au moment ol le besoin d’une vie
plus calme se fait sentir et met en évidence les cotés
moins brillants de cette existence perpétuellement
-agitée, Les coups de vent, les calmes, les longs
quarts de nuit, ce sont les inconvénients de la vie
de marin, inconvénients peu sensibles 4 la jeunesse.
Ce qu'elle a de pénible est compensé par 'avan-
tage de voir beaucoup, d’assister sous tous les cli-
mats au spectacle de la nature dans le magnifique
développement de sa beauté, et aussi par la jouis- -
sance qu’éprouve le marin 4 s'endormir dans son
hamac aprés avoir essuyé la pluie et le vent pendant
un quart pénible, ou & savourer des vivres frais
aprés une longue traversée, jouissances que ne sau=-
raient apprécier ceux qui n’ont pas quilté la terre.
« Le métier de la mer élait resté pour mon pére
la vie par excellence. Il n’elit-pas compris que son
fils embrassit une autre profession que celle qui
Pavait enrichi; et autour de moi tout conspirait
pouf me la faire regarder comme la seule & laquelle-
je pusse raisonnablement songer. Je passai au col-
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lége les années que les jeunes gens emploient avec
plus ou moins de succés & acquérir les connais-
sances qui sont la base de toute éducation libérale,
quelle que soit la profession qu’ils embrassent plus
tard. A quinze ans, ayant exprim¢ ma résolution
de suivre la carriére maritime, mon pére décida
que je ferais d’abord un voyage assez long pour
éprouver mon aptitude et commencer mon édu-
calion nautique. Il était atteint depuis plusieurs
années d'une affection grave qui minait Jentement
sa vigoureuse conslitution ; la pensée que l'influence
des pays chauds exercerait une action salutaire sur
sa maladie, le désir de guider mes premiers pas dans
la carritre, et peut-étre aussi le hesoin de se sentir
encore une [ois bercé sur I'Océan, d’assister encore
une fois aux scénes de sa jeunesse, le déterminérent
3 m’accompagner dans mon premier voyage.

« La Rose embarqua un chargement pour Rio de
Janeiro; mon pére en prit le commandement et
Morvan reprit ses fonctions de second. Je montai &
bord avec un de mes camarades de collége plus
jeune que moi d’un an, qui se préparait aux exa-
mens de 'Ecole navale peur entrer dans la marine
militaire. Mon pére était ami du sien, et au plaisir
d’obliger son ami én soumettant son fils 2 la méme
épreuve qu’il me faisait subir, il joignait Favantage
de me donner un compagnon d’étude et d’amuse-
ment,

Digitized by GOOSIC



HISTOIRE D’UN NAVIRE.- - 173

« Les impressions que j'ai conservées de ce pre--
mier voyage sont certainement les plus profondes
que I'Océan ait jamais produites sur moi. Vivement.
excitée par la lecture des anteurs qui ont-su peindre
la nature, notre imagination grandissait encore le
spectacle nouveaun qui se déroulait devant nos yeux.
Tout était pour nous un sujet d’admiration. Jai
vécu sur la mer pendant quatorze ans; comme tous
les marins, je I'ai aimée et je I'ai souvent maudite;
mais les premiéres images qu’elle a gravées dans ma
mémoire ont été les plus vives : elles sont ineffa-
cables et charmantes. Mais comment essayer de
reproduire pour ceux quine I'ont pas vue, com-
ment faire comprendre & ceux que I'habitude ou la
rudesse de l'esprit rendent indifférents, toute la
variété de sa mobile physionomie, toute la poésie
de ses rapporls avec la terre, avec les cieux, avec
IFhomme? Elle est si belle et souvent si sombre, si
monotone et si pleine de vie! C'est une nappe im-
mense et uniforme; elle ne fait entendre que des
bruits vagues et sourds; el pourtant, est-il un
paysage plus accidenté que sa surface quand la
brise la met en mouvement, des collines plus dou-
cement ondulées que ses houles, des montagnes
plus apres, plus sourcilleuses, plus déchirées, cou-
ronnées de neiges plus éclalantes que les lames
gigantesques dont les crétes aigués soulevées par la
tempéte dentelent I’horizon, puis déferlent en ava-
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lanches d’écume qui roulent sur leurs flancs ver-
datres. Les prairies diaprées de fleurs au prin-
temps, les moissons dorées, les foréts que l'au-
tomne, avant de les dépouiller, pare des plus riches
couleurs, n’étalent pas une plus grande variété de
nuances, des ombres plus transparentes, de plus
éclatantes lumiéres, que les innombrables facettes
qui réfléchissent le bleu du ciel, les fraiches clartés
de 'aurore ou les nuages enflammés du couchant;
el dans le concert immense de la nature, bourdon-
nement de tout ce qui vit; bruit des foréts, des
ruisseaux, des torrents, éclats de l'orage, quels
soupirs sont plus doux que ceux.des flots qui vien-
nent doucement expirer sur le sable dans une belle
nuit d’é1€? Quelle voix est plus terrible que celle de
.la mer en fureur, quand elle se rue sur les rochers
qu’'elle semble vouloir déraciner pour les rouler
dans abime? Mon camarade Jules et moi nous
passions des journées entiéres, penchés sur le bord
de la goélette, & regarder le bleu intense de la mer
et 'écume qui blanchissait sous 'avant du navire.
Les marsouins, dont les froupeaux bondissaient
autour de nous en montrant leur aileron a la sur-
face de la mer, les poissons volants, qui, pour
échapper aux ennemis impitoyables qui les pour-
suivent sous I'eau, s’élancent dans 'air ol ils de-
viennent la proie des oiseaux de mer, les conques
de Vénus qui déploient au vent leur petite voile
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d’azur, tout excitait notre curiosité ét devenait le
sujet d'interminables questions; mon pére et Mor-’
_van avaient fort A faire pour y répondre.

« Je me souviens qu'un jour, me trouvant avec
Jules alarrire de la goélette, la téte penchée sur le
couronnement, d’olt nous regardions attentivement
les mouvements du gouvernail en cherchant & nous
rendre compte de la maniére dont il agissait sur le
bAtiment, j’apergus un poisson énorme qui nageait

. dans le sillage du navire. ‘Je ne sais si les descrip-
tions que j'avais lues ou entendues me firent recon-
naitre I'animal ou si ce fut I'effet de mon imagina-
tion qui appelait depuis longtemps la rencontre
d’un requin, mais je m’écriai 1mmédnatement :
« Jules! un requin! »

« Jules, qui n’était ni moins curieux ni moins
prompt & s’enflammer que moi, se mit & répéter a
son (our : « Un requin! un requin! »

« Morvan se promenait dans ¢ce moment sur le
pont. Il se retourna a nos cris. Mais combien de fois
ne avions-nous pas fait monter pour les choses
les plus insignifiantes, souvent en interrompant un
sommeil précieux ? Nous étions comme Ie rat de la
fable :

La moindre taupinée était mont & nos yeux.

« Graignant encore quelque bévue de notre igno-
rance, Morvan affecta de se diriger vers I'arriére

.
e
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sans se presser, et en lancant les bouffées de sa
pipe d’'un air d’indifférence. « C'est quelque petit
« chien de mer, dit-il, qu’ils auront pris pour un
« requin. »

« Moi qui suivais le monstre des yeux, non sans
une certaine émotion, malgré la distance qui nous
séparait de lui, je me sentis piqué de I'air de mépris
avec lequel Morvan (raitait ma découverte.

« Lieutenant, lui dis-je, si c’est un chien de mer,
« il est au moins aussi gros que vous. »

« Morvan n'était pas d’humeur & souffrir qu'on
inanquat de respect & I'autorité; il prit un air grave
et s’avanca vers moi : « Si vous voulez plaisanter,
« monsieur, me dit-il, adressez-vous & vos cama-
« rades, et cherchez quelque autre que moi pour
« terme de vos comparaisons saugrenues. »

« Je restai un peu confus de la semonce; mais,
aprés examen, Morvan constata lui-méine que mon
requin élait bien un requin, et des plus gros, et il
s mit & diriger la péche.

« Le requin est si vorace qu'on n’a pas besoin
d’user d’adresse pour lui cacher I'hamecon. On se
sert d’un gros crochet aiguisé , fixé au bout d’une
chafne en fer, car les dents du requin couperaient
toute autre espéce de ligne. On met au crochet un
morceau de lard et on le jette & Farriére du bati-
ment. Le requin s’avance pour le dévorer dés qu'il
Papercoit, mais c'est une opération pour lui assez
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difficile. .Sa bouche n’est pas, comme celle de la
plupart des poissons, placée A I'extrémité de son
corps; elle est en dessous et & une certaine distance,
de sorte que, pour saisir fapp&t , il est obligé de se
retourner le ventre en l'air, mouvement qu’il exé-
cute avec une lourde maladresse. Quand il se sent
pris par I’hamecon, le requin cherche A s’en débar-
rasser, et par ses violentes secousses il y réussit
quelquefois, non sans se déchirer la bouche. Un
animal moins vorace se garderait bien de revenir
mordre 3 'appat, mais pour lui c’est tout différent :
s'il a enlevé le premier appAt, on en met un se-
cond, et, encore tout sanglant et déchiré il revient
4 la charge, jusqud ce qu’il reste définitivement
accroché. On le hale hors de I'eau, on passe un
neeud coulant & la partie inférieure de son corps,
et on parvient & I'amener sur le pont. Celui que
nous avions pris avait qualre métres de long, et
nous restimes longiemps 4 examiner les trois
formidables rangées de dents qui garnissaient sa
machoire.

« Nous arrivimes & Ténériffe. Bien avant qu'il
fat possible d’apercevoir Ia terre, nous étions en
observation, Jules et moi; nous cherchions a dé-
couvrir le fameux pic et ces fles fortunées, que
nolre imagination inquiéte parait des couleurs les
plus fantastiques. La nuit vint avant que rien parat
a I'horizon,
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« (’était la premiére terre étrangére que nous
allions voir; nous nous altendions & des scénes
toutes differentes de celles que la France nous avait
montrées, et notre attenle ne fut pas {rompée. Le
somineil eut bien de la peine & dominer notre cu-
riosité, et avant le jour nous étions sur le pont.

« Dés que le soleil parut, le matelot qui était en
vigie cria : « Terre! » Nos regards cherchaient en
vain & I’horizon. Une brume légére I'obscurcissait,
et il était impossible de rien distinguer. Morvan,
qui suivail tous nos mouvements, s'approcha de
nous. )

« Eh bien! voyez-vous le pic? .

« — Mais non, répondis-je désappointé.

« — Si nous montions dans la mature? dit Jules;
« on découvre plus loin qu'ici.

« — Vous n’avez pas besoin de monter dans la
< méture , reprit Morvan; mais cc n’est pas & 'ho-
« rizon qu’il faut chercher la terre : levez la téte,
« regardez au-dessus des nuages. »

« En suivant son indication, j'apercus en effet le
pic, que nous cherchions & 'horizon, tandis que
sa cime, couverte de neige et rosée par le soleil
levant, pergait les nuages.

« Bientdt la brume se dissipa et on découvrit la
base de la montagne; les masses de rochers qui
forment les cotes de I'tle, s’élevant de la surface
bleue de 1'Océan, leurs découpures enveloppées
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dans les vapeurs du malin, leurs flancs vigoureu-
sement dessinés par la lumiére horizontale du scleil
levant, présentaient & mes yeux enchantés un spec-
tacle vraiment féerique. A mesure que nous appro-
chions et que le soleil effacait ia brume, nous dé-
couvrions & terre des arbres, des habilations.
Chaque chose prenait un aspect plus réel, et quand
nous arrivimes au nouillage de Santa-Cruz, bien
que ses maisons blanches donnassent de loin A la
ville cet air de gaieté, si souvent {rompeur, qui
distingue beaucoup de villes espagnoles, mon en-
thousiasme commencait & descendre des hauteurs
excessives ol il s’était élevé d’abord.

« La goélette fut bienldt entourée de bateaux
chargés de fruits du pays. C'élaient des oranges,
des citrons, des raisins magnifiques et des bananes,
que je n’avais encore jamais vues. Il y avait une
douzaine de jours que nous élions partis de France
au cceur de Ihiver, et nous nous trouvions tout a
coup, et sans nous étre apercus du changement,
sous le plus beau ciel et au milien des plus riches
dons des pays du soleil. Les fruits, le beau temps,
c’était double féte pour des écoliers qui venaient
de passer dans la Manche et le golfe de Gascogne
leurs premiers jours de navigation. On fit une
abondante provision de fruits ; en leur qualité d’é-
trangéres, ce furent les bananes qui nous attiré-
rent d’abord , mais il nous fallut bientdt revenir &
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nos anciennes connaissances, les oranges et les rai-
sins. La consistance pateuse des bananes demande
~ quelque habilude avant qu'on en puisse apprécier -
le goit, qui, du reste, est trés-savoureux quand
on s’y est accoutumé,

« Mais Ténériffe a des productions auxquelles
mon pére et Morvan s'intéressaient plus qu’aux
oranges.et aux bananes. On y fait un vin qui, sans
égaler le Madére, ne laisse pas que d'étre fort ap-
précié, surtout lorsqu’il a passé quelque temps 4 la
mer. Mon pére se rendit 4 terre pour en acheter
quelques barils, qu'il voulait rapporter en France
aprés leur avoir fait faire le voyage de Rio de
Janeiro. .

« Lorsque le vin fut embarqué, la Rose reprit sa
route, poussée par les vents alizés. Ces brises,
tiedes et réguliéres, nous bergaient doucement sur
la surface de la mer, qui, réfléchisant le bleu pur
et intense du ciel, s’étendait en une nappe immense
d’un bleu plus intense encore, émaillée par 'écume
blanche des lames qui déferlaient et moirée par les
ombres mouvantes des nuages légers qui parcou-
raient rapidement I'horizon. Quand nous appro-
chdmes de 1'équatieur, aux belles journées des tro-
piques succédérent les calmes, les orages et les
pluies torrentielles qui ont fait donner par les ma-
rins & cette région de 'Océan le nom expressif de
pot au noir. La chaleur excessive, la nécessité ou -
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I'on est & cause des pldies de se tenir enfermé dans
I'intérieur des navires, rendent ce passage trés-
pénible & ceux qu'une longue habitude n’a pas
endurcis a toutes les incommodités de Ja vie de
bord.

« La Rose mit quarante jours pour se rendre 3
Rio. Pendant la travprsée, une partie de notre
temps fut employée & continuer, sous la direction
de mon pére, les études nécessaires & 'intelligence
de la partie théorique de la profession que Jules
et moi nous voulions embrasser. Morvan sélait
chargé de la pratique ; il nous enseigna le nom et
l'usage de toutes les manceuvres; il nous montra
A faire les nceuds et les amarrages de toute espéce,
a serrer une voile, & prendre un ris et & gou-
verner. Ce n’était pas un médiocre sujet de fierté
quand on nous confiait pour quelque temps la
roue du gouvernail, et que, les yeux fixés sur le
compas, nous sentions la goélelte obéir & notre
direction.

Apres avoir conslaté que nous éiions dans le voi-
sinage de la terre, la Rose passa une partie de la
nuit 4 faire de petiles bordées et courut ensuite sur
la cote pour la découvrir au jour; on I'apercut, en
effet, dans le lointain, au lever du soleil; nous re-
conntimes en nous approchant les hautes terres du
cap Frio. Cest le point od viennent atterrir les na-
vires qui viennent & Rio de Janeiro. La brise tomba
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peu & peu, et le calme ne nous permit de nous
approcher que trés-lentement de la lerre.

« Vers le soir, nous nous trouvions & quelques
milles dans le sud du cap Frio. Les montagnes se
chargérent alors d’¢pais nuages noirs qui montaient
derriére elles et envahissaient lentement le ciel.
Nous pouvions distinguer les foréts épaisses qui
couvrent la cOte. Plusiears navires faisant la méme
route se trouvaient entre la terre et nous; les der-
ni¢res bouffées de la brise du large soulevaient en-
core nos voiles, et déja la brise de terre faisait mou-
tonner la mer sur la cOte. Au-dessus de nos étes,
le ciel était bleu et plein de lumiére ; sous nos pieds,
la surface polie des eaux resplendissait des feux du
soleil couchant; mais & notre droite I'ombre épaisse
des nuages couvraitla terre et la mer. On voyait les
bAtiments les plus prés de la cdte carguer successi-
vement leurs voiles hautes. Leur gréement et leur
voilure encore éclairés par le soleil se détachaient
en silhouette lumineuse sur la bande obscure qui
s’approchait de nous, et o ils disparaissaient en
s'inclinant tout & coup sous Y'orage. La Rose prit
aussi ses précautions; on rentra les bonneltes, on
serra les perroquets, on rentra le grand foc. Jétais
monté sur la vergue du petit hunier pour aider i
prendre le ris, quand le grain tomba & bord. Un
torrent de pluie tiede nous inonda, et la goélette se
pencha & son tour sous 'action d'un vent impé-

-
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- tueux, mais chargé de tous les parfums qu'il nous
apportait de ces montagnes couvertes d’orangers et
de plantes odoriférantes. 1 fallut céder & notre tour,
et nous laissdmes arriver vent arri¢re. Le soleil qui
brillait encore au large, I'obscurité qui couvrait la
cOte, les éclairs qui sillonnaient les nuages, le
fracas du tonnerre, le sifflement de cette brise
" embaumée, ont gravé d’'une manitre ineffacable
dans mon souvenir ce tableau extraordinaire.
Quand l'orage fut passé, la brise de terre s’éta-
blit réguliérement, et la Rose reprit sa route sous
une petite voile en longeant la cote, afin de se
trouver le lendemain au lever du soleil & I'entrée
de la rade de Rio. .

« Il est difficile d’imaginer, et je crois qu'en réa-
lité il n’existe pas de plus magnifique spectacle au
monde gue la baie de Rio de Janeiro. Nous avions
notre gauche, quand le jour parut, les montagnes
qui s’élévent A I'ouest de la baie et dont les décou-
pures présentent la forme d'un géant couché sur le
dos. Devant nous, le pain de sucre, isolé de la
masse, semblait se pencher pour. indiquer le goulet
qui ouvre la rade. Quelques petites iles, couvertes
de palmiers, s’avancent au large comme pour en
marquer 'entrée. A droite d’autres montagnes, cou-
vertes comme les premiéres de la plus riche végé-
tation, s'étendaient & perte de vue dans la direction
du cap Frio. A mesure que nous pénétrions dans la
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baie, le tableau qui se déployait devant nous offrait
les plus gracieux détails sans rien perdre de sa
grandeur. Je ne pouvais me lasser d’admirer ces
anses retirées, ol les villas des riches habitants de
Rio se cachent sous les ombrages; la forme élé-
gante des palmiers qui frappait mes yeux pour la
premicre fois; les collines échelonnées, couvertes
de verdure, qui vont rejoindre la croupe du Corco-
vado. Celte montagne élevait, au-dessus des bru-
mes accrochées comme des lambeaux déchirés aux
foréts qui couvrent ses flancs, sa cime dépouiliée
par les orages. Dans une plaine qui, du pied des
monutagnes, s'élend jusqu’au rivage, la ville de Rio
montrait les tours de ses églises et la facade du pa-
lais de I'empereur. Des iles, les unes garnies de for-
tifications, les autres couvertes de verdure, se suc-
cédent jusqu’au fond de la rade, ol s'élévent,
comme un rideau bleudtre, des montagnes que
leurs arétes serrées et élancées comme des tuyaux
ont fait nommer montagnes des Orgues.

< Mille embarcations peintes de couleurs écla-
tantes, les unes déployant leurs voiles, les autres
montées par des négres qui penchaient sur les avi-
rons leur corps luisant et demi-nu, sillonnaient la-
rade en tous sens; des navires de guerre de toules
les nations déployaient leurs pavillons et leurs flam-
mes. La musique militaire que plusieurs d’entre eux
faisaient entendre, les saluts a coups de canon
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lent échanger contre les produits du continent,
campent autour de la ville, et cette saison est un
temps de féte pour les habitants de Rickiawick.

« Le gouverneur accueillit le commandant et tout
I'état-major avec la plus franche cordialité. On dina,
on dansa au Gouvernement, et on se promit bien &

bord de payer la dette de I'hospitalité. Ce n’était pas

un palais que le Gouvernement, mais une simple
maison de bois plus grande que celles des habitants
de la ville, et o0t ne manquaient, du reste, ni le
confortable ni la bonne grace. Une corvette et un
brick de guerre danois arrivérent sur la rade, etles
relations amicales qui régnaient entre nous et les
autorités de terre s’étendirent aux batiments. Pen-
dant que nos officiers faisaient les honneurs de la
corvette aux officiers danois, nous traitions les as-

_pirants au milieu de joyeuses chansons. Que d’ami-

tiés bien sinceres j’ai vues se former dans I’espace
d’'un diner, entre des gens qui ne devaient plus se
revoir ! .

- « Le commandant de la corvette, qui aimait &
nous faire profiter des occasions de plaisir qui pou-
vaient se présenter, aufant qu’il tenait A la rigou-
reuse observation du service, organisa un voyage
dans l'intérieur de l'ile, dans le but de visiter le
Ghieser, volcan d’eau chaude dont les phénoménes.
singuliers ont attiré I'attention des géologues. Les
chemins en Islande n'ont rien qui rappelle les

o
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avions a faire une quarantaine de lieues pour arri-
ver au Ghieser, et le voyage devait durer plusicurs
jours; je ne parle pas des nuils : car, a cette épo-

" que de I'année, il n’y en avait plus ; le soleil, dé-
crivant un cercle presque paralléle & I'horizon,
disparaissait A peine pendant quelques heures. L'au-
rore succédait au crépuscule sans intervalle d’obs~
curité. 4

« Aprés avoir traversé des torrents, parcouru
des plateaux ou la lave présentait & sa surface les
formes contournées d’une substance pAteuse, comme
si elle venait de se figer, nous arrivAmes, vers mi-
nuit, & un village construit ou plutdét creusé au
bord d’un lac. En effet, les maisons islandaises sont
A moitié enfouies sous la terre, et le terrain envi-
ronnant monte sur le toit, qui est ainsi couvert de
gazon. Sans la fumée qui s'échappait des chemi-
nées, on se serait cru plutdt environné de monticu-
les formés par des tombes qu'au milieu d'un village
habité par des vivants.

« Notre guide nous conduisit a la maison du per-
sonnage le plus important du pays, le curé, ou plu-
tot le pasteur : car les Islandais professent le culte
luthérien; il nous lajssa 4 la porte et alla s’occuper
de ses chevaux. Tout dormait, et nous pénétrames
dans cette espéce de terrier sans que personne don-
nat signe de vie. Nous avions pourtant hate de voir
notre hote et de lui demander un gite, dont nous
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avions grand besoin aprés avoir passé dix-huit heures
A cheval. Nous commencions & désespérer de réveiller
ce dormeur obstiné, quand il parut 4 la porte d’une
espéce de cuisine ou Jules et moi nous essayions de -
rallumer un feu de tourbe. Une nouvelle difficulté
se présenta; c’était peu de trouver A qui parler, il
fallait se faire comprendre. Le pasteur nous adressa
la parole en islandais ou en danois ; nous lui par-
lAmes francais, et nous nous regardions sans nous
entendre, quand il eut I'idée de nous parler latin.
Les lettres latines et méme grecques sont fort en
honneur en Islande; l'université, qui fut une des
plus célebres du Nord, est encore florissante. Dans
leur reclusion forcée pendant les huit mois que
dure I'hiver, I'étude est une précieuse ressource,
presque une nécessité pour les habitants, et il n’est
pas rare de s’entendre interpeller par quelque pé-
cheur de morue dans la langue de Gicéron. A vrai
dire, ce n’était pas 14 le coté brillant de notre édu-
cation; cependant Jliles, qui avait eu autrefois un
prix de théme, se constitua interpréte et parvint a
faire comprendre au pasteur que nous demandions
un abri poury dormir jusqu’au matin. Aussitdt le
pasteur prit une clef et se prépara A nous conduire
au gite qu'il nous destinait. Encouragé par son
succes, Jules voulut, avant d'aller dormir, nous
ménager pour le réveil un déjeuner chaud, excel-
lente précaution pour combaltre la mauvaise in-
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d'abord et l'ignorance qu’il trahit dans cette occa-
sion engagea sans doute le pasteur & en abuser plus
tard. Il se ravisa pourtant :

« Ah! inire, dit-il, intrare!

« — Ita, intrare, dit le pasteur en souriant
« d'un air quelque peu dédaigneux ; sed inire rectius
«est.»

« Nous entrAmes dans I'église , et, avec les cou-
verlures que nous avions apportées, chacun de
nous s'installa de son mieux sui les bancs ol le
troupeau de notre hote venait s’asseoir le diman-
che ; malgré la dureté du lit, la fatigue nous fit dor-
mir jusqu'a une heure assez avancée de la malinée.

« Quand il se réveilla, Jules n’eut rien de plus
pressé que d’aller savoir des nouvelles de ses ca-
nards et de notre déjeuner. Je sortis de I'église
avec lui; nous trouvames le pasteur sur le seuil de
sa porte.

« Salve, domine pastor, dit Jules, coctz suni
« anales? '

« — Quid dicis? répondit le Domine pastor sans
« avoir l'air de comprendre.

« — Anates quas tibi dedi, repnt Jules.

« — Non intelligo.

« — Ablatis plumis, cogquendas super ignem ,
ajouta Jules interdit.

« — Latinum logqueris pessimum, dit le pasteur
« avec le plus grand calme.
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« — C'est trop fort! dit Jules exaspéré. Ce n’est
« pourtant pas 1a du latin de cuisine.

« — Hélas! je le vois bien, dis-je en soupirant.
« Adieu notre déjeuner. »

« On essaya en vain de faire comprendre'au pas-
teur que nous prétendions bien payer largement
son hospitalité¢, et qu'il ne perdrait rien 4 nous
rendre les canards. Il fallut renoncer & en rien tirer
de plus, et nous contenter des provrslons que nous
av10ns apportées.

« Notre guide rassembla nos chevaux, rechargea
nos bagages, et nous continudmes notre routeea
travers un pays de plus en plus sauvage et désert.
Notra caravane arriva vers le soir au bord d’un tor-
rent qui coule avec rapidité sur un lit de lave. A
quelques pas de I’endroit ou on le traverse, il se
précipite d’une hauteur considérable dans un ravin
ou il continue de courir parmi les roches qu'il cou-
vre d’écume. Au milieu du lit du torrent, une cre-
vasse ouverte dans le massif de lave interrompt la
muraille par-dessus laquelle il se lance dans le ra-
vin. Quelques planches jetées d’un coté a I'autre
forment un pont sur lequel il faut passer aprés avoir
traversé a gué le reste de la largeur du torrent.
Notre guide s’engagea le premier dans I'eau, et tous
nos chevaux le suivirent dans ce dangereux pas-
sage. Un de ceux qui portaient les bagages perdit
le gué et fut entrainé avec rapidité vers la chute;
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« Le cratére du Ghieser, comme celui de tous les
volcans, forme un cone extérieur et un cone inté-
rieur en forme d’entonnoir; au fond de ce dernier
est 'ouverture par ol s'élance Peau qu’il vomit.
Aprés chaque éruption, le bassin formé par le cone
intérieur se vide, I'eau y monte lentement jusqu’a
ce qu’il soit rempli; des détonations souterraines se
font alors entendre, I'eau bouillonne dans le cra-
tére et enfin s’élance en gerbe & une grande hau-
- {eur. Ces phénoménes se succédent réguliérement,
mais I'éruption n’est souvent qu'un simple débor-
dement de I'eau par-dessus les bords du céne in-
térieur. -

« A quelque distance du Ghieser est un autre
volcan d’eau chaude non moins curieux : un puits
naturel est percé dans la lave qui forme le sol. Au
fond ‘de ce puits on voit bouillonner I'eau. Notre
guide nous fit rassembler au bord du puits un mon-
ceau de pierres, de tourbe, de terre; il nous fit
pousser ensemble tous les matériaux au fond du
puits et nous dit de nous éloigner. Quelques mi-
nutes apres, I'eau monta en tourbillonnant dans le
puits et finit par s’élancer a une hauteur prodi-
gieuse en rejetant au loin tout ce qu’on y avait jeté.
Le méme phénoméne se reproduit toutes les fois
qu’on jette de semblables objets dans ce puits, ap-
pelé le Strokur. On prétend qu'un Anglais a fait le
voyage tout exprés pour se suicider d’'une maniére
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originale en se faisant lancer en I'air par ce volcan
singulier.

« La caravane reprit sa route vers Rickiawick ;
ce fut avec une certaine satisfaction que nous nous
retrouvimes de l'aufre cdté du torrent qui avait
failli emporter un de ‘nos chevaux, et nous arri-
vames & bords sains et saufs. ,

« Aprés notre retour, la corvette appareilla pour
aller visiter les pécheurs. Elle mouilla successive-
ment dans les fiords de la partie occidentale : c'est
ainsi qu'on nomme les golfes sinueux qui la dé-
coupent, Dans chacun de ces fiords, an milieu des
huttes des Islandais, s’éléve la maison de bois d’'un
marchand danois par l'intermédiaire duquel se fait
tout le commerce. En échange des denrées et des
objets manufacturés qu'ils recoivent du Danemark,
les habitants de I'ile fournissent des peaux de re-
nards fort estimées par les fourreurs, de la morue,
de la laine et enfin de I'édredon ; I'édredon est le
duvet d’'un oiseau de mer appelé éder, qui, pour la
forme et pour la grosseur, tient le milieu entre le
canard sauvage et 'oie sauvage. Il fait son nid dans
les anfractuosités des falaises de lave qui bordent
I'tle. Au printemps, il garnit son nid du fin et léger
duvet dont son ventire est revéta. Les Islandais,
- pour atteindre et dépouiller ces nids, se hissent au
péril de leur vie jusqu'aux crevasses des rochers ot
ils sont cachés. Quelquefois, lorsque la falaise est

Al

Digitized by GOOSIC






212 BISTOIRE D'UN NAVIRE.

que le printemps succéde & I'hiver, le soleil restant
presque constamment sur I'horizon, la terre n’a pas
le temps de se refroidir et la température s’éléve
rapidement & une chaleur assez grande, qui varie
trés-peu pendant tout 1'été. La vigueur de la végé-
tation concentrée dans I'herbé qui tapisse les vallées
Ini donne une finesse et.une épaisseur qu'on cher-
cherait en vain dans nos-climats, une couleur dont
la fraicheur et I'intensilé défieraient le pinceau et
que fait encore ressortir la couleur brune des laves.
Quand le soleil disparaft, les brumes qui s*¢lévent
des vallées, les formes fanfastiques qu’elles prétent
aux silhoueltes des rochers, les fumées des sources
d’cau chaude qui sont répandues dans toute I'ile,
le silence qui régne dans ces solitudes, interrompu
seulement par Je bruit lointain des cascades et la
sonorité caverneuse d’'un sol volcanique qui retentit
sous les pas du voyageur, tout porte ce caractére
particulier qui distingue la poésie des peuples du
Nord. Quand vient Ihiver, la lumiére et la chaleur”
disparaissent en méme temps; la neige, qui n’a-
bandonne jamais les montagnes, s'étend sur toute
la surface du sol; la mer se couvre de glaces ; tout
disparalt comme dans les plis d’'un linceu], et
I’habitant du Nord, enfermé dans sa hutte, at-
tend pendant buit mois le réveil de la nature.
Alors, grace & l'étude et aux livres, les hommes
trompent les heures, pendant que les femmes fi-
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lent la laine et en font les tissus qui servent a
vétir leur famille.

« La saison de la péche s’avancait, et la corvette
revint & Rickiawick. Le commandant ne voulut pas
parlir sans témoigner aux habitants de Ja capitale
de I'Islande la reconnaissance que nous éprouvions
pour leur bienveillante hospitalité; on résolut de
donner un bal & bord. Sur un grand batiment
comme un vaisseau de ligne, uh bal est facile &
organiser, surtout quand il y a une musique & bord
et qu'on se trouve dans un pays plus fécond en
ressources que I'Islande. Naples et Smyrne ont vu
des bals donnés par I'escadre francaise, dont le sou-
venir durera longtemps; & Rickiawick, sur le pont
de notre pelite corvette que ses caronades ob-
struaient complétement, c’était une entreprise ha-
sardeuse : mais il n’en est pas d’impossible & réaliser
sur un batiment de guerre quand le commandant,
les officiers et 'équipage, unis d’intention, riva-
lisent de zéle et de bonne volonté. '

« Chacun se mit & I'ouvrage, chacun apporta son
idée et travailla de bon cceur & exécuter celles de
ses camarades. Il n’y avait point de secours a at-
tendre des tapissiers, mais le charpentier fit avec
des planches des banquetles que le calfat se char-
gea de rembourrer avec son éloupe. Les pavillons
de la timonerie servirent & faire les tentures de la
salle de bal, dont on trouva la place en faisant pas-
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mais on disait pour les désigner : la Rose du nord,
I'Etoile polaire, ou quelque aitre hom poétique
plus ou moins justifié. Ge n’étaient pas, en effet,
des sylphes que nos Islandaises; I'appétit qu’elles
déployérent au souper qu'on leur offrit au milieu
du bal nots le prouva surabondamment.

« Quelque charmante que fat la nuit, il fallut
pourtant se quitter. La pluie avait cessé, et, quand
- nous sortimes de la tente du bal, vers deux heures
du matin, pour présider & I'embarquement de nos
hétes, nous fumes témoins pour la premiére fois
d’un phénomeéne qui annongait, comme la pluie, la
fin de la belle saison, mais qui nous offrait un spec-
tacle 4ussi brillant que la pluie est maussade :
c’était une aurore boréale. Une lueur blanche pa-
raissait dans le. ciel ; elle semblait sortir de der-
riére un nuage peu élevé au-dessus'de I'horizon.
De ce foyer lumineux, qui s’étendit et finit par em-
brasser presque tout le ciel, s’élancaient des traits
de lumiére qui convergeaient vers le zénith. Ces
sortes de fusées se succédaient avec une rapidité
toujours croissante, et le ciel sembla comme animé
d’une vibration lumineuse. Quelquefois ces jets de
lumiére prenaient les couleurs du prisme, et rien
ne pouvait alors étre comparé & I'éclat du ciel. Je
reconduisis nos invités A terre & la lueur de ce feu
d’arlifice inespéré, et je leur serrai la main une
derniére fois, La lumiére diminua ensuite d’inten-
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sité; les stries lumineuses devinrent plus rares ;
elles s’effactrent enfin complétement; on ne vil
plus que la lueur incertaine qui avait ét¢ le point de
départ de Vaurore boréale et qui disparut elle—
méme. '

« Le commandant n’aimait pas les lendemains de
féte ; quand je revins a bord, il n'y avait plus trace
de la salle de bal, les canons étaient & leur place
et I'équipage aux postes d’appareillage. Dés que les
embarcations furent hissées, on leva I'ancre, ct-
quand, le lendemain matin, les habitants de Ric-
kiawick, en se réveillant, cherchérent la corvetle
sur la rade, elle avait disparu.

« En quittant I'Islande, la corvette se rendit sur la
cote d’Ecosse pour y surveiller la péche du hareng.
Nous quittions I'hiver en Islande, ‘nous retrouvions
réte en Ecosse. Il est difficile d’imaginer un con-
traste plus compl'et et plus rapide. Nous laissions en
Islande une terre stérile et presque sans habilants;
pas un arbre, pas un chemin : lout & coup nous
nous trouvions sur une terre couverle de moissons
et ombragée de foréts magnifiques; Pagriculture la
plus savante multipliait la richesse du sol, dans les
villes, la population la plus induslrieuse entassait
des produits destinés 4, se répandre dans le monde
entier. Au lieu des pelits chevaux islandais, demi;
sauvages, grimpant comme des chévres dans les
roches, broutant 'herbe sous la neige, des chevaux
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gation difficile ; mais les bouées, les balises, les
pavillons, les phares allumés pendant la nuit
en ont diminué les dangers autant -que peut le
faire la prévoyance humaine. Les phares!, sur la
cOte de France comme sur celle d’Angleterre, dif-
férenciés par leur portée, par les éclats ou les
éclipses de leurs lumiéres, rendent toute confusion
impossible, et la navigation souvent plus facile la
nuit que le jour. Apres la saison de la péche, la cor-
velte renira au port de Cherbourg, ol une mission
nouvelle nous attendait. On nous chargea de salai-
sons et de divers objets d’approvisionnement que
nous devions porter & 'escadre d'évolution de la
Méditerranée. Nous partimes de Cherbourg pour
nous rendre d’abord & Brest, ou nous devions pren-
dre des poudres pour compléter notre chargement.

« De toutes les cotes de la Bretagne, les plus acci-
dentées, celles qui présentent I'aspect le plus pit-

1. Les phares sont distribués sur les cbtes de manitre qu’on
ne puisse les confondre. Si, par exemple, on peut apercevoir
trois phares & la fois, I'un sera un feu fixe, le second aura des
éclipses, et le troisitme des éclats A des intervalles de temps
déterminés.

Outre les grands phares qui sont placés sur les principaux caps,
visibles de trds-loin (huit ou dix lieues), et qui sont destinés sur-
tout & déterminer la position des navires qui viennent du large,
on en place d’'une moindre portée A I'entrée des ports. Quand ces
ports sont assujettis 4 la marée, on n’allume les phares qu’aux
heures o0 il y a assez d’eau pour que les bitiments puissent
entrer. : :
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toresque par leurs formes, leurs contours, par les
- rochers sauvages qui les bordent, par les fles qui
les entourent, sont celles qui forment la pointe
extréme du Finisterre et enveloppent la rade de
Brest. Un pilote vint & bord, lorsque nous étions
encore & quelque distance dans le nord de I'tle
d’Ouvessant. Comme le temps était beau et la marée
favorable, il nous conduisit par le passage étroit et
rempli d’écueils qui sépare la cote de I'lle d’Oues-
sant-et des iles Molénes*. La corvette défila devant
le Conquet, petit port de pécheurs, devant le cap
Saint-Matthieu, le point le plus occidental de la
France. La s’éléve un phare magnifique au milieu
des ruines d’une vieille abbaye batie sur une pointe-
de rochers toujours battus par la mer, exposée aux

1. Soumnis 4 des examens de capacité et formés en corporation,
les pilotes sont tenus d’aller chercher au large les bAtiments qui
se présentent pour entrer dans les ports et d’en faire sortir ceux
qui prennent la mer. Obligés de tenir la mer par tous les temps
pour attendre les navires, ils sont en général d’excellents, ma-
rins. Tous les bancs, tous les rochers, toutes les remarques qui
peuvent servir & guider un navire, tous les signes précurseurs
des changements de temps ‘et de vent leur sont familiers. ‘Ds
qu’ils sont & bord, le capitaine est déchargé de sa responsabilité
tant qu’il suit leurs indications. C’est le pilote qui ordonne la
manceuvre, et c’est un spectacle assez singulier que de voir un
homme en simple costume de pécheur breton monter & bord
d’un vaisseau de guerre et prendre le commandement pendant
une heure ou deux, y faire exécuter ses ordres avec autant d’au-
torité quun amiral, puis redescendre dans son canot et s'en aller
aussi modestement qu’il est venu.
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Brest et Recouvrance, grimpe des deux coOtés, par
des rues en escaliers, sur les rochers qui encaissent
le port. Malgré cette disposition, peu favorable a
son développement, Brest a de belles rues, et la
promenade des remparts, par la beauté des arbres
et par sa position qui domine la rade, peut étre
citée parmi les plus vantées.

« La corvette alla des le lendemain de son arrivée
mouiller prés de I'ile ou est établi le magasin a
poudre. Les gargousses y sont préparées et placées
dans des caisses en cuivre fermées asséz herméti-
gquement pour qu’'on puisse les plonger dans I'eau
sans que la poudre soit mouillée. On éteignit tous
les feux a bord de la corvette, et nos embarcations
transportérent a bord les poudres qui devaient com-
pléter notre chargement. La corvette reprit ensuite
son premier mouillage, et, aprés avoir fait sa pro-
vision de vivres frais, elle remit a la mer et se diri-
gea vers le sud. » '
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Le sauvelage (page 226).

GHAPITRE X.
LA MARINE DE GUERRE, UN VAISSEAU DE LIGNE.

Un homme 3 la mer. — Bouées de sauvetage. — La Méditerra-
née. — Toulon. — Un vaisseau de ligne. — Organisation du
service. — Grades et fonctions.

« 11 est rare qu'un bitiment traverse le golfe de
Gascogne sans essuyer au moins quelques rafales
de vent d’ouest qui le forcent & serrer ses voiles
hautes et & prendre des ris.
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« La corvette paya son (ribut. Un jour, & la
fin d'un coup de vent, ia brise avait beaucoup
molli, la mer était pourtant encore trés-grosse, et
nous avions trois ris aux huniers, lorsque, vers
trois heures du soir, par je ne sais quel acci-
dent, une de nos bouées de sauvetage tomba A
la mer..

« Ces bouées sont formées d’un plateau de liége
muni d’'un pelit mit; on les jette 4 la mer quand
un homme y tombe, pour qu'il puisse se soutenir
jusqu'a ce qu'on envoie une embarcation le cher-
cher. Quand la bouée tombe & la mer, un méca-
nisme fait déployer un petit drapeau rouge a son
mAt pour signaler au navire I'endroit ot I’homme
est tombé; la nuit, c’est une fusée qui brale lente-
ment. Un homme est toujours en faction prés des
bouées avec une hache, prét a coupler la corde qui
les suspend en dehors du navire.

« Le commandant, qui se trouvait sur le pont
quand notre bouée tomba, jugea que I'état de la
mer n'élait pas assez mauvais pour 'abandonner;
il ordonna d’armer un canot pour aller la prendre.
On mit en panne, et Jules, qui était de corvée,
s’embarqua avec douze hommes. L’embarcation
avait été amenée sous le vent; i la mer, c’'est ordi-
nairement de ce cOté qu'on hisse ou qu'on améne
une embaycation, parce que la surface de la mer,

_ élant abritée par le bAliment, y est plus calme que
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du coté opposé, ol les lames tendent & jeter le
canot sur le navire et & I'y briser. '

< Quand il s'agit de hisser le canot qui venait
ramasser la bouée, une circonstance particuliére &
notre bitiment engagea le commandant & s’écarter
de la régle généralement admise : les porte-hau-
bans de la corvette étaient placés trop bas. Du coté
de dessous le vent, ou le navire penche naturelle-
ment, ils tombaient jusqu’d la mer dans les mou-
vements de roulis, menacant d’écraser le canot s’il
et accosté le long du bord; il n’avait échappé
qu’avec peine en partant.

« Le commandant fit donc virer de bord pour
présenter au vent le coté o le canot devait étre
hissé. Malheureusement, pour éviter un inconvé-
nient, il tomba-dans un pire : le canot accosta la
corvette sans accident, les hommes et l’aspirant'
montérent & bord, excepté deux matelots qui res-
terent pour accrocher les palans. Tout I'équipage
était disposé d’avance pour enlever le canot avec
rapidité ; mais, dés qu'il fut hors de l'eau, il vint
dans un mouvement de roulis frapper avec violence
contre la muraille, et une grosse lame, venant
s’abaltre en méme temps sur lui, acheva de le bri-
ser. Les deux hommes qui étaient restés dedans
furent rejetés & la mer ainsi que la bouée qu'on
avait rapportée, et 'on vit flotter les débris du ca-
not ainsi que les avirons, les gaffes et le reste de
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son armement. Les deux hommes s’emparérent de
la bouée, et on jetaen méme temps a la mer celle
qui restait a bord. Ainsi, au beu d’'une bouée nous
en avions deux a la mer, un canot était perdu, et
deux hommes attendaient sur une des bouées qu’'on
allat les chercher. lls durent avoir, dans leur téte-
a-téte, un cruel moment d'anxiété. De nos trois
embarcations de portemanteaux, I'une était brisée;
l'autre, celle qui était hissée a I'arriere, eQt été in-
failliblement écrasée sous la poupe, si on I'eit ame-
née; enfin, la troisiéme, qui se trouvait alors sous
le vent, était une yole beaucoup plus faible que le
canot qu'on avait perdu : risquerait-on de la perdre
aussi, et avec elle d'autres hommes ? Heureusement
notre commandant n’était pas homme a perdre la
téte; dans.cet instant critique il montra le plus
grand sang-froid et communiqua sa décision a tous
ceux qui l'entouraient. Quatre hommes s'étaient
précipités dans la yole; Jules se rembarqua avec
eux : seulementil eut la précaution de se débarras-
ser de ses souliers et de sa capote. Le commandant
donna l'ordre d’amener I'embarcation ; elle fut mise
a la mer heureusement, se dirigea vers les deux
malheureux qui attendaient sur la bouée, les prit,
embarqua aussi la bouée et revint a bord, ou cette
fois on la hissa sous le vent. Gomme elle était 1é-
gere, on pouvait I'écarter du bord plus facilement
que l'autre canot, quand les porte-haubans mena-
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du service, ils peuvent vivre éloignés de leurs subal-
ternes. Les officiers de marine, au contraire, res-
serrés dans I'étroit espace du vaisseau, sont toujours
en présence de leurs subordonnés, méme dans les
détails les plus vulgaires de la vie; aussi, pour con-
server le prestige de I'autorité, il est nécessaire que
la ligne de démarcation qui sépare les officiers de
I'équipage soit plus tranchée que dans I'armée de
terre. L'acces du gaillard est interdit aux matelots,
qui ne doivent dépasser le grand mét que pour leur
service. On ne retrouve pas non plus dans la marine
cetle égalité de costume qui, sauf les insignes du
grade, couvre du méme uniforme tousles militaires
d’un régiment. L’habit des officiers, orné de brode-
ries, fait un contraste frappant avec le paletot du
matelot, qui le plus souvent, quelque peu génant
qu’il soit, est obligé de s’en débarrasser pour grim-
per dans la méture, manceuvrer le canon ou nager
dans les canots.

« Le commandant, dont I'autorité supréme doit
rester comme entourée d’un voile mystérieux, est
logé & I'arriére du vaisseau, dans un appartement
décoré avec luxe. Il a son cuisinier, son domestique
4 lui; le capitaine de frégate partage seul sa table.

« Les officiers ont un lieu de réunion appelé la
grand’chambre, dans la seconde batterie. Ils y ont
leur table coinmune. Chaque officier a en outre
dans le faux pont une petite chambre particuliére,
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meublée d’une couchette, d'une commode, d’'un
secrétaire et de deux chaises. LA il est maitre, il est
chez lui, il peut s’occuper comme il lui plait, dans
les moments de liberté que lui laisse le service. Au
jour du combat, toules les cloisons qui forment la
grand’chambre et le logement du commandant dis-
paraissent pour laisser le champ libre au service
des canons.

« Les aspirants, logés dans un poste situé a tri-
bord, & l’avant du logement des officiers, couchent
dans des hamacs comme les matelots; ils ont aussi
leur table parliculiére, ou Pentrain de la jeunesse
et les chansons suppléent souvent a 'abondance des
mels.’

« A la téte de I'équipage, €t plus immédiatement
en contact avec la masse des matelots d’ou ils sor-
tent, sont les premiers maitres. Leur grade corres-
pond & celui d’'adjudant sous-officier dans I'armée,
mais leur importance dans la marine est infiniment
plus grande. Ce sont des hommes de métier, des
hommes d’exécution pratique, chacun dans leur
spéciaiité. Une longue expérience et une capacité
reconnue les rendent doublement précieux.

« A leur téte se place naturellement le maitre
d’équipage; il est chargé du gréement, des ancres,
cAbles, chaines et amarres du vaisseau ; c’est de lui
que relévent immédiatement les patrons d’embar-
cation, les chefs de hune et gabiers: cest lui qui
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mandant; il est enfin tenu, pour tous les mouve-
ments, les manceuvres et les exercices prévus par le
tableau de service, de prévenir aux heures fixées et
quelques minutes a l'avance, l'officier de quart,
pour qu’il donne les ordres nécessaires, et les offi-
ciers et aspirants que ces mouvements regardent,
pour qu'ils se rendent a leur poste. Il fait réveiller
la nuit les officiers qui doivent prendre le quart.
Dans le combat, son poste est a la roue du gouver-
nail. '

< Le capitaine d’armes remplit dans le vaisseau
des fonctions qui tiennent du gendarme et du com-
missaire de police. Ces fonctions, non plus que
celle d’instructeur pour l'exercice du fusil, parti-
culierement antipathique au matelot, ne sont pas
faites pour lui concilier I'affection de I'équipage.

« Le capitaine d'armes dirige le service de la
garde qui fournit des factionnaires pour les'diffé-
rents postes du vaisseau ; il veille a I'exécution des
consignes et au. maintien de I'ordre dans toutes les
parties du vaisseau. Quand un mouvement ou un
exercice est ordonné, il a soin que chacun se rende
a son poste et poursuit les retardataires, et ceux
qui voudraient s’esquiver, dans les recoins les plus
obscurs du faux pont et de la cale. Cest lui qui est
chargé de faire exécuter les punitions infligées par
le capitaine de frégate. Il doit surveiller toutes les
embarcations qui viennent du dehors et empécher
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qu’on n’introduise rien qui puisse étre une occa-
sion de désordre, particulierement du vin et de
I'eau-de-vie.

« Aprés ces quatre premiers mattres, dont les
fonctions embrassent tout le service actif, militaire
et maritime du vaisseau, viennent les mafltres de -
profession. Chacun d’eux est chargé du matériel de
sou détail particulier et des travaux qui s’y rap-
portent. Le maitre charpentier a la direction de
Yentretien et des réparations de la coque, de la
mature et des embarcations. Au maitre calfat est
confié le soin de calfeutrer toutes les ouvertures que
les charpentiers ne peuvent pas boucher assez her-
métiquement. Il doit vérifier la quantité d’eau que
le vaisseau laisse pénétrer daus sa cale, et la faire
vider par les pompes, placées aussi sous sa surveil-
lance particuliére.

« Le matitre voilier répare les voiles et en fait de
neuves ; il entretient les hamacs, les tentes, les pré-
lats et tous les objets en toile.

« Le maitre armurier a I'entretien et le nettoyage
des armes de main en usage a bord du vaisseau,
fusils, pistolets, sabres, haches d’armes, poignards
et piques.

« Chaque maitre a sous ses ordres des sergents
et des caporaux qui prennent dans la marine le
nom de seconds mattres et de quartier-maitres.

« D'aprés cet exposé rapide des fonctions des
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premiers maitres, vous pouvez.juger de I'impor-
tance de leur réle & bord. Si un bon commandant
et un bon état-major sont indispensables pour qu'un
vaisseau remplisse avec honneur toutes les missions
qu’on peut lui donner, une bonne maistrance est
la premiére condition pour-que le vaisseau soit bon
et bien organisé,

.« A la maistrance, il faut- ajouter encore deux
hommes dont les fonctions se rattachent au service
administratif : le commis aux vivres et le magasi~-
nier.

«Le commis aux vivres est préposé 4 la compta-
bilité et a la distribution des ‘vivres; il a sous ses
ordres des distributeurs connus sous le nom de
cambusiers, le boulanger et le tonnelier. \

« Le magasinier est le comptable et le gardlen
des objets de toute espéce déposés dans le magasin
général établi A I'avant du navire, prés de la cam-
buse et du poste des maitres, & qui il les distribue
suivant les besoins de leur service.

« Tous les mattres sont logés a I'avant du vais-
seau, ol ils ont des chambres et un poste commun;
ils font aussi table a part.

« Tous ces hommes a épaulettes, A aiguillettes et
a galons ont & conduire, & metire en mouvement
la masse de I'équipage. Parmi les marins qui la
composent, chaque catégorie a aussi, suivant ses
fonctions et son origine, une physionomie particu-
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de service, les nombreux rapports que ses fonctions
le forcent d’avoir avec I'état-major lui donnent fré-
quemment des prétentions aux belles maniéres, au
beau langage et au beau style; il s'essaye, dans la
rédaction du journal de la timonerie, a4 la descrip-
tion d’'un ciel nébuleux ou d’'un horizon voilé de
quelques 1égéres vapeurs.

« Malgré les romances qui ont fait couler tant de
larmes, je ne chercherai pas & vous attendrir sur le
sort des mousses & bord des bAtiments dé guerre.
11 faut des protections pour obtenir 'admission
d’un enfant & I'une des écoles de mousses de Brest
ou de Toulon: la plupart ont & bord plus de bien-

~étre qu'ils n’en auraient trouvé dans leur famille.
On les forme & tous les exercices, et ils mettent
leur amour-propre 3 égaler, & surpasser méme les
matelots. J’ai vu, a bord d’'un vaisseau, le comman-
dant obligé de forcer les mousses & se servir des
palans de coté pour l'exercice du canon. Ils mel-
taient leurs pi¢ces de trente en batterie & I'épaule,
comme ils avaient vu faire parles canonniers. Une
école est établie & bord; on y donne l'instruction
primaire aux mousses, ainsi qu'aux hommes de
I'équipage qui veulent en profiter. '

« On trouverait dans ce petit monde qu’on appelle
un vaisseau de guerre bien d’autres types, bien
d’autres caractéres. Je n’entreprendrai pas de vous
montrer les relations qui s’établissent entre ces
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Une escadre.

GHAPITRE XI.
UNE ESCADRE, MISSION SECRETE.

Naples. — Smyrne. — Une escadre. — Athénes. — Le Pirée. —
Changement de navire. — Abordage. — Rio. — Valparaiso. —
Un incendie & terre. — Déserteurs. — Jugement.

« L’escadre & laquelle nous apportions des ap-
provisionnements n’était pas & Toulon lorsque la
corvette y arriva. Elle avait appareillé de la rade
des tles d’'Hyéres, voisine de Toulon, pour se rendre
dans le Levant en passant par Naples. Nous re-
¢lumes 'ordre de la suivre, et la corvette, sortant
de Toulon, se dirigea vers la cote d’Italie. Elle passa
au nord de la Corse, et longeant les cotes de Tos-
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cane, elle parvint & la haie de Naples. L’escadre en
était déja partie; mais la corvette y mouilla pour
verser quelques objets & un brick qui y était en
station : ce brick avait mission d’empécher I'em-
barquement pour I'Afrique du soufre que les Arabes’
tiraient du royaume de Naples pour faire de la
poudre.

« Depuis Virgile jusqu'd Lamartine, les poétes
ont chanté les délices de Naples. C’esl peut-&tre en
cffet le pays de I'Europe ou la terre et la mer dé-
ploient dans leur harmonie le plus- de grace et de
beauté. Depuis Baies jusqu'a I'fle de Capri, le golfe
de Naples présente une suite de coteaux ombragés
ou s’élévent, dans des sites charmants, Pouzzoles,
Castellamare, Sorrente et une foule de villages et
de villas. Au fond du golfe, Naples s’étage en am-
phithétre , dominée d’un coté par le couvent des
Camaldules, de I'autre par le sommet fumant du Vé-
suve. Des fles couvertes de verdure, Procida, Is-
chia, Nisida, reposent sur les eaux comme des
corbeilles de fleurs. Des paysages admirables se
succédent sur la route qui contourne le golfe de-
puis le chateau de Baies jusqu'a Sorrente. Les rui-
nes d’'un temple baignées par les eaux, et couvertes
de lierre et d’autres plantes dont la verdure tran-
che sur le rouge sombre des brigues et du ciment,
donnent au golfe de Baies le gracieux caractére
particulier a ces beaux lieux, o la richesse de la
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végétation recouvre presque partout les débris des
monuments antiques, et ol quelque vestige du
passé donne une teinte mélancolique a I'épanouis-
sement radieux de la nature.

« A Pouzzoles, on trouve les colonnes d'un tem-
ple que la mer a envahi et les piles immenses d’un .
pont détruit; aux approches de Naples, la route
passe dans la grotte du Pausilippe , auprés du tom-
beau de Virgile. La promenade de Villa-Réale,
plantée sur le bord de la mer, quand la nuit ré-
pand la fraicheur sur les eaux, quand la lune
éclaire le golfe de sa lumiére vaporeuse et que le
Vésuve rougit le ciel de ses lueurs sanglantes ,
quand la musique répand dans les airs son harmo-
nie et les orangers leurs parfums, Villa-Réale seule
justifierait le proverbe napolitain :

Vedere Napoli, poi muori.

« Au pied du Vésuve, Pompéi sort des cendres
ou le volcan I'avait ensevelie et ou la vigne crois-
sait & quelques pieds au-dessus des temples. Plus
loin, des montagnes couvertes de foréts de chatai-
gniers ombragent Castellamare, arsenal maritime
du roi de Naples. Une route montueuse suit les
sinuosités de la cOte jusqu’a Sorrente, dont les ter-
rasses dominent le golfe.

« Vis-3-vis de la pointe méridionale de la baie,
I'tle de Capri montre ses flancs.dépouillés comme
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si les débauches et les cruautés de Tibére 'eussent
frappée de stérilité. Elle recele entre ses rochers
une grolte remarquable. L’enirée en est tellement
basse qu’'une pctite embarcation portant deux ou
trois personnes peut & peine y pénétrer; mais &
I'intérieur, la grotle forme des voutes élevées qui
"se croisent et s'enfoncent au loin dans I'ob-
scurité; la lumiére, qui péndtre par I'ouverture,
colore en bleu par un effet singulier tout I'inté-
rieur de la groite, connue sous le nom de grotte
d'Azur.

« Nous quittdmes la baie de Naples, nous fran-
chtmes le détroit de Messine et nous fimes route
pour le Levant. Quelques jours aprés, ayant passé
devant Malte, nous étions & Milo, ol les batiments
prennent des pilotes grecs pour entrer dans 1’Ar-
chipel.

« Les aspirants de marine, en général, ne sont
pas d’une érudition profonde, et en particulier mon
ami Jules et moi nous n'avions guére vécu dans
cette intimité que I'étude approfondie des lettres et
de Phistoire fait contracter avec l'antiquité. Les
Grecs et les Romains étaient pour nous des &tres de
raison. Ils n’avaient d’existence réelle que dans les
tragédies et les livres ennuyeux du coll®ge, et-c’é-
tait avec une sorte d’étonnement que nous voyions
entrer dans la vulgarité de nos occupations journa-
lidres ces noms, ces lieux qui jusque-1a étaient en-
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veloppés dans notre imagination de je ne sais quelle
ombre mystérieuse.

« Je ne pourrais dire I'impression singuliére que
je ressentis en écrivant sur mon journal de bord :
Perdu de vue Utle de Cythére dans Iouest-quart-sud-
ouest. Notre corvette naviguait en pleine mytholo-
gie. Aprés avoir passé prés de Paros et de Délos,
elle entra dans le canal qui sépare Chio de la cote
d’Asie Mineure, et vint mouiller devant Smyrne,
une des villes qui réclament I'honneur d’avoir vu
naitre Homére. Lorsque je descendis & terre, le mot
émhomords , écrit en grosses lettres sur la boutique
d’un armurier établi sur le quai, fut la premiére
chose qui frappa mes yeux, et acheva de me con- )
vaincre que le grec n’était pas une chimeére.

« L’amiral était & Smyrne avec son vaisseau, et
le reste de l'escadre était au mouillage des iles
d’Ourlac, & quelques lieues dans l'ouest. Il fut dé-
cidé que nous irions  Ourlac aprés avoir débarqué
les objets qui élaient destinés au vaisseau amiral.
"Nous employames, suivant notre habitude, moi et
mon camarade, le temps que nous laissait le service
du bord A parcourir la ville et ses environs. Smyrne
est batie en amphithéatre sur des collines élevées;
les minarets et les ddmes de ses mosquées, les an-
tiques cypres de ses cimetiéres lui donnent un ca-
ractére oriental bien tranché. Ses rues étroites, ses
maisons de bois, ses bazars ol les marchands turcs,
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juifs, grecs, arméniens, étalent leurs marchandises
et leurs étoffes bariolées, rendent I'intérieur de la
ville non moins pittoresque, mais malpropre et em-
barrassé. Souvent un chameau, dont la charge ba-
laye de chaque coté I'étalage des boutiques, suffit &
obstruer une rue, et, quand il est le premier d’'une
file de trente ou guarante de ses compagnons qui le
suivent avec une gravité etune lenteur imperturba-
bles, on n’a rien de mieux A faire qu'a rebrousser
chemin et & chercher une aufre issue. L’aspect de la
population ne différait pas moins que celui de la
ville de ce que nous étions habitués de voir en Eu-
rope; la beauté des types des races diverses qui
se trouvent réunis a Smyrne, les Turcs, les Grecs,
les Juifs, les Arméniens, leurs costumes variés,
tous remarquables par I'ampleur des formes et la ri-
‘chesse des couleurs, contrastaient singuliérement
avec les coupes bizarres et étriquées et les couleurs
ternes de nos vélements.

« Jaimais surtout a aller prendre le café i I'ex-
trémité orientale de la ville, 4 'ombre de grands
platanes, prés d’'un pont jeté sur le Méléze et appelé
le pont des Caravanes; de I'autre coté de la riviére
s'étendait un vaste cimeti¢re turc. Les pyramides
élancées des cyprés dont il était planté se décou-
paient sur le bleu pur du ciel et formaient un ri-
* deau de sombre verdure. D’interminables files de
chameaux passent continuellement sur ce pont;
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attachés par une corde & la queue I'un de Pautre;
ils marchent lentement, faisant résonner les clo-
chettes qu’ils portent au cou, A la suite d’un petit
dne orné de franges et de pompons de toutes cou=
leurs, qui conduit gravement la caravane et lui
donne le pas. Vis-a-vis du café ou je m’arrétais se
trouvait un poste de douane ol des Albanais de la
police, portant & leur ceinture tout un arsenal de
yatagans, dé tromblons et de pistolets sans chiens,
fumaient gravement leur chibouk. Souvent des cha-
meliers, attendant leur four pour passer, faisaient
descendre sur le bord de la riviére leur troupe de
chameaux, dont les uns allongeaient leur long cou
pour s’abreuver, tandis que d’autres s’agenouillaient
en cercle sur le sable, comme pour délibérer.

« Quelques jours aprés notre arrivée, quand a-
miral eut pris les objets qui lui étaient destinés,
nous appareillimes pour aller achever notre dé-
chargement a Ourlac, ou le reste de I'escadre était
mouillé, Les fles d’Ourlac forment, sur la cote oc-
cidentale du golfe de Smyrne, une rade vaste et
siire, avec une aiguade commode, ce qui manque
4 Smyrne. )

« La plage, la campagne environnante, et surtout
Paiguade, présentaient le spectacle le plus animé.
Une foule de Grecs, avec le coup d’ceil mercantile

. et Yactivité qui les distinguent, étaient venus de
Smyroe & Ourlac et avaient élevé en quelques heu-
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res, autour de la fontaine o nos chaloupes venaient
chercher de I'eau, un véritable village en planches.
Ces baraques étaient autant de cantines ou ils ven-
daient & nos matelots du vin et tous les comestibles
et les frujts dont le pays abonde. Pour quelques

Aiguade 3 Ourlac.

sous les hommes de nos embarcalions se procu-
raient un festin splendide, et les restaurants impro-
visés retentissaient de leurs chants. Pendant que les
Grecs se multipliaient pour répondre A tous leurs
chalands, quelques Turcs , fumant leur pipe, res-
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taient des heures entiéres en contemplation devant
la pompe A incendie dont nos matelots se servaient
pour envoyer Peau de la fontaine dans les chalou-
pes. Quelquefois, un d’eux, cherchant & comprendre
ce mécanisme inconnu, prenait la place d’un-des
matelots et pompait avec admiration, pendant que
le matelot, enchanté d’étre débarrassé de la corvée,
fumait en riant le chibouk du Turec. Les ruisseaux
qui descendent des montagnes étaient bordés de
matelots qui lavaient leur linge, 4 I'ombre des lau~
riers-roses et des platanes; laver son linge A I'ean
douce, sans étre rationné, dans un courant lim-
pide, c’estun des grands bonheurs du matelot, bon-
heur innocent que lui seul sait apprécier et dont il
jouissait avec délice les jours ou il n’y avait pas
d’exercice- et o il était permis de descendre &
terre.

« Les officiers et les aspirants se répandaient
aussi dans la campagne. Les uns chassaient le gi-
bier de toute éspéce dont le pays abonde; d’autres,
artistes plus ou moins habiles, dessinaient les sntes
ou les costumes qui s’offraient A eux.

« Une plaine assez vaste, qui s’étend de la mer
aux premiéres collines, présente un terrain conve~
nable pour exercer aux manceuvres d’infanterie et
d’artillerie de campagne les compagnies de dé-
barquement. On embarquait autrefois sur les na-
vires de guerre des détachements de troupes de

Digitized by GOOSIC






















































































































































HISTOIRE D'UN NAVIRE. 337

sons en tOle des soules a charbon, on les trouva
bralantes.

Le capitaine fut averti, et, aprés un examen at-
tentif, il resta convaincu que le feu s’était déclaré
dans les soutes. Je me rappelai alors le mouvement
d’inquiétude qu’il avait montré en apprenant, a
son arrivée & bord de la goélette, qu'on avait em-
barqué le charbon mouillé.

Souvent, dans les campagnes, lorsqu’on entasse
dans les greniers des quanlités de fourrage mal
séché, I'humidité développe la fermentation, et la
chaleur qu'elle produit est assez grande pour en-
flammer les herbes et allumer des incendies qui
dévorent les récoltes et les batiments qui les con-
tiennent. De semblables effets se produisent quel-
quefois & bord des navires chargés de substances
végélales, telles que le coton et le charbon de terre.
Les dépoéts de houille sont, comme on sait, formés
d’immenses quantités de débris végétaux ensevelis
dans le sein de la terre par les révolutions que le
globe a subies.

Le danger était grave , les moyens d’y remédier
peu commodes et leur efficacité douteuse. La pre-
miére idée qui vint A tout le monde fut d’ouvrir les
trous d’homme et d’emplir d’eau les soutes; mais
un moment de réflexion détourna le capitaine
d’employer ce moyen. On avait brilé, depuis notre
départ de Tunis, environ le tiers de la quantité de

154 - .o

Digitized by GOOSIC



338 RISTOIRE D'UN NAVIRE,

charbon que contenaient les soutes. Les ouvertures
pratiquées a la partie inférieure des cloisons, au
niveau du palier de Ja machine, et par ot les chauf-
feurs prenaient le charbon, ne se trouvaient pas au
milieu de la longueur des soutes, mais 4 leur partie
arri¢re; de sorte que, malgré le vide déja formé de
ce cdlé vers l'arriére de la soute, la partie avant
était encore pleine du haut en bas. L'eau qu'on y
aurait jeté n’edt pénétré que lentement; le charbon,
au lieu d’étre complétement noyé, edit été humecté
peu & peu; ce qui, joint & I'action de I'air auquel on
aurait laissé acces par I'ouverture des soutes, n’efit
fait qu'activer la combustion au lieu de l'arréter.
Vider les soutes, c’eltt ét¢ un travail de plusieurs
jours, car on ne pouvait y faire descendre personne.
Enfin, aprés avoir examiné notre position sous
toutes les faces, le capitaine arriva a la triste con-
clusion que nous n’avions d’autre ressource que de
boucher hermétiquement toutes les ouvertures par
ou l'air pouvait s'introduire dans les soutes, afin de
ralentir le plus possible les progrés de I'incendie
gui couvait sous nos pieds, de faire le plus de toile
que nous pourrions et d’atleindre un port avant que
le feu eut dévoré la goélette.

Le’choix du point sur lequel nous devions nous
diriger n’était pas non plus indifférent. Nous pou-
vions atleindre le point le plus proche des cotes de
Provence, ou retourner sur nos pas vers la Corse,
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dont nous n’étions pas encore trés-éloignés. Mais
pour atteindre le port le plus voisin du continent,
aussi bien que pour retourner vers la Corse, il et
fallu serrer le vent. La brise, que nous eussions
recue avec plus de force, ne pouvait que favoriser
I'incendie ; les mouvements de la manceuvre, les
secousses plus vives ne pouvaient que précipiter la
catastrophe. Le capitaine se décida donc & gouver-
ner sur Toulon. La distance & parcourir était plus
grande; mais, si le temps restait beau et le vent
dans la méme direction, nous y arrivions presque
vent arriére et sans avoir besoin de toucher la voi-
lure. Dés que notre position avait été bien connue,
Morvan avait quitté son air sombre. Il était acces-
sible aux craintes vagues et aux appréhensions mys-
térieuses; mais le danger envisagé face & face lui
rendait toute son énergie. Cependant, comme il
n’élait pas surexcité par la lutte (comment, en effet,
lutter contre I'ennemi caché qui nous dévorait?)
ses maniéres n"avaient pas cette animation joyeuse
qu’il avait montrée au fort de la bourrasque en sor-
tant de Tunis. Avec autant de sang-froid que s'il
n’edt pas -marché sur un pont miné qui pouvait a
chaque instant s’affaisser sous ses pas et I'engloutir
dans un brasier ardent, il s’occupait de faire exé-
cuter les ordres du capitaine. On visila toutes les
ouverlures des soutes par ou l'air pouvait péné-
trer; elles furent houchées avec des toiles et des

Digitized by GOOSIC




340 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

couvertures mouillées; on couvrit aussi de voiles
mouillées le pont dans toute Pétendue des soutes.
Une partie de I'équipage fut employée a jeter de
I’eau sur les cloisons des soutes qui commencaient
a rougir en cerlains endroits, et sur le pont; c'élait
tout ce que nous pouvions faire contre I'incendie. Le
capitaine s’occupa en méme temps de préparer les
moyens d’arracher les personnes qui se trquvaient
4 bord A la destruction compléte qui menacait la
Rose, sila flamme venait & percer le pont avant son
arrivée au port. Il fit monter sur le pont des vivres
pour plusieurs jours, et on prépara ceux qui de-
vaient étre embarqués dans les canots, dans le cas
ol on serait forcé d’abandonner le navire. Il dési-
gna A chague homme le poste qu’il auraita prendre
dans les embarcations, qui furent préparées pour
étre mises A la mer instantanément. Les effets de
I'équipage furent aussi montés sur le pont, afin que,
si on en avait le temps et les moyens, on pat sauver
ce coffre, qui porte toute la fortune du matelot. Pen-
dant toute la journée, la Rose courut i l'ouest, Le
capitaine avait fait mettre le pavillon en berne en
signe dec détresse. Plusieurs petits bAtiments passé-
rent en vue ; mais peut-étre n’apercurent-ils pas le
signal ; peut-&tre, en voyant la goélette filant sous
toutes voiles, filant par le plus beau temps du
monde, sans aucun signe extérieur du danger qui
la menacait, pensérept-ils que ‘notre pavillon était
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en berne 2 cause de la mort de quelgu’un de notre
équipage : quoi qu'il en soit, aucun ne se dérangea
de sa route.

Dans la soirée, nous commencions i apercevoir
les hautes montagnes qui environnent Toulon , Se
dessinant sur les teintes rouges du couchant; en-
core quelques heures, et nous pouvions arriver sur
la rade. La, avec le secours de I’arsenal, non-seule-
ment on edt sauvé la vie et les effets de I'équipage,
mais on elt réussi & maitriser I'incendie et 3 em-
pécher la destruction de la goélette. Tous ceux de
I'équipage qui n’étaient pas occupés 2 jeter de 1'eaun
s’étaient portés sur I'avant de la goélette et s’effor-
¢aient de reconnaitre les terres qui étaient en vue.

Maftre Brancas, qui était de la Seyne, petite ville
située dans la rade de Toulon et habitée par un
grand nombre de marins et d’ouvriers de I'arsenal,
affirmait qu’il reconnaissait la montagne de Coudon

.et le cap Sicié.

« Je réponds, disait-il au capitaine qui était venu
aussi sur I'avant pour recqonnaitre la ferre, que -
Y'entrée de Toulon est devant nous. Soyez tranquille,
vous n’'avez pas besoin de pilote : la grosse tour et
moi, nous nous connaissons. La nuit se fait, mais
nous allons voir les phares. Le feu de Porquerolles
doit paraitre ici un peu au vent....

— Et ou est le vent, s'il vous plaft, maftre Bran=-
cas?» dit Morvan, qui, placé derriére le Provencal
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depuis quelques instants, regardait en Vair les
voiles de la Rose qui battaient les mits et tombaient
lourdement sans qu'un souffle de brise les sou-
levat. )

Brancas leva la téte. « Calme plat! dit-il en jetant
avec rage son bonnet sur le pont. Voir Sicié et ne
pas voir Toulon! »

La brise, qui avait molli pendant la soirée, était
en effet complétement tombée aprés le coucher du
soleil. La surface de la mer était unie comme une
glace; les étoiles, qui brillaient d'un vif éclat, se
réfléchissaient dans I'eau; une légére vapeur a I’ho-
rizon cachait la ligne qui sépare le ciel de I'eau, et,
quand la derniére lueur du couchant se fut effacée,
la goélette, immobile, parut au milieu d'une sphére
immense et obscure, ol scintillaient, au-dessus et
au-dessous d’elle, des milliers d’étoiles. Le plus
profond silence régna un instant & bord. L’ex-
pression de profond désespoir avec laquelle Bran-
cas avait jeté son dernier regard sur la terre m’a-~
vait glacé le ceeur; il me sembla un instant que
tout était fini et que j'entrais dans I'éternité.

Je fus rappelé au sentiment de la réalité et de
I'espérance par la voix du capitaine. « Morvan,
dit-il, c’en est fait de la Rose; il faut songer & mettre
en slreté I'équipage et tont ce que nous pourrons -
arracher au désastre, qui est maintenant inévi-
table. Le temps est précieux, et les deux ou trois
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heures qui nous auraient suffi pour alleindre le
port, si la brise s’élait soutenue, peuvent étre em-
ployées utilement. Avec de Factivité, nous pouvons
faire un radeau et le charger de tout ce que nous
pourrons retirer du- bord avant d’abandonner la
goélette ; nous sauverons ainsi des valeurs considé-
rables : aussi prés de la cdte, et & 'entrée de Tou-
Ion, il est impossible que nous restions longtemps
sans &tre aper¢us de (uelque navire. Mes amis,
ajouta-t-il en s’adressant & 1’équipage, metlons-
nous & l'ouvrage et travaillons avec séng-froid:
car le calme, qui me fait perdre toute espérance
pour la goélette, doit vous dter toute crainte pour
votre vie. » . - :

Le ton ferme du capitaine fit passer la confiance
dans tous les esprits et réveilla I'énergie des plus
découragés. Brancas, avec la mobilité méridionale,
passa de I'abatiement & I'ardeur la plus vive, et il
se mit en devoir, sous les ordres de Morvan, de
diriger, avec autant d’activité que d’intelligence, la
construction du radeau. On amena les embarca-
tions; toules les voiles furent déverguées, les ver-
gues furent dégréées, les mits dépassés, et on les
fit couler & la mer le long du bord; les matelots
Ies plus adroits s’occupérent & en former le radeau,
La vergue de misaine et le mat de hune servirent
A en faire les deux cOtés; la vergue du petit hunier
et la fléche du .g_rand mAat, mises en fravers et
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bridées avec les deux premiers espars, formérent
lavant et I'arriére; les autres pi¢ces de miture
furent placées par dessus et fortement amarrées a
tous les points ol elles se croisaient. Dans les in-
tervalles que laissaient entre elles les piéces de cette
espéce de chissis, on amarra solidement des bar-
riques vides bien bondées, qui devaient le faire
flotter et contribuer & supporter la charge qu'il était
destiné & recevoir. Avec les planches, les panneaux
et les caillebotis qu'on put retirer de la goélette,
on établit un plancher au centre du radeau, en les
clouant sur les piéces de mdture qui en formaient
la charpente. Enfin, avec quelques bouts de bois
el des cordes, on établit un garde-fou'autour de ce
plancher, ou I'on disposa les vivres, les effets de
I'équipage et tous les objets qu’on eut le temps de
retirer de la goélette.

Cependant les progrés de l'incendie devenaient
de plus en plus évidents. Malgré I'eau qu’on jelait
conlinuellement sur les voiles qui couvraient les
cloisons des soutes, la tble rougissait el menagait
de les enflammer. L’évaporation de I'eau qu’on je-
tait sur le pont annoncait que les bordages étaient
réduits & une mince épaisseur et laisseraient bientdt
passer la flamme.

« Allons, me dit le capitaine quand il vit le ra-
dcau prét A recevoir I'équipagc, il faut dire adieu a
la Rose. Ce n'est pas sur le quai de Marseille que

I
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vous allez débarquer; mais rien n’est désespéré,
et tout porte & croire que nous en serons quiltes

pour une nuit passée & la belle étoile. Mais ne per-

dez pas de temps pour sauver ce que yous pourrez
de vos effets. »

Je descendis dans la chambre; la chaleur com-
mengait & y élre excessive. J’entassai & la hite dans
une malle quelques vétements et les objetls que je
tenais le plus & conserver, et je remontai sur le
pont.

Les hommes de I'équipage quittérent successive-
ment la goélette pour passer sur le radeau; une
des embarcations le prit & la remorque et le mena
a quelque distance du bétiment. II ne restait plus
a bord que le capitaine, Morvan, Brancas et moi.
Le second canot attendait le long du bord pour
nous emporter. Brancas s'embarqua et je le suivis.
(’était le tour de Morvan. « Eh bien! qu’attendez-
vous ? » lui dit le capitaine.

Morvan, qui n’avait cessé de montrer le plus
grand calme pendant tous les préparatifs du sauve-
tage, était redevenu sombre depuis quils étaient
terminés. Quand il fallut quitter /e Rose avec la cer-
titude que le jour suivant ne la verrait plus flotter
sur la mer, sa douleur ¢clata, II ne pouvait se ré-
soudre & abandonner ce batiment témoin de sa vie
presque tout entiere. G’était avec la Rose qu'il avait
combattu dans sa jeunesse. Presque tous ceux
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