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La Rose entrant A la Goulette (page &,

HISTOIRE D’UN NAVIRE.

CHAPITRE PREMIER.

EMBARQUEMENT A BORD DE LA@ ROSE

Tunis. — La Goulette. — La Rose. — Le capitaine Henri Ker-
meur. — Installation & bord. — Morvan. — Emba.rquement du
charbon. — La machine. — L’hélice.

Dans Ihiver de 1846, aprés avoir accompli &
Tunis la mission dont j’avais été chargé, je cher-
chais une occasion de revenir en France.

| Y . ' “
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2 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

En attendant qu'une occasion se présentat, je
passai quelques jours a visiter la ville et ses envi-
rons, plus remarguables par les souvenirs qui s’y
rattachent que par la beauté du paysage ou les
ouvrages des hommes. Tunis, batie au fond de son
lac ou Boghaz, sur des collines sablonneuses ou
s'élévent A peine quelques daftiers, projetant ses
murailles blanches inondées de la lumiére écla-
tante du soleil d’Afrique sur les fonds bleuatres des
montagnes de plomb, ne manque pourtant ai de
caraclére ni d’'un puissant effet pittoresque; mais
Paridité de la campagne, le défaut de culture, la
figure morne des habitants, la misére de leurs
demeures inspirent une tristesse involontaire, mal-
gré la beauté du ciel et Paspect joyeux de la mer,
ol miroitent les rayons du soleil.

Dans cette absence de vie active, les souvenirs
du passé s’éveillent, et 1a, comme sur presgue tous
les rivages,de la Méditerranée, ils rappellent de si
grands noms, de si grandes actions, qu’ils s’em-

parent de I'esprit le moins porté a la méditation,
s'il n'est pas complélement étranger aux princi-
paux faits de I'histoire ; Garthage, Annibal, Scipion,
Marius, saint Louis, Charles-Quint peuplent le
désert, et 'ame la plus vulgaire se sent émue de
" tant de gloires évanouies.
Je passai ainsi quelques jours a Tunis dans la
compagnie de nos compatriotes du consulat ct des
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HISTOIRE D’UN NAVIRE, : 3

officiers francais dont le bey a réclamé les services
pour discipliner et instruire ses troupes; j’élais es-
corté, pour visiter la ville, d’un janissaire du con-
sulat; son long baton m’était souvent d’un secours
-efficace pour écarter la tourbe des Juifs, qui se pres-
sent toujours sur les pas d’un Franc étranger 4 la
ville, en lui offrant leurs services dans un jargon
bizarre mélé de toutes les langues du Midi; il me
servait aussi d’interpréte dans les bazars pour y
marchander les objets que je voulais rapporter
comme souvenirs de voyage. Quelquefois je pre-
nais une barque arabe, je traversais dés le matin
le lac, et jallais visiter la chapelle érigée en 'hon-
neur de saint Louis, les ruines de Carthage et le
fort de la Goulette, bati sur le canal sinueux qui
met en communication avee la mer le lac de Tunis.
La Goulette, du temps de la puissance des Etats
barbaresques, était une ville forte et hien défendue.
L’épaisseur des murailles et I'étendue des bati-
ments qui servent aujourd’hui de casernes aux_
troupes du bey rappellent encore ceite ancienne
puissance; mais I'entrée du long chenal qui fait
communiquer la rade avec le port est obstruée;
elle ne permet qu'a grand’peine la sortie du petit
nombre de batiments que le bey fait encore con-
struire et armer dans I'arsenal.

Jappris enfin l'arrivée d’'un batiment de Mar-
seille qui devait y relourner presque immédiate-
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4 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

ment. L'entrée de ce navire avait cxcité a la
Goulette, et méme a Tunis, un intérét de curiosité
asscz rare parmi celte population apathique et
parfaitement étrangére aux progrés de notre in-
dustrie; c’¢tait un bateau a vapeur a hélice, un
des premiers qui parurent dans la Méditerranée.
On élait depuis longtemps accoutumé, & Tunis et
4 la Goulette, 2 voir les bateaux A vapeur de com-
nierce et de guerre entrer dans la baic et en sortir,
. et, bien que le mécanisme qui les faisait marcher
fit aussi peu connu que le premier jour de la plu-
part des spectateurs, 'habitude avait détruit I'admi-
ration que l'ignorance accorde & la nouveauté bien
plus qu'aux merveilles du génie.

i Quand on vit s’avancer sur les eaux de la baie
un bitiment sans voiles au vent, qui se dirigeait
vers I'entrée du port sans que rien pardt au de-
hors des moyens qui le faisaient avancer, si ce
n’est Ja colonne de fumée qui s’élevait au-dessus
de ses mals et tracait dans l'air le chemin quil
avait parcouru, la curiosité fut vivement excitée.
La nouvelle de l'arrivée de cet étrange navire cir-
cula rapidement dans le port et dans la ville de la
Goulette; une grande partie des habitants accourut
pour le voir, et les vieux Tures enx-mémes, ou-
bliant leur gravité habituelle, se pressérent sur les
jetées avec leurs figures solennelles, leurs turbans
et leurs longues pipes, tandis que la foule bruyante
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HISTOIRE D'UN NAVIRE, 5

des Maltais laissait éclater des exclamalions de sur-
prise en voyant la goélette gouverner avec tant de
facililé¢ au milien des nombreuses barques. arabes
amarrées des deux cotés du chenal, ou elle défilait
rapidement.

Bien que je fusse éiranger A la marine, j'avais
déja fait plusieurs voyages sur mer avant la courte
. lraversée qui m’avait amené en Afrique, et tout ce
qui regarde la mer m’avait toujours vivement in-
téressé. Une occasion de retourner en France ne
pouvait se présenter plus & propos; je résolus de
parlir, s’il élait possible, avec la goélette la Rose,
qui offrait de plus & ma curiosité la facilité de voir
et d’étudier le nouveau moyen de navigation qui
excitait alors l'intérét général. On m’assura d'ail-
leurs gue la compagie du capitaine Henri Kermeur
ne pouvait que rendre la traversée plus agréable.
Je lui fis demander un rendez-vous pour convenir
avec lui de mon passage & bord de son bhatiment :
c’élait un jeune homme de vingt-quatre a vingt-
huit aus, d’une figure distinguée, quoique assez
froide, et fort intelligente ; il me dit que son loge-
ment était trés-petit; qu'ayant fait ce voyage a peu
prés dans le seul but d’essayer sa nouvelle machine,
le batiment était mal disposé pour recevoir des pas-
sagers et qu’il craignait que je ne me trouvasse pas
aussi bien A son bord que sur les paquebots qui
font un service régulier dans la Méditerranée, Je
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6 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

lui répondis que tout ce qu’il me disait, bien loin
de me détourner de mon projet, m'y affermissait
davantage en m’offrant la perspective d'un voyage
plus intéressant, sinon plus commode, que les fasti-
dieuses traversées que j'avais faites sur des paque-
bots encombrés de bagages, avec des passagers en
proie au mal de mer dont jélais maintenant af-
franchi.

« Eh bien! dit le capitaine Henri, puisque vous
&tes déterminé, nous ferons le voyage ensemble;
rendez-vous demain & la Goulelte avec vos ba-
gages; vous trouverez 4 bord mon second, qui est
un excellent homme, bien que ce soit un matelot
de l'ancienne école. Je vais le faire prévenir de
votre arrivée; il vous aidera A vous installer a bord,
et dans la soirée nous partirons. »

Enchanté de mon capitaine et de nos arrange-
ments, j'eus bientdt disposé mon bagage, et le len-
demain je suivais le bord du lac dans un de ces
véhicules particuliers au pays, auxquels je ne sau-
rais trouver un nom parfaitement convenable parmi
ceux des voitures connues en Europe. Le conduc--
‘teur de I'équipage est toujours un Maltais qui,
pieds nus, le pantalon retroussé, le fouet dans une
main et les rénes dans I'autre, semble vouloir par-
tager toutes les fatigues de son malheureux et
maigre compagnon; 'excitant sans cesse par un
claquement de langue particulier, poussant 4 la
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- HISTOIRE D'UN NAVIRE. 7

roue quand-elle s’enfonce dans les sables qui en-
vahissenl la route, marchant quand il marche, cou-
rant quand il trotle, prenant sa part de soleil, de
pluie, de vent ou de poussiére, jamais il ne monte
dans la voiture.

Les efforts réunis de 'homme et de la béte qui
me trainait, moi et mon bagage, étaient nécessaires
pour parvenir au terme de notre voyage, car le
temps, qui jusque-la avait été magnifique, avait
tout & coup changé pendant la nuit; le ciel si pur
s’était chargé de gros nuages noirs que les rafales du
vent d'est accumulaient dans le fond de la baie sur
Jes montagnes de plomb. Dans les intervalles de
calme, les raies serrées d’une pluie perpendiculaire
obscurcissaient le jour, et la poussiére accumulée
sur la route s’était détrempée en une boue noire et
épaisse, ol la voiture et ses conducteurs s'enfon-
gaient & chaque instant.

Nous arrivames cependant aprés de grands efforts;
je profitai d’un intervalle entre deux averses pour
faire porter mon bagage & bord de /a Rose, et bien-
{0t aprés j'arrivai moi-méme sur le quai. La Rose
était ce que les marins dppellent un brick-gotlette,
C’est-dire un batiment A deux mats portant deux
.grandes voiles auriques et de plus des voiles carrées
a son mal de misaine. Au premier aspect, la. Rose
paraissait un bAtiment & voiles ordinaire, et sa ma-
ture élancée et inclinée sur I'arriére lui donnait un
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8 ~ HISTOIRE D'UN NAVIRE.

air de force et d’¢légance qui I'enit fait distinguer par
I'eeil exercé d'un marin, méme au milieu de la fo-
- rét de mats qui remplit les bassins du Havre ou de
Marseille; mais la cheminée, en haut de laquelle
apparaissait la figure noire d'un chauffeur occupé a
la nettoyer, dénoncait ce que la forme extérieure ne
laissait pas soupconner, c'est-d-dire que la Rose
. était pourvue d’'un moyen de locomotion aulre que
ses voiles, et que la vapcur lui assurait un secours
efficace, quand la force capricicuse du vent I'aban-
donnait, ou méme s’opposait & sa marche, La goé-
lette était amarrée bord A quai, et les matelots, aidés
de quelques Maltais, sc¢ faisaient passer rapide-
ment de main en main les mannes de charbon que
les uns emplissaient & un monceau entass¢ sur le
quai, et que les autres vidaient & bord du navire
dans les soutes intérieurement garnies de tole, des-
tinées A recevoir le combustible.

Sur 'arriére, prés du pied du grand mét, se te-
nait un homme déja vieux qui semblait diriger le
travail, et que je supposai étre le second. Il était
d’une-haute taille que faisait ressortir sa maigreur;
mais la largeur de ses épaules 4 peine vottées accu-
sait une vigueur qui avait résisté & une longue vie
de travail et de dangers; ses cheveux grisonnants
étaient coupés court, mais ils se dressaient si pres-
sés sur sa téte qu'ils ajoutaient encore a I'expres-
sion de force répandue dans toute sa personne ;
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HISTOIRE D’UN NAVIRE, -9

I'ceil était vif; le nez, fortement courb¢ , se rappro-
chait de la partie inférieure d’'une machoire trés-
développée qui venait elle-méme a sa rencontre. Il
était vétu d'un caban et d'un pantalon de gros drap
brun dont la propreté annoncait que celui qui les
portait était exempt des travaux ordinaires des sim-
ples matelots. Il regardait I'embarquement du char-
bon de I'air d’'un homme pressé d’en finir avec une
corvée désagréable; il frongait le sourcil et laissait

Embarquement du charbon.

échapper un juron chaque fois que, dans le mouve-
ment rapide des mannes, un morceau de charbon
~ venail & s’échapper et a rouler sur le pont de la
goélette. Il voyait avec désespoir ses bordages si
propres s'imprégner de la poussiére noire du char-
bon détrempée par la pluie. On avait ccpendant pris
toutes les précautions possibles pour garantir ce
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10 HISTOIRE I'UN NAVIGE,

pont, dont la propreté lui tenait si fort au ceeur. On
avait rassemblé toules les toiles goudronnées oun
prélats de la goélette, pour former un passage sous
les pieds des malclots qui faisaient la chaine ; mais
on ne pouvait empécher qu'il ne rouldt quelque
morceau de charbon en dchors, et les pieds des
hommes, chaque fois que par mégarde ils les po-
saient sur le pont, laissaicnt une trace noire qui
blessait désagréablement I'eeil délicat du vieux
matvin.

Je profitai d’'un moinent ou le passage des man-
nes se ralentissait, pour traverser sur une planche
le court intervalle qui séparait du quai le plat-bord
de la goclette; je sautai sur le pont, et je me diri-
geai vers 'homme & qui je supposals que je devais
avoir affaire.

« Monsieur, c’est vous qui étes Je second du ba-
timent? lui dis-je en I'abordant.

—- Oui, monsieur, répondit-il en me rendant
mon salut; qu'y a-t-il pour volre service?

— Le capitaine Henri a di vous faire avertir de
mon arrivée; je dois retourner en France & hord de
la goélelte.

— Oui, monsieur, oui, j’ai été prévenu hier soir,
et je viens de recevoir vos malles que vous trouve-
rez dans la chambre; mais je descends avec vous;
jaurai beau m’échauffer le sang, je w’empécherai
pas la Rose de se barbouiller comme un ramoneur.

Digitized by GOOSIC



HISTOIRE D'UN NAVIRE, 11

Adieu tes voiles blanches etton pont si bien briqué,
- ma vieille! Pourtant, je n'aurais jamais pensé que
nous finirions enfumés comme des jambons; cela
‘ne nous va guére ni & I'un ni a l'autre. » Puis
se tournant vers un homme qui assujettissait un
étui en toile autour du grand mat, exposé, plus
qu'aucune auire partie de la mAture, & l'action
de la fumée : « Maitre Brancas, dit-il, voyez a
presser un peu l'embarquement de .ce maudit
charbon, et tAchons d’en finir avant de faire diner
Péquipage. ' '

— Oui, monsieur Morvan, répondit le maitre
avec un accent provencal fortement prononcé et en
finissant d’amarrer son étui. Nous sommes aussi
'pressés que vous de finir cette besogne. Allons, gar-
cons! dit-il en s’adressant aux matelots aprés avoir
jeté un coup d’eil dans les soutes, la soute de tri-
bord est pleine et celle de babord avance; encore
une centaine de mannes, et nous dinons. »

Le second se dirigea vers le panneau de l'arriére
et mit le pied sur I'échelle qui conduisait dans la
chambre. Avant de descendre, il se retourna et jeta
un coup d'eil sur le pont et sur la mature, comme
pour s’assurer que rien ne réclamait sa présence ou
quelque ordre de sa part. Quand son ceil, aprés avoir
parcouru rapidement la méture depuis la pomme
jusqu'au pied des madts, s’arréta sur le pont souillé
de la Rose, sa physionomie, qui avait d’abord ex-
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12 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

primé la satisfaction d'un connaisseur qui trouve
tout en ordre, se rembrunit tout & coup :

« Mattre, dit-il, quand on aura fini, il faudra en-
core laver le pont; on ne peut pas resler dans cetle
saleté.

— Nous laverons, monsieur Morvan, répondit
maitre Brancas; pourtant, ajouta-t-il en toussant
plusieurs fois comme s’il edt eu quelque corps étran-
ger engagé dans la gorge, ce n'est pas le pont de
la Rose qui a le plus besoin d’étre lavé : ce diable de
charbon! il pénétre partout!

— (’est vrai, dit Morvan, il entre jusque dans les
armoires de nos chambres; en partant de Marseille
j'al trouvé toutes mes chemises noircies ; mais vous
devez en étre moins mcommodés que nous, vous
autres, a I'avant?

— Hum! dit maitre Brancas en loussant plus

“fort, nous en sommes en effet moins génés a I'avant;
mais-ce-n'est pas de mes chemises que je voulais
parler : je voulais dire qu'avec ce maudit charbon
on a la salive diablement épaisse!

" — Ah! je vous entends, mailre Brancas, dit en
riant le second ; il me semble pourtant que le char-
bon fait plus de boue que de poussiére aujourd’hui.
Enfin, un quart de vin n’est.pas plus mauvais contre
Ihumidité que contre la sécheresse; dites & I'équi-
page qu’il aura double ration si le charbon est em-
barqué avant I'heure du diner. »
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HISTOIRE D'UN NAVIRE, TS

Cette heureuse nouvelle ranima le courage des
travailleurs; les mannes recommencérent & voler
de main en main accompagnées de lazzis plus ou
moins heureux; le second descendit I’échelle de la
chambre, et je le suivis.

La chambre de la goélette n’était pas des plus
spacieuses ; les fagons du navire étant trés-fines a
arriére, elle présentait une forme analoguea celle
des mansardes dans les maisons, mais en sens in-
verse; les murailles se rapprochant vers le fond du
navire, tandis que les cotés d’un toit se rapprochent
vers le haut, c’était le plancher inférieur qui se trou-
vait plus étroit que le plafond formé par le dessous
du pont. Des deux cotés de la chambre, des cloisons
formaient quatre petiles cabines, A peine assez
grandes pour contenir une couchette. Les portes
de ces cabines s’ouvraient sur le carré intérieur,
éclairé par une ouverture pratiquée dans le pont et
couverte d’un chéssis vilré. La chambre était sépa-
rée par d’autres cloisons, 4 I'avant, de I'espace oc-
cupé par la machine , et & l'arri¢re, d’'un logement
plus petit et de forme encore plus irréguliére, qui
était celui du capitaine.

Le plancher inférieur était composé de panneaux
mobiles. Ils étaient alors enlevés, et laissaient voir-
I'arbre en fer qui, traversant dans le sens de la lon-
gueur I'arriére du batiment, supportait I'hélice a
I'extérieur et lui communiquait le mouvement de -
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14 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

la machine. Des mécaniciens étaient en ce moment
occupés a netloyer les coussinels en cuivre qui ser-
vent de support & larbre de I'hélice. Ils remplissaient
aussi les godets destinés & verser goulte & goutte
I'huile nécessaire pour en adoucir les frotiements
et pour empécher les pi¢ces en contact de s’échauffer
par la rapidit¢ du mouvement.

« Prenez garde, monsieur, me dit Morvan, on
n'échappe ici au charbon que pour tomber dans
I'huile. EL! vous autres, avez-vous bientot fini de
graisser volre tournebroche? On ne sait ol poser
le pied ici, et nous voild perchés sur une jambe,
comme des cormorans. » .

Les mécaniciens se hatérent de terminer leur opé-
ration, ramassérent leurs outils, leur étoupe et
leur huile, replacérent les panneaux qui recouvraient
I'arbre, et rentrérent dans la machine. Ils parais-
saienl aussi empressés de sortir de la présence du
second que celui-ci montrait d’'impatience d’étre
débarrassé de leur personne et de leurs travaux.
« Voila des gaillards, dit-il quand ils furent sortis,
qui ne me vont guére. Jai vu des matelots de
tous les pays, et je puis dire qu'il y en a qui sont
des compagnons fort désagréables; mais enfin, des
marins finissent toujours par s’entendre, et, moyen--
nant quelques taloches, j’ai toujours réussi a me
concilier 'amitié de ceux avec qui j’ai navigué ; mais
avec ces messieurs c’est une autre affaire, il faudrait
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HISTOIRE D'UN NAVIRE, 15

ne leur parler que le chapeau i la main etleur don-
ner du : monsieur I'ingénieur. Je ne sais vraiment
pas ce qui peut inspirer & cette engeance une si
haute opinion d’elle-mgme. Ii faut convenir qu’ils
manient adroitement leur marteau, et j'avoue que
moi-méme je me suis surpris souvent & admirer
comment un morceau de fer informe se change sur
leur enclume en clavette, en clou, en vis, en écrou,
ou en toute autre piéce de mécanique dont ils peu-
vent avoir besoin, avec autant de facilité qu’un bout
de cordage usé se changerait dans mes mains en
garcette, en bitort, en tresse ronde ou carrée. Mais
qu'ils se croient supérieurs & un matelot, voila ce
que je ne leur pardonne pas. Je dis qu'un bon ma-
telot, qui doit savoir couper et coudre une voile, et
la garnir de tous ses agrés, faire un gréement et le
mettre en place, disposer un appareil pour embar-
quer ou débarquer les plus lourds fardeaux, trans-
former un vieux cordage en paillefs, en tresses de
toute sorte pour le faire servir jusqu’a ce qu'il soit
réduit en étoupe, un matelot qui peut mancuvrer
un canot A la voile et & I'aviron, lenir la roue d'un
gouvernail , prendre des ris, établir une voile et la
serrer par tous les temps, qui de plus sait manier
toutes les armes comme le soldat le plus exercé, et
qui fait toutes ces choses, non pas sous un toit,
devanl un établi ou une enclume, mais exposé au
soleil et & la plunie, le jour comme la nuit, au bout
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16 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

d'une vergue comme sur le pont, el le plus souvent
quand il n’aurait pas trop de ses deux mains pour
se tenir, je dis que cet homme-la ne doit passer
aprés aucun homme aidant de son inlelligence le
travail de ses mains. » ‘

Le vieux marin s’était animé en parlant ainsi, et
son visage exprimait sa haute estime pour la profes-
sion dans laquelle il avait passé sa vie; mais il se
calma bien vite, et, reprenant sa contenance ordi-
naire :

« Je vous conte 12, dit-il, des choses qui ne vous
intéressent guére, et je ferais mieux de vous in-
staller dansla chambre qui vous est destinée. Mais,
voyez-vous, j'ai navigué pendant quaranle ans sans
penser qu'un navire edt hesoin pour faire sa route
d’autre chose que de ses voiles et du vent, qui ne
coiite pas cher, et je suis trop vieux aujourd’hui
pour prendre godat & toutes ces nouvelles inven-
tions. » .

En parlant ainsi, Morvan avait ouverl la poric
d’'une des cabines, et me montrant mes bagages
qu'on y avait déposés, il se préparait & m’aider lui-
méme & les assurer contre le roulis; mais je n’étais
pas faché de faire voir que je n’étais pas tout & fait
novice, et profitant de ma petite expérience mari-
time, je me mis A les placer moi-méme le plus com-
modément possible dans le peu d’espace que j'avais

4 ma disposition ; puis je changeai les habils de
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_ HISTOIRE D'UN NAVIRE. 17

citadin avec lesquels j'étais arrivé & bord contre des
vétements plus commodes pour mon séjour a Ia
mer.

Tout en procédant & ces nouvelles opérations :
« Il ne me parait pas, dis-je & Morvan qui me re-
gardait faire, que vous soyez fort enthousiasmé de
votre batiment; car depuis une heure que je suis
arrivé, vous n’avez pas dit trois mots qui ne fussent
une malédiction contre le charbon, la machine ou
les mécaniciens.

— Oh! je ne dis pas de mal de la Rose, répondit
Morvan, il y a longtemps que nous nous connais-
sons, elle et moi; il y a eu quarante ans 4 la Saint-
Michel que j’ai mis mon sac & bord pour la pre-
miére fois. '

— Quarante ans! dis-je en me retournant pour
voir si mon interlocuteur paraissait dans son bon
sens ou s'il ne se moquait pas de moi d’un air trop
impertinent; mais il avail I'air d’¢tre parfailement
innocent de toute iniention plaisante. Je ne suis
pas marin , monsieur Morvan, mais je sais parfai-

Jlement qu’il y a quarante ans on ne songeait guére
4 meltre & bord d’un batiment une machine & va~
peur el encore moins une machine a hélice, car
les plus vieilles machines a hélice n’ont pas deux
ans de date. :

— Je ne vous parle pas non plus de machines,

je vous parle de la Rose que voild, dit Morvan en
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18 : IISTOIRE D'UN NAVIRE.
frappant du pied sur le pont comme pour conslater
Iidentité du batiment; parblen! la malheureuse,
ce n'est pas sa faute si on I'a transpercée de ce
tourncbroche ; et si clle avait pu parler, je¢ sujs
bien sur qu'elle aurait ¢ié de mon avis,

— Ce batiment est-il donc si vicux, et comment
a~t-on pu y faire de si grands changements?

— Hélas! oui, il est vieux, et moi aussi, quoi-
qu’il y ait beaucoup de navires et de navigateurs
qui ne sont pas si solides que nous, dit Morvan en
se redressant; quant aux changements qu'on a
faits, j'en suis parfaitement innocent. G'est sans
me consulter; Dieu merci! qu'on a affublé la Rose
de cette espéce de queue de marsouin que vous
avez pu voir du quai, et qu'on lui a mis dans le
ventre une machine a vapeur de (rente chevaux
pour la faire tourner. -

— Je n’ai pas vu la queue de marsouin, mais je
smis fort curieux de la voir, ainsi que la machine,
et de me rendre comple de la maniére dont tout
cela fonctionne, dis-je a Morvan en fermant la
porte de ma cabine ol j'avais terminé mes arran-
gements.

— Pour ce qui est de voir, rien n’est plus facile,
dit-il en se dirigeant avec moi vers la porte qui
conduisait a la machine; mais quant a I'explication,
ce west pas‘mon affaire; cependant, aprés tout, je
pourrai bien vous dire en gros comment cela mar-

'y
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che. Quoi qu’en disent messieurs les méeaniciens,
il ne faut pas étre nn grand savant pour com-
prendre au moins I'ensemble du systéme. »

. Et comme cette histoire n’est pas faite pour des
savants, on voudra bien se comtemier comme moi
des explications peu savantes du vieux capitaine en
second de {a Rose.

« Voici, dit-il quand neus fames sur le palier en
fonte qui séparait la chaudiére de la machine, voici
sur Pavant la chaudiére etles fourneaux qui servent
A produire la vapeur; je ne vous parle pas des pro-
priétés de la vapeur et de sa force élastique, vous
¢les probablement plus instruit que moi 13-dessas;
voici, de chaque c6té, an long des murailles du
mavire, les tuyaux qui conduisent la vapeur dans
la machine ; elle s’introduit dans ces deux cylindres
inclinés I'un vers l'autre, par les tourillons mémes
qui les supportent et qui leur permettent d’osciller
libréement; dans l'intérienr des cylindres se meu-
vent les pistons que la vapeur, intreduite alternati-
vement au-dessus et an-dessous d’eux, fait alter-
nativement descendre et monter ; les tiges des deux
pistons sont adaptées A la méme manivelle, et,
quand ils sont en mouvement, ils ressemblent assez
a4 deux hommes qui, placés vis-d-vis 'un de l'autre,
agissent-ensemble,, de sorte que les bras de Iun
s'allongent quand ceux de l'autre se ploient, et ré-

ciproquement; la manivelle fait tourner I'arbre en
-+ . .
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20 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

fer qui traverse tout l'arriére du bdtiment et que
vous venez de voir dans la chambre; il porte & son
extrémité extérieure I'hélice destinée A agir dans
I'eau. Il vous reste maintenant & comprendre com-
ment I'hélice, en tournant dans I'cau fait avancer
le navire ; mais commencons par aller la voir. »

Nous montames alors sur le pont et de la sur le
quai; il me conduisit vers 'arriére de la goclette.

« Regardez, me dit-il, dans Yeau, un peu au-
dessous de la flotlaison, dans ce vide praliqué¢ a
I'arriére du batiment, vous voyez I'hélice. »

En effet, malgré les changements continuels que
les mouvements de I'cau produisent dans l'appa-
rence des objets qu’elle recouvre, 4 'endroit ol les
formes de 'arriére se rétrécissent et ou les deux
murailles du navire se rapprochent et se confon-
dent, comme les deux branches d’une accolade se
réunissent en son milieu, on pouvait facilement
distinguer, au milieu d'un cadre vide , I'hélice, dont
les deux branches courbées justifiaient assez bien
la comparaison de Morvan quand il avait parlé
d’une queue de marsouin.

« L’hélice, comme vous voyez, reprit-il, est
adaptée & l'extrémité de V'arbre et tourne avec lui,
Maintenant, figurez-vous que ces branches de fer
sonl une vis, et c’en est une, en effet, dont le filet
cst extrémement développé; 'eau lui sert d’écrou :
quand la vis tourne, elle avance ou recule dans

Digitized by GOOSIC *



HISTOIRE D’UN NAVIRE, 2

I'écrou, suivant le sens dans lequel elle tourne, et
Ie bAtiment suit. La mobilité de I'eau, qui céde &
la pression de I'hélice, diminue bien la vitesse
qu'on obtiendrait avec la méme force, si elle étail
fixe comme I'écrou d'une vis; mais le résultat n’en
est pas moins oblenu d’une maniére semblable.
Voila, mon cher monsieur, tout ce que ma science
peut mettre d’explications A volre service; ce que
je vous ai dit, et puis : « Machine en avant! ma-
« chine en arritre! stop! » c’est & peu prés tout
mon bagage théorique et pratique , en fait de ma-
chines; mais puisqu’il me suffit bien & moi qui suis
second du navire, il peut bien vous suffire, & vous
qui n'étes que passager, et bien d’autres que nous
s’en contentent. ,

— Je m’en contente aussi parfaitement, répon-
dis-je; mais comment a-t-on pu mettre en place
celte hélice, cet arbre et cette machine, sur un ba-
timent construit depuis longtemps, et ou rien as-
surément n’était disposé pour recevoir de pareils
auxiliaires .

— Oh !celui qui I'a fait construire n’a certaine-
ment jamais pensé & chose semblable. Mais ces
opérations exigeraient des détails un peu trop com-
pliqués pour mon talent démonstratif; dailleurs,
nous aurons le temps d’en parler avec le capitaine,
qui s’y entend mieux que moi. »

Nous retourndmes & bord de la goéletle; I'équi-
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page avait terminé I'embarquement du charbon,
et I'on était occupé a laver le pont. Pieds nus et
pantalon retroussé, une partie des matelols tirait
de I'eau du dehiors au moyen de grands seaux en
toile, suspendus aux vergues par une poulie; d’au-
tres jetaient I'eau sur le pont, et on voyait, & la
profusion avec laquelle ils la répandaient, que ce
premier élément de propreté se trouvait en abon-
dance & leur portée; le moindre débris, le plus
petit fétu était enlevé par un sceau d’eau lancé avec
force, et entrainé vers les dalots (conduits destinés
4 déverser au dchors I'ean des lavages ou de la
pluie, et celle que les lames lancent souvent jusque
sur le pont). D’autres, armés de balais, frottaient
avec vigueur les taches plus tenaces, et bienldt
I'ceil délicat de Morvan put parcourir, sans rien
rencontrer qui l'offusquat, les bordages de sapin
du pont de la goélette, blancs et propres comme
un parquet d’appartement. On ramassa tous les
ustensiles de lavage; les matelols s'armérent de
fauberts, gros faisceaux de cordages usés et dé-
tordus, qui firent V'office d’éponge pour sécher
le pont. Quand tout fut terminé, 'équipage se
mit & diner, et la double ration que lui avait pro-
mise le second lui fit oublier les fatigues de la
malinée. _

« Enfin, dit Morvan, voild cette pauvre goélelte

[y

encore une fois débarbouillée et préte a partir;
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mais quelle idée avez-vous eue, monsieur, de
prendre passage avec nous? »

Puis, examinant successivement le cnel dont I'ap-
parence était loin de s’embellir, et la rade, qu’on
apercevait au loin par-dessus la jetée et dent la
surface verdatre était couverte de nombreuses ta-
ches blanches formées par I'écume des lames qui
déferlaient : « Vous auriez pu facilement trouver
une occasion plus sire, ajouta-t-il d'un air qui
paraissait exprimer quelque inquiétude.

— Pourquoi dites~-vous plus siire, répondis-je ?
L’apparence du temps ou I'état de votre batiment
vous font-ils concevoir quelque crainte assez sé-
rieuse powr me détourner de partir avec. vous ?

— Non. Le temps n’a rien d’extraordinaire et
Von pourrait s’attendre a le voir plus mauvais dans
la saison oit nous sommes. Pour Ia goélette, elle
est en parfait élat, et nous en avons vu bien d’an-
tres ensemble! Jamais batiment n’a mieux porté
la voile et ne s'est élevé plus légérement sur la
lame; je ne vois aucune raison pour que nous ne
retournions pas & Marseille comme nous en sommes
venus; mais, voyez-vous, je ue puis m’dter de I'i-
dée que la Rose ne s'arrange pas de tout cet atlirail
et que tout cela ne lui portera pas bonheur. »

Javais déja eu occasion de remarquer cette dis-
position fréquente chez les marins & ‘personnifier
leur navire, & lui préter les idées qui les animent
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eux-meémes, & en faire un étre ayant le sentiment
de sa beauté ct de sa grace ou la honte de sa lai-
deur, la volonté d’échapper aux dangers qui Je me-
nacent et la conscience des efforts qu'il fait pour
y réussir ; mais chez Morvan, cette tendance était
bien plus développce que chez tout autre. Il parais-
sait avoir identifié sa destinée avec celle de ce ba-
timent, dont il avait partagé la bonne et la mau-
vaise fortune depuis tant d’années. Ma curiosité
élait vivement excitée, et je désirais savoir par
quelles circonstances singuliéres il s'élait atlaché
pendant si longtemps au méme navire.
L’inquiétude que Morvan avait manifestée ne re-
‘posant sur aucun motif sérieux, je m’expliquai ce
.sentiment vague et celle répugnance pour les nou-

veaux mnoyens de navigation établis 4 bord de la .

goélette, en songeant combien il devait lui étre
pénible de changer des habitudes contractées pen~
dant une longue vie maritime, a 'age o elles con-
stituent pour ainsi dire I'existence méme, et ou il
est si difficile d’en prendre de nouvelles.

e
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Le feu Saint-Elme (page 52).

CHAPITRE 1I.
DEPART DE TUNIS.

Premiers préparatifs de départ. - Arrivée du capitaine. — Sortie
. du port. — Cartes marines. — Le point. — Le feu Saint-Elme.
— Un grain. — La Rose évite un écueil.

Complétement rassuré par ces réflexions sur la
nalure des craintes que Morvan avait paru conce-
voir, je suivis avec intérdt les prépara(ifs du départ,
dont il s'occupa dés que le repas de I'équipage
fut fini. On embarqua la chaloupe au moyen de
palans fixés au bout des vergues; elle fut placée sur
le pont entre les deux mats, reposant sur ses trois
chantiers. On appelle ainsi des supports en hois
fixés sur le pont, qui, taillés suivant les formes de

" Tavant, de l'arri¢re et du milieu de I’embarcation,
s'appliquent parfaitement sur sa surface extérieure,
154 . b

Digitized by GOOSIC



26 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

et la soutiennent sans laisser fatiguer aucune de scs
parties.

Les petites voiles, qu’on a I'habitude d’enlever de
leurs vergues dés que le navire est enfré dans un
port, furent enverguées et mises & leur poste. Dans
la mature, les objets mobiles furent assujettis contre
les mouvements du navire; tous les cordages ser~
vant & la maneeuvre des voiles ou des vergues furent
roul¢s, chacun a part, de maniére & s¢ trouver
immédiatement sous la main et sans quon put les
confondre; enfin, des deux canots que possédail la
goclette outre sa chaloupe, I'un fut hissé & I'extré-
milé des portemanteaux en fer qui servaient & les
suspendre au dehors de chaque coté du navire;
I'autre resta & la mer pour les besoins qui pouvaient
se présenter : on ne devait le hisser qu’'au dernier
moment. Quand Morvan eut pris toutes ces disposi-
tions, il fit appeler le maitre mécanicien :

« Faites emplir votre chaudiére, lui dit-il; chargez
vos fourneaux, et soyez prél A les allumer dés que
le capitaine arrivera, ce qui ne peut tarder, car la
journée s’avance. Je sais que son intention bien
arréiée est de parlir aujourd’hui, et je pense qu'il
ne serait pas faché d’avoir dépassé avant la nuit les

-les qui sont & I'entrée de la baie. »

Les mécaniciens et les chauffeurs se mirent aus-
sitOt en devoir d’exécuter cet ordre; ils garnirent
les grilles des fourneaux de bois et de charbon de
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terre, el introduisirent dans la chaudiére la quan-
tité d’eau nécessaire. Le maitre mécanicien, aprés
s'dtre assuré que toutes les pieces de sa machine
étaient en état et prétes  fonctionner, vint avertir
Morvan qu'il n’attendait plus que I'ordre d’allumer
les feux.

« Je voudrais vous le donner sur-le-champ, dit le
second, car la brise force, et la nuit sera bient6t
venue avec un pareil temps. »

Le ciel était, en effet, couvert de gros nuages
noirs, et le jour était déjh beaucoup plus sombre
que ne le comportait, méme au mois de décembre,
I'heure encore peu avancée de la soirée.

« Le capilaine devrait &tre ici, reprit Morvan, et,
il avait pris le parti de ne pas sortir ce soir, il
m’aurait certainement fait prévenir. Mais, au lien
de nous impatienter en I'attendant, nous pouvons
démarrer le navire et nous haler au bout des
jetées. » ’

Pendant que les chauffeurs attendaient 'ordre
d’allumer les feux, les matelots s’occupérent & dé-
doubler les amarres qui tenaient /a Rose accostéc
au quai; on envoya d’autres amarres sur le quai
opposé, on les roidit, on fila celles du quai dont
on s'éloignait, et le baliment se trouva au milien
du chenal; en halant sur les amarres de 'avant et
en filant celles de I'arriere, on le fit avancer jus=
qu'au bout des jetées. Le canot, qui était resté a la
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mer, fut laiss¢ a Pendroif que nous quittions pour
attendre le capitaine et le porter a bord.

Quand la goélette fut & I'entrée du port, on passa
siinplement les amarres autour des canons qui ser-
vent de points fixes pour haler les batiments, et on
en rapporta le hout & bord. On pouvait ainsi les
" retirer sur le pont et rendre le bhatiment libre,
sans avoir besoin d’envoyer personne pour les
détacher.

« Nous voild maintenant tout préts & partir, dit
Morvan; mais, si le capitaine tarde, nous risquons
fort de donner quelques coups de talon dans les
sables qui sont amassés & I'entrée de ce port : car
la mer grossit, et la goélelte n’a pas beaucoup d’eau
sous la quille.

— Oh! du canot! cria un matelot qu'il avait
placé a Farriére pour guetter le retour de I'embar-
cation. :

— A hord! » répondit une voix que je reconnus
pour cclle du capitaine.

Nous entendimes le bruit des avirons; le fouette~
ment de I'eau qu’ils faisaient voler, et le coup sec
dont ils ébranlaient le canot, témoignaient de la
vigueur que déployaient les rameurs. Le capitaine
avait jugé, comme son second, que le départ devait
étre haté le plus possible.

« Allumez les feux! s cria Morvan dés qu’il eut
reconnu la voix de celui qu'il attendait.
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La flamme pelilla immédiatement sous les four-
neaux; la machine s’éclaira d’une lueur ardente ot
Yon voyait s’agiter les chauffeurs, qui, la pelle ou
le fourgon & la main, ouvraient et fermaient avec
fracas les portes retentissantes des foyers. Je

" m’avangai avec Morvan pour recevoir le capitaine
qui montait & bord.

« Eh bien! Morvan, sommes-nous préts? dit-il &
son second en sautant sur le pont.

— Tout préis, capitaine, dés que nous aurons

- assez de vapeur. Passe derriére hisser le canot! »

Le canot fut déchargé des divers objets et des

" provisions que le capilaine avait rapportés de Tu-
nis; on le laissa culer sous ses portemanteaux; les
palans qu'ils portaient & leur extrémité furent cro-
“chés dans les anneaux de fer fixés & I'avant et a

‘Yarri¢re de 'embarcation, et I'équipage, agissant
“ensemble sur les deux garants, I'eut bient6t hissée
A son poste, ol elle fut solidement amarrée par
des samgles. Pendant ce temps, le capitaine élait
descendu dans sa chambre pour y prendre aussi un
costume plus commode pour la mer.

« Il me semble, dit-il en remontant sur le pont,
que nous avons bien du bois en V'air pour refouler
un pareil vent.

— II est certain, dit Morvan, que la machine
aura fort & faire pour sortir d’ici vent debout, et
tout ce qu'on pourra mettre en ‘bas la soulagera
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d’autant. Nous allons, si vous voulez, dégréer notre
vergue de hune, amener notre misaine et dépasser
notre petit mat de hune et notre fi:che de 'arriére.
Mais je crois que nous ferons bien de garder nos
voiles goélcttes en haut; car, malgré tout mon
respect pour la puissance du charbon et de 'eau -
bouillante, si nous ne pouvions gagner au vent
avec notre machine, la Rose saurait bien se tirer
d’affaire avec scs voiles, comme il lui est arrivé
plus d'une fois, du temps ou l'on ne songeait
pas encore qu'elle elit besoin d'autre chose pour
naviguer. :

— Failes comme vous voulez, Morvan, » dit le
capitaine. .

Le second s’occupa immédiatement de faire exé-
cuter la manceuvre dont il s’agissait; des matelots
montérent.dans la méture, la vergue du petit hunier
fut amenée sur le pont et rangée le long de la cha-
loupe, la vergue de misaine fut abaissée jusqun'a ce
gu’elle reposat sur le plat-bord. On fit ensuite glis-
ser le mat supérieur, sans le dépasser entiérement,
sur I'avant du mat de misaine, oit on I'amarra so-
lidement. La fleche du grand mat fat dépassée tout
a fait et allongée sur le pont. Tous les cordages que

" Iabaissement des mats supérieurs avait rendus flot-
tants furent roidis; enfin on dégagea la mature de
toutes les parties qu’on [;ouvait amener sur le pont,
pour diminuer la surface exposée au vent, et on
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abaissa antant que possible celles qu'on ne p(mvalt
entiérement soustraire a son action.

Pendant qu’on opérait ces manceuvres, le capi-
taine, tout en surveillant leur exécution, s’informa
avec obligeance du logement qui m’avait ét¢ donné
et de la maniére dont je m’y étais installé.

« Vous avez pu le voir, me dit-il, ce n’était pas
par pure modestie que je vous faisais un tableau si
peu engageant des commodilés que la Rose pourrait
vous offrir; vous y serez étroitement et assez triste-
ment logé, et fort seconé de plus, si le temps tient
ce qu’il nous promet. Mais mon vieux Mervan ne
vous a-t-il pas effrayé de ses mauvais présages? I
faut que vous sachiez que nous sommes menaceés ,
4 T'en croire, des plus sinistres événements, pour
avoir eu Paudace de vouloir changer ou plutdt
rendre plus puissants les moyens avec lesquels nos
péres lutlaient contre la mer et les vents. C’est sur-
tout I'attentat commis sur la personne sacrée de sa
chére goélette la Rose, qui appelle sur nous une
punition terrible et prochaine; et il en a vu des
signes certains dans le ciel et sur la mer., |

— Votre second, lui répondis-je, ne m’a pas me-
nacé aussi formellement d’'une punition du ciel,
mais je dois dire qu’il m’a paru sous I'influence de
préoccupations pénibles; je les ai attribuées au pen
de gout qu'il montre pour vos nouveaux moyens de
navigation, et particulitrement au déplaisir qu’il
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éprouvait A voir le pont de sa cheére goélette, comme
vous dites, tout sali par le charbon mouillé qu’on
embarquait quand je suis arrivé.

— On embarquait le charbon mouillé! dit vive-
ment le capitaine d'une voix sérieuse qui contrastait
avec le ton enjoué dont il avait parlé des présages
de son second. Mais, bah! ajouta-t-il aprés un in-
stant de silence, nos soutes contiennent trop peu
de charbon, et notre traversée sera trop courte
pour qu’il en résulte rien de pareil & ce qui arrive
quelquefois & des navires qui en portent six ou huit
cents tonneaux.

« J’espére bien, dit-il en s’adressant & moi, que
vous n’altachez pas plus d’importance que moi a
ces bavardages d’'un homme qui partage les idées
fausses répandues dans sa jeunecsse parmi ceux de
sa profession. Mais si, ce qui ne me parait nulle-
ment probable, quelquun de ses pressentiments.
se réalisait, vous verriez que, malgré ces craintes
vagues et superslitieuses, il n’est personne de plus
brave que lui devant un danger réel. »

Cependant le maitre mécanicien, I'ceil fixé sur le
manométre! de la chaudiére, suivait les progreés de
1a tension de la vapeur, et, au moment olt Morvan
venait & I'arriére informer le capitaine que la ma-
neeuvre prescritle était terminée, elle sifflait en

1. Instrument qui sert & mesurer la force de la vapeur.
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s’échappant par le pelit tuyau qui s'élevait le long
de la cheminée, et mélait un nuage blanc aux tour-
billons de fumée noire ou- brillaient parfois des
gerbes d’étincelles que le vent emportait raplde-
ment au loin.

« Capitaine, dit Morvan, nous sommes parés.

— Parés aussi dans la machine, dit le mattre
mécanicien qui s’'avancait en méme temps.

— Bien, dit le capitaine; y a-t-il un homme a la
barre?

— Oui, » répondit Morvan.

En cffet, un matelot se tenait & la roue du gou-
vernail, les mains sur les poignées qui en termi-
nent les rayons; devant lui se trouvait I'habitacle
ou élait suspendue la boussole éclairée par une
lampe, car la nuit ¢lait déja venue.

« Est-on paré aux amarres?

— Paré! répondirent quatre matelots, préts a les
larguer dés que I'ordre en serait donné,

— Machine en avant! commanda le capitaine.

— En avant! » répéta le mécanicien.

Le sifflement de la vapeur cessa; on entendit les
coups d’abord lents, puis plus rapides des pistons,
‘¢t le mouvement de I’hélice ébranla le navire.

« Filez les amarres! » cria le capilaine dés que
la machine fut en marche.

Les matelots filerent le bout des amai'res, qui
furent aussitot halées & bord, et la gocleite, ohéis-
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sant & I'impulsion de son h¢lice, eut bientdt fran-
chi le bout des jetées. Elle s’éloigna d’abord rapide-
ment du port; nous vimies la masse noire que for-
maient les maisons de la ville se confondre dans
I'obscurité du ciel, et les lumiéres qui brillaient ¢a
et 1a disparurent elles-mémes successivement. Mais,
4 mesure que le bitiment s’éloignait du port et
s'avancait en dehors des pointes qui I'abritent, il se
trouvait dans des eaux sur lesquelles Faction du
venl s’exercait sans obstacle; la violence croissante
de ses mouvements, le sifflement plus aigu du vent
dans les cordages et dans la méture, témoignaient
de l'augmentation des forces contre lesquelles il
avait a lutter. La machine semblait tantét redou-
bler d’efforts pour vaincre la résistance que lui pré-
sentaient les lames plus profondes, et tantdt vouloir
regagner le temps perdu par un accroissement de
vitesse, quand la mer lui offrait une surface moins
tourmentée : la marche successivernent pénible et
décidée qu'elle imprimait & la goélette donnait aux
allures du navire le caractére d’efforts personnels
exercés par un étre qui aurait eu conscience de la
lutte qu’il soutenait, de I'importance qu'il y avait &
vaincre et des dangers qui le menacaient s’il venait
" 2 faiblir.

L’obscurité de la nuil était assez grande pour
qu’on ne pat se diriger d’aprés la vue des cotes, qui
étaient complétement perdues dans les ténébres.
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Le capitaine avait, en conséquence, denné la route
sur la boussole; et pour suivre la marche de son
batiment, dont il ne pouvait constater la position
par rapport aux points fixes de la terre, il fut
obligé d’avoir recours aux procédés qu'on emploie
en pleine mer quand le navigateur', isolé sur I'Océan,
n’apercoit dans toute I'étendue de P'horizon que le
ciel et I'eau.

« Si vous voulez voir notre position, me dit-il,
et la route que nous avons A faire, venez avec moi
dans ma chambre, je vais marquer le point sur
la carte,-et vous pourrez m'aider; car les mouve-
ments du navire sont (rop violents pour qu'on
puisse,, sans un peu d’aide, déployer les plans et
manier la régle et le compas sans perdre I'équi-
libre.

- Treés-volontiers, capitaine, et jespére que,
pour récompense, vous voudrez hien m’expliquer
vos opéralions, si toutefois ma faible' dose de
science me permet de les comprendre.

— Vous comprendrez 3 premiére vue. Morvan,
dit-il en descendant, faites jeter le loch et envoyez-
moi la route depuis notre départ. »

Je le suivis dans sa chambre ou, en effet, la ro-
tation de 'hélice produisait un mouvement de tré-
pidation qui, joint au roulis et au tangage, devait
rendre assez difficile toute opération un peu pré-
cise.
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Le capitaine pril, dans un carton qui renfermait
ses carles, le plan de la baie de Tunis, et I'étendit
- sur la table.

« Nous allons marquer le point ou nous sommes,
me dit-il, par un procédé bien simple; nous sa-
vons I'heure exacte a laquelle nous soinmes partis,
¢t 'heure qu'il est maintenant; Morvan, qui fait
jeter le loch dans ce moment, va nous dire com-
bien nous faisons de milles par heure; nous con-
naitrons donc la distance que nous avons parcou-
rue depuis notre sortie du port. D'un autre coté,
nous connaissons par la boussole la direction que
nous avons suivie.... "

— Pardon, dis-je, en l'interrompant; j’ai sou-
vent vu jeter le loch, mais j'avoue que je ne me
suis pas rendu compte de la maniére dont cetle
opération vous fait connaitre la vitesse du navire.

— Oh, oh! monsieur I'observateur, répondit-il
cn riaut, permettez-moi de vous dire que votre
golt pour la marine ne vous a pas fait pousser vos
observations fort loin, car le premier mousse venu
vous aurait dit cela; mais votre négligence sera
Dientot réparée. Puisque vousavez vu jeter le loch,
vous savez quc c'est un pelit triangle de bois, at-
tach¢ au hout d’'une corde bien flexible qui s’en-
roule sur une espéce de bobine tournant sur un
essien, de sorte qu’elle peut se dérouler avec la
plus grande facilité, Un des colés du triangle est
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garni d’'une petite lame de plomb trop peu pe-
sante pour le faire couler, mais assez pour que,
lorsqu’on le jette & la mer, il se tienne droit dans
I'eau, au lieu de flotter & plat comme une planche.
Trois hommes sont nécessaires pour jeter le loch :
l'un file la ligne, un autre a-le tour o elle est
enroulée, et le troisitme tient en main un petit
sablier qui met une demi-minute A s'écouler. Vous
concevez que si, aprés avoir jeté i U'eau le triangle
ou bateau de loch, on filait la ligne pendant une
heure, bien également, de maniére qu'elle fut tou-
jours tendue, sans cependant I'étre assez pour en-
tratner le bateau 2 la suite du navire, on saurait,
en mesurant la ligne filée, la longueur du chemin
parcouru.

— Sans doute, répondis-jc, mais cela deman-
derait beaucoup de temps ct beaucoup de corde.
- — Pour économiser le temps et la corde, on
divise, par des nceuds, la ligne en parties égales
au cent vingtitme d’un mille, comme la demi-
minute du sablier est le cent vingtitme d’'une
heure. -Quand 'homme qui file la ligne sent passer
dans ses mains la marque a partir de laquelle com-
mencent les neeuds, il crie : « Tourne! » Celui qui
tient le sablier le tourne et regarde le sable cou-
ler; au moment o passe le dernier grain, ilcrie
A son tour : « Stop! » L’homme de la ligne ferme
les mains et I'arréte ; on compte le nombre des
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neeuds passés, et autant on a filé de neuds pen-
dant une demi-minute, autant on a parcouru pen-
dant une heure de milles marins qui sont égaux
aun tiers d'une lieue marine. Gomprenez-vous
Yopération ?

— Parfaitement, » répondis-je.

Morvan parut en ce moment, et remit au capi-
taine un papier sur lequel il avait noté les rensei-
gnements qu’'il lui avait demandés. « Nous ne
filons que trois neeuds, capitaine, dit-il, et, avec
le vent et la mer qui nous prennent par tribord,
nons dérivons beaucoup.

— Diable! dit le capitaine ; qu'on veille bien sous
le vent.

~— J'ai déjd envoyé un homme au bossoir, dit
Morvan qui remonta aussitot sur le pont.

— Maintenant que vous savez comment on con-
natt la vitesse du navire, dit le capilaine en repre-
nant son explication, vous allez facilement voir
comment nous trouverons notre position sur la
carte. Je trace, & partir du port que nous avons
quitté, la route que nous avons suivie ; je prends
avec mon compas sur I'échelle de ma carte (et il
joignait Yaction aux paroles) un nombre de milles
égal A celui que nous avoms parcouru; je perte
cetie distance sur la route que j’ai tracée, et I'une
des pointes de mon compas étant posée sur le point
de départ, Vautre se trouve au.point d’arrivée. A
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partir de ce peint, qui marque netre position, je
vois dans quelle direction se trouvent le point que
je veux atteindre et les dangers que je veux éviter,
par exemple ceite fle plane qui se trouve A la
pointe ouest de la baie, et sur laquelle le vent d’est
pourrait nous jeter. » '

Je suivais sur la carte les indications du capi-
taine. La baie de Tunis est ouverte au nord-est, et
le port de la Goulette est situé sur la cdte ouest,
plus prés du fond de la baie que de son onverture.
Les deux cétes qui forment le golfe se terminent
par deux pointes, le cap Zebi A l'ouest et le cap
Ban & l'est; prés de chacune de ces pointes se
trouvent, comme des semtinelles avancées, deux
iles ; I'ile plane, qui éléve & peine an-dessus de Peau
sa surface stérile et sablonneuse, laisse entre elle
et la terre également bhasse du cap Zebi un passage
étroit rendu encore plus ‘dangereux par le prolon-
gement des deux cotes, qui s'étendent sous I'ean
par une -pente insensible. Du c61é de l'est, & peu de
distance des terres hautes du cap Bon, s'éléve la
masse épaisse des rochers de I'ile de Zembre, et,
prés d’elle, I'ilot de Zembrotte, comme une cha-
loupe auprés d'un vaisseau de haut bord. La route
que faisait Ia goélette était dirigée de maniére &
“passer au milieu de I'espace qui sépare les deux
iles. Cette direction était trop rapprechée de celle
d’ou le vent soufflait pour qu’on pit se servir des
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voiles, et cependant la houle qui venait du large,
en battant le navire obliquement au lieu de le
prendre direclerhent par Yavant, tendail toujours
A le rejeter sur la cOte ouest de la baie.

L'impossibilité d'apercevoir de loin dans 1'obscu-
rité de la nuit les terres basses de celte cite et de
I'tle plane, I'absence de phare sur les points qu’il
était si important d'éviter, motivaient suffisam-
ment la vigilance allentive que le capitaine avait
ordonnée, et dont Morvan avait pris I'initiative.

« Les moyens que vous in’avez vu employer, me
dit le capitaine, et qui constituent ce que nous ap-
pelons l'estime, nous font bien connaitre notre po-
silion d'une maniére approximative; mais, outre
le défaut de précision qui résulte de la difficulté de
maintenir le navire exactement dans la route don-
née, de I'imperfection des instruments et des opé~
rations qui servent & mesurer le chemin parcouru,
il y a une cause d’erreur que ces procédés ne nous
permettent d’apprécier en aucune facon : ce sont
les courants. Vous comprenez, en effet, que nous
ne pouvons estimer ainsi que le mouvement du
navire par rapport i la surface de la mer; mais la
vitesse et la direction du courant qui emporte & la
fois I'eau, le bateau de loch et le batiment, nous
échappe complélement ; aussi ne saurait-on se fier
a l'estime quand la terre est voisine et ses appro-
ches dangereuses. Dans la position oli nous som-
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mes, nos yeux et nos oreilles seront nos meilleurs
guides. »

Il avait, en faisant ces observations, fixé la carte
sur la table, et, aprés avoir ramassé les instruments
dont il s’était servi pour y tracer la route et notre
position, il.remonta sur le pont, ou je le suivis.

La nuit élait tellement noire, qu’en montant de la
chambre, mes yeux, accoutumés a la lumiére de la
lampe qui I'éclairait, ne distinguaient absolument
rien que la lueur rouge qui s'élevait au-dessus des
fourneaux, et les étincelles qui s’échappaient par-
fois de la cheminée; le ciel, la mer, la mature, le
corps du navire étaient confondus dans les mémnes
ténebres. Au bout de quelques minules, cependant,
je m’habituai a I'obscurité, je vis se dessiner sur le
fond noir du ciel la silhouette plus noire de la ma-
ture, et je pus bientdt distinguer Morvan penché
sur le plat-bord. Ses yeux, habiles 4 connaitre tou- -
tes les apparences de la mer, cherchaient & distin-
guer I'horizon du c6té de babord, par ou il était si
dangereux d’'approcher la terre.

« Eh bien, Morvan, que cherchez-vous 1a? lui dit
le capitaine, qui paraissait un peu piqué des crain-
tes exagérées de son second.- Quoique le vent et la
mer soient un peu forts pour la machine de /a Rose,
elle ne s’en va cependant pas en dérive comme une
bouée, et nous sommes parfaitement en position
de doubler tous les dangers.
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— Pour ce qui est de doubler les dangers, nous
sommes en position de le faire, cerlainement ; mais
jose dire que j'en serais encore bien plus certain si
je vovais la Rose sous sa misaine et sa grande voile;
clie monterait sur le dos de ces lames comme une
mouette, au lieu de se démener en tortdlant le der-
riere comme un canard effarouché dans une mare
de hasse-cour.

— Je connais, dit le capitaine, les honnes quali-
tés de la Rose, et nous aurons bientdt I'eccasion de
les mettre & profit; mais nous nous servirons aussi
de sa machine, quelque mauvaise opinion que vous
en ayez, Morvan. Failes gouverner debout au vent,
et, quand nous jugerons gue nous nous sommes
assez élevés pour doubler facilement I'ile plane,
nous nous servirons de nos voiles pour sortir de la
baie. »

Morvan donna au matelot gui était A la barre
I'ordre de gouverner dans une direction telle, que
le navire marchant droit contre le vent et la mer,
n’était plus exposé 4 lomber sous le vent de sa route.
La marche fut naturellement ralentie; mais ce que
la goélette perdait en vitesse était compensé par
I'avantage de gagner direclement conire le vent
toute la route qu’elle faisait, et de ne plus étre pous-
sée sur la cote dangereuse dont il était importantde
s'¢loigner. Les roches élevées de I'ille dc Zembre,
sur laquelle la nouvelle route du batiment était di~
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rigée, devaient permettre de I'apercevoir quand on
s’en approcherait. On pouvait le faire sans danger,
car Teau est profonde jusqu'au pied des roches;
d’ailleurs le vent et la mer en repoussaient le bati-
ment, tandis qu’ils I'anraient jeté sur 1'ile plane.

Cependant 1a marche de la machine devenait plus
pénible & mesure que la goélette s’avancait vers le
large; quelques lames furent méme tellement fortes
que l'arriére élant soulevé avec violence pendant
que I'avant plongeait :dans le creux dela lame, Ihé-
lice se trouvait hors de I'eau. N’éprouvant alors au-
cune résistance, tandis qu'elle était d’un awuire cHté
soumise A I'action de la vapeur dans toute sa force,
la machime partait et faisait tonrner I’hélice avec la
wélogité et le bruit d’'une horloge qui se détraque,
puis bientdt Parriére replongesit a son tour dans
Ieau; .ce mouvement rapide s'arrétait brusque-
ment, et on entendait les coups seurds et lents de
I'hélice et le sonffle pénible de la machine.

La violence de ces mouvements, 'aspect sombre
du ciel et de la mer, la connaissance de la position
du navire, qui, si elle n’était pas immédiatement cri-
tique, pouvait le devenir d'un moment A I'autre par
larupture d’une des pices de la machine, m’avaient
jeté dans un état, sinon de frayeur, au moins d'in-
quiétude pénible. Ma pensée se reportait involon-
tairement vers le port tranquille et sir que nous
venions de quilter, et je dois avouer qu’'intérieure-
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ment je n’élais pas loin de maudire Vimprudente
impatience du capitaine, qui aurait bien pu atten-
dre au lendemain matin pour faire notre sortie en
plein jour. Le capitaine avait allumé un cigare;
malgré le roulis et le tangage qui secouaient la
goélelte, il perséverait & se promener dansun espace
ol il ne pouvait faire plus de dix pas, et, malgréla
souplesse qu’il monlrait dans les mouvements va-.
"riés de toules ses articulations et dans les balan-
cements de son corps, il était souvent forcé de
s'arréter et de saisir la premiére manceuvre qui
lui tombait sous la main, pour ne pas perdre
I'équilibre.

Morvan, debout prés de I'habitacle, I'eil sur le
compas, rappelaif & I'ordre par un : « Attention
3 la barre! » 'homme qui gouvernait, quand il
laissait le navire dévier un peu de sa route, ou
quand l'approche d’une lamme plus menacante exi-
geait du timonier plus d’adresse et de vigilance.
De temps en temps, pour tenir en haleine I'homme
qu'il avait placé en vigie 4 'avant du navire, il s’é-
criait : « Ouvre I'eil devant! » et I'on entendait Ia
voix du factionnaire qui, mélée au sifflement du
vent, répondait : « Ouvre I'eil aux bossoirs! »
Mais, malgré le sang-froid apparent avec lequel il
accomplissait les devoirs d’'un officier commandant
son quart, il était évidemment dans un état d’exci-
tation peu rassurant pour moi qui l'observais.
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Chaque mouvement plus violent de la goglette, mais
surtout les alternatives irréguliéres.et saccadées
dans la marche de I'hélice, lui arrachaient des signes
non équivoques, non pas de crainte, mais d’impa-
tience et presque de colére. Quelque effort qu'il
{it sur lui-méme pour contenir I'expression de
son mécontentement en présence du capitaine, sa
patience qui ne paraissait pas sa vertu prédomi-
nante, fut bientdt & bout, et, cédant au besoin de
s’épancher, il rompit enfin le silence en s’adres-
sant & moi.

« Enfin, monsieur, trouvez-vous que ce soit 1a
une maniére honnéte de naviguer? Vous qm avez
déja fréquentéla mer, trouvez-vous que ce soit]a un
perfectionnement? Avez-vous jamais vu un navire
plus tourmenté? Que tout cela soit bon pour remon-
ter les riviéres, je n’en disconviens pas, et méme.
javouerai que, si j'avais le malheur de naviguer
sur I'ean douce, j’aimerais mieux étre trainé par
une machine que de me voir remorqué, ni plus ni
moins qu’une charrette, par une demi-douzaine de
malheureux chevaux, a grand renfort de coups
de fouel; mais je répéte que, quand on a sous
les pieds, non pas un chaland, mais un bon navire
avee ses mAts et ses voiles, et le vent du bon Dieu,
il faut &tre fou pour chercher autre chose. Com-
ment! nous sommes marins, et nous nous faisons
charretiers! car enfin, qu'est-ce que je (ais ici que
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de dire & hue et & dia, quand le timonier ne gou-
verne pas droit? Si la Rose était sous voile, je sau-
rais trouver une voilure convenable pour la faire
marcher sans la fatiguer. Nous verrions si sa grande
voile la rendrait trop ardente ou sa misaine trop
molle, s'il faudrait prendre un ou deux ris powr
qu’elle tienne bravement la mer sans forcer son
gréement; mais avec vofre machine, que faire?
Elle pousse le malheureux navire comme un beuf
tire la charrue, et qu'il monte sur la lame ou passe
au travers, nous n'y pouvons rien.

— En effet, répondis-je, enchanté d’étre tiré des
pensées un peu sombres qui commencaient 23 m’en-
vahir; je m’apercois que, comme dit Gros-René :

.... Lo vaisseau, malgré le nautonier,
Va, tantdt & la cave et tantdt au grenier.

Mais étes-vous bien sir que, si nous n’avions pas
de machine , nous serions plus tranquilles, et que
le nautonier réussirait beaucoup mieux & calmer
ces mouvements désordonnés?

— Ah! dit le capitaine, qui s'élait rapproché de
nous en entendant la vigoureuse enirée en cam-
pagne de son second contre les machines, nous

“serions cerlainement beaucoup plus tranquilles si
nous n’avions que nos voiles, par la bonne raison
que nous n'aurions pas pu sortir.

— Eh bien! ou serait le mal ? dit Morvan apres.
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avoir un instant gardé le silence, dérouté par cet
argument inattendu.

— Parbleu ! le mal, reprit le capitaine, c’est que
nous serions amarrés dans le port de la Goulette
pour deux, peur quatre, peut-étre pour huit jours,
tandis qu’avant hait jours nous serons amarrés dans
le port de Marseille, si nous n’en sommes déja
reparlis. ‘ ‘

— Mon Dieu, capilaine, vous étes bien pressé!
Yoild encore un résultat de vos inventions ; je disais
tout 4 I'heure que nous étions devenus des charre-
tiers, j'aurais di dire des cochers d'omnibus, par-
“tant et arrivant A heure fixe sans prendre le temps
de souffler. Quand nous étions dans I'Inde, mon-
sieur votre pére, la Rose et moi, et que nous aper-
cevions au vent & nous quelque gros vaisseau de la
compagnie qui nous paraissait avoir & bord plus
de sacs de roupies que de paquets de mitraille ;
ou bien quand neus sentions & nos trousses quel-
que frégate un peu trop causeuse pour que e Rose
put soulenir la conversation avec avantage, alors,
nous aussi nous élions pressés, nous chassions ou
nous prenions chasse, et la Rose portait de la toile
autant que jamais un bon mat de sapin du Nord en
ail porté sans cragquer. Je l'ai vue filer dans ces
moments-la plus vite que toutes les hélices et tout
le charbon du inonde ne la feront jamais filer!
ais en temps de paix; quand il s’agit tout simple-
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ment de porter une cargaison et des passagers, je
ne vois pas la nécessité de mettre le feu dans le
venlre 4 un malheureux navire poin' arriver un
jour plutdt que 'autre.

— Vous parlez des passagers fort & volre aise,
monsieur Morvan, dis-jc en l'interrompant; mais
je vous ferai observer que dans mes premiers
voyages, lorsque le mal de mer m’accablait, et
Dieu sait si j’en ai souffert! il ne m’était pas du
tout indifférent de sentir la terre sous mes pieds
un jour plus tt ou plus tard. Dailleurs, les affaires
ont un grand intérét A la régularité et & la rapidité
des communications.

— Ah! les affaires! la rapidité des communica-
tions! voila les grands wmots qui répondent A tout.
Est-ce une raison pour ne pas prendre le temps de
vivre ? Nous aurons beau courir, nous arriverons
tous au bord du méme fossé, et au bord du fossé
nous ferons la méme culbute. Vous é&les jeune,
mon capitaine, et vous aussi, monsieur, et vous
vous tourmentez pour aller vite; mais moi, qui ai
bientdt filé le bout de mon céble, je n’ai plus tant
d’ardeur. J'en ai eu dans mon temps, quand il s’a~
gissait de battre I'Anglais; mais, quoique je sois
devenu marchand, les affaires ne m’ont jamais tant
fouetté le sang. Une affaire de moins, une pipe de
plus, ajouta-t-il en allumant la sienne, cela ne m'a
jamais beaucoup inquiété. Mais voyons, mon capi-

Digitized by GOOSIC



BISTOIRE D'UN NAVIRE. 49

taine, moi qui ai fait deux fois le tour du monde &
la voile, serais-je beaucoup plus avaneé de 'avoir
fait quatre fois & la vapeur?

— Ma foi! Mervan , répondit le capitaine, ja-
voue qu'il edt ét& malheureux que la vapear vous
et privé des loisirs des longues traversées, qui
sont si propres & la médilation; vous en avez
admirablement. profité et vous étes devenu un
profond philosophe. Mais je crains que, pendant
les belles nuits des tropiques, vous n'ayez aussi
écouté sous le gaillard d’avant trop d’histoires qui
vous ont rempli le cervean d'idées fort peu rai-
sonnables.

— Capitaine, dit Morvan d’'une voix qui trahis-
sait une cerlaine émotion, vous voulez parl’evr du
feu Saint-Elme. Depuis quaranle ans que je cours
la mer, je ne I'ai pas vu souvent; mais chaque fois
qu’il a paru & bord, il est arrivé quelque malheur.
Voila tout ce que jai dit. Ce n’est pas ma faute si
cela ne vous parait pas raisonnable.

— Mais vous voyez bien qu’il n’est rien arrivé et
que nous sommes entrés sains et saufs a la Gou-
lette ! reprit le capitaine, dont le ton exprimait un
peu d’impatience.

— Nous y sommes arrivés, mais nous n’en som-
mes pas revenus, dit Morvan sans se déconcerter;
un voyage se compte depuis le départ d’un navire
jusqu’a son retour au port.

134
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— Ainsi, répondit le capitaine, vous ne nous en
tenez pas quittes ! Mais réfléchissez donc au peu de
bon sens que vous montrez : comme le feu Saint-
Eline ne se montre jamais que dans de violentes
tempétes, il est assez naturel que son apparition
soit fréquemment suivie d’événements sinistres,
qui sont I'effet immédiat de la lourmente ou qui
résultent plus tard des avaries qu'elle a causées.
Des esprits grossiers ont facilement pu s'imaginer
qu’il était la cause ou le présage surnaturel de ces
malheurs; mais quelle relation voulez-vous qu’il y
ait entre le feu Saint-Elme, que vous avez vu il y a
quinze jours, et ce qui peut nous arriver, mainte-
nant que nous sortons d’un port ol le batiment a
été visité de la pomme du grand mat au fond de la
cale, et oll nous aurions réparé nos avaries si nous
en avions trouvé quelques-unes?

— Qu’est-ce donc que ce feu Saint-Elme? de-
mandai-je.

— Un simple effet d’électricité, dit le capitaine.
Dans les coups de vent violents, et avec le con-
cours de certaines circonstances atmosphériques
encore mal connues, les extrémités des mats et des
vergues se chargent de fluide électrique qui devient
lumineux. Comme les mats et les vergues sont dis-
posés en croix, les matelots, en voyant dans F'obscu-
rité d’'une nuit de tempéte ce signe mystérieux ap-
paraitre en lueur fantastique, ont attaché beaucoup
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d’idées superstitieuses & un phénoméne purement
physique et qui n’a d'importance que comme signe
d'une violente perturbation des éléments. ‘

— Le capitaine explique tout cela parfaitement,
répondit Morvan. Tout ce que je puis vous dire,
c’est que j'ai va le feu Saint-Elme trois fois & bord
de Za Rose : 1a premitre fois, c’élait dans les mers
de I'Inde, et bientdt aprés nous fimes pris par les
Anglais; la seconde fois, vous ne I'avez pas su, mon-
sieur Henri, c’était dans le golfe de Gascogne, la
premiére fois que nous avons navigué ensemble :
votre pére était parti avec nous.

— Il n’est pas revenu, dit le cap:tame profondé-
ment ému.

— La derniére fois enfin, il y a quinze jours. Nous -
¢tions partis de Marseille trois jours avant, et le
mistral nous emportait comme une plume ; la mer
grossissait, et les lames, gagnant de vitesse la goé-
lette, qui pourtant filait comme un oiseau, se dres-
saient sur son arri¢re et menacaient de 'engloutir,
si 'une d’elles venait & déferler & bord. Le capi-
taine prit le parti de relacher & la baie de Palma,
dans I'tle de Sardaigne; la Rose fuyait sous sa mi-
saine, et la machine avait peine & suivre la vitesse
que le vent imprimait au navire. Il était nuit quand
nous défilions le long de I'ile d’Antioche, qui ferme
Ja baie de Palma du c6té du nord-ouest; j’étais de
quart, et le capitaine était en bas occupé a étadier
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sur sa carte le mouillage que nous allions prendre.
Quand nous edmes atteint I'extrémité sud de Ve, je
fis orienter la misaine et jordonnai de venir au vent
pour entrer dans la baie; le hitiment cessant alors
de fuir-devant la tempéte, clle parut redoubler de
violence, le vent siffla avee rage dans la mature, et
tout & coup je vis la croix de feu rayonner dans la
nuit. « Lefcu Saint-Elme! » Ce fut un cri que je ne pus
refenir. Le capitaine, en m’entendant, voulut mon-
ter sur le pont; mais, au moment ou il ouvrait sa
porte, une énorme lane, nous prenant par le coté,
inonda le pont, et, se précipitant par le panneau,
emplit la chambre & moitié. Un second coup de mer
anssi violent pouvait compromeitre le bitiment;
mais nous avions doublé la pointe de I'tle d’Antio-
che, nous entrions dans une mer abritée, etbhient6t
la Rose, mouillée dans une rade stre, attendait tran-
quillement le jour pour réparer le désordre de cette
nuit de tourmente. »

Au moment ou Morvan pronongcait ces derniers
mols, comme si une puissance surnaturelle et at-
tendu la fin de son récit pour I'appuyer d'une ma-
nifestation terrible, un éclair illumina I'horizon et
on entendit au loin le roulement du tonnerre. Aa
méme instant, le matelot qui était en vigic cria :
« Terre devant nous! »

« C’est I'tle de Zembre, dit fe capitaine, je Pai
apercue dans Péclair. Voila un grain qui va tomber
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a bord dans peu d'instants. Notre machine fatigue
déja beaucoup, et nous avons bien de la peine &
refouler le vent; mais nous devons éire en position
de doubler I'ile plane en mettant sous voiles; Mor-
van, voilad le moment de voir ce dontla Ross est ca-
pable : faites établir la misaine.

~ A la bonne heure, dit Morvan ; allons, debont!
A la maneuvre, a larguer la misaine! »

On vitaussilot sortir des coins ou ils s’étaient blot-
tis pour se mettre & Yabri du vent et des embruns
de la mer les matelots qui, jetant bas leurs cabans,
se mirent en devoir d’exéculer la manceuvre quon
leur commandait; on entendit sur le pont le bruit
des cordes qu’ils préparaient, et bientot les bhatte~
ments de la voile dont les plis se déroulaient an
venl. '

« Paré I'écoute! cria le maftre.

— Bien! bordez! »

Et tous, rangés surl’écoute et réglant leurs efforts
sur Ja voix du maitre, agirent ensemble pour tendre
la woile. ' .

"« Maintenant, laissez porter? dit le capitaine.

-— Laissez porter ! » répéta le timonier.

Il fit mouvoir la roue du gouvernail, et le na-
vire, obgissant A son action et A celle des voiles
de Yavant dont les battements cessérent, s'inclina
sous V'effort du vent, et s'écarta de la route qu’il
sivait.
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« Gouvernez comme cela, dit le capilaine qui
- suivait son mouvement sur le compas, lorsqu’il le
vit dans la direction ot il devait marcher pour dou-
bler les dangers.

— A la bonne heure, dit Morvan, voila ce que
j'appelle naviguer; voyez comme elle file! »

En effet la Rose, qui maintenant cédait & F'action
du vent, au lieu de lutter directement contre lui,
paraissait courir avec une rapidité fantastique sur
le dos des lames qu’elle avait tout & I'heure tant de
peine A surmonter. Sa machine, n’ayant plus qu'a
suivre I'impulsion de ses voiles, fonctionnait sans
effort, et I’écume blanche qui fuyait le long de ses
flancs laissait derriére elle une longue trace lumi-
neuse. , :

Cependant les éclairs se renouvelaient avec plus
de fréquence, le tonnerre se rapprochait, et bien-
10t 'orage éclata sur notre téte. Un torrent de pluie
et de greéle, que le vent nous fouettait dans la figure,
tombait et rebondissait sur le pont; dans Yinter-
valle des éclairs, nous étions plongés dans la plus
profonde obscurité ; puis nous apercevions un
instant a leur lumiére la goélette emportée dans un
tourbillon d’écume. Pendant que dura la premiére
fureur de la bourrasque, je restai comme anéanti
devant la terrible beauté de ce spectacle, sans avoir
un instant I'idée de descendre pour me mettre a
'abri. Le capitaine, debout, prés de I'habitacle, sui-
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vait d'un ceil parfaitement calme la route du navire
et les mouvements du timonier. Quant & Morvan,
toutes ses idées sombres paraissaient dissipées
comme par enchaniement : il sifflait un air de ronde
bretonne qu’il interrompait de temps en temps pour
adresser en se froitant les mains quelques compli~
ments A sa goéletle sur la maniére dont elle se com-
portait.

« Morvan, dit le capitaine dés que le grain fut un
peu calmé, faites larguer la grande voile, nous en
aurons peut-&tre besoin tout & I'heure; et qu'on
veille bien sous le vent, car nous devons appro-
cher de la pointe, et il est difficile de savoir au
jtiste A quelle distance nous en passons avec un
temps pareil. »

Morvan fit exécuter ces ordres, et I'équipage,
rangé sur I'écoute de la grande voile, se tint prét a
la border, pendant que le capilaine et le second
cherchaient & découvrir sous le vent les dangers
dont ils redoutaient le voisinage. Gette précaution
n’était pas inutile; car nous étions & peine depuis
quelques minules dans cetle altente inquiéte, quand
I’homme de vigie cria : « Des brisants sous le vent!

— Oui, les voila! me dit le capitaine en me
montrant sur le fond noir de I'horizon une ligne
blanche dont la permanence indiquait que la mer
se brisait 13 contre un obstacle immobile; c’est 'ile
plane, nous n’en sommes pas loin, mais nous pou-
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vons encore la doubler. Lofez! bordez la grande
voile! »

Le timonier obéit, la goélette prit ane direction
plus rapprochée de celle d'olt le vent soufflait, et
Iéquipage hala I'écoute de la grande voile, dont
Paction était nécessaire pour contre-balancer celle
de la misaine dans cette nouvelle allure; mais ka
brise était encore tellement forte, que ce ne fut
quapres de longs efforts qu’on parvint & la border.

Malheureusement la pluie avait rendu glissant le
taquet en bois sur lequel I'écoute devait s’amarrer;
I’homme qui s’en était chargé avait aussi les mains
engourdies et mouillées ; il laissa filer I'écoute qui
se dépassa enti¢rement de sa poulie et dont le bout
fouelta & la mer. La goélette, obéissant a ses voiles
de I'avant, retomba sous le vent et se rapprocha de
la ligne des brisants dont elle commencait a s'éloi-
gner.

« Décidément, vous avez raison, Morvan, dit le
capitaine; notre machine ne nous tirera pas de 1. »

Morvan regardait d'un ceil interdit la voile aban-
donnée au vent, qui battait avec violence et ébran-
- lait la mé&ture. «:Quelediable la borde maintenant! »
dit-il en jurant.

A peine avait-il prononcé ces mots que la grande
voile, obéissant & cette invocalion comme par en-
chantement, cessa de battre, se tendit-et se borda
aux yeux de tout I'équipage stupéfié....
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Stop! s’écria tout a coup le capitaine comme
éclairé d'une révélation subite. La machine fut ar- -
rétée. « Lofez maintenant! » La goélelte, sous une
‘voile parfaitement équilibrée, reprit la direction
qui I'éloignait des brisants, et déployant des quali-
tés supérieures pour tenir le vent, comme elle en
avait montré en courant largue, la menagante ligne
blanche passa peu a peu du travers a l'arri¢re, et

_finit par disparaitre dans la nuit.

Quon ne se hdte pas trop de rire de la crédulité
de nos marins, quand je dirai qu'a bord de la Rose
on eut un mowent I'idée d’attribuer 4 une puissance
surnaturelle cet étrange secomrs venu si & propos.
Iln’y a pas longlemps que, dans les salons les mieux
hantés d’'une ville qui passe pour un foyer delumie-
res,on a vu des personnages que rien ne pouvait faire
soupgonner d’'une faiblesse superstitieuse, plusicurs
méme des plus distingués, frappés de stupeur en
présence d’une table tournant ou levant le pied, et
disposés aattribuer a la coopération directe du ten-
tateur un mouvement qu'un doigt pouvait produire
avec facilité. Il est moins surprenant que de pa-
reilles idées soient entrées dans I'esprit de simples
matelots gui venaient de voir exécuter avec rapidité
el sans aucune cause apparenle, au moment méme
ou le nom redoutable s'élait échappé des lévres de
Morvan, une mancuvre ou les efforts réunis de dix
hommes avaient échoné. Nous étions restés muels
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sous I'impression de cet événement extraordinaire.
Le premier qui rompit le silence fut Morvan.

» Je ne sais vraiment pas, capitaine, dit-il, pour-
quoi vous vous donnez la peine de payer des mate-
lots; il parait que vous avez & votre service des
personnages.... dont je me veux pas dire de mal,
mais enfin dont je ne serais pas enchanté de voir
le nom couché & c6té du mien sur le réle d’équi-
page. '

— De quels personnages voulez-vous parler? lui
demanda le capitaine du ton le plus natuarel.

— Eh! parbleu! de celui qui vient de border la
grande voile tout & I'heure, et qui tient encore I'é-
coute A présent. :

— 11 est vrai que la grande voile a ¢té bordée
fort & propos; mais je vous ferai remarquer que,
si le personnage dont vous parlez devait gquelque
jour demander le prix de ce service inattendu, c’est
3 vous qu'il devrait s’adresser, car c'est vous qui
avez invoqué son secours, et non pas moi.,

— Moi! dit Morvan épouvanté en se rappelant
que C'était en effet & son appel que l'aide mysté-
rieux était arrivé; je ne puis pas me vanter d'avoir
vécu absolument comme un saint, mais je n'ai
rien sur la conscience qui puisse auloriser celui
dont nous parlons 4 entrer en rapports directs
avec moi. _

— Soyez tranquille, dit en riant le capitaine, et
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comme nous voild maintenant au large des dan-
gers que nous avions a craindre, nous allons réta-
blir les choses dans leur état naturel. Maflre! faites
bosser le point de la grande voile. »

Personne ne montrait d'empressement & exécu-
ter l'ordre du capitaine.

« Allons, Brancas, n’ayez pas peur, dit-il ; vous
allez voir qu’il n’y a rien que de trés-naturel dans
ce qui est arrivé. »

Rassuré par l'air et le ton parfaitement calmes
du capitaine, maitre Brancas prit une garcelte et
s’approchant, non sans quelque hésilation, du
point de la voile ou était fixée I'écoute, il se mit
en devoir de 'amarrer solidement 4 un piton, sur
la muraille méme du navire, de sorle gu'on pou-
vait mollir I'écounte sans que la voile bougeat.

« Faites marcher la machine en arriére, main-
tenant. »

Dés qu’on exécuta cet ordre du capitaine, I'écoute
se délendit; on put en ressaisir le bout qui ful re-
passé dans sa poulie; on I'amarra a son laquet, la
machine reprit sa marche en avant et toul se
trouva comme il I'avait annoncé, dans son ¢tat
naturel,

« Eh bien! dit-il & Morvan, comprenez- vous ce
qui s'est passé ? le bout de I'écoute, en trafnant &
la mer, a fini par s'engager dans hélice, qui I'a
enroulée el a bordé notre voile. Heureusement
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idée d’arréter la machine m’est venue avant que
I’écoute ou I'hélice ne cassat.

— Vous avez toujours de honnes raisons & don-
ner pour ne rien croire, dit Morvan dont I'esprit
frappé paraissait se rendre avec peine a I'évidence
de cette explication. Aprcs tout, il vaut mieux qu’il
en soit ainsi qu'autrement. Mais, monsieur Henri,
il ”’en est pas moins vrai que je vois A bord de la
Rose, depuis qu'on lui a mis tout cet attirail dans
le ventre, beaucoup trop de choses qui ne sont
pas naturelles, et que cela ne peut durer long-
temps. En supposant que cela se soit passé comme
vous le dites, pourquoi cela est-il arrivé au mo-
ment méme ol un certain nom m’est échappé?
Tout cela, voyez-vous, ne me parait pas clair.
Quand jélais dans I'Inde avec votre pére, j'ai vu
la Rose plus prés des rochers qu’aujourd’hui, jai
entendu siffler la mitraille et les boulets anglais,
et personne ne peut dire que Jacques Morvan ait
jamais tremblé; mais les boulets, on sait ce que
c’est, il n'y a rien de plus simple. Tenez, lorsque
nous avons abordé, au vent de l'ile de France, la
frégate du commodore....

— Morvan, mon ami, interrompit le capitaine,
je vois, malgré les réserves que vous faites, que
vos craintes sont tout & fait dissipées, et on peut
&tre cerlain que vous &tes reniré dans votre élat
normal, quand on vous entend commencer une
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nouvelle édition des expleits de a Rose ; mais vous
trouverez bon que je me .contente des vingt ow
trente dont vous m’avez fait part jusqu’a ce jour.
Voici monsieur qui me parait disposé A vous écou-
ter, et, de fait, vos histoires ne manquent pas
d’intérét quand on les entend pour la premiere fois.

— (Ce ne sont pas mes histoires, dit le vienx ma-
rin un peu piqué, c'est celle de /a Rose et celle de
votre pére, «et, si j’en parle souvent, c'est .que je
ne crois pas qu’il y ait pour vous rien de plus in-
téressant que ce que nous avons fait avec la Rose,
votre pére et moi.

—- Vous avez raison, Morvan, répondil le capi-
taine, et ce que j’ai dit n’était pas pour vous faire
de la peine ; vous savez que j'en serais désolé. Mais
vous &tes mouillé, et notre passager aussi; des-
cendez dans la chambre, et, tout en vous réchauf-
fant prés du feu, je suis sr qu'il prendra le plus
grand plaisir & veus entendre. :

— Jacceple de grand ceemr, dis-je 4 mon tour,
et je descends tentt die smitie,, €ar je m’apercois que
je grelotte dams wees habits trempés.

— Bonsoir, dit le capitaine 5 £n -attendant que le
sommeil vous gagne, vous écouterez I'histoire de
la Rose. Je vais laisser le quart au mafire, mainte-
nant que nous sommes en bonne route. »

En cffet I'orage avait opéré dans le temps un
changement favorable, I'épaisse couche de nuages
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qui couvrait le cicl s’était déchirée, les étoiles pa-
raissaient dans les intervalles, et la lune, qui se le-
vait, commencait & éclairer I'horizon. La goélette,
poussée par une brise réguliere, filait sous ses deux
basses voiles aidées par la machine qui fonction-
nait sans effort.

Nous descendimes dans la chambre, nous chan-
gedmes de vétements, et Morvan, aprés avoir
préparé du grog avec d’excellent rhum, reméde
souverain, selon lui, contre I'humidité¢, alluma
sa pipe el commenca l'histoire de la goélette la
Rose.
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Construction de la Rose (page 12).

GHAPITRE III.

HISTOIRE DE LA ROSE.—— CONSTRUCTION DU NAVIRE.

Jeunesse de Morvan. — Le pére de Kermeur. — La carcasse du
navire. — Aménagements intérieurs. — Mature. — Gréement.
— Lancement, — Doublage. — Armement. — L’équipage de
la Rose.

« En 1806, dit Morvan, j'étais un garcon de dix-
huit ans; mon pére était patron d’'un chasse-marée
qui faisait le cabotage sur les cOtes de 'Océan. Ce
n’était pas A cette époque une chose aussi com-
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mode qu’aujourd’hui, bien que ce soit toujours un
rude métier. Les croiseurs anglais bloquaient nos
ports et venaient mouiller jusque dans nos rades;
on ne pouvait leur échapper qu'en profitant, pour
metire en mer, des coups de vent qui les obli-
geaient & prendre le large.

« J'avais accompagné mon pére dans plusieurs
de ses conrses A Nantes, & Bordeaux, & Brest, et
nous awions jusque-ia heureusement échappé am
doulle danger de la mer et dle I'enpemi ; mon pére
S trepwait maitre 4'une forimme hamaite poor ue
patron de barque; il était vieux, et la prademoe Jui
recommandait de me pas visquer dans des enire-
prises qui devenaient chaque jour plus difficiles le
pain qu’'il s'éfait assuré pour ses vieux jours. De
mon cdté jétais las de ce métier de ruses souvent
inutiles, et je m’indignais d’étre obligé, pour réa-
liser des gains trés-modiques, de fuir toujours de-
vant 'ennemi, comme un gibier traqué par les
chiens. »

« J'avais appris mon métier avec mon, pere et je
ne manquais ni d’érergie ni de capacité ; mais j’étais
encore trop jeune pour que, si j’avais pris le com-
mandement du chasse-marée, un armatear m’eit
confié sans appréhensions ses marchandises, dans
Jes circonstances difficiles ol se tpouvait alors la
navigation sur nos cdtes. Mon pére se décida danc
4 vendre son batiment, et il fut résalu que je cher-
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cherais 4 employer ailleurs mon aclivité et mes ta-
lents maritimes. Mon pére se retira avee ma mére
dans les environs de Saint-Male, s ils étaient nés
tous deux. Il avait passé I'dge o I'Etat pouwait exi-
ger ses services & bord des batiments de guerre, et
il acheva paisiblement :ses jours, pantageant son
temps entre les soins qu'il donnait & son petit jar-
din et les fréquentes promenades qu’il faisait 3 Saint-
Malo. '

« Un soir, en revemant d'une de ses fréguentes
excursions 4 ‘Saint-Malo, mon pére me dit qu'il
avait vu un de ses anciens compagnons, us jeune
homme qu’il avait conmu presque enfant, servant
comme pilotin, dix ans auparavant, sur nn vaisseau
de guerre de la république. Aprés une campagne
heureuse dans la mer de I'Inde en gnalité de se-
cond d’un de nos corsaires les plus renominés, il
revenait & Saint-Malo possessenr de parts de prises
qui formaient une sornme .assez ronde; 3 était né-
solu d’armer un bétiment qu'il devait commander
lui-méme et de recommencer, pour son propre
compte, le genre d’entreprise qui lui avait si hien
réussi comme sécond. '

« Quand je pense, » me dit mon pére, « que
« C'est moi qui lui ai appris & faire son premier
« neeud plat, et que je I'ai conmu pas plus grand
« que toi!

« — §'il a continué 4 grandir depuis ce temps-
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« 13, mon pere, » répondis-je, « il est donc aussi
« haut que sa grande hune? Car il me semble que
« je suis d’assez belle taille, quoique vous ayez
« toujours I'habitude de me regarder comme un
« mousse,

« — Je voulais dire, » reprit mon pére, « que
« je I'ai connu plus jeune que tu n’es maintenant,
« et aujourd’hui c’est un brave capitaine qui fait
« parler de lui dans Saint-Malo. Si je n’étais pas
« si vicux, j'aurais grande envie d’embarquer avec
« ce garcon-la el de voir comment il mancuvre
« un navire,

« — Es-tu fou, dit ma mére, « de penser encore
« 3 aller en mer & ton Age? N'ai-je pas passé assez
« de nuits sans sommeil, 4 écouter le sifflement
« du vent, les mugissements de la mer ou le canon
« des croiseurs?

« — Ma mére a raison, » dis-je en courant I'em-
brasser. « Vous resterez ici, mon pére; votre croi-
« siere est finie et vous &les dans un aussi bon
« ancrage que vous ayez jamais pu le désirer.
« Quant & votre ami le grand capitaine Kermeur,
« 8'il a besoin d'un Morvan, je sais bien qui vous
« remplacera.

« — Toi, peut-éire? un enfant! tu voudrais te
« méler d’aller faire la course! » dit mon pére.

« — Je ne veux pas qu'il se fasse corsaire, » dit
ma mére, ¢a n’est pas un métier chrétien.
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« ~— Mon cher pére, » répondis-je, « je suis un
« enfant de cing pieds six pouces, et, si je voulais
« vous écouter, enfant je resterais jusqu'a cin-
« quante ans. Je ne puis pas demeurer éternelle-
« ment auprés de vous A ratisser votre jardin et
« & arroser vos laitues. Vous m’avez fait marin, et
«il faut que je navigue. Quoique vous ne puissiez
« plus diriger mon éducation, vous savez que jai
assez profité de vos lecons pour qu'un capitaine
n'ait pas A regretter de m’avoir pris & son bord,
« sans parler de mes cing pieds six pouces, et de
ces bras qui sont assez solides, ce qui ne géte
rien, surtout quand il s’agit de causer d’un peu
prés avec messieurs les Anglais. Quant au mé-
tier de corsaire, ma chére mére, je ne puis vous
« dire s'il est plus chrétien que celui des soldats
« de terre ou des matelots de la marine militaire,
« qui consiste de méme & tuer des hommes et &
« rendre & I'ennemi le plus de mal possible pour
« le mal qu'il nous fait; mais cc que je puis vous
« assurer et ce que mon pére peut vous certifier
« comme moi, c’est que ce métier est parfaitement
« légal et autorisé par toutes les nations. »

« Je pense, monsieur, me dit Morvan interrom-
pant son récit, que vous n’ignorez pas la différence
qu’il y a entre un corsaire et un pirate?

— Certainement non, répondis-je; un corsaire
est armé avec lautorisation du gouvernement de
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son pays; son équipage est soumis & la discipline
militaire comme celui des vaisseaux de guerre ; il
n'attague que I'ennemi, ses prises pe sont décla-
rées valables qu'apres le jugement d’un tribunal
spécial, et le partage en est réglé par la loi. Il n'y
a donc rien de commun entre un corsaire et un
pirate qui ne reconnait d'autre loi que la force,
d'autre autorité que celle du chef qui le com-
mande, d’autre discipline que celle imposée par la
pécessité A des bandits pour le succés de leurs bri-
gandages. Quand un corsaire est pris, on le traile
commme prisonuier de guerre, et, quoique les An-
glais ne se soient pas montrés Lrés-généreux en en-
tassant sur des pontons leurs ennemis vaincus, ils
enseent fait avec des pirates beaucoup moins de
cérémonies : une poulie et un bout de corde au
bout d’une vergue auraient bien vite réglé leurs
affaires. '

~ Voila justement, monsieur, reprit Morvan, ce .
que j'expliquai & ma mére, quoique je ne me sois
peut-étre pas aussi bien exprimé. Elle savait d’ail-
lewrs tout cela comme moi; mais c'était le souci.de
me voir partir qui la faisait parler conire sa raison.

« I faut cependant convenir, dit mon pére,
« qu'un gaillard de dix-buit aBs ne peut pas se
« flatter de rester longtemps au nid. Sur terre ou
« gur mer, on trouvera bien vile la place d’un gar-
« ¢on bati comme toi.
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« — Les Morvan sont marins de pére en fils, ré-
« pondis-je, et ¢'est surl’eaun salée que je veux faire
« la guerre , puisque personne n’y peut échapper.
« Le capitaine Kermeur me parait ’homme qui me
« convient, et, si vous voulez, mouw pére, me con-
« duire et me recommander & volre ancien piletin,

.« je pense que mon embarquement e souffrira pas
« de difficulté, »

« Mon pére savait qu’il était imrpossible de ne pas.
nous séparer bientdt, et un embarquement sous: les
ordres d'un homme A qui il avait en occasien de
témoigner de Ja bienveillance et de rendre quelques
services, lorsqu’il avait commeneé Fapprentissage
si rude du métier de marin,. lui paraissait une oc-
casion trop précieuse pour qu'il ne me donnat pas
facilement son consentement. Ma meére pleurait,
mais sa raison lui disait aussi que notre séparation
était un événement inévitable, qu'on ne pouvait
différer que pour peu de temps. Il fut donc décidé
que moun peére mraccompagnerait 3 Saint-Malo et
me présenterait au capitaine Kermeur.

« J'endossai 1e lendemain ma plus belle veste, je
mis & mon chapeau ciré:un ruban dont les bouts me
tombaient au milieu du dos, et nous partimes pour
le port. Je m’étudiai pendant la route & prendre les
airs dégagés d’un fin malelot, pour me présenter
mon futur capilaineavec I'assuranee d'unhomme, et
non comme un enfant que son pére méne i I'école.
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« Le capitaine Kermeur était logé dans le plus bel
hotel de la ville; quand nous entrdmes dans sa
chambre, il finissait de d¢jeuner et se promenait de
long en large en fumant un cigare.

« C’était un homme dans toute la force de la jeu-
nesse, el la teinte brune que le hale de la mer avait
empreinie sur son visage ajoutait encore A la male
énergie de ses traits. Dés qu'il reconnut mon pére,
il s'avanca et lui serra cordialement la main; lair
affectueux avec lequel il nous parla m’eut bientdt
mis A Taise, car je dois avouer que, malgré mes
efforts, toute mon assurance avait disparu en pré-
sence du capitaine corsaire.

« Quand il fut informé de I'objct de notre visite,
1l m'adressa, pour s’assurer du degré de mon in-
struction nautique, quelques questions auxquelles
~je répondis de mon mieux. Mon éducation n’avait
pas été trés-soignée, mais j'avais appris le peu de
géométrie indispensable & un caboteur pour com-
prendre les opérations nécessaires A la conduite de
son bateau; mon pére m’avait enseigné a faire le
point et & calculer la latitude. C’était assez, avec la
connaissance pratique du meétier, pour occnper
promptement un poste supérieur & celui de simple
matelot, & une époque ol la science était peu ré-
pandue dans la marine.

« Jeus lieu de croire que I'examen de ma personne
et de mes connaissances ne m’était pas défavorable;
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je fus inscrit en qualité de pilotin sur le réle d’équi-
page de la goélette la Rose, corsaire de douze ca-
nons, et il fut décidé que le capitaine me garderait
avec lui jusqu’au jour de I'embarquement. Mon pére -
me quitta, satisfait de me voir commencer sous de
si heureux auspices la carritre qui avait été si rude
pour lui, et de ce jour fut formé entre le plus
brave et le meilleur des marins, /a Rose et moi, un
altachement que la mort seule a brisé.

« Morvan, mon ami, » me dit le capitaine dés que
mon pere fut parti, «je vais vous faire faire connais-
« sance avec votre bAtiment; un bon et vrai marin,
« comme j’espére que vous voulez le devenir, doit
« connailre son navire dans tous ses détails, afin
« de pouvoir juger, dans toutes les circonstances,
« de la confiance qu’il peut avoir dans la machine
« qui le porte, du parti qu'il peut en tirer, de la
« gravité des avaries qu’elle souffre et des moyens
« de les réparer. »

« Nous nous dirigeAmes vers le port. Je cherchais
d'un il avide, parmi les mats des navires qui s'y
trouvaient, quels pouvaient &tre ceux de la goélette
la Rose, ou je devais faire mes premiéres armes;
mais je n’apercevais rien qui ressemblat & la mi-
ture forte et élancée que devait porter un corsaire
de douze canons. Aprés avoir suivi le quai, le capi-
taine entra avec moi dans un canot qui se dirigea
vers Saint-Servan, ol nous débarquimes aprés
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avoir traversé le pelit bras de mer qui sépare ceite
ville de Saint-Malo. C’est 1A que sont établis les
chantiers ou les armalcurs de Saint-Malo font eon-
struire leurs navires, et dans ces derniers femnps on
Y a méme lancé quelques frégates pour le gouver-
nement.

« Un écriteau portant le nom de la Rose indiquait
que le corsaire était ou plutdt serait un des navires
en construction, car il n’y avait encore en place que
la quille et I'étrave.

— Je ne m’élonne plus, dis-je en interrompant
Morvan, de votre affection pour la Rose; c’est une
tendresse presque paternelle, puisque vous avez
assisté a sa naissance, a son baptéme, et aidé ses
premiers pas.

— C’est en snivant la construction de la Rose, re-
prit Morvan, que je me suis fait une idée de I'archi-
tecture navale; car jusque-la j'avais souvent regardé
les navires sur les chanticrs sans en tirer grand
profit, comme vous avez pu vous-méme voir batir
bien des maisons sans étre fort éclairé sur les pro-
cédés des architectes.

— Je suis certainement moins instruit, dis-je &
Morvan, gue vous ne I'étiez alors sur la construction
des vaisseaux, et il n’est pas probable qu’il se pré-
sente jamais pour moi une eoccasion semblable 3
celle que vous avez eue. Mais j'ai sous les yeux le
hitiment tout fait; vous qui 'avez vu faire, vous pou-
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vez me faire comprendre I’ensemble de sa charpente
comme vous m’avez expliqué le jeu de sa machine
Si vous n’&tes pas trop pressé de commencer le ré-
cit des exploits de lg Rose, faites-moi d’abord assis-
ter & toutes les opérations par lesquelles vous avez
vu transformer des troncs d’arbres informes en
cette machine qui vous a promené sur toutes les
mers et qui nous porte encore aujourd’hui.

— Bien, dit Morvan. Cela ne me parafl pas de-
voir étre trés-amusant; mais, puisque vous y tenez,
je vais essayer de vous conter pointvpar point ce
que j’ai vu et ce que 'on m’a appris pendant la
construction de la Rose. »

11 reprit ainsi son histoire :

«Je fus assez surpris de voir que le navire sur
lequel je devais m’embarquer était encore dans les
choses fatures; mon capitaine s’apercut de .mon
élonnement. « Ne vous impatientez pas,» me dit-il,
« dans un mois nous serons a la mer.s En effet,
le capitaine Kermeur avait, comme je vous I'ai dit,
des parts de prises considérables; il voulait, pour
tenter de nouveau la fortune, réunir en sa faveur
les plus grandes chances; il mettait au premier
rang des conditions du succés la certitude de
trouver dans son batiment des qualités supérieures
pour la marche et la manceuvre, et il avait résolu
‘de n’y épargner ni soins ni argent. Il s’était donc
adress¢ au plus habile constructeur de Saint-Ser-
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van, le plan du navire avait ¢1é concerté avec lui,
et il surveillait de ses yeux la qualité des matériaux
et le travail des ouvriers; aussi 'ouvrage avancait
avec une merveilleuse rapidité.

« On compare souvent un navire & un étre
animé, et il y a, en cffet, des moments ou il faut
bien se dire que ce est que du fer et du bois pour
ne pas le croire doué¢ de lintelligence. Mais c’est
dans la disposition de la membrure, qui forme
commg le squelelte d’un hatiment, que I'analogie

“est frappante.

« La quille de la Rose représentait trés-bien
I’épine du dos, la piéce principale de toute la char-
pente, sur laquelle toutes les autres viennent s’ar=
ticuler. L’étrave, qui est le prolongement de la
quille, redressé pour former I'avant du navire,
figurait un cou allongé et recourbé. On dressa en-
suite, perpendiculairement & la quille, les couples
qui s'enchéssent dans elle comme les cdtes de 3 Ja
colonne vertébrale; enfin, a l'arriére, I'assemblage
de piéces qui compose I'arcasse et sert de base a la
poupe du navire pouvait se comparer au systéme
compliqué qui fermine & sa partie postérieure le
squelette d’un animal. Toutes ces piéces principales
sont reliées par d’autres qui les croisent en courant
dans le sens de la longueur du navire, de I'avant &
I'arriére; celles-ci se nomment serres ; elles servent
aussi de soulien aux poutres ou baux qui traversent
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lc batiment dans sa largeur et sur lesquelles sont
établis les planchers appelés ponts. La charpente
ainsi formée constitne ce qu’on appelle le batiment
monté en bois tors. '

« La surface intérieure et extérieure ful revétue de
longues planches ou bordages, appliqués et cloués
sur les couples, en laissant toutefois de chaque
cOté, au-dessus du pont supérieur, six espaces
vides en forme de fenétres; c’étaient les sabords ,
par ot devait passer la bouche des canons. Les baux
furent aussi recouverts par les bordages qui for-
maient les ponts. Tous les bois avaient été exami-
nés avec soin par le capitaine; toules les piéces de
membrure et les bordages, qui sont d’'une impor-
tance particuliére pour la liaison du navire, étaient
de chéne coupé dans les foréts de la Franee, ¢l
encore n’employait-on pas indistinctement cecux
qui provenaient de régions différentes : ceux qui
vie -pent dans les conlrées marécageuses sont plus
gras, et on les employait dans la partie submergée,
car dans les hauts ils anraient pu se pourrir promp-
tement ; on y employait ceux du midi, qui se con-
servent mieux a I’air. On employait de préférence
de jeunes bois, comme étant ceux dont on doit
attendre le meilleur service; mais, pour les piéces
de grandes dimensions, on élait obligé d’employer

. de vieux ‘bois; et souvent, sans qu’il s’y trouvat
aucun vice apparent, quand on les travaillait,
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quand on y metlait la derniére main, il fallait
sonder quelque veine douteuse, et on trouvait
la pitce pourrie au cceur : un nceud, une branche
cassée qui a laissé pénétrer I'ean, la gelée, pro-
duisent de semblables vices. Les bordages des
ponts et de Ja partie supérieure du navire étaient
en sapin : ce sont les arhres qui, faute de longueur
ou de quelque autre qualité, ne peuvent servir
pour la mature, qu'on emploie a cet usage.

« Le soin minutieux avec lequel le capitaine
surveillait la construction de son navire le rame-
nait chaque jour au chantier, ol je 'accompagnais,
et je suivis tous les détails de distribution intérieure,
Taménagement de la cale, des logements, des
soutes destinées & recevoir les vivres et les muni-
tions. S’il s’élait agi d'un bAlinent uniquement
destiné au commerce , ces dispositions eussent
présenté peu de difficultés ; un seul pont couvre
ordinairement toute la cale d’'un navire marchand ;
on réserve a I'avant et A I'arriére Yespace suffisant
pour le logement des officiers et des matelots ;
leur nombre est toujours peu cousidérable; les
vivres qui leur sont nécessaires et les divers objets
d’approvisionnement occupent peu de place, et
presque toute la capacité de la cale est réservée a
I'arrimage des marchandises.

« Mais les conditions auxquelles doit satisfaire
Taménagement intérieur d’un batiment destiné an
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combat sont bien plus variées; l'éguipage est
toujours beaucoup plus nombreux, eu égard i la
grandeur du batiment, puisqu’il doit suffire poux
assurer en méme temps le service des armes de
toute espéce que porte le navire, et celui de Ja
manceuvve , dont la précision et la rapidit¢ n'ent -
pas moins d'influence sur le résultat d’'une action.
Il peut é&tre forcé de tenir la mer longtemps
sans reldcher; la quantité des vivres embarqués
est donc considérable; elle forme avee les muni-
tions de guerre la plus grande partie de la charge
du navire. D’un autre coté, Vartillerie, placée dans
la partie supérieure, lend & diminuer sa stabilité,
cest-3-dire la force avec laquelle le baliment se '
redresse quand une cause quelconque L'a fait in-
cliner, farce d’autant plus grande que le fond est
plus lourd que le haut. Pendant que les vivres et
les munitions se consomment, le poids de Yartil-
lerie ne change pas ; il faut domc assurer la stabi-
lit¢ , malgré les variations inévitables dans la
répartition des poids embarqués. Ces variations
sont insensibles & bord d'un navire marchand, ou
les vivres ne forment quune petite partie du char-
gement.

« Les vivres, les munitions, les objets de re-
change, étant d'un usage journalier, doivent se
trouver tloujours sous la main, tandis que la car-
gaison d’un navire de commerce n’éprouve aucun

Digitized by GOOSIC



78 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

dérangement, aprés avoir é1é embarquée, jusqu'au
jour o, arrivée A sa destinalion, on en fait le
dichargement.

« Enfin le logement d’'un nowbreux équipage
exige des dispesilions particuliéres.

« La division de la cale en parties propres &
loger les divers objets de l'approvisionnement et
I’arrangement de ces objets constituent ’arrimage
d’un navire. ’

« Le pont supérieur supporte lartillerie, et sur
les vaisseaux de ligne on en établit trois ou guatre
I'un au-dessus de I'autre ; on forme ainsi deux ou
lrois batteries. La batleric supérieure, qui est dé-
couverle, s'appelle batterie barbette : la Rose devait
en avoir une de douze canons. Au-dessous, un
autre plancher, appelé fauz pont, forme le loge-
ment de I'équipage. Vous pensez que chacun des
hommes qui le composent ne peut y avoir sa
chambre, mais il a son poste marqué, ou il pend
son hamac & des crochets fixés dans les baux du
pont supérieur. Au-dessous du faux pont est la’
cale; elle est partagée, par des cloisons el des
plates-formes, en soules destinées a recevoir le
biscuit, les légumes, le vin, les salaisons, les voiles
de rechange, le charbon, enfin les boulets et la
poudre. La soute A poudre est établie au-dessous
de la flottaison et au milieu du navire, afin qu’elle
- soit protégée contre les boulets par les objets qui
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emplissent les soutes qui I'entourent de toute part;
elle est éclairée par une lampe établie dans un
puits voisin, mais complétement séparé, et dont la
lumiére pénétre & travers un vitrage.

« En méme temps qu’on travaillait  la coque du
navire, on s’occupait aussi de la mature de Za Rose:
elle devait étre voilée en brick-goélette, comme
elle I'est encore aujourd’hui.

« Sa voilure se composait, au grand mat, d'une
grande voile aurique; & lavant, d’'une misaine
semblable ; de trois foes sur son beaupré, qui est le
mat horizontal de I'avant, et, en outre, de trois
voiles carrées au mat de misaine, une basse voile,
un hunier et un perroguet ; enfin d’'une voile trian-
gulaire , nommée fléoke-en-Uair , établie au grand
mat au-dessus de la grande voile. Il fallait faire,
pour établir toutes ces voiles, un assez grand
nombre de pitces de méture : 1° frois bas mdts,
le grand mit, le mit de misaine et le beaupré ;-
2° un mat de hune, & fleche, devait se pousser
au-dessus du mat de misaine un bout-dehors de
foc au bout du beaupré, ét une fléche au-déssus du
grand mat ; 3° une vergue de misaine, une vergue
de hune, une vergue de perroquet et deux cornes,
ou se lacent les ralingues supérieures des voiles
auriques. ' ,

« Lorsque les charpentiers eurent mis la der-
ni¢re main au batiment, commenca I'cuvre des
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calfats. Vous savez qu'il est impossible aux ouvriers
en bois, si on en exceple les tonneliers, d’ajuster
les parties d'un vase en bois avec assez de préci-
sion pour que l'eau ne puisse passer au travers :
les calfats sont chargés de remédier a cette imper-
fection. Ils commencent par élargir, au grand
désespoir des charpentiers, les coutures, c'est-a-
dire les intervalles des bordages que ceux-ci ont
ajustés de leur mieux; puis & grands coups de
maillet , ils y introduisent de P'étoupe; enfin ils
recouvrent 1'étoupe d'une résine fondue qui se
durcit en refroidissant et qu'on appelle brai : le
navire est alors imperméable.

« Le batiment terminé se trouve élevé sur un
terrain ol sa destination n’est pas de rester; il
faut le faire passer du chanlier ou il a élé construit
au milieu de I'élément qu’il doit parcourir, et
c'est le poids méme du-batiment, qui, pour les
grands vaisseaux de guerre, peut s'élever jusqu'a
cing millions de kilogramines et semble présenter
des difficultés insurmontables , que l'on met a
profit pour exécuter cette opéralion délicate. On
construit les baliments sur des plans inclinés ou,
lorsqu’ils sont livrés & leur poids et ne portent
plus que sur des surfaces bien graissées, ils glis-
sent jusqu'd ce qu'ils soient supportés par I'eau.
Ces plans inclinés sont appelés cales; on les fait
trés-solidement, et elles ont une pente de un métre
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-sur douze, cest-a-dire que si la base du plan in-
_¢liné a cent vingt métres, le point le plus haut est
élevé de dix metres au-dessus de cette base. Une

plus grande inclinaison empécherait d'éire assez

matftre du batiment pendant 'opération \de la mise

Cales et chantiers de constructions.

a I’eau ; une moindre donnerait beaucoup de diffi-
culté pour le mettre en mouvement.

« La surface des cales est une plate-forme en’
grillage, composée de piéces de bois qui se coupent
a angle droit; ce grillage est support¢ par une
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maconnerie. On ne pose pas la quille du vaisseau
immédiatement sur la cale; elle porle sur des ¢ins
ou chantiers. Ces tins sont des billots de bois, dont
la surface supérieure doit &re bien exactement
paraliéle A celle de la cale. Le batiment terminé
repose sur ses lins et sur des accores ou arcs-bou-
tants dont un des bouts repose a terre, tandis que
Pautre s’appuie contre ses flancs. Ces accores sont

Appareil de nncement pour un vaisaesu

assez multipliés pour supporter toutes ses parties
el empécher de glisser. Pour faire passer le na-
vire de la cale & la mer, on Tassoit sur un appa-
reil construit de maniére & pouvoir glisser sur la
cale; cet appareil emporte le biliment sur une
espece de lit, ce qui lui a fait donner le nom de
berceau ou ber.

« (’est toujours une opération importanie dans
un port de mer que le lancement d’un navire ; on
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le pare dec pavillons et de banderoles; souvent
méme un prétre est appelé & munir de ses héné-
dictions le nouveau-né a la vie maritime, qui prend
-possession de son élément au milien des vivat et
des fanfares! Quoique entourée d'un appareil moins
éclatant que les vaisseaux de guerre, la Rose n’en
fut pas moins joyeusement saluée quand elle quitta
son chantier. Elle s’élan¢a dans les flots gui s’ou-
vrirent en écumant sous sa proue, et prit aussitot
son assielte avee une grice d’ott les connaisseurs
tirerent les plus belles espérances pour ses qualités
nautiques. )

« Javais été placé & bord de la goélette avec
quelques matelots pour la manceuvre des cordages
de retenue , deslinés & amorlir Pimpulsion rapide
qui Femportait, et ce fut moi.qui arborai le pre-
mier les trois couleurs sur sa poupe. Yavoue que
dés lors, sans m’en rendre bien compte, je sentais
mon sort lié au sien; je prenais ma part des ae-
clamations qui la saluaient; les éloges que j’entén-
dais dopner a la beauté de ses formes et au fini du
travail de sa charpente flattaient mon amour-pro-
pre, comme si j'eusse di en tirer vanité autant que
I'ingénicur qui en avait fait le plan et les ouvriers
qui 'avaient mis & exécution.

« La Rese fut amenée au pert de Saint-Malo ; une
derniére opération fut faite & sa caréne. Elle fut
placée sur un gril ou elle restait & sec & mer basse,
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et on travailla & la doubler ; des feuilles de
cuivre furent clouées sur toute la surface de la ca-
réne, depuis la quille jusqu'a la flottaison. Ce
doublage , en empéchant les coquillages et les
herbes marines de s'attacher aux flancs du navire,
lui conserve ses qualités de marche; il préserve
aussi le bois des piqures des vers et des insecles
qui détruisaient promptement les vaisseaux avant
que cet usage fit adopté.

« Quand le doublage fut terminé, le capitaine
s'occupa immédiatement de 'armement et du grée—
ment de la goélette.

« Toute la mature et le gréement avaient été pré-
parés en méme temps quon consiruisait le bati-
ment. Pendant que les matelots les plus habiles
s'occupaient de la mature et du gréement, ol on
les voyait suspendus de tous cotés, d’autres embar-
quaient les canons et les munitions, d’autres les
vivres. On entendait retentir le maillet des calfats
et le marteau des charpentiers mettant la derniére
main aux installations de détail, qui ne peuvent
se terminer quaprés la mise en place du grée-
ment et de V'artillerie. Enfin I'extérieur de la goé-
lette fut peint en noir, et la muraille intérieure en
blanc,

« Le désordre apparent qui résultait de tant de
travaux différents, quoiqu’ils concourussent tous
au méme hut, s’cffaca peu 4 peu. A mesure que
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les mats s’élevaient a leur place, les écheveaux em-
meélés du gréement se débrouillaient, les établis
dlsparalssalent du pont, et, grice 4 son gréement
bien peigné et A ses douze canons en batterie, la
Rose prit un air militaire qui la distinguait au
milieu des caboteurs du port, comme un jeune
conscrit qui vient d’endosser Puniforme se dis- .

Le gréement.

tingue au milieu de ses camarades vﬂlageons en
blouse et en sabots.

« L'équipage commencait a faire un service ré-
gulier. Le capitaine l'avait recruté parmi les meil-
leurs matelots, & qui la vie monotone des escadres
enfermées dans nos ports faisait rechercher avec
empressement les moyens d’échapper au service
de la marine impcriale. »
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« Nous étions qualre-vingt-six hommes & bord de
la Rose. Soixanle armaient la ballenie, dix élaient
chargés de la mature ; les maitres, les pilotins, le
cuisinicr, le chirurgien et les officiers complétaient
le nombre. Dés le commencement de I'armement ,
le capilaine parut satisfait de mon zele, de ardeur
que je montrais & m'instruire de lous les détails
du mdélier qui m’élaient restés étrangers sur le
chassc-marée de mon pere, et il m’avait recom- -
mandé d’une maniére particulicre aux maitres qui
dirigeaient les travaux. Bien qu'ils ne brillassent
nullement par la douccur des manicres ou du lan-
gage, le fond vraiment marin de ma premiére
¢ducation et ma docilité & cxécuter leurs ordres et
A écouter leurs lecons m’attirérent leur bienveil-
lance. :

« Ce fut d’abord au maitre charpentier que jeus
affaire pendant la construction du navire.

« Mon ami, me dit-il, vous n’aurez peut-étre
« pas souvent l'occasion de voir travailler I'une
« aprés l'autre et mettre en place toutes les piéces
« qui entrent dans un batiment; puisque vous avez
« le honheur de pouvoir écouter les explications
« d'un homme qui entend assez bien son affaire
& (Eoit dit sans me flatter), profitez-en. La pre-
« miére chose & savoir pour un marin, c’est la
« manié¢re dont est construile la maison qu'il doit
« habiter, le moyen de la réparer quand il arrive
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« quelque avarie, et méme d'en hitir une anire en
« eas de perte compléte. » ‘

« Ge fut lui, en effet, qui me donna sur la con-
struction des navires, dont la théorie exige de la
part des ingénieurs des études approfondies, les
nolions pratiques doat la plupart des pavigateurs
sont obligés de se contenter, et dont j'ai cherché
& vous faire comprendre Fensemble.

« @Quand en s'eeccupa de gréer la Rase, ce
fut le maitre d&’équipage ‘qui devint 'homme im-
portant, et, comme je n’avais navigué qu'a bord
d’un chasse-marée, je cherchais & m'instruire avee
lui de tous les détails du gréement d’un grand
navire. :

« Mon gargon, » ajoutait-il toujours aprés aveir
répondu & mes questions, « je vois avee plaisir que
« vous voulez devenir un vrai matelot; vous sentez
< que le plus important pour y arriver, ¢’est la
« connaissance du gréement, de la place et de I'u~
« sage de toutes les manauvres courantes ou dor-
« mantes qui le composent. Il y a des charpentiers
« a lerre comme sur l'eau, on tire le canon dans
« un fort comme sur un vaisseau ; mais des mats,
«.des voiles et des manceceuvres, des ancres et des
« cables, voila ce qui ne se trouve qu’d bord d'un
« navire; la maniére de disposer toutes ces choses
« et d’cn faire un usage convenable, c’est ] ce qui
« constitue le marin. »
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« Quand je dirigeai mon attention sur I'installa-
tion de la batterie, sur les apparaux employés pour
embarquer les canons et les placer sur leurs affuts,
sur les agrés qui servent & les maintenir au sabord,
A les manceuvrer et A les amarrer avec une solidité
inébranlable dans les plus grands mouvements du
navire, sur I'arrimage des boulets et de la poudre,
sur la maniére d’en organiser le passage pour
approvisionner la batterie pendant le combat, je
trouvai dans le maflre canonnier Ja méme  com-
plaisance et la méme persuasion de la supériorité
de ses fonclions. .

« Jusqua présent, me faisait-il observer, la
« Rose n'a été pour vous qu’un navire comme un
« autre, pouvant servir & pécher la morue ou 4
« transporter indifféeremment toutes marchandises
« d’'un port & un autre. J'ai souvent entendu discu-
« ler sur P'estime qu’on doit accorder & chaque pro-
« fession. C'est une question que je ne me charge
« pas de décider; contentons-nous de savoir que .
« ¢’est par le canon que la nétre est supérieure 3
« toutes les autwes : car c’est le canon qui est I'arme
« des navires, qui les fait batiments de guerre et
« qui les anoblit comme I'épée anoblit celui qui la
« porte. » :

« Je me gardais bien de contredire des préten-
tions justifiées de part et d’autre par d’aussi bonnes
raisons, et, sans m’inquiéter beaucoup de décider
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quelle était la partie la plus essermticlle du métier,
je tachais de profiter de I'expérience et des avis de
tous et d’acquérir toutes les connaissances qui

pouvaient m’étre utiles dans la -pratique de ma
profession. ‘ '
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Le combat (page 103).

GHAPITRE IV. )

PREMII-\‘RES COURSES DE LA ROSE. == LE CORSAIRE.

. Appareillage. — Saute de vent. — Combat inégal; la Rose échappe
4 son ennemi. — Une chasse dans les parages de Saint-Bran-
don. — Arrivée & I'tle de France.

« Grace a 'activité du capitaine et de tous ceux
dont il dirigeait les travaux, la Rose se trouva,
comme il avait annoncé, préte & mettre & la voile
au bout d’un mois. Jobtins la permission d’aller
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embrasser une-dérnitre fois mon pére et ma mére.
- Je n'avais jamais quitté mon pere, et, comme nos
voyages avaient toujours été courts, c’était la pre-
miére fois que je me séparais de ma mére pour un
temps dont je ne pouvais prévoir la durée; mais
qui, selon toutes les probabilités, devait étre de
plusieurs années.

« Tout le monde était & son poste quand je revins
4 bord de la go¢lette ; mais le port était bloqué par
les Anglais, et il fallait attendre pour sortir que le
‘mauvais temps dispersat les croiseurs ennemis et
qu'une nuit sombre nous permit de passer au mi-
lieu d’eux sans étre apercus. Des courants violents
etun grand nombre d’écueils rendent la navigation
trés-périlleuse aux abords de Saint-Malo ; mais il
fallait nécessairement affronter ces difficultés pour
échapper au danger plus certain de tomber anx
mains de I'ennemi. Nous étions au mois de no-
vem'bre, les nuils €taient longues, les coups de
vent fréquents, et une occasion favorable ne tarda
pas & se présenter.

« Saint-Malo est situé au fond d'un golfe formé
par la cote de Bretagne depuis les Sept-Tles jusqu’a
la baie de Cancale, et par 1a cOte de Normandie,
qui remonte au nord, perpendiculairement & celle
de Bretagne, jusqu'au cap la Hogue. Ce golfe est
ouvert au nord-ouest, et les venls du sud-ouest, qui
sont les plas fréqaents et les plus violents, ‘nous
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permetlaient d’en sorlir; en outre, ils forcaient les
croiseurs, pour ne pas s'exposer & élre jetés sur-
des cOtes ennemies, & se retirer vers leurs ports et
4 nous laisser le passage libre.

« Dés que le vent fut dans celte direction avec la
brume et la petite pluie pénétrante qui I'accom-
pagnent ordinairement, le capitaine se rendit &
bord de la goélette, et tout fut préparé pour Fap-
pareillage. Vers quatre heures du soir, la Rose mit
sous voiles el fit route au nord-ouest par une brise .
qui fraichissait d’instant en instant et commencait
a soulever les longues lames de 'Océan. '

« La goélette réalisa tout d’abord les espérances
que nous donnaient la finesse de ses formes et le
soin qui avait été apporté dans tous les détails de sa
construclion ; la rapidité de sa marche, la douceur
de ses mouvements, la facilité avec laquelle elle
porlait sa voilure, nous permettaient de croire
que nous pourrions facilement échapper aux croi-
seurs ennemis, lors méme que 'obscurité et le
mauvais temps n'auraient pu leur cacher nos mou-
vements. : .

« Pendantla nuit le vent augmenta constamment,
et le lendemain matin nous nous trouvions au milieu
de la Manche; le vent, qui nous avait été favorable
pour sortir du golfe, nous était maintenant directe- _
ment contraire, puisqu’il nous poussait dans le
‘détroit et que nous voulions entrer dans I'Océan. La
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mer étail d’ailleurs trop grosse pour que nous pus-
sions essayer de gagner en louvoyant. On fut donc
obligé de melltre en cape, c’est-a-dire de rester sous
peu de voiles, présentant I'avant du navire dans
une direction aussi rapprochée que possible de
celle d’out soufflait le vent, afin de ne pas trop
dériver et d’altendre, .sans changer beaucoup de
position, qu'une modification dans la direction ou
dans la force du vent nous permit de continuer
notre route.

« Plusieurs batiments parurent & I'horizon pen-
dant la journée; tous passérent loin de nous. Ils
paraissaient se diriger vent arriére vers les cOles
d’Angleterre ; mais, bitiments de guerre ou bati-
ments marchands, ils cherchaient un refuge contre
la tempéle, et I'élat de la’ mer était lel que nous ne
pouvions ni songer & les chasser ni nous inquiéter
de leurs poursuites.

« Vers le soir, la violence du vent était si grande
qu'un navire moins excellent que /a Rose el élé
forcé d’aller chercher un abri; mais elle se com-
portait admirablement, et d’ailleurs certains signes,
auxquels se trompent rarement les marins de nos
cotes, faisaient prévoir un de ces changements
subits dans la direction du vent qui terminent fré-
quemment les tempétes dans ces parages.

« Le temps était devenu plus clair, la brise souf-
flait par violentes rafalesc et faiblissait dans les
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intervalles. J'étais de quart de huit heures & minuit,
Aprés avoir donné ses ordres en desccndant dans sa
chambre, le capitaine prévint 'officier qu'il devait
s'attendre & une saute de vent et I'engagea & prendre
ses dispositions en conséquence. En effet, vers onze
heures, le vent acquit une force plus grande encore ;
la gréle nous aveuglait, et la goélette s’inclinait
d'une¢ maniére qui commencait & m’inquiéter,
quand elle se redressa tout & coup : le vent était
tombé ; la mer, couchée tout & ’heure sous la vio-
lence des rafales, clapotait et ballottait le navire
dans ses mouvements capricieux.

« L'ofticier de quart nous fit ranger sur les bras
du vent de notre hunier et fit carguer les voiles
goélettes. Ces ordres élaient & peine exécutés, que
le hunier fut appliqué sur la mature avec un bruit,
semblable & un coup de canon, et il I'eit brisée

JAnfailliblement si nous n’eussions pris nos précau-

tions d’avance ; mais les bras de sous le vent étaient
largues, le hunier fut orienté iminédiatement, et
la Rose put faire route pour sortir de la Manche.
On augmenta de voile & mesure que la mer, sou-
levée par le vent de sud-ouest, en s’apaisant peu
A peu pour céder & V'action de la brise du nord-
ouest qui venait de sc lever, permit de le faire sans
danger.

« Nous aurions pu en quelques jours quitter la
région des vents variables, ol nous étions exposés
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aux coups de vent et & la grosse mer!; mais le ca-
pitaine voulut, au contraire, rester quelque temps
daus ces parages pour exercer son équipage, exami-
ner ceux de ses matelots qui n’avaient pas encore
. Phabitude de la mer, leur apprendre & se connaftre
et & manceuvrer ensemble, persuadé que, lorsque
nous aurions acquis dans ce climat tourmenté une
habileté suffisante dans toutes les parties du ser-
vice, tout nous deviendrait facile sous le beau ciel
des tropiques. ' '

« La Rose resta une quinzaine de jours a croiser
entre les Acores et les Canaries, et son équipage fut
occupé A des exercices continuels pour se familia-
riser avec toutes les manceuvres que les accidents
de Ia navigation ou du combat pouvaient rendre
nécessaires, el se former A I'usage de toutes les
armes qu’il devait employer contre I’ennemi.

« La manceuvre des voiles consiste principale-
ment & les ‘déployer, & en diminuer la surface
quand le vent devient trop fort, & les serrer, a les
orienter. '

1. Entre les tropiques les vents soufflent toute Pannée de l’est;
eette région est nommée région des vents alizés. Dans la zone tem-
pérée, les vents n’ont pas cette fixité, ils varient fréquemment;
cependant les vents d’ouest prédominent. Il en résulte que les
batiments qui ont 4 faire route & ’ouest se maintiennent autant
que possible dans la région des vents alizés, tandis que ceux qui
ont A marcher vers I'est viennent chercher les vents variables
dans la zone tempérée.

154 ’ e
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« Toutes ces manceuvres, dont la difficulté varie
sclon la force du vent, I'agitation de la mer, la vio-
lence des mouvements du navire, doivent se faire
avec rapidité, surtout lorsqu’il s'agit d’exécuter
devant I'ennemi un mouvement qui peut décider
du résultat d’'un combat. La force et I'habileté des
matelots sont nécessaires pour bien manceuvrer un
navire ; mais & bord d'un bitiment de guerre, ot
I'équipage est nombreux, il faut avant tout remplir.
deux conditions indispe'nsables, dont I'absence an-
nulerait les plus sirs éléments de succes : I'ordre et
le silence; Pactivité la plus ardente se déploierait
en vain, I'adresse la plus consommée serait perdue
au milieu de la confusion et du bruit.

« Cest & oblenir de la part de ses matelots,
presque tous déjaA marins exercés, un ensemble
parfait dans les manceuvres, que le capitaine ten-
dait de tous ses efforts, et ce résultat fut bientot
oblenu.

« Quand il nous crut en éfat de faire face A tous
les événements et de tirer le meilleur parti possible
des qualités de notre navire et des armes qu’il por-
tait, la Rose reprit sa route au sud. Nous passions
entre les iles du cap Vert et le continent africain
en serrant la, terre le plus que nous pouvions,
quand nous aper¢times sous le vent une voile cou-
rant, au contraire, du cd1é des iles. Elle était encore
loin de nous, car on n’apercevait que ses huniers
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au-dessus de I'horizon. Leur dimension indiquait
un grand navire, et il n’y avait guére & douter qu’il
n’appartint a la croisiére anglaise établie dans ce
passage. Le capitaine espéra un instant que, les
deux navires continuant leurs routes opposées,
cette voile suspecte disparaftrait bientdt & ’horizon;
mais il parait que ses vigies avaient d’aussi bons
yeux et veillaient avssi bien que les notres. En
effet, on remarqua bientét un mouvement dans sa
mature ; il devint évident qu’il s’approchait de nous
au lieu de s'éloigner : ses huniers et ses basses
voiles s’élevérent successivement au-dessus de -
I'horizon, et an bout d’'une demi-heure nous pou-
vions parfaitement distinguer une corvette qui te-
nait le plus prés du vent, et gouvernait de maniére
4 couper notre route,

« Nous étions dans I'impossibilité d’éviter cette
facheuse rencontre; nous défilions le long de la
cote avec une jolie brise d'est qui en venait direc-
tement. C’est au plus prés du vent que la Rose avail,
comme tous les batiments de son espéce, une supé-
riorité de marche qui lui edt permis d’échapper,
et elle ne pouvait déployer ses qualités quen se
rapprochant de la cote, oit elle eut éé promple-
ment acculée, Si elle fuyait en s'éloignant de la
terre avec le vent largue ou de Parriére, elle per-
dait I'avantage de la marche et courait en outre le
risque de rencontrer d’autres bitimenls ennernis
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en se rapprochant destles, qui probablement étaient
Ie centre et le point de ralliement de leur croisiére.
Le capitaine, ne pouvant attendre le salut de son
navire que des chances inespérées d’'un combat
inégal, ordonna le branle-bas de combat. Nos sa-
bords furent ouverts, nos piéces prétes & tirer en
quelques minutes. On tendit & I'intérieur de la mu-
raille des filets destinés A retenir les éclats de bois,
& les empécher de voler sur le pont et de multiplier
ainsi les ravages du feu de I'ennemi. Des bouts de
corde furent disposés dans la mature, allant d'une
manceuvre A l'autre et les reliant ensemble, afin
que, si I'une était coupée, elle ne tombat pas sur le
pont, mais fat retenue par les autres. On amena les
embarcations des portemanteaux i la mer, pour
éviter les dégats qu’auraient pu causer leurs éclats,
Chacun prit les armes qui lui avaient été désignées,
et I'ordre, la rapidité, le silence avec lesquels tous
ces préparalifs furent faits, montrérent au capitaine
que le temps qu’il avait passé & nous exercer n’a-
vait pas été perdu.

« Mon poste était & I'arriére, prés du gouvernail,
& portée de la voix du capitaine, dont je devais
transmettre les ordres si le bruit du combat I'em-
péchait de se faire entendre, ou s'il jugeaita propos
de ne pas faire connaitre  tout I'équipage ce qu'il
commandait & ses officiers.

« Pavais assisté sur les cOtes de France 4 I'échange
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de quelques boulets entre les croiseurs anglais et
les batiments de guerre qui protégeaient nos con-
-vois; je dois avouer cependant que ce ne fut pas
.sans une certaine émotion que je vis s’avancer sur
nous, toutes voiles dehors, la corvette anglaise. Sa
supériorité paraissait si évidente qu’elle n’avait dai-
gné faire aucun des préparalifs qui précédent tou-
jours une action. Un usage généralement répandu
a cette époque dans la marine francaise, et qui lui
fut souvent funeste, c’était de tirer dans la mature
de I'ennemi au lieu de tirer surle corps méme du
navire. Si on parvient quelquefois par ce moyen a
lui faire des avaries qui le forcent  recevoir le feu
dans une position désastreuse, en le mettant dans
TIimpossibilité- de manceuvrer, il arrive le plus sou-
vent que la pluparl des boulets sont perdus; ne
voyant point de tués ni de blessés dans ses batte-
ries, 'ennemi prend bientdt une enti¢re confiance,
et son feu devient supérieur.

« Le capitaine connaissait parfaitement les incon-
vénients de cette maniére de combatire ; mais nous
étions tellement inférieurs en force 4 notre ennemi,
que notre seule chance de salut était de lui faire
quelque avarie qui le mit dans I'impossibilité de
nous poursuivre; nous pourrions alors gagner le
large pendant qu'il serait occupé & la réparer. 1l fit
donc mettre toutes ses piéces en belle, c’est-d-dire
droit au milieu du sabord, et prévint les canonniers

Digitized by GOOSIC



102 HISTOIRE D'UN NAVIRE,

de pointer & démaAter quand il donnerait I'ordre de
commencer le feu.

« La-corvette s'avancait sur nous, {ribord amures,
c’est-d-dire qu'elle recevait le vent par ce coté.
Quand elle fut & portée de canon, elie laissa arriver
pour nous élonger sous le vent, de maniére & nous
prendre entre la terre et ses canons et & nous cou-
per toute relraite. Le capitaine fit ranger sur les
cargues de la grande voile tous les hommes qui n’é-
taient pas occupés au pointage. '

« La corvette, quand elle fut arrivée & demi-
portée, nous tira un coup de canon a houlet, qui
ne devait sans doute étre qu'un avertissement de
nous arréter; mais le canonnier qui avait tiré, vou-
lant probablement rendre I'injonction aussi pres-
sante que possible, pointa si prés de nofre avant,
que le boulet, aprés avoir ricoché, traversa notre
grand foc. Nous vimes en méme temps le pavillon
anglais se déployer A la corne.

« Laisse porter! dit le capitaine ; carguez la
« grande voile! »

« La Rose, obéissant & l’acuon du gouvernail eta
celle de ses voiles, tourna sur elle-méme et pré-
senta son cOté de babord 4 I'avant de la corvette,
qui avancail toujours et se trouvait alors & portée de
pistolel.

« Attention, mes amis! » dit le capitaine aux chefs
de pieces; « ne vous pressez pas et tirez juste : feu! »
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« Nous prenions YAnglais en enfilade; je regar-
dais avec anxiété I'effet de notre décharge, et je
dois dire que j'étais tellement préoccupé du résul-
fat, que toute idée d’'un danger personnel avait
complétement disparu de mon esprit.

« Nos six coups de canon partirent successive-
ment, A mesure que nous défilions sur I'avant de
notre ennemi. Le premier coup fit un trou dans le
petit hunier prés de la hune, mais n’amena aucun
autre désordre dans la mature ; le second produisit
un ébranlement sensible dans tout le mét de mi-
saine ; mais, comme les voiles de I'avant nous ca-
chaient tout le reste du navjre, nous ne pouvions
juger de la gravité de I'avarie. Deux coups partirent
presque en méme temps sans résultat ; le cinquiéme
coupa un élai du petit mat de hune; enfin le sixiéme
brisa la vergue de misaine du cbté de babord an
quart de sa longueur. G’était une avarie grave,
mais qui ne mettait pas la corvetie dans I'impossi~
bilité de nous faire payer cher notre témérité; aussi
je vis le capitaine frapper du pied son banc de
quart et laisser tomber ses mains, qui tenaient sa
lohgue-vue, avec un profond découragement.

« Un grand mouvement s’était produit & bord de
la corvette, qui ne s’atlendait pas A notre résis-
tance audacieuse; elle avait mancuvré pour suivre
notre mouvement d’arrivée et nous présenter le
travers; je commencais & découvrir la volée de sa
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premiére pice de I'avant & (ribord, quand un sep-
ti¢me coup de canon partit de la goélette. Le mat
de misaine de la corvette tressaillit encore; mais
cette fois, aprés un moment de terrible anxiété, je
le vis s'abaltre avec fracas. Toute la mature au-
dessus de la hune vint en bas et tomba sous le vent.
Ce ne fut qu’un cri de joie A bord de la goélette, et,
sur J'ordre du capitaine, je déployai & mon four les
trois couleurs aux yeux de nos ennemis furieux de
voir échapper leur proie.

« lls étaient en effet hors d’état de nous poursui-
vre, grice au coup heureux que venait de tirer le
chef de notre premiére pitce. Il avait eu le temps
de recharger et d’envoyer son coup de canon avant
qu'ils fussent en position de nous lancer leur
bordée. :

« La chute de son mAt de misaine arréta court
le mouvement de la corvette, et la Rose lui passa
sous le vent, ol sa balterie, masquée par ses mats
rompus chargés de leur gréement et de leurs voiles,
était réduite au silence. Nos canonniers, encouragés
par le succes qu'ils venaient d’obtenir, s’apprétaient
A continuer leur feu; mais le capitaine jugea plus
prudent de s’éloigner que de continuer un combat
trop inégal, malgré le désordre momentané que la
chute de sa mature avait produit sur le batiment
ennemmi.

« La Rose serra le vent et fut bientdt hors de por-
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tée, malgré quelques coups de fusil qui partirent
de la corvette et n’atteignirent personne. Quand la
nuit eut dérobé nos mouvements a 'ennemi, elle
reprit sa route au sud, sans autre avarie qu'un trou
dans son grand foc.

« Le lendemain matin rien ne paraissait 4 I'hori+
zon, et nous étions définitivement débarrassés- de
celte dangereuse rencontre.

« Notre voyage continua sans aventure ficheuse,
et le capitaine, dont la bienveillance pour moi ne
g'était pas démentie, employa les loisirs de notre
longue-navigation & m’enseigner 1'usage des instru-~
ments et la pratique des calculs nautiques qui ser-
vent & déterminer, par I'observation des astres, la
position d’un batiment & la mer. J'avais déja quel-
ques notions de géométrie, et j'avais une telle pas-
sion pour tous les détails de ma profession, j’appor-
tais une volonté si ferme a1’étude, que, malgré mon
peu de disposition pour les abstractions mathéma-
tiques, je fus bientdt en état de mettre en pratique
les méthodes le plus fréquemment employées pour
trouver la latitude et la longitude & la mer, et
d’en démontrer les formules d’une maniére satisfai-
sante.

< Lorsque nous approchdmes du cap de Bonne-
Espérance, le capitaine, pensant que les Anglais ne
pouvaient avoir manqué d’établir une croisi¢re sur
ce point fréquenté, jugea prudent, pour éviter.
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quelque rencontre aussi désagréable que celle que
nous avions faite aux iles du cap Vert, de prolon-
ger sa route au sud, beaucoup plus loin que ne le
font ordinairement les bitiments qui se rendent
dans la mer des Indes. En s’élevant dans les hautes
latitudes, la Rose eut encore 3 lutter contre les
grands vents et la grosse mer. Nous avions cepen-
dant 'avantage de ressentir avec plus de force les
vents d’ouest, qui sont les plus fréquents dans ces
parages; ils nous poussérent rapidement & I'est du
cap, et la goélette, ayant alors commencé & remon-
ter vers le nord, se trouva, aprés une traversée
d’environ trois mois, aux atterrages de I'tle de
France. .

« Dans le nord-est de I'tle de France se trouve un
groupe d’iles appelées Saint-Brandon, & une dis-
tance de qualre-vingls lieues. Le capitaine savait
qu'un habitant de I'Tle-de-France y avait formé un
établissement de péche, et il résolut de se diriger
sur ce point avant d'aborder la colonie, pour y
prengre des informations sur son état actuel et sur
la force et 1a sévérité du blocus.

« Laissant‘ donc I'tle de France & Pouest, nous
arrivimes sans rien rencontrer au mouillage de
Saint-Brandon, out 'on apprit que la croisiére an-
glaise se composait de plusieurs frégates el d’une
corvette qui se partageaient la surveillance de Bour-
bon et de I'tle de France. L’entrée du Port-Louis,

.
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dans cette derniére tle, tait plus étroitement blo-
quée que jamais, et la station anglaise s’y tenait
4 I'ancre pendant toutes les nuits.

« Le capitaine résolut de profiter de cette circon-
stance pour forcer le blocus et-pénétrer au Port-
Louis. Il venait de donner ses ordres pour appa-
reiller, quand on apercut dans I'est deux grands
navires gouvernant sur nous; c’étaient deux fré-
gates anglaises. D’apres la coupe de leurs voiles, la
forme de leur avant, la tenue de leur gréement, il
était impossible de s’y tromper. .

« 11 fallait fuir vers le nord, c’était la seule route
~ qui nous fat ouverte; mais, en montrant trop tot
notre intention, I'une des deux frégates se fat déta-
- chée pour nous couper cette retraite ; nous restd-
mes donc A l'ancre, tout en nous préparant a
ntettre sous voile avec la plus grande promptitude
quand le moment serait venu. Les matelots qui
étaienl montés dans la méture pour larguer les
voiles affectérent de les étaler, comme s’ils n’avaient
eu d’autre intention que de les faire sécher, et dé-
ployérent dans les haubans quelques bonneltes
pour mieux tromper I'ennemi.

« Dupes de notre feinte sécurité, les deux frégates
laissérent porter ensemble au sud pour venir au
mouillage ol nous paraissions 'les attendre. Aprés
avoir rangé la pointe du sud, elles serrérent le vent
tribord amures et portérent sur nous.
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« C'était le moment d'agir. Nous étions tous ran-
gés sur les écoutes et sur les drisses; yn homme,
la hache & la main, étail prét & couper le cable de
notre ancre. Sur l'ordre du capilaine, toutes les voi~
les furent bordées et hissées; un coup de hache
rendit la goélette libre d’obéir a I'action de ses voiles,
et elle s'éloigna, gouvernant au nord et longeant
les fles & I'ouest, A la distance d'un ou deux milles.

« Les deux frégates nous suivirent et nous tirérent
quelques coups de carton en déployant leur pavil-
lon; mais nous étions hors de portée, et nous mar-
chions mieux qu'elles. Cependant, pour ne pas les
rebuter dans leur chasse et pour les entrainer vers
le nord avec nous, /a Rose gouvernait trés-prés du
vent et laissait souvent ralinguer ses voiles; nous
les conservames ainsi dans nos eaux et & peu prés
4 la méme distance jusqu’a la nuit. Dés que I'obscu-
rité fut assez grande pour cacher nos mouvements,
la Rose pénétra dans un des canaux qui séparent ce
groupe d’tles et de bancs. Le vent nous était con-
traire pour le traverser et il fallait louvoyer pour
passer au vent, mais c'était 1a que la Rose montrait
toute sa supériorité; pour virer de bord et gagner
au vent, elle n'avait pas de vivale. Aprés avoir passé
a I'est des bancs, la goélette descendit au sud, et au
point du jour nous nousretrouvions par la lalitude et
A peu de distance du point d’oll nous étions partis
la veille. Les deux frégates avaient disparu. Nous
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voyani tranquilles de ce coté, le capitaine vint re-
prendre son mouillage de la veille, pour relever
Iancre qu’il avait été obligé d’abandonner dans
notre appareillage précipité,

« Ces maneuvres d’ancres, qu'il faut retirer du
fond a force de palans et transporter, embarquées
ou suspendues dans I'eau, avec des chaloupes sur--
chargées de leur poids, sont les plus pénibles et
les plus dangereux des travaux que les marins ont
a supporter, parce qu'elles sont lentes, que . la
forme des ancres les rend difficiles & manier et &
placer, et que la moindre négligence ou la moindre
maladresse dans la manceuvre de ces lourdes masses
de fer peut amener des accidents et des blessures
graves. ’

« ]| fallut débarquer notre chaloupe pour relever
notre ancre, opération que le capitaine n’ordon=~
nait pas sans quelque crainte d’stre surpris par
une -nouvelle visite des frégates qui nous avaient
poursuivis. Elle fut cependant exécutée sans acci-
dent, et, aprés avoir mis ses deux ancres au bos-
soir, rembarqué sa chaloupe et appareillé de nou-
veau, la Rose se dirigea sur la pointe nord de
I'tle de France.

« Lorsque /a Rose fut arrivée & une vingtaine de
lieues au nord-est de I'tle aux Serpents, le capitaine
fit mettre en panne pour attendre la nuit. On met
en panne pour rester en place 4 la mer; on obtient
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ce résultat en brassant les voiles de I'arriére et
celles de I'avant en sens contraire, de sorte que les
unes recevant la brise sur leur surface arriére, ce
qui tend & faire avancer le batiment, et les autres
la prenant par I'avant, ce qui tend a le faire culer,
leur, effet se neutralise, et le batiment reste en
place ou a peu prés. La Rose, qui n'avait pas de
voiles carrées derriére, resta sous sa grande voile
et son hunier sur le mat.

« Quand la nuit fut venue, la Rose se mit en
route, faisant le plus de voile possible; vers une
heure du matin, nous reconniimes I'le aux Ser-
pents, nous dépassidmes successivement I'tle Ronde,
I'tle Plate, enfin le Coin-de-Mire et la pointe aux
Canonniers, sans avoir fait aucune mauvaise ren~
contre. Arrivé 1a, le capitaine fit serrer toutes les
voiles hautes, et ne garda que les deux voiles goé-
lettes, pour prolonger la cote le plus prés possible,
afin que la goélette, projetée sur la masse noire de
la terre, ne fit pas apercue et pit atteindre I'entrée’
du port.

« La Rose suivit ainsi les récifs, la sonde a la
main. Un peu avant le jour nous avions reconnu
I'fle aux Tonneliers, et nous altendions en panne
qu’il fit assez clair pour pénétrer daps la passe. La
lumiére qui blanchissait derri¢re les montagnes
nous permit bientdt de trouver notre chemin. Elle
nous montra en méme temps la division anglaise
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qui commenca 2 tirer sur nous; mais il était trop
tard pour qu’'elle nous empéchét d’entrer, et nous
jetions Fancre au fond du port, pendant que la
batterie de I'tle aux Tonneliers se chargeait de lui
répondre. »
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Arrivée & I'lle de France.

CHAPITRE V.
CROISIﬁRES, AMARINAGE DE PRISES.

Attaque de pirates. — L'iman de Mascate. — Bourbon. — Ras
de marée A Saint-Denis. — Le capitaine fait prisonnier. — Mor-
van prisonnier 3 Manille. — Echange. — Moussons.

« Puisque vous avez navigué, monsieur, vous
savez quel sentiment de plaisir indéfinissable on
éprouve, aprés un voyage sur mer, A revoir la
terre, les arbres, les maisons, et d’autres visages
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4que ceux qu'on a eus constamment sous les yeux
4 bord, lors méme qu’on n'aurait eu que d’agréa-
bles relations avec ses compagnons de voyage. Mais
‘ce que vyous pouvez imaginer est certainement au-
dessous de ce que nous éprouvadmes quand la Rose
eut jeté I'ancre dans le fond du port. L'entrée d'un
navire élait un événement grave A ceite époque
pour la colonie étroitement bloquée, et qui ne re-
cevait que rarement des nouvelles de la France et
des événements de la guerre. .

« La goélelte fut bientét entourée d’embarca-
tions, et quand, aprés les formalités d’usage, on
Iui eut accordé la libre pralique, elle fut.envahie
par une foule de gens empressés de savoir d'od
elle venait, quand elle avait quitté la France, qui
la commandait, et s'ils ne trouveraient pas quelque
ancienne connaissance parmi son équipage.

« L'tle de France était alors le point de déparl et
Ie centre de toutes les opérations militaires diri-
gées contre les Anglais dans la mer des Indes, C'est
de 1A qu'étaient parties les divisions de I'amiral
Sercey et de I'amiral Linois, qui, avec des succes
variés mais toujours avec honneur, tinrent succes-
sivement en échec les forces britanniques. Cest 1a
que d'audacieux corsaires, Surcouf, Pothier et
beaucoup d’autres, dont les noms et les hardis
coups de main sont trop peu connus, amenaient
les prises qu'ils faisaient sur le commerce ennemi,
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et quelquefois méme sur leur marine de guerre.
Ce mouvement amenait dans les ports de la colo-
nie un grand nombre de marins créoles et fran-
cais. Plusieurs de nos matelots trouvérent parmi
eux beaucoup de camarades qu'ils avaient connus,
soit dans leur pays, soit & bord des batiments sur
lesquels ils avaient déji navigué dans ces mers.
Les reconnaissances, les embrassements, les nou-
velles qu'on se donnait des camarades et des bati-
mernts qu'on avait quittés, remplirent la goélette
de joyeux éclats de yoix. Le capitaine, qui ne vou-
lait pas comprimer-des épanchements si légitimes,
mais qui ne voulait pas non plus leur sacrifier
Pordre qu'il avait établi & bord de son batiment,
envoya a terre, aprés leur avoir payé la solde qui
leur était due, tous ceux qui n’'étaient pas indispen-
sables & la garde du batiment. Lui-méme s’y rendit
pour s’occuper immédiatement de faire remplacer
nos vivres épuisés par notre longue traversée, et
pour s'informer aupres des autorités et de tous ceux
qu'il jugerait capables de lui donner d’utiles ren-
) seignements, du nombre et de la position des forces
ennemies, des points ol il aurait le plus de chance
de surprendre des batiments de commerce sans es-
corte, et des époques ol il devait trouver A cerlains
rendez-vous des batiments de guerre frangais en
état de le protéger. Il m’emmena avec lui, et je
Paccompagnai dans ses visites.
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« Le capitaine, comme je vous l'ai dit, avait déja
navigué comme second d’un des corsaires les plus
hardis qui eussent jusque-la parcouru la mer des
Indes; aussi n'était-il pas un étranger 4 I'lle de
France. Nous rencontrions & chaque instant des
matelots qui le saluaient, des officiers qui lui ser-
raient la main. La colonie n’est pas assez vaste
pour se suffire & elle-méme par l'agriculture; en
temps de paix, son commerce la faisait vivre, mais
depuis la guerre il était'anéanti. Ses habitants, qui
portaient dans leur patriotisme toute Pardeur de
sentiment des créoles, et qui se montraient, du
reste, toujours disposés a payer de leur personne
et de leur bourse, accueillaient avec enthousiasme
des entreprises qui avaient pour but de les appro-
visionner aux dépens du commerce ennemi.

« De nombreux volontaires se présentaient pour
faire partie de 'équipage, et le capitaine embarqua
plusieurs marins qu’il avait déjd connus, dont
I'expérience, acquise par de longues navigations
dans ces mers, devait lui étre précieuse, et qui
pouvaient lui servir de pilotes dans leg parages
qu'il devait fréquenter. v

« Dés le lendemain de notre arrivée, on com-
menca & embarquer les vivres dont nous avions
besoin, et, huit jours aprés notre arrivée, la Rose
était préte & reprendre la mer. Le capitaine avait
résolu d’aller établir sa croisiére A I'entrée du golfe
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Persique, vers les bouches de I'Indus. Mais nous
avions été obligés de traverser la croisiére anglaise
pour entrer A I'tle de France, et il fallait, avant de
réaliser nos beaux réves, forcer une seconde fois le
blocus pour en sortir.

«Il y avait, en méme temps que nous, dans le
port du nord-ouest, une frégate appelée la Pié-
montaise. Elle y était entrée peu de temps avant la
gotlette avec un vaisseau de la compagnie des
Indes, dont elle s’était emparée aprés un combat
sanglant. Elle était préle aussi & reprendre la mer,
et le capitaine résolut de profiter de sa sortie pour
passer pendant que I’ennemi serait occupé a pour=
suivre un adversaire plus important,

« La Piémontaise appareilla, en effet, un matin,
vers quatre heures; nous la laissAmes passer, et,
une demi-héure aprés, les coups de canon que nous
entendimes au large nous annoncérent qu’elle était
aux prises avec les Anglais. La Rose mit sous voile &
son tour, et, quand elle fut en dehors des passes,
nous aper¢gimes la Pi¢montaise échangeant des
coups de, canon avec une frégate anglaise, tandis
qu’une autre, un peu sous le vent, faisait force de
voile pour venir prendre part au combat. Le capi-
taine fit serrer le vent et nous nous éloignidmes
rapidement; cependant nous suivions avec anxiété
le résultat de la lutte, et, avant de perdre de vue les
combattants, nous elimes la satisfaction de voir que
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la Piémontaise avait une supériorité de marche qui
lui permit de n’avoir affaire qu'a I'une des deux
frégates ennemies. Le feu de la frégate francaise
élait bien nourri, et son adversaire, désespérant
de la réduire a elle seule, prit enfin le parti de lais- -
ser porter pour se rapprocher de sa compagne,
abandonnant la Piémontaise, qui prit le large de
son c6té. -

« La goélette navigua pendant une quinzaine de
jours sans rien rencontrer. Enfin, dans les parages
des fles Seychelles , nous aper¢imes un navire,, qui
fut bient6t reconnu pour un brick armé. Le capi-
taine fit courir sur lai, et, parvenu a portée de
canon, mancuvra pour 'attaquer immédiatement.

« Le brick hissa la flamme et le pavillon de la
compagnie des Indes, et les appuya d’un coup de
canon & boulet qui passa & quelque distance de

-notre avant. La Rose hissa aussitot le pavillon tri-
colore, et répondit par un boulet qui perca le
grand perroquet du brick. ‘

« L’ennemi cargua ses basses voiles et ses perro-
quels, et nous envoya toute sa bordée. La mer
blanchit A cinquante pas de nous, mais pas un
boulet ne nous atteignit.

. « Il est & nous! s’écria le capitaine; il n’a que
« des caronades, et par conséquent peu de monde. »

« Le premier boulet que le brick nous avait

envoyé n'avait passé sur notre avant qu'aprés avoir
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ricoché, et sa bordée, qui n’avait pu nous atteindre,
avait convaincu le capitaine que notre ennemi était
armé de caronades d’'une portée beaucoup moindre
que celle de nos piéces, dont le premier coup avait
frappé dans la partie la plus élevée de la mature.
Il résolut de profiter de cet avantage et de la supé-
riorité de sa marche, en se maintenant 4 bonne
portée de notre artillerie, dont nous ne perdions
pas un coup, pendant que celle du brick ne pouvait
nous faire aucun mal.

« Aprés avoir harcelé pendant prés de deux
heures notre ennemi, qui tenta plusicurs fois de
fuir en se couvrant de voiles, mais qui n’était pas
~ plus en état de lutter de vitesse que de nous résister,
le capitaine jugea au ralentissement de son feu qu’il
avait perdu beaucoup de monde et qu’il était temps
d’en finir. Toutes les pidces furent chargées & mi- -
traille et mises en batterie. Le chef de piéce resta -
seul pour tirer, au commandement du capitaine.
Tout I'équipage,, armé de sabres, de pistolets et de
poignards, se tint prét 4 sauter & hord de PAn-
glais dés que nousI'aurions abordé. Ces dispositions
prises, la Rose laissa arriver .sur le brick, avec
Fintention de ne tirer qu'a portée de pistolet. Le
capitaine allait ordonner le feu, quand I'ennemi,
s’exagérant sans doute la force numérique de notre
équipage, amena son pavillon.

« On arma aussitdt une embarcation pour aller
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chercher le capitaine de la prise que nous venions
de faire; il vint A bord avec tous les papiers concer-
nant son navire et sa cargaison.

« (’était un brick de trois cents tonneaux, armé
de dix caronades de douze et monté par soixante-
quinze hommes d’équipage; sa cargaison, composée
de fer, d’indigo et de toiles, était évaluée & prés de
deux millions de francs.

« On peut juger de la joie de notre équipage aprés
une telle capture, qui ne nous avait pas couté un
homme. La part qui revenait 4 chacun de nous
était une fortune plus considérable que le’ plus
ambilieux n’edt osé I'espérer.

~ «.On transhorda sur la Rose tous les Anglais de

I'équipage prisonnier ; quant aux Indiens, et aux
Portugais, dont on n’avait pas a craindre de ré-
volte, ils restérent & bord et formérent, avec quel-
ques-uns de nos malelats, 'équipage de prise, dont
le commandement fut donné au lieutenant de la
goélette. Le capitaine lui enjoignit de sé rendre &
Bourbon. 1l pensait qu’il parviendrait plus facile-
ment 4 mouiller sur Pune des rades foraines de
celte ile qu'a pénétrer dans les ports fermés de
I'tle de France. ‘

« Dés que notre prise nous eut quittés, le capi-
taine me fit appeler.

« Morvan, me dit-il, j'ai besoin d'un homme
« brave et intelligent pour remplacer le lieutenant
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« qui vient de parlir ; c’est vous que j'ai choisi. Yous
« &tes encore bien jeune et vous avez encore bien:
« des choses a4 apprendre et de lexpérience A
« acquérir; mais vous avez ce qui ne s'apprend
« pas, I'instinct du marin et amour de votrc mé-
« tier. Les deux affaires que nous avons eues n’ont
« pas été bien terribles, mais j'ai pu voir que
« Podeur de la poudre et le bruit du canon ne
« vous faisaient pas perdre votre sang-froid. Son~
« gez que vous allez maintenant commander & des
« hommes qui, par la maniére dont ils obéissent,
« expriment le meilleur des jugepents sur la va-
« leur de leurs chefs. Faites en sorte que Fopinion
« favorable que j'ai de votre capacité ne soit pas
« démentie. »

« J’étais loin de m’attendre & un avancement si
rapide et si imprévu, et mon premier mouvement
fut d’¢tre effrayé de la responsabilité qui allait
peser sur moi; mais la vanité ne perd jamais ses
droits sur une jeune téte : j’'avais pour moi, outre
le suffrage de mon capitaine, la conscience de con-
nattre assez bien mon métier, et je m’accoutumai
promptement a regarder ma promotion comme un
événement moins surprenant qu’il ne m’avait paru
d’abord. ' '

« Le capitaine me proclama et me fit reconnaitre
officier du corsaire en présence de tout I'équipage
assemblé sur le pont; je m’installai dans la cabine -
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laissée vide par celui que je remplacais, et je passai
de la gamelle & la table des officiers, ol I'on vida
le soir méme quelques bouteilles 4 ma santé et &

mes succes futurs.
< La Rose continua sa route et arriva sur la-cdte

de Perse aprés’ un voyage de deux mois , sans autre
rencontre. Nous longions la terre & petite distance ,

" lorsque un matin nous vimes se détacher de la cote
une foule de petites barques. chargées de monde,
Elles appareillérent leurs voiles et portérent sur
nous en trois divisions. Il était évident que nous
allions étre attaqués , et on se prépara au combat A
bord de la Rose. Le nombre de nos ennemis était
.si grand et leurs embarcations marchaient si bien,
que je ne sais comment nous nous serions tirés de
I'engagement dont nous étions-menacés, s’il ett
fait calme. Heureusement la brise était fraiche et
soufflait de terre; la Rose s’éloigna d’abord vent
arriere et attira aprés elle ceux des pirates qui
marchaient le mieux; puis, revenant au vent, elle
envoya sa bordée & deux d’entre eux, qui s’étaient
le plus approchés. L'effet fut tel au milieu de la
masse d’hommes qui encombraient ces canots, qu'ils
serrérent le vent immédiatement, et aprés avoir
rallié ceux qui étaient en arritre, et s'étre consultés
avec eux, ils porterent sur la terre et disparurent,
nous débarrassant de la ficheuse perspective de
voir la goglette, aprés avoir échappé trois fois aux

154 !/
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croisiéres anglaises, tomber dans les mains de mi-
sérables pirates.

« En quittant cette cte dangereuse, le capitaine
se dirigea vers I'Arabie et nous conduisit & Mascate
pour y prendre des vivres frais et de 'eau. On con-
naissait & 1'tfle de France les dispositions bienveil-
lantes du prince de ce pays pour notre pavillon,
bien que la surveillance de nos puissants ennemis
I’empéchAt de conclure avec nous une alliance os-
tensible. En effet, dés que nous edimes mouillé dans
le port de Mascate, un grand nombre de bateaux
nous apportérent des provisions de toute espéce.
Un agent du gouverneur déclara qu'il avait ordre
de veiller, non-seulement & ce que ces vivres fus-
sent livrés & titre de présent, mais & ce que les pa-
trons des barques ne regussent aucune indemnité;
I'iman voulait témoigner, par de tels services ren-
dus aux batiments francais, des sentiments d’ami-
tié que la politique lui interdisait de manifester
autrement. .

"« En quittant Mascate , la Rose descendit la cote
de I'Indostan, Ie plus souvent sous le pavillon de la
compagnie des Indes. Nous approchions quelque-
fois assez de la terre pour apercevoir distinctement
les dOmes des pagodes au milieu des bouquets de
palmiers. On voyait souvent quelque Indien poussant
devant lui un beeuf ou un Ane, quelquefois un nabad
monté sur un éléphant et des femmes vétues d'étoffes
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de couleurs éclatantes, portant sur leur téte des
corbeilles pleines des fruits de cette terre féconde.
Mais ce spectacle, tout en recréant nos yeux lassés
de l’uniformité de la mer, ne rendait pas notre lard
moins salé ni notre eau plus fratche. La Rose prit
une vingtaine de batiments, mais tous de trop peu
de valeur pour mériter d’étre expédiés dans nos
colanies. On gardait les objets les plus précieux et
ceux qui pouvaient nous servir; on transbordait
les équipages et on coulait les navires. Quand nous
avions un trop grand nombre de prisonniers, on
les expédiait sur quelque bAtiment ou barque-de
peu de valeur,
« Lorsque le capitaine voulut opérer son refour,
il résolut de passer par les fles Maldives, qui s’éten-
dent un peu dans I'ouest et dans la direction de la
cOte de Malabar; il avait I'intention d’y prendre du
kaire. C’est une espéce de cordage fait avec la
bourre des cocos; il est trés-fort et en méme temps
trés-léger, et celui des Maldives passe pour le meil-
leur de toute I'Inde. Le capitaine garda une de
- nos derniéres prises chargée de riz et de diverses
denrées de I'Indostan, pour‘l'échanger contre des
cordages dont il savait que nos deux fles man-
quaient.
« Dés que le chargement fut complet, la goélette
appareilla des Maldives et fit route sur Bourbon,
ou nous étions tous fort pressés d’arriver pour avoir
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"des nouvelles de notre premiére prise, qui était de
beaucoup la plus riche de toutes celles que nous
avions faites, et dont la vente devait réaliser la plus
grande partie des profits de la campagne.

« L'tle de Bourbon, plus étendue que I'Ile-de-
France, située entre cetle derniére et Madagascar,
‘est composée de deux montagnes vocaniques dont
une est encore en aclivité. Son sol déchiré en tous
sens est néanmoins d’'une grande fertilité; le café,
le sucre, le girofle y viennent en abondance, et y
sont d’excellente qualité; enfin le climat est parfai-
tement sain. Malgré tous ces précieux avantages,
Bourbon est, comme colonie, d'une bien moindre
importance que I'ile de France. Le motif de cefte
infériorité, c’est que, sur toute I’étendue de la cote,
qui présente la forme d’une ellipse allongée du
nord-ouest au sud-est, on ne trouve pas un seul
enfoncement oit I'on puisse faire un port, si ce
n’'est Saint-Paul, ol les travaux nécessaires n’ont
pas été exécutés. La rade de Saint-Denis est foraine,
c’est-d-dire ouverte a tous les vents, et elle est
sujette & de terribles ouragans. Mais, si cette rade
est peu sure, elle est aussi plus difficile & bloquer,
et la Rose y jeta l'ancre aprés une croisiére qui
avait duré plus d’un an.

« La capitaine se rendit immédiatement a terre.
Aprés avoir mis & terre nos prisonniers et remplacé
ceux de nos matelots qui avaient ramené la prise
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et qui presque tous s'étaient embarqués sur les

batiments de I'Etat, il s’occupa de faire compléter
son eau et ses vivres; et nous nous disposions &
entreprendre une nouvelle campagne, quand un
événement imprévu vint changer tous nos projefs.

« La rade de Saint-Denis est, comme je vous Iai
dit, exposée & des ouragans redoutables. Ils sont
souvent accompagnés d’'un phénoméne particulier,
appelé ras de marée. On a comparé les mouve-
ments de I'Océan, quand-le calme polit sa sur-
face, & la respiration de quelque animal gigan-
tesque pendant son sommeil. Il arrive parfois que,
sans cause apparente, sans qu'un souffle de brise
ride la surface de Peau, le monstre enfle ses flancs
et s’agile comme oppressé par un cauchemar. Des
ondulations profondes semblent se poursuivre et
deviennent plus profondes encore en se confon-
dant. Quand ces ondes soulevées rencontrent une
cote sans abri, elles s’y ruent avec fureur, elles
se dressent en immenses volutes, se brisent et
roulent sur les plages en torrents d’écume. Il n’est
pas de cible ni de chaine qui puisse alors retenir
un navire au mouiliage; le fond des rades est lui-
méme bouleversé et les ancres sont entrainées
avec les navires, quand les cables ne se brisent pas.
Une longue expérience a permis de constater, &
Bourbon, certains signes qui précédent ordinaire-
ment ces ras de marée. Dés qu'ils apparaissent, un

Digitized by GOOSIC



128 . HISTOIRE D’UN NAVIRE.

signal hissé & terre et appuyé d’'un coup de canon
avertit tous les navires & 'ancre sur la rade qu’ils
doivent prendre le large immédiatement.

« Le capitaine était & terre avec notre chaloupe
pour faire ses derniéres dispositions de départ ; le
calme le plus parfait régnait sur la rade; nos voiles,
étendues pour sécher, tombaient le long des mats
sans qu’un souffle les agitit. Je me promenais avec
le second sur le pont, qu'une tente abritait de V'ar-
deur du soleil, quand un coup de canon parti d’'un
fort appela notre attention. Un coup d'eil jeté &
terre nous apprit ce qu'il signifiait; le mat de
signaux portait le pavillon rouge.

« Il n'y avait pas & hésiter ; il fallait appareiller
sans retard, quelque grave que fit pour nous
Pexécution de cet ordre en I'absence du capitaine.
L'équipage fut appelé sur le pont, on serra les
tentes, les voiles furent établies et on fila Ie ¢cAble
par le bout, en ayant soin de laisser une bouée sur
le cAble, outre celle qui se trouvait déja sur I'ancre.
" Comme il n’y avait pas un souffle dans lair, le
second fit mettre & la mer nos deux embarcations
armées par nos hommes les plus vigoureux. On
leur jeta du beaupré une corde qui fut amarrée
sur I'arri¢re de I'une d’elles; Pautre prit de méme
une corde partant de I'avant de la premiére, et les
‘matelots qui les montaient commencérent A nager
avec ardeur pour remorquer la Rose au large.
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« Quand clle fut éloignée de la cite, de folles
brises commencérent & passer dans nos voiles ; elles
prirent peu & peu de la force en méme teinps que
le ciel se couvrail et que la houle devenait plus
lourde, et, malgré leurs continuelles variations,
elles nous permirent bient6t de hisser nos embar-
cations et de nous servir de nos voiles pour gagner
la haute mer.”

Un rus de marée.

« Le temps devenait de plus en plus menacant,
et, avant la nuit, la Rose, aprés avoir été obligte
de se débarrasser successivement de toutes ses
voiles, fuyait vent arriére sous son petit foc. Le vent
variait & chaque instant, et, en prenant brusque-
ment 4 revers la seule voile qui restdt dehors, il
¢branlait le beaupré et I'avant du navire de ma-

.
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niére A nous faire craindre des avaries graves dans
la mAture. Le second, qui commandait le navire
en I'absence du capilaine, donna I'ordre de serrer
cette voile. L’opération était dangereuse, car le
beaupré plongeait & chaque instant sous les lames.
Je me rendis sur I'avant pour la faire exécuter. Le
foc fut halé bas sans accident; quand il s’agit de le
serrer, le nombre des matelots qui se trouvaient
ce poste n’étant pas assez grand pour en venir &
bout dans la circonstance présente, j'ordonnai &
deux gabiers de misaine d’aller les aider. Les deux
hommes & qui je m’adressais étaient d’excellents
matelots; mais 'un d’eux, mal disposé dans le mo-
ment, peut-étre aussi sous I'influence d’'un senti-
ment d’envie excité par I'avancement extraordinaire
que j'avais obtenu, crut voir dans mes paroles un
reproche pour ne s'étre pas rendu de lui-méme a )
un poste dangereux et un soupcon de timidité.
Tout en m'obéissant sans trop se presser, il me dit
que je pouvais bien lui donner des ordres sans y
ajouter de lecons, et qu’il n’avait pas besoin de
faire parade-de courage comme d’autres faisaient
parade, sans péril, de leur autorité.

« Cette rebuffade inattendue me fit monter le
sang au visage, et, ne pensant qu'a I'odieuse insi-
puation qui venait de m’élre adressée, jécartai
d'une vigoureuse poussée celui qui se l'élait per-
mise, et sautant sur le beaupré, je commencai &
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ramasser la toile avec une vigueur doublée par la

colére. Activement secondé par les matelots qui

‘m’avaient précédé, j’avais presque réussi & serrer

notre foc; mais la rage de 1'ouragan était plus forte

que la-mienne : il s'engoufira dans le dernier pli
de la toile_qui flottait et nous arracha des mains

celle que nous élions parvenus & étouffer. Par un

hasard funeste, il survint dans la direction du vent .
un de ces changements brusques qui caractérisent
ces sortes de tourmentes; la voile se retourna sur
le beaupré en nous enveloppant, de sorte que nos
membres étaient serrés comme ceux d’un mort
dans son linceul. Cette voile de malheur fut en
effet le linceul de sept d’entre nous. La goélette
s’enleva par un violent coup de tangage, puis re-
tomba lourdement, et le beaupré plongea sous la
lame. .

« Soit instinet, soit présence d’esprit, je saisis de
la main droite un long couteau que je portais tou-
jours & ma ceinture, et j'en portai plusieurs coups
dans la toile, au-dessus de ma téte. Quand la goé-
lette se releva, le beaupré ne put soulever la masse
d'eau retenue dansles plis de la voile qui formait le
sac; il se rompit au ras de I'étrave et vint se coller
sous le vent du navire, retenu par son gréement.
Heureusement, les déchirures que j'avais faites a la
voile s’agrandirent dans ce mouvement, et je me
trouvai sur le trongon -de mat, dégagé de la voile
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ou mes malheureux camarades étaient ensevelis.
Je n’étais pourtant pas sauvé : les débris du beau-
pré trainaient le long du navire et je me trouvais
sous les porte-haubans de misaine, qui, dans les
mouvements de roulis, tantdt s’élevaient a4 une
grande hauteur au-dessus de moi, tantdt mena-
caient de m’écraser en retombant. On me jetait des
bouts de corde du bord; mais je commengais & me
fatiguer et je n’osais lacher mon mét, car je n'au-
rais pu le ressaisir si j’avais manqué les cordages
qu’on me tendait. Personne n’osait me le conseiller.
Enfin, dans un moment o1 la goélette se penchait
de mon cdté, je me sentis saisir. par deux mains
vigoureuses : « LAchez tout! » me dit celui qui me
tenait. J'obéis, et me trouvai dans les bras de
I'homme dont la réponse insolente m’avait fait
sauter sur le beaupré. Il s’éfait amarré par le mi-
. lieu du corps dans les porte-haubans, et, penché
en dehors du navire, il était parvenu & m’enlever
au moment ou le roulis le rapprochait de moi. Je .
saisis un hauban, j’étais en sireté.

« — Sans rancune! me dit mon sauveur en me
serrant la main.

« Sans rancune, répondis-je, et il ne fut jamais
question de ce qui s'était passé entre nous.

~« Aucun des sept hommes qui se trouvaient sur

le beaupré au moment o il s’était brisé n’avait re-
paru. Quand on eut perdu tout espoir de sauver ces
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malheureux, on coupa a coup de hache les manceu-
vres qui retenaient les débris le long du bord, et la
goélette se trouva délivrée du danger dont leur
choc 1a menacait. Nous restdmes cinq jours aban-
donnés & une mer furieuse sans pouvoir mettre un
morceau de voile dehors. Nous ne connaissions
notre position que d’une maniére fort inexacte;
enfin le temps, commencant & s’apaiser, nous per-
mit de faire des observations. Nous nous trouvions
au vent de I'fle de France, et le second résolut de
gagner un de ses ports; car il et été impossible
de faire, sur les rades foraines de Bourbon, les ré-
parations nécessaires a la goélette. Outre la perte
de son beaupré, elle avait été tellement tourmentée
par la mer, qu'elle commencait & faire de I'eau en -
abondance.

« Notre mét de hune de rechange nous servit a
faire un beaupré de fortune; mais notre voie d’eau
nous inquiéta beaucoup. 1! fallut pomper continuel-
lement, et la fatigue que ce travail causait & Iéqui-
page et rendu désastreuse pour nous la rencontre
d’un batiment ennemi.

« Nous espérions que la goelette ferait moins
d’eau quand la mer serait apaisée, mais notre es-
poir fut trompé. Le calfat sondait et la sonde indi-
quait que I'eau ne diminuait pas dans la cale; la
limpidité de celle qui montait dans les pompes était
un indice qu'elle se renouvelait continuellement.

-
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Le second chercha & s’assurer de quel coté était
la voie d’eau; dans ce but il fit prendre au bati-
ment diverses allures. On remarqua bientdt que
I'eau montait quand nous marchions vite; comme
la pression de l'eau sur l'avant du bétiment est
alors plus grande, on en conclut que la voic d’ean
se trouvait dans cette partie du batiment; comme
elle donnait aussi plus d’eau quand nous étions tri-
bord au vent et que la pression de I'eau est toujours
plus grande du c6té de dessous le vent, il était évi-
dent que la voie d’eau était A I'avant et & babord.
Sa position élant connue, on s’occupa d’y remédier.
On prit une bonnette que 'on couvrit d’'une couche
¢épaisse d’étoupe enduite de goudron et de suif; une
voile ainsi garnie est ce qu'on appelle une voile
lardée; aux quatre coins on amarra des cordes et
on la suspendit & babord, & la vergue de misaine
et au grand mat, de maniére que la face lardée re-
gardait 'intérieur do batiment. On fit ensuile cou-
ler deux forts cordages sous la quille, on fit re-
monter ces cordages en dehors de la bonnette, et
ses quatre coins y furent amarrés. En halant sur les
bouts qui venaient & tribord de dessous la quille et
en amenant ceux qui tenaient la bonnette suspen-
“due, on l'appliqua contre les flancs du batiment,
et la pression de 'cau, le suif, le goudron et.I'étoupe
rendirent 'adhérence plus parfaite. Nous parvinmes
ainsi & étancher le navire.
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« La Rose entra enfin au Port-Louis sans avoir eu
de nouvelles de la station anglaise, qui avait été
dispersée probablement par le coup de vent, et qui
cherchait peut-étre comme nous un abri sir pour
réparer ses avaries,

Abatage en cardne.

« Plusieurs bAtiments de l'ile de France profité-
rent de ce relaichement forcé dublocus pour prendre
la mer. Le second écrivit, par I'un d’eux qui devait
se rendre & Bourbon, & notre capitaine; il lui ex-
posa notre situation en le prévenant qu'il allait faire
réparer la goéletlte immédiatement, afin que son
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absence ne fat pas une cause de retard dans I'exé-
cution de nos projets. : :

« On reconnut la nécessité de faire I'abatage en
caréne. Cette opération consiste & coucher un na-
vire sur le cOté jusqu'd ce que sa quille sorte de
I'eau, au moyen d’apparaux aboutissant d'un coté
4 la téte des mats, et de l'autre & un point fixe,
comme un autre batiment ou un radeau suffisam-
ment chargé. C’est le moyen qu'on emploie pour
visiter ou réparer la partie submergée des bati-
ments, lorsqu’on ne peut la mettre & sec dans un
bassin. L’effort considérable nécessaire pour évenler
la quille, les précautions & prendre pour ménager
les mats, pour prévenir la rupture des apparaux
qui maintiennent le batiment couché, et le redres-
semnent subit qui s’ensuivrait, font de cette opéra-
tion une des manceuvres les plus délicates qu'uﬂ :
navire puisse avoir 4 exécuter.

« La Rose fut déchargée de ses canons et de ses
approvisionnements,, et 1'équipage logé dans un
ponion. Elle fut abaitue, réparée et relevée sans
accident. Nous nous occupions de la réarmer et
nous commencions & nous inquiéter de ne recevoir
aucune nouvelle du capitaine, lorsqu’un soir un
canot anglais, portant pavillon parlementaire, en-
{ra dans le port. C’était un fait qui se reproduisait
assez souvent pour I'échange des prisonniers, et je .
'y attachais aucune importance. Mais, peu de temps

Digitized by GOOSIC
BEANERS., 30N



HISTOIRE D'UN NAVIRE. 139

aprés le débarquement de Pofficier anglais, un
planton vint, de la part du gouverneur, prévenir le
second de la Rose de se rendre auprés de lui. Jeus
aussitdt I'idée que le capitaine était I'objet de la
communication qu'on avait & lui faire, et je restai
partagé entre le désir de savoir ce qu’il était de-
venu depuis notre départ forcé et la crainte d’ap-
prendre qu’il était tombé aux mains des Anglais;
crainte bien justifiée, quand je songeais par quelle
voie nous arrivaient les renseignements, si c¢’élait
en effet de lui qu'il s'agissait.

« Enfin, je vis le canot repartir et le second re-
vint a bord. :

« Le capitaine, me dit-il en sautant sur le pont,
« sera ici dans une heure. :

<« — Il n’est donc pas prisonnier?

« — Si, mais il parait que les Anglais font ar-
« gent de tout. Yoyez ce qu’il m’envoie. »

« Il me montra une traite de dix mille piastres,
payable au porteur; elle était signée du capitaine,
son écriture était parfaitement reconnaissable.

-« Qu'avez-vous fait? demandai-je au second ; com-
« ment avez-vous payé?

« — Jai fait appeler, répondit-il, le négociant
« qui s’est.chargé des fournitures de la goélette, il
« a répondu de la somme; la Rose est une garantie
« suffisante, et, comme il est en compte avec I'ad-
« ministration de la colonie, le gouverneur a avancé
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« I'argent; le parlementaire a promis que le capi-
« taine serait mis en liberté dés son retour a bord. »

« Une heure aprés le départ du canot anglais,
nous vimes entrer dans le port un grand brick ; sur
le pont de ce navire on voyait se presser une foule
de tétes noires, et, quand il passa prés de nous,
nous reconniunes & l'arri¢re le capitaine qui nous
faisait signe de la main.

« Un canot fut envoyé aussitdét & bord du brick,
et, dés qu’il fut mouillé, le capitaine vint & bord.

« Aprés les premiers compliments et les rensei-
gnements qu'il demanda sur I'état de la goélette, le
capitaine se mit en devoir de satisfaire notre curio-
_sité & propos de sa captivité , des dix mille piastres
et des négres.

« Aprés le coup de vent nous dit-il, pensant
« que la croisiére anglaise devait ére dispersée, je
« ni’embarquai sur le brick que vous venez de voir;
« il attendait une occasion favorable pour apporter
« ici un chargement de négres. Le lendemain de
« notre départ, une frégate anglaise nous apercut,
« et elle avait une telle supériorité de marche sur
« nous, qu'il n’y eit pas moyen d’échapper. Heu-
« reusement, je m’'étais fait donner sur mon passe-
« port la qualité de négociant; pour soutenir mon
« role, jaffectai le maintien d'un homme que le
« mal de mer accable, et j’eus besoin de I'appui de
« deux noirs pour monter & bord de la frégate. Le
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« commandant se montra trés - bienveillant pour
« moi et fit chorus quand je me lamentai sur les
« malheurs de la guerre, Lorsque je vis la conver-
« sation engagée sur ce pied de politesse, je lui de-
« mandai ce qu’il comptait faire de sa prise et si ce
< bitiment, mauvais marcheur, n’allait pas le géner
« beaucoup dans ses mouvements.

« — Le baliment, me répondit-il, n’est pas em-
« barrassant , et nous trouverons fort hien & le
« vendre au cap de Bonne-Espérance, mais il est
« facheux de perdre la valeur du chargement, et
« I'on ne vend plus de négres dans les colonies an~
« glaises. »

« Je pris-la balle au bond.

« Vendez-les moi, dis-je au commandant anglais;
« ¢’est un marché qui nous arrangera tous deux;
« vous aurez le prix de vos négres, et moi je pour-
« rai relourner 4 mes affaires, au lieu de périr
« d’ennui et de nausées sur votre frégate.

« — C’est un marché conclu, me dit-il aprés un
« instant de silence, et je dois avouer que je suis
« enchanté de me débarrasser de ce bAtiment. Fai
« l'ordre de surveiller particulidrement les mouve-
« ments d'un de vos corsaires qui a eu 'audace de
« parcourir Cannée derniére toutes nos cdtes de
« 'Indostan, depuis les bouches de I'Indus jusqu’au
« cap Comorin. Sa marche doit étre supérieure, car
« il a échappé & tous nos croiseurs, et j'ai besoin
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« de toute ma liberté. Combien offrez-vous du brick
« et des négres?

« — Dix mille piastres.

€« — Qui payera?

« — Le gouverneur de I'lle de France. Je suis
« connu dans la colonie. »

« L'affaire ainsi arrangée, je donnai au parle-
« mentaire le bon que vous avez recu. Je comptais
« sur vous pour trouver les moyens d'y faire hon-
« neur, el je ne me suis pas trompé. Dés que 'offi~
« cier parlementaire est revenu, on a compté mes
« espéces; aprés avoir serré la main & mon aimable
« capleur, je me suis embarqué, le plus maladroi-
« tement que j’ai pu, dans un canot qui m’a con-
« duit & bord de ma nouvelle propriété; de sorte
¢ que je suis maintenant a la téte de deux navires
« et de quatre-vingis' négres. Mais vous pouvez
« croire que ce qui me rend véritablement heureux,
« C'est de me revoir au milieu de mes camarades
« et de trouver /a Rose bientdt préte & narguer en-
« core le brave commandant qui ne m’edt pas la-
« ché si facilement, s'il edt su qui j'étas. »

« Quelques jours aprés le retour du capitaine, la
Rose prit la mer dans I'intention d’entreprendre une
croisiére dans les mers de la Chine. Nous espérions
que ces parages éloignés étaient moins fréquentés
par les batiments de guerre anglais, et nous comp-
tions trouver en cas de besoin un asile dans les co-
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lonies espagnoles des Philippines; car nous igno-
rions les complications qui avalent fait de nos
anciens alliés les plus acharnés de nos ennemis. La
Rose parvint encore une fois & tromper la croisiére
anglaise, et pénétra dans la mer de Chine par le
détroit de Malacca.

« La présence d’un corsaire francais fut bient6t
connue 2 Poulo-Pinang. Cet établissement est situé
sur la cote occidentale de'la presqu’ile de Malacca,
et c'est le second port militaire des Anglais dans
I'Inde. La goclette fut chassée dans le détroit par
deux corveties.

.« Mais la Rose ne devait pas encore amener
son pavillon devant I'ennemi. Un brouillard épais
enveloppa les trois batiments; profitant d’une faible
brise qui s'était élevée en méme temps, la goélette
fit route pour sortir du détroit, et elle y réussit sans
revoir les deux corvettes. Nous arrivimes devant
Manille aprés avoir longé la c6te de Bornéo et passé
A 'est de I'tle Palaouan. A I'entrée de la baie, un
brick marchand, portant pavillon espagnol, faisait
route pour sortir, quand nous hissimes notre pa-
villon, comme l'exige la politesse maritime. Ce
batiment vira de bord immédiatement et alla se ré-
fugier sous le feu des forts de la ville. Quel était le
motif d'une pareille méfiance & la vue d’un navire
d’une puissance alliée? Croyait-il que nous dégui-
sions notre nationalité? C’est ce que nous ne pou-
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vions décider; mais cette manceuvre parut assez
suspecte au capitaine pour qu'il ne voulut pas s'a-
vancer plus prés de la ville sans étre éclairé sur les
dispositions des autorités A notre égard.

« 1l fit armer un canot et m’envoya a terre pour
y prendre des informations auprés du consul fran-
cais. La goélette devait m’attendre en courant des
bordées A V'entrée de la baie. Si A la nuit je n’étais
pas revenu, le capitaine devait supposer que j’étais
prisonnier. « Mais dans ce cas, me dit-il, n’ayez au-
« cune inquiétude; comptez sur moi pour vous faire
« mettre en liberté. »

« Dés que je fus & portée de voix des bAtiments
qui se trouvaient dans le port, j’entendis des cris
qui pous arrivaient de tous cOtés et qui n’an-
noncaient pas des dispositions (rés - bienveillantes ;
je crus comprendre, malgré mon ignorance de la
langue espagnole, qu'il s’agissait du pavillon que
nous portions & 'arriére de notre canot, et qu'on
nous enjoignait de I'enlever. En effet, deux canols
armés s’approchérent du mien, le pavillon fut arra-
ché et je vis clairement qu’on nous traitait en pri-
sonniers, mais sans montrer pour nous aucun de
ces égards qui adoucissent les nécessités de la gherre
entre des ennemis que n’animent pas des haines
personnelles.

« Dés notre arrivée & terre, nous fimes entourés
de soldats; les six matelots qui formaient I’équipage

r
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de mon canot furent séparés de moi, et je fus con-
duit devant le commandant du port. L3, on m’ap-
prit que I'Espagne élait en guerre avec la France et
que nous étions prisonniers. On me fit ensuite beau-
coup de questions sur I'état de nos colonies, sur la
force et le nombre. de nos batiments- de guerre et
enfin sur la goélette. Je répondis qu’on ne s’atten-
dait probablement pas & ce qu'un officier d’un bati-
ment frangais donnit de pareils renseignements a
des ennemis. Quant A la Rdse, je jugeai prudent de
ne rien dire qui pat.faire croire qu'elle était armée
et que j'en espérais quelque chose pour ma déli-
vrance.

« Yoyant qu’il n’y avait rien A tirer de moi, on
me congédia, etje fus conduit par quatre fantassins
assez mal équipés dans une lour batie & quelque
distance de Ia ville, au milieu de lagunes maréca-
geuses. C’était la prison qu'on nous destinait, et j'y
retrouvai mes six matelots. Nous étions Ja couchés
sur la paille, mal logés et plus mal nourris. L'ennui
et l'inquiétude commencaient & nous gagner,
quand, le quatri¢éme jour de notre captivité, le ser-
gent qui commandait le poste préposé i notre
garde nous fit ouvrir la porte et nous fit signe de le
suivre. Bien qu'il eat essayé plusieurs fois d’engager
avec moi la conversation, cherchant un remeéde 3
Pennui qui ne pesait pas moins sur les gardiens
que sur les prisonniers, il n’avait pas fait assez de
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progrés en francais, ni moi en espagnol, pour qu'il
pit répondre & mes questions et me faire compren-
dre ce dont il s’agissait.

« On nous ramena & la ville, et A jappris que
nous étions libres et qu’on allait nous rendre notre
canot. On nous conduisit en effet au port, ol on
nous remit notre canot et son armement. Chacun
de mes hommes pril son aviron, et, malgré la nour-
riture peu subslantielle dont ils avaient été forcés
de se contenter depuis qualre jours ,.la joie de se
sentir libres doublant leurs forces, le canot vola
vers la Rose, que nous apercevions croisant & I'en=
trée de la rade.

« Le capitaine ne nous témoigna pas moins de
plaisir de nous revoir qu’il n’en avait montré lors-
qu’il avait réussi lni-méme A se tirer des mains des
Anglais; il nous apprit alors et les causes de la
guerre et la maniére dont il avait obtenu notre dé-
livrance. ¢Quand j'ai eula conviction que vous éliez
« retenus prisonniers, nous dit-il, je me suis établi
« 3 I’entrée de la baie, courant des bordées alterna-
« tivement devant les deux passes; j’ai pris ainsi un
« certain nombre de petits batiments caboteurs et
« de bateaux de péche qui rentraient dans la rade;
« quand j’ai eun un nombre suffisant de prisonniers,
« je les ai fait embarquer sur une des prises, aprés
« leur avoir fait signer 'engagement de ne pas re-
« prendre la mer avant la délivrance de I'équipage
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« de mon canot, et en gardant sept d’entre eux et
« une embarcation pour me servir d'otages. Jai
« envoyé en méme temps au gouverneur la décla-
« ration que, si I'échange n’était pas accepté, j'allais
« ravager les cbtes de I'ile, qui sont sans défense.
« Ma menace a eu, comme vous le voyez, un plein
« succés, et nous allons; a notre tour, renvoyer nos
« prisonniers. »

« Les sept Espagnols, ious patrons de bateaux
“qui nous avaient servi d’otages, purent, en effet, re-
gagner la terre, mais moins satisfails que nous ne
I'étions en la quittant; car ils avaient vu détruire
sous leurs yeux leurs batiments, dont la propriété
ou le commandement était le fruit de longues an-
nées de travail. . '

« Ce ne fut pas sans regret que nous nous éloi--
gnimes de la magnifique baie de Manille, ou nous
comptions trouver des vivres et des rafraichisse-
ments de toute espéce, si nécessaires aux équi-
pages aprés une longue traversée. Il est vrai que sa
croisiére devant ce port avait fourni au' capitaine
les moyens de compléter & peu de frais ses appro-
visionnements; la Rose se dirigea en .quittant les
Philippines, vers la cote de Cochinchine, ol nous
espérions rencontrer quelque batiment anglais ou
portugais, rapportant de Chine une riche cargai-
son. Les vents dans ces parages soufflent pendant
six mois du nord-est, et pendant six mois du sud-
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ouest. Ces brises opposées sont appelées moussons,
et le changement de I'une 3 P'autre, qui s’opére au
mois d’avril et au mois d’octobre, est fréquemment
accompagné d’ouragans que les Indiens nomment
typhons. Nous approchions de celte époque critique
pour les navigateurs, et les temps variables com-
mencaient & rendre notre croisiére pénible. Un
jour, la vigie signala un grand navire; c’était une
frégate. On le vit bientdt laisser porter et gouverner
de maniére & nous couper la route. Le capitaine fit
aussitot larguer les ris des basses voiles et border
notre hunier. Malgré les violents coups de tangage
qui ébranlaient la miture, la goélette, grace a cette
augmentation de voiles, gagna assez d’avance sur
la frégate pour que celle-ci, au lieu de couper notre
route, se trouvat obligée de forcer de voiles au plus
prés pour se maintenir dans nos eaux. Tout danger
d’étre atteint semblait éloigné, quand un coup de
tangage plus violent que les autres fit fouetter nos
mats. «Le méit de misaine a craqué!». s'écria le
matelot qui était en vigie sur la vergue.

« Le capitaine fit aussitdt amener le hunier, et
il m’envoya dans la méture pour vérifier la gravité
de Pavarie. Le mdt de misaine était en effet craqué
au-dessous de la vergue, et il était urgent de le
soulager promptement, si I'on voulait éviter sa
rupture compléte et la chute du mat de hune;
dans ce but, le capitaine ordonna de laisser arri-
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ver vent arriére. Cette manceuvre n’élait pas sans
danger, car nous allions ainsi nous rapprocher de
la frégate qui nous chassait, et il était possible
qu’elle regagnat, vent arriére, I'avantage que nous
avions eu sur elle au plus prés. Nous passdmes, en
effet, & portée de canon de la frégate , qui nous
envoya quelques boulets; mais la mer était irop
grosse pour que le tir ne fat pas trés-incertain.
Aucun ne nous atteignit. La frégate laissa porter
pour nous suivre; cette nouvelle allure lui était
plus favorable. Cependant elle ne put nous gagner
assez pour nous atteindre avant la nuit, et, au cou-
cher du soleil, elle abandonna la chasse, serra le
vent et reprit sa premiére route.
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Reliche & Poulocondor.

GHAPITRE VI.
DERNIERES AVENTURES DU CORSAIRE.

Relache & Poulocondor. — Prise d’un vaisseau de la Compagnie
des Indes. — Prise de la Rose. — Paix. — Retour en France.

« Nous ne pouvions tenir la mer dans cette sai-
son dangereuse, avec notre mature avarié¢e. Le ca-
pitaine se dirigea vers Poulocondor : c’est une ile
qui fait partie d’'un groupe situé au sud du pays de
Cambodje, vis-a-vis les bouches du fleuve May-
Hang; elle est déserte, couverte de bois, et le
capitaine comptait y trouver des arbres propres i
remplacer nolre mat de misaine. Dés que la frégate
nous eut abandonnés , le mat de hune fut dépassé
et la misaine fut établie au-dessous de 'endroit ol
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le mat était craqué; on établit au-dessous de la
fracture des caliornes qui venaient se roidir de
chaque coté du navire , comme les haubans, afin
de consolider le mAt. Malgré ces précautions, il ne
put nous conduire jusqu'au port que nous cher-
chions. Un coup de vent se déclara le lendemain,
et la téte de notre mat fut emportée au milieu du
tourbillon d’écume et de gréle qui nous enveloppait.
« Chassée par cet ouragan, la Rose arriva sur
Poulocondor. Nous étions dams le milien du jour,
et cependant le ciel était si obscur, qu'on distin-
guait & peine la terre comme une masse grisitre &
travers la pluie qui nous inondait et I'écume des
lames qui balayaient le pont. Nous défilions le long
de la cote, que nous rangions de trés-prés pour la
reconnaltre. C’élait pour nous une question de vie
ou de mort que de ne pas manquer U'entrée de la
baie que nous cherchions. En effet, si nous tom- -
bions sous le vent, il nous était impossible de
louvoyer pour remonter jusqu’au ‘port. Continuer
notre route pour atteindre 'ane de nos colonies,
¢'était nous exposer a &tre pris par le premier ba-
timent ennemi que nous rencontrerions. '
« Au milieu de la masse informe que présentait
la terre, je fis remarquer au capitaine une masse
plus sombre. Apreés avoir examiné ce point pendant
quelques instants et s'étre assuré qu'il ne variait
ni de forme ni de position, il pensa que ce pourrait
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bien étre 1a 'enfoncement que nous cherchions. Il
fit gouverner dessus. La mer était plus furieuse au
milieu des roches de la céte, et c’est 14 que je vis
le feu Saint-Elme pour la premiére fois; mais les
prévisions sinistres étaient loin de mon esprit, et,
s'il s’en était présenté quelqu'une & ma pensée,
elle eat été bientdt effacée par le changement
presque subit qui s’opéra autour de nous.

« La Rose avait en effet donné dans I'entrée du
port. Un gros rocher qui la signale et qu'il faut
ranger de trés-prés nous en assura. A peine l'a-
~ vions-nous dépassé que la goélette se trouva au
milieu d’un bassin fermé, dont les eaux tranquilles
réfléchissaient le bleu du ciel; des collines couver-
tes de foréts. dorées par le soleil nous entouraient
de toutes parts. " '

« La Rose jeta ancre, et cette scéne calme et
gracieuse nous eat bientdt fait oublier la bourras-
que 2 laquelle nous venions d’échapper, si le tron-
‘con de notre mAt de misaine n’eilt été 13 pour nous
convaincre que le typhon n’élait pas un réve. Le
capitaine descendit immédiatement a terre, accom-
pagné du maitre charpentier , pour chercher dans
les bois des arbres propres & réparer nos pertes.
Quand on les eut trouvés, les charpentiers furent
envoyés a terre avec leurs outils; on dressa pour
eux sur la plage une tente, avec quatre bouts de
bois et une voile, et ils s’y établirent pendant tout

i
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le temps que dura leur travail. Cette relache dans
une fle déserte, le chantier improvisé de nos char-
pentiers, ce bassin si calme, les courses que je
faisais dans les intervalles de mon service au mi-
lien de ces bois ‘silencieux, ce moment de repos
entre nos croisigres si pleines d’événements et d’in-
quiétudes, a laissé dans mon esprit une impression
plus profonde qu'aucune des scénes’ qui ont rem-
pii ma longue vie maritime ; et toutes les fois que
jai été saisi par ce besoin de courir la mer qui
s’empare périodiquement des marins, j’ai retrouvé,
" au fond de l'indéfinissable attrait qui me ramenait
a bord, un désir caché et une vague espérance de
revoir la petite baie de Poulocondor. Au bout d’un
mois le mat de misaine était fait et mis en place.
La Rose reprit la mer et se dirigea sur Bourbon.

« Le souvenir du ras de marée qui I'avait séparé
de son navire & Saint-Denis engagea le capitaine &
se porter sur un autre point, et ce fut sur Saint-
Paul que /& Rose fit son atterrissage. Deux frégales
étaient au mouillage, battant pavillon tricolore a
leur corne ; le drapeau frangais flottait aussi sur
les édifices publics de la ville et sur les forts. En -
chanté de pouvoir faire les réparations que né-
cessilait I'état de la goélette , sous la protection de
forces si respectables, lc capitaine vint mouiller a
terre des frégates, sous le feu des forts. Mais A
peine l'ancre était-elle au fond et les voiles ame-

Digitized by GOOSIC



134 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

nées, que les pavillons tricolores furent remplacés
4 bord et & terre par des pavillons anglais. En
méme temps des embarcations armées se déta-
chaient des frégates et nous entouraient. Toute ré-
sistance était inutile. Un officier monta & bord, et
nous déclara que nous étions prisonniers. Il nous
apprit que la colonie avait succombé & l'attaque
d’un corps de cing mille hommes qui avaient
effectué un débarquement prés de Saint-Denis
un mois auparavant.

« Ainsi se terminérent les campagnes de la Rose
dans les mers de 'Inde. Elle fut désarmée et resta
dans le port de Saint-Paul jusqu’a la paix.

« Malgré la perte de la goélette, notre campagne
avait eu de trés-beaux résultats. Le vaisseau por-
tugais parvint & gagner I'lle-de-France, et sa vente
produisit une somme considérable ; ajoutée au prix
des autres prises que nous avions failes, elle assura
a chacun de nous, proportionnellement 4 son grade,
une fortune bien supérieure & ce que nous aurions
pu espérer, eu égard au temps que nous avions
mis & I'acquérir et & notre premiére mise de fonds
qui se réduisait & zéro pour nous tous, excepté
pour le capitaine. Ayant oblenu sa liberté sur
parole de ne plus naviguer jusqu'a la paix, le ca-
pitaine, forcément arraché & la vie aclive, trouva
des consolations dans le développement des senti-
ments tendres dont son cceur n’était pas moins
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richement doué que des qualités énergiques qu'il
avait déployées & bord de /a Rose. Il se maria avec
une créole qui fut la mére du capitaine Henri.
Pour moi, je réussis & me faire échanger. Je servis
a bord des batiments de guerre qui, sous les ordres
de Bouvet et de Duperré, soutinrent 'honneur du
pavillon, jusqu'a ce que I'lle-de-France tombét
elle-méme au pouvoir de I'ennemi. .

« A la paix, le capilaine résolut de revenir &
Saint-Malo. Il réalisa sa fortune et celle de sa
femme ; /a Rose fut rendue en méme temps que la
colonie au gouvernement frangais, qui la mit en
vente. Le capilaine, 4 qui ce navire rappelait tant
d’émotions et de périls, le racheta et le fit réparer.
Il s’y embarqua avec sa famille pour retourner en
France, et passa & I'lle-de-France pour y régler
quelques affaires provenant de la vente de ses pri-
ses. Je me trouvais au Port-Louis lorsqu’il y mouil-
la, cherchant une occasion pour retourner dans
mon pays. Je me préseniai & bord, et le capitaine
m’accueillit avec le plaisir qu’on’éprouve toujours &
retrouver d’anciens compagnons, quand on a la
conscience qu'ils n’ont été témoins que de nobles
" actions. Il me prit pour'second, et la Rose, le capi-
taine Kermeur et moi, restant seuls du premier
armement, nous rentrames heureusement a Saint-
Malo en 1816, dix ans aprés netre départ.
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La péche 2 la morue,

CHAPITRE VII.

LA PECHE A LA MORUE. — VOYAGE AU LONG COURS, —
LA TRAITE.

' Terre-Neuve. — Les peltas, décolleurs et saleurs. — Colonies
francaises : les Antilles. — Cayenne. — Le Sénégal. — La
traite.

« Lorsque la Rose revint en France, bien des
changements. s’étaient accomplis. Mon pére et ma
mére étaient morts et m’avaient laissé leur petit
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héritage. Il y a peu de marins qui & ma place ne
se fussent empressés de le vendre et d’employer
I'argent qu’ils en auraient retiré a leurs plaisirs ou
4 quelque entreprise commerciale ; mais j'avais
gardé une sorte de respect religieux pour la maison
gui m’avait vu naitre. Quand je pensais & mon
pays pendant mes longs quarts de nuit, c'était
elle qui se présentait & mon imagination ; je la
voyais comme si ¢lle elit été réellement devant
mes yeux, et, si elle avait passé dans des mains
étrangéres, il m’etit semblé que je n’avais plus de
patrie. Je 'ai gardée, je la posséde encore, et c’est
. 1a que je veux finir mes jours quand il faudra me
séparer de la Rose et du capitaine. L'état de la
marine 6tait aussi bien différent de celui ou je
Pavais laissé. Plus de blocus, de croiseurs ; la mer
était libre, nos colonies nous étaient rendues.
Toutes les imaginalions que la guerre entratnait
se tournaient maintenant vers le commerce. Les
ports de la Manche, Saint-Malo, Saint-Brieuc,
Granville, dirigeaient surtout leur activité vers les
pécheries. Si ces entreprises ne présentent pas des
chances aussi brillantes que les grandes opéra-
tions commerciales, leur succés est & peu prés
certain.

« La Rose fut armée pour aller faire la péche de
Ia morue; le capitaine m’en confia le commande-
nent, et je me rendis sur le banc de Terre-Neuve.
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La France y envoie aujourd’hui quatre cents na-
vires environ et douze mille matelots, et ce n’est
pas le moins utile ni le moins intéressant des ser=
vices auxquels les marins sont employés.

« La morue se trouve en bandes innombrables
sur les bancs de Terre-Neuve, au cap Breton, sur
les cotes de la Nouvelle-Ecosse, de la Nouvelle-An-
gleterre, de la Norwége, de l'Islande. On ne la
péche guére que dans la partie septentrionale de
I'Atlantique, bien qu'on la trouve aussi en abon-
dance sur les cotes du Kamtschatka et de 'Amé-
rique russe, dans l'océan Pacifique. La fécondité
des morues n’a d’égale que leur voracité , qui
s'accrolt encore & I'époque du frai. On les péche
avec des lignes garnies de plomb, car elles se tien-
nent toujours dans les eaux profondes pour.se
mettre & l'abri des agitations causées par les tem-
pltes, fréquentes dans les parages qu'elles habi-
tent. On n’en péche qu’'une 4 la fois, mais la ligne
ne fait que monter et descendre, et chaque homme
en prend A peu prés trois cent cinquante ou quatre
cents par jour.

« Outre les pécheurs, chaque navire doit avoir & -
son bord des décolleurs, qui coupent la téte de la
morue , des trancheurs qui I'ouvrent, des saleurs
qui la salent et 'arriment. La plupart de ces hom-
mes ne sont pas matelots. Leur gaucherie & bord
pour tout ce qui sort de leur spécialité est un sujet
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de moquerie pour les marins; le nom de pelta,
qu’on leur donne, est devenu un terme de mépris
qu'on emploie pour faire honte & un matelot lourd,
maladroit ou malpropre.

« La Rose, dans ses fonctions nouvelles, n’élait
pas reconnaissable. e n’était plus le hardi corsaire
qui fondait sur les batiments anglais comme l'aigle
sur sa proie. On avait beaucoup diminué la hau-
" teur de .sa méture, parce qu'on mavait plus un
équipage aussi nombreux pour la manceuvrer, et
que d’ailleurs la rapidité de la marche n’était plus
d’un intérét si pressant. Les pécheurs de morue, .
chaussés de grosses bottes montant jusqu’au-dessus
du genbu » Vétus de gros cabans de laine, ne rap-
pelaient en rien I’équipage alerte qui s’agitait sur
le pont dans la mer des Indes. Des barils, ol I'on
arrimait la morue , avaient remplacé les canons, et
Podeur qui en sortait n’avait rien d’enivrant comme
" celle de la poudre. Mais le marin qui aime vrai-
ment son métier trouve du charme dans les occu-
pations qui paraissent le moins dignes d’intérét,
pourvu quil se trouve mélé aux scenes toujours
vivantes de I'Océan. '

« Nous étions un grand nombre de navires
réunis sur le hanc. Les nouvelles qu'on se donnait
de la péche, des batiments arrivés ou partis avec
un chargement complet, les visites qu’on se faisait
d’'un bord a lautre quand le temps rendait les
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communications faciles, occupaient les loisirs des
capilaines. Presque tous avaient servi comme moi
sur les corsaires ou sur les batiments de I'Etat. Le
patriotisme se réchaufflait autour du punch, les
souvenirs se réveillaient, et I'on faisait mille récits
des combats de la guerre qui venait de finir.

« Nous nous rendions aussi dans les havres de
Ylle de Terre-Neuve pour y faire sécher la morue
sur des échafauds construils prés du rivage. Pen-
dant que nos équipages étaient occupés a la retour-
ner et & I'élaler au soleil, la péche du saumon dans
les rivicres de I'tle, la chasse dans les foréts de
Yintérieur, nous aidaient 4 passer gaiement la sai-
son sur cette cole froide et presque déserte.

« Lorsque la Rose eut son chargement complet,
au lieu de revenir directement en France, je fis
route pour les Antilles, ot je complais vendre le
produit de nolre péche. La morue formait en
effet la principale nourriture des esclaves de nos ~
colonies, el je trauvai & m’en défaire avantageuse-
ment.

« A peine rendues au calme de la paix, nos co-
lonies s’efforcaient de réparer par leur industrie les
calamités qu’elles avaient subies pendant la guerre.
La culture de la canne & sucre, qui est leur princi-
pale richesse, reprenait une grande activité, et leur
commerce avec la France se développait en propor-.
tion de la culture. be café, le tabac, le cacao, le
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coton, sont aussi des productions que ces iles en-
voient en Europe. Je passai pour prendre un char-
gement de ces diverses denrées dans les deux
principaux ports de nos colonies : le Fort-Royal et
la Basse-Terre.

« Le Fort-Royal est le chef-lieu de la Martini-
que. '

« L'tle de la Guadeloupe, dont la Basse-Terre est
la capitale, est divisée en deux parties par un bras
de mer appelé riviére salée : I'lle occidentale porte
le nom de Guadeloupe, et la partie arientale celui
de Grande-Terre.

« La Basse-Terre n’a qu'une rade ouverte; mais,
- au fond d’une grande baie ol débouche la riviere
salée, est bétie la Pointe-a-Pitre, & laquelle la com-
modité et la sireté de son port donnent une grande
importance, malgré le manque d’eau douce et I'in-
salubrité de sa position.

« Quand le chargement de la Rose fut complet,
je fis voile pour France. Cette navigation n’avait ni
Yactivité ni I'intérét puissant de notre métier de
corsaires ; mais elle ne nous exposait ni aux me-
mes dangers ni aux mémes faligues. En paix
comme en guerre, nous avions a veiller les grains
et & manceuvrer nos voiles; mais quand le temps
était beau et la terre éloignée , nous dormions sans
inquiétude ; chaque voile que nous apercevions
n’était plus pour nous un sujet d’anxiété : quels
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que fussent sa force et son pavillon, nous poursui-
vions notre route sans crainte.

« Je relournai ainsi pendant plusieurs années 3
la pache, et je visitai successivement nos colonies
de I'Allantique, ol jallais vendre ma morue. Jen
portai & Cayenne : c'esl Ja capitale de Ja Guyane
francaise ; elle est batie sur une le et possé¢de un
bon port. La Guyane comprend une vaste étendue
de pays; mais la plus grande partie est couverte de
foréls vierges qui sont parcourues par des peu-
plades sauvages. Les quartiers livrés & la culture,
malgré la variété et la richesse de leurs produits ,
sont si malsains que la colonie n'a jamais atteint
au degré de prospérité que les efforts du gouver-
nement francais lui donnaient lieu d’espérer.

« La colonie du Sénégal, sur la cote occidentale
d’Afrique , trouve aussi dans son climat un obsta-
cle & son développement. LA, comme & la Guyane,
le sol, montueux et bien arrosé , est couvert d’'une
végélation d’une prodigieuse vigueur, due A ce mé-
lange d’humidité et de chaleur extrémes si funeste
aux Européens.

« Je descendis aussi la cote d’Afrique pour visi-
ter les comptoirs ol les négres de I'intérieur vien~
nent faire leurs échanges avec les Européens.

« En méme temps que la paix avait imprimé une
grande activité 4 la production et au commerce des
colonies, elle avait ranimé aussi le commerce des
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esclaves, qui &laient seuls employés & la culture du
sol. La surveillance des nations européennes enga-
gées par des traités & réprimer la traite n’était pas
aussi active qu’elle I'a été depuis, et de nombreux
négriers fréquentaient la cOte d’Afrique. Dans un
des comptoirs du golfe de Benin, ol je mouillai
pour trafiquer avec les négres, je trouvai plusieurs

Saint-Louis du Sénégal, place du Gouvernewent.

de ces batiments attendant leur chargement de bois
d’ébéne : C’est ainsi qu'ils appelaient une cargaison
de noirs. ‘

«Bien que je naie jamais eu de golt pour un sem-
blable commerce, j'avais vu trop de gens persuadés
que la traite était nécessaire et que le salut des
colonies d’Amérique en dépendait, pour ne pas fré-
quenter sans répugnance les capitaines de négriers,
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qui presque tous faisaient leur métier de bonne foi.
Ils ne manquaient pas de raisons pour justifier leur
genre d’opérations. « Les négres que nous ache-
« tons, disaient-ils, sont déjd esclaves dans leur
« pays; les rois barbares & qui ils appartien-
nent les tueraient, §’ils ne pouvaient nous les
vendre, et aux colonies ils sont moins 4 plaindre
que beaucoup de paysans et d’ouvriers d’Europe.
« En échange de leur liberts, ils ont une existence
« assurée; ils n’ont point & se préoccuper de I'ave-
« nir, et I'insouciance est pour eux mille fois plus
« précieuse. » Malgré tous ces beaux raisonnements
qui prouveraient tout aussi bien qu’un cheval oun
un beeuf est plus heureux qu'un homme, la pratique
du métier m'a dégouté de la théorie.

« Ce ne fut pourtant pas faute de conseils. Je
m’étais lié avec le capitaine d'un négrier de Nantes
qui ne cessait de s’extasier sur les belles qualités
de la Rose et sur la facilité avec laquelle j'aurais
pu I'approprier & ce commerce lucratif. Nous des-
cendions souvent & terre ensemble et je Faccom-
pagnais aux marchés d’esclaves, ou des courtiers
revendaient & I'encan les captifs qu’ils achetaient
aux rois et aux trafiquants de I'intérieur.

« IIs étaient entassés dans des huttes couvertes
de feuilles de palinier, appelées paillotes. On voyait
acheteurs et vendeurs examiner les négres de toutes
les fagons : ils faisaient jouer successivement toutes
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leurs articulations ; ils les faisajent marcher, courir,
tousser, cracher, chanter; ils leur examinaient la
bouche, comme font les magquignons pour les che-
vaux. A mesure que les marchés se concluaient, on
embarquait les négres.

« Le batiment du capitaine nantais -était trés-fin
et maté comme un navire de guerre; car la marche
est une des qualités indispensables & un négrier
pour échapper aux croiseurs dans l'occasion, et
pour.diminuer, par la promptitude des traversées,
la consommation des vivres et les chances de mala-
die. Le pont était placé aussi haut que possible au-
dessus de la flottaison, pour donner plus d’espace
aux noirs parqués dans le faux pont et pour loger
plus de vivres et d’cau.

« Une cloison appelée rambade, d’environ deux
métres de hauteur, sur laquelle régnait une galerie
ol se promenait un factionnaire, séparait I'arriére
du batiment, occupé par les officiers et I'équipage,
de I'avant, ob se tenaient les noirs quand on les
faisait monter sur le pont. Cette cloison, percée de
sabords ou étaient braqués des canons chargés &

" mitraille et 'de meurtriéres pour les fusjls, servait
a protéger I'équipage en cas de révolte de la car-
gaison.

« On amenait les négres complétement nus, et
on leur donnait en arrivant un morceau d’étoffe
de coton pour se vétir; on les mettait ensuite aux
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fers deux par deux dans le faux pont. Cette partie
du navire était divisée en trois compartiments dans
le sens de la longueur : celui du milieu, large de
deux métres, était réservé aux plus beaux hommes;
les compartiments latéraux recevaient les négres
plus petits, et on logeait les négrillons dans les par-
ties rétrécies par les fagcons' du navire. Les femmes

- et les petits enfants avaient leur place parmi I'équi-
page, sur l'arriére de la rambade.

« Une fois embarqués, dans I'intérét de leur santé
et de celle de I'équipage, on entretenait les négres
dans la plus grande propreté’ possible; on les for-
cait & se laver, A se rincer la bouche avec du
vinaigre pour prévenir le scorbut. Mon capitaine
nantais ne négligeait pas non plus leur moral’; il
employait tous les moyens & sa disposition pour
entretenir la gaieté parmi ses noirs. Les interprétes
embarqués pour la traite leur apprenaient des
chansons et leur contaient des histoires; les mate-
lots doués de quelques talents, comme le manie-
ment de la canne ou du biton, étaient mis 2
contribution pour les amuser. Mais le moyen de
distraction le plus efficace, c’étaient les danses de
leur pays : ils s’y livraient avec passion; le soir,
leurs bamboulas désordonnées leur procuraient

1. On appelle ainsi les formes 'effilées d’'un navire [vers ses
extrémités,
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une fatigue salutaire suivie d’'un sommeil répa-
rateur.

« Tout le navire exhalait ane certaine odeur mus-
quée particuliere a la race africaine. L’odeur de la
morue me paraissait encore moins répugnante, et
‘je ne me souciais pas de faire avec la Rose un mé-
tier pareil; je connaissais d’ailleurs les idées du
capitnine Kermeur a ce sujet. Mon ami le capitaine
nantais en fut donc pour ses frais d’éloquence et je
composai mon chargement d’huile de palme, d'i-
voire, de poudre d’or et de gomme.

« Ainsi se passérent les premiéres années qui sui- .
virent la paix. La Rose et moi, passant des brumes
de Terre-Neuve au soleil des tropiques, nous avons
essuyé bien des coups de vent, paré bien des grains,
enduré I'ennui de bien des calmes; nous avons
vieilli ensemble pendant que le fils de mon capi-
taine grandissait. Quand nous rentrions au port,
.nos amis nous faisaient un joyeux accueil ; mais les
charpentiers et les calfats se chargeaient de réparer
sur la Rose les avaries que le temps et la mer lui
faisaient subir; elle repartait aprés chaque relache
bien gréée et peinte de frajs, tandis que les rides
se gravaient sur mon front et que mes cheveux
blanchissaient pour toujours. »

Morvan s'arréta aprés cette réflexion mélanco-
lique. Il pencha sur son verre le flacon de rhum,
comme il n’avait pas manqué de le faire chaque

154 b
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fois que je l'avais interrompu; mais la généreuse
liqueur était épuisée; il voulut bourrer sa pipe,
mais sa blague élait vide aussi.

« Diable! dit-il, voild longtemps que vous me
faites bavarder; vous devez avoir une furieuse envie
de dormir? .

— Je ne dis pas non, répondis-je, mais la faute
en est & I'heure, et non pas a lhistoire. Yespére
que vous conlinuerez. A

— Pour aujourd’hui, reprit-il, je pense qu’il est
temps d’aller conter des histoires & notre oreiller. »

Aprés que Morvan eut jeté un coup d'eil an
compas renversé pour s’assurer que nous faisions
bonne route, et sur le barométre pour voir s’il ne
nous menacait pas de quelque tempéte, chacun de
‘nous se retira dans sa cabine. Je fus bientdt dans
mon étroite couchetle, ot je ne tardai pas & m’en-
dormir, bercé par le roulis, au frolement de I'eau,
que j'entendais filer le long du bord, a travers les
quelques planches qui me séparaient de I'abime.

e

Digitized by GOOSIC



Teneritte,

GHAPITRE VIII.
PREMIERE NAVIGATION DU CAPITAINE HENRI.

Interruption du récit de Morvan. — Jeunesse de Henri Kermeur.
— Ténérifle. — Le baptéme de la ligne. — Péche d’un requin.
— Rio de Janeiro. — L’esclavage. — Mort du capitaine Ker-
meur. :

Le lendemain, au jour, je montai sur le pont en
entendant signaler la terre. La Rose, poussée par
son hélice sur une mer calme, étail parvenue a
Iextrémité méridionale de la Sardaigne, et le
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capitaine me montra les hautes montagnes du cap
Spartivento.

La Rose passa devant le golfe de Cagliari et trouva
une mer tranquille en suivant la cote orientale de
la Sardaigne; tout semblait promettre que notre -
voyage s’achéverait heureusement.

« Jespére, me dit le capitaine, queks récits de
Morvan ont réussi & dissiper 'ennui de la traversée
et toutes les sombres idées que les accidents de
notre départ ont pu vous faire CONcevoir.

— Jai écouté, répondls-]e I'histoire de la Rose
avec le plus grand intérét et je me promets d’en-
tendre la suite de ses aventures, pendant le temps
qui nous reste a passer & la mer.

— I’histoire de la Rose, au point od je me suis
arrété, regarde le capitaine Henri plus que moi,
dit Morvan  les souvenirs de sa jeunesse vous inté-

resseront plus que ceux d’un vieux marin dont les
impressions avaient alors perdu leur premiére viva-
cité. Si le capitaine consentait & vous communiquer
son journal de bord, comme j'ai fait du mien, vous-
y gagneriez de toute facon. »

Je priai le capitaine de vouloir bien contmuer
T'histoire de la goélette; il y consentit facilement.
Mais sa vie n’avait pas été aussi mdlssolublement
liée & son navire que celle de Morvan; on ne sera
donc pas surpris de le voir abandonner la Rose
pour suivre le récit de sa propre histoire.
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. « Je suis né, dit-il, & Saint-Malo, ot mon pére
- s'était établi & son retour de 'Inde. J'ai été dés mes
premiers jours entouré de tout ce qui pouvait me
familiariser avec les choses de la mer. Mon pére
_avait navigué pendant les années ou Pactivité de la
vie marilime satisfaisait & I'ardeur de la jeunesse’
et au besoin d’expansion qui la tourmente. Il avait
quitté- la mer au moment ol le besoin d’une vie
plus calme se fait sentir et met en évidence les cotés
moins brillants de cette existence perpétuellement
-agitée, Les coups de vent, les calmes, les longs
quarts de nuit, ce sont les inconvénients de la vie
de marin, inconvénients peu sensibles 4 la jeunesse.
Ce qu'elle a de pénible est compensé par 'avan-
tage de voir beaucoup, d’assister sous tous les cli-
mats au spectacle de la nature dans le magnifique
développement de sa beauté, et aussi par la jouis- -
sance qu’éprouve le marin 4 s'endormir dans son
hamac aprés avoir essuyé la pluie et le vent pendant
un quart pénible, ou & savourer des vivres frais
aprés une longue traversée, jouissances que ne sau=-
raient apprécier ceux qui n’ont pas quilté la terre.
« Le métier de la mer élait resté pour mon pére
la vie par excellence. Il n’elit-pas compris que son
fils embrassit une autre profession que celle qui
Pavait enrichi; et autour de moi tout conspirait
pouf me la faire regarder comme la seule & laquelle-
je pusse raisonnablement songer. Je passai au col-
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lége les années que les jeunes gens emploient avec
plus ou moins de succés & acquérir les connais-
sances qui sont la base de toute éducation libérale,
quelle que soit la profession qu’ils embrassent plus
tard. A quinze ans, ayant exprim¢ ma résolution
de suivre la carriére maritime, mon pére décida
que je ferais d’abord un voyage assez long pour
éprouver mon aptitude et commencer mon édu-
calion nautique. Il était atteint depuis plusieurs
années d'une affection grave qui minait Jentement
sa vigoureuse conslitution ; la pensée que l'influence
des pays chauds exercerait une action salutaire sur
sa maladie, le désir de guider mes premiers pas dans
la carritre, et peut-étre aussi le hesoin de se sentir
encore une [ois bercé sur I'Océan, d’assister encore
une fois aux scénes de sa jeunesse, le déterminérent
3 m’accompagner dans mon premier voyage.

« La Rose embarqua un chargement pour Rio de
Janeiro; mon pére en prit le commandement et
Morvan reprit ses fonctions de second. Je montai &
bord avec un de mes camarades de collége plus
jeune que moi d’un an, qui se préparait aux exa-
mens de 'Ecole navale peur entrer dans la marine
militaire. Mon pére était ami du sien, et au plaisir
d’obliger son ami én soumettant son fils 2 la méme
épreuve qu’il me faisait subir, il joignait Favantage
de me donner un compagnon d’étude et d’amuse-
ment,
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« Les impressions que j'ai conservées de ce pre--
mier voyage sont certainement les plus profondes
que I'Océan ait jamais produites sur moi. Vivement.
excitée par la lecture des anteurs qui ont-su peindre
la nature, notre imagination grandissait encore le
spectacle nouveaun qui se déroulait devant nos yeux.
Tout était pour nous un sujet d’admiration. Jai
vécu sur la mer pendant quatorze ans; comme tous
les marins, je I'ai aimée et je I'ai souvent maudite;
mais les premiéres images qu’elle a gravées dans ma
mémoire ont été les plus vives : elles sont ineffa-
cables et charmantes. Mais comment essayer de
reproduire pour ceux quine I'ont pas vue, com-
ment faire comprendre & ceux que I'habitude ou la
rudesse de l'esprit rendent indifférents, toute la
variété de sa mobile physionomie, toute la poésie
de ses rapporls avec la terre, avec les cieux, avec
IFhomme? Elle est si belle et souvent si sombre, si
monotone et si pleine de vie! C'est une nappe im-
mense et uniforme; elle ne fait entendre que des
bruits vagues et sourds; el pourtant, est-il un
paysage plus accidenté que sa surface quand la
brise la met en mouvement, des collines plus dou-
cement ondulées que ses houles, des montagnes
plus apres, plus sourcilleuses, plus déchirées, cou-
ronnées de neiges plus éclalantes que les lames
gigantesques dont les crétes aigués soulevées par la
tempéte dentelent I’horizon, puis déferlent en ava-
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lanches d’écume qui roulent sur leurs flancs ver-
datres. Les prairies diaprées de fleurs au prin-
temps, les moissons dorées, les foréts que l'au-
tomne, avant de les dépouiller, pare des plus riches
couleurs, n’étalent pas une plus grande variété de
nuances, des ombres plus transparentes, de plus
éclatantes lumiéres, que les innombrables facettes
qui réfléchissent le bleu du ciel, les fraiches clartés
de 'aurore ou les nuages enflammés du couchant;
el dans le concert immense de la nature, bourdon-
nement de tout ce qui vit; bruit des foréts, des
ruisseaux, des torrents, éclats de l'orage, quels
soupirs sont plus doux que ceux.des flots qui vien-
nent doucement expirer sur le sable dans une belle
nuit d’é1€? Quelle voix est plus terrible que celle de
.la mer en fureur, quand elle se rue sur les rochers
qu’'elle semble vouloir déraciner pour les rouler
dans abime? Mon camarade Jules et moi nous
passions des journées entiéres, penchés sur le bord
de la goélette, & regarder le bleu intense de la mer
et 'écume qui blanchissait sous 'avant du navire.
Les marsouins, dont les froupeaux bondissaient
autour de nous en montrant leur aileron a la sur-
face de la mer, les poissons volants, qui, pour
échapper aux ennemis impitoyables qui les pour-
suivent sous I'eau, s’élancent dans 'air ol ils de-
viennent la proie des oiseaux de mer, les conques
de Vénus qui déploient au vent leur petite voile
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d’azur, tout excitait notre curiosité ét devenait le
sujet d'interminables questions; mon pére et Mor-’
_van avaient fort A faire pour y répondre.

« Je me souviens qu'un jour, me trouvant avec
Jules alarrire de la goélette, la téte penchée sur le
couronnement, d’olt nous regardions attentivement
les mouvements du gouvernail en cherchant & nous
rendre compte de la maniére dont il agissait sur le
bAtiment, j’apergus un poisson énorme qui nageait

. dans le sillage du navire. ‘Je ne sais si les descrip-
tions que j'avais lues ou entendues me firent recon-
naitre I'animal ou si ce fut I'effet de mon imagina-
tion qui appelait depuis longtemps la rencontre
d’un requin, mais je m’écriai 1mmédnatement :
« Jules! un requin! »

« Jules, qui n’était ni moins curieux ni moins
prompt & s’enflammer que moi, se mit & répéter a
son (our : « Un requin! un requin! »

« Morvan se promenait dans ¢ce moment sur le
pont. Il se retourna a nos cris. Mais combien de fois
ne avions-nous pas fait monter pour les choses
les plus insignifiantes, souvent en interrompant un
sommeil précieux ? Nous étions comme Ie rat de la
fable :

La moindre taupinée était mont & nos yeux.

« Graignant encore quelque bévue de notre igno-
rance, Morvan affecta de se diriger vers I'arriére

.
e
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sans se presser, et en lancant les bouffées de sa
pipe d’'un air d’indifférence. « C'est quelque petit
« chien de mer, dit-il, qu’ils auront pris pour un
« requin. »

« Moi qui suivais le monstre des yeux, non sans
une certaine émotion, malgré la distance qui nous
séparait de lui, je me sentis piqué de I'air de mépris
avec lequel Morvan (raitait ma découverte.

« Lieutenant, lui dis-je, si c’est un chien de mer,
« il est au moins aussi gros que vous. »

« Morvan n'était pas d’humeur & souffrir qu'on
inanquat de respect & I'autorité; il prit un air grave
et s’avanca vers moi : « Si vous voulez plaisanter,
« monsieur, me dit-il, adressez-vous & vos cama-
« rades, et cherchez quelque autre que moi pour
« terme de vos comparaisons saugrenues. »

« Je restai un peu confus de la semonce; mais,
aprés examen, Morvan constata lui-méine que mon
requin élait bien un requin, et des plus gros, et il
s mit & diriger la péche.

« Le requin est si vorace qu'on n’a pas besoin
d’user d’adresse pour lui cacher I'hamecon. On se
sert d’un gros crochet aiguisé , fixé au bout d’une
chafne en fer, car les dents du requin couperaient
toute autre espéce de ligne. On met au crochet un
morceau de lard et on le jette & Farriére du bati-
ment. Le requin s’avance pour le dévorer dés qu'il
Papercoit, mais c'est une opération pour lui assez
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difficile. .Sa bouche n’est pas, comme celle de la
plupart des poissons, placée A I'extrémité de son
corps; elle est en dessous et & une certaine distance,
de sorte que, pour saisir fapp&t , il est obligé de se
retourner le ventre en l'air, mouvement qu’il exé-
cute avec une lourde maladresse. Quand il se sent
pris par I’hamecon, le requin cherche A s’en débar-
rasser, et par ses violentes secousses il y réussit
quelquefois, non sans se déchirer la bouche. Un
animal moins vorace se garderait bien de revenir
mordre 3 'appat, mais pour lui c’est tout différent :
s'il a enlevé le premier appAt, on en met un se-
cond, et, encore tout sanglant et déchiré il revient
4 la charge, jusqud ce qu’il reste définitivement
accroché. On le hale hors de I'eau, on passe un
neeud coulant & la partie inférieure de son corps,
et on parvient & I'amener sur le pont. Celui que
nous avions pris avait qualre métres de long, et
nous restimes longiemps 4 examiner les trois
formidables rangées de dents qui garnissaient sa
machoire.

« Nous arrivimes & Ténériffe. Bien avant qu'il
fat possible d’apercevoir Ia terre, nous étions en
observation, Jules et moi; nous cherchions a dé-
couvrir le fameux pic et ces fles fortunées, que
nolre imagination inquiéte parait des couleurs les
plus fantastiques. La nuit vint avant que rien parat
a I'horizon,
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« (’était la premiére terre étrangére que nous
allions voir; nous nous altendions & des scénes
toutes differentes de celles que la France nous avait
montrées, et notre attenle ne fut pas {rompée. Le
somineil eut bien de la peine & dominer notre cu-
riosité, et avant le jour nous étions sur le pont.

« Dés que le soleil parut, le matelot qui était en
vigie cria : « Terre! » Nos regards cherchaient en
vain & I’horizon. Une brume légére I'obscurcissait,
et il était impossible de rien distinguer. Morvan,
qui suivail tous nos mouvements, s'approcha de
nous. )

« Eh bien! voyez-vous le pic? .

« — Mais non, répondis-je désappointé.

« — Si nous montions dans la mature? dit Jules;
« on découvre plus loin qu'ici.

« — Vous n’avez pas besoin de monter dans la
< méture , reprit Morvan; mais cc n’est pas & 'ho-
« rizon qu’il faut chercher la terre : levez la téte,
« regardez au-dessus des nuages. »

« En suivant son indication, j'apercus en effet le
pic, que nous cherchions & 'horizon, tandis que
sa cime, couverte de neige et rosée par le soleil
levant, pergait les nuages.

« Bientdt la brume se dissipa et on découvrit la
base de la montagne; les masses de rochers qui
forment les cotes de I'tle, s’élevant de la surface
bleue de 1'Océan, leurs découpures enveloppées
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dans les vapeurs du malin, leurs flancs vigoureu-
sement dessinés par la lumiére horizontale du scleil
levant, présentaient & mes yeux enchantés un spec-
tacle vraiment féerique. A mesure que nous appro-
chions et que le soleil effacait ia brume, nous dé-
couvrions & terre des arbres, des habilations.
Chaque chose prenait un aspect plus réel, et quand
nous arrivimes au nouillage de Santa-Cruz, bien
que ses maisons blanches donnassent de loin A la
ville cet air de gaieté, si souvent {rompeur, qui
distingue beaucoup de villes espagnoles, mon en-
thousiasme commencait & descendre des hauteurs
excessives ol il s’était élevé d’abord.

« La goélette fut bienldt entourée de bateaux
chargés de fruits du pays. C'élaient des oranges,
des citrons, des raisins magnifiques et des bananes,
que je n’avais encore jamais vues. Il y avait une
douzaine de jours que nous élions partis de France
au cceur de Ihiver, et nous nous trouvions tout a
coup, et sans nous étre apercus du changement,
sous le plus beau ciel et au milien des plus riches
dons des pays du soleil. Les fruits, le beau temps,
c’était double féte pour des écoliers qui venaient
de passer dans la Manche et le golfe de Gascogne
leurs premiers jours de navigation. On fit une
abondante provision de fruits ; en leur qualité d’é-
trangéres, ce furent les bananes qui nous attiré-
rent d’abord , mais il nous fallut bientdt revenir &
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nos anciennes connaissances, les oranges et les rai-
sins. La consistance pateuse des bananes demande
~ quelque habilude avant qu'on en puisse apprécier -
le goit, qui, du reste, est trés-savoureux quand
on s’y est accoutumé,

« Mais Ténériffe a des productions auxquelles
mon pére et Morvan s'intéressaient plus qu’aux
oranges.et aux bananes. On y fait un vin qui, sans
égaler le Madére, ne laisse pas que d'étre fort ap-
précié, surtout lorsqu’il a passé quelque temps 4 la
mer. Mon pére se rendit 4 terre pour en acheter
quelques barils, qu'il voulait rapporter en France
aprés leur avoir fait faire le voyage de Rio de
Janeiro. .

« Lorsque le vin fut embarqué, la Rose reprit sa
route, poussée par les vents alizés. Ces brises,
tiedes et réguliéres, nous bergaient doucement sur
la surface de la mer, qui, réfléchisant le bleu pur
et intense du ciel, s’étendait en une nappe immense
d’un bleu plus intense encore, émaillée par 'écume
blanche des lames qui déferlaient et moirée par les
ombres mouvantes des nuages légers qui parcou-
raient rapidement I'horizon. Quand nous appro-
chdmes de 1'équatieur, aux belles journées des tro-
piques succédérent les calmes, les orages et les
pluies torrentielles qui ont fait donner par les ma-
rins & cette région de 'Océan le nom expressif de
pot au noir. La chaleur excessive, la nécessité ou -
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I'on est & cause des pldies de se tenir enfermé dans
I'intérieur des navires, rendent ce passage trés-
pénible & ceux qu'une longue habitude n’a pas
endurcis a toutes les incommodités de Ja vie de
bord.

« La Rose mit quarante jours pour se rendre 3
Rio. Pendant la travprsée, une partie de notre
temps fut employée & continuer, sous la direction
de mon pére, les études nécessaires & 'intelligence
de la partie théorique de la profession que Jules
et moi nous voulions embrasser. Morvan sélait
chargé de la pratique ; il nous enseigna le nom et
l'usage de toutes les manceuvres; il nous montra
A faire les nceuds et les amarrages de toute espéce,
a serrer une voile, & prendre un ris et & gou-
verner. Ce n’était pas un médiocre sujet de fierté
quand on nous confiait pour quelque temps la
roue du gouvernail, et que, les yeux fixés sur le
compas, nous sentions la goélelte obéir & notre
direction.

Apres avoir conslaté que nous éiions dans le voi-
sinage de la terre, la Rose passa une partie de la
nuit 4 faire de petiles bordées et courut ensuite sur
la cote pour la découvrir au jour; on I'apercut, en
effet, dans le lointain, au lever du soleil; nous re-
conntimes en nous approchant les hautes terres du
cap Frio. Cest le point od viennent atterrir les na-
vires qui viennent & Rio de Janeiro. La brise tomba
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peu & peu, et le calme ne nous permit de nous
approcher que trés-lentement de la lerre.

« Vers le soir, nous nous trouvions & quelques
milles dans le sud du cap Frio. Les montagnes se
chargérent alors d’¢pais nuages noirs qui montaient
derriére elles et envahissaient lentement le ciel.
Nous pouvions distinguer les foréts épaisses qui
couvrent la cOte. Plusiears navires faisant la méme
route se trouvaient entre la terre et nous; les der-
ni¢res bouffées de la brise du large soulevaient en-
core nos voiles, et déja la brise de terre faisait mou-
tonner la mer sur la cOte. Au-dessus de nos étes,
le ciel était bleu et plein de lumiére ; sous nos pieds,
la surface polie des eaux resplendissait des feux du
soleil couchant; mais & notre droite I'ombre épaisse
des nuages couvraitla terre et la mer. On voyait les
bAtiments les plus prés de la cdte carguer successi-
vement leurs voiles hautes. Leur gréement et leur
voilure encore éclairés par le soleil se détachaient
en silhouette lumineuse sur la bande obscure qui
s’approchait de nous, et o ils disparaissaient en
s'inclinant tout & coup sous Y'orage. La Rose prit
aussi ses précautions; on rentra les bonneltes, on
serra les perroquets, on rentra le grand foc. Jétais
monté sur la vergue du petit hunier pour aider i
prendre le ris, quand le grain tomba & bord. Un
torrent de pluie tiede nous inonda, et la goélette se
pencha & son tour sous 'action d'un vent impé-

-
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- tueux, mais chargé de tous les parfums qu'il nous
apportait de ces montagnes couvertes d’orangers et
de plantes odoriférantes. 1 fallut céder & notre tour,
et nous laissdmes arriver vent arri¢re. Le soleil qui
brillait encore au large, I'obscurité qui couvrait la
cOte, les éclairs qui sillonnaient les nuages, le
fracas du tonnerre, le sifflement de cette brise
" embaumée, ont gravé d’'une manitre ineffacable
dans mon souvenir ce tableau extraordinaire.
Quand l'orage fut passé, la brise de terre s’éta-
blit réguliérement, et la Rose reprit sa route sous
une petite voile en longeant la cote, afin de se
trouver le lendemain au lever du soleil & I'entrée
de la rade de Rio. .

« Il est difficile d’imaginer, et je crois qu'en réa-
lité il n’existe pas de plus magnifique spectacle au
monde gue la baie de Rio de Janeiro. Nous avions
notre gauche, quand le jour parut, les montagnes
qui s’élévent A I'ouest de la baie et dont les décou-
pures présentent la forme d'un géant couché sur le
dos. Devant nous, le pain de sucre, isolé de la
masse, semblait se pencher pour. indiquer le goulet
qui ouvre la rade. Quelques petites iles, couvertes
de palmiers, s’avancent au large comme pour en
marquer 'entrée. A droite d’autres montagnes, cou-
vertes comme les premiéres de la plus riche végé-
tation, s'étendaient & perte de vue dans la direction
du cap Frio. A mesure que nous pénétrions dans la
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baie, le tableau qui se déployait devant nous offrait
les plus gracieux détails sans rien perdre de sa
grandeur. Je ne pouvais me lasser d’admirer ces
anses retirées, ol les villas des riches habitants de
Rio se cachent sous les ombrages; la forme élé-
gante des palmiers qui frappait mes yeux pour la
premicre fois; les collines échelonnées, couvertes
de verdure, qui vont rejoindre la croupe du Corco-
vado. Celte montagne élevait, au-dessus des bru-
mes accrochées comme des lambeaux déchirés aux
foréts qui couvrent ses flancs, sa cime dépouiliée
par les orages. Dans une plaine qui, du pied des
monutagnes, s'élend jusqu’au rivage, la ville de Rio
montrait les tours de ses églises et la facade du pa-
lais de I'empereur. Des iles, les unes garnies de for-
tifications, les autres couvertes de verdure, se suc-
cédent jusqu’au fond de la rade, ol s'élévent,
comme un rideau bleudtre, des montagnes que
leurs arétes serrées et élancées comme des tuyaux
ont fait nommer montagnes des Orgues.

< Mille embarcations peintes de couleurs écla-
tantes, les unes déployant leurs voiles, les autres
montées par des négres qui penchaient sur les avi-
rons leur corps luisant et demi-nu, sillonnaient la-
rade en tous sens; des navires de guerre de toules
les nations déployaient leurs pavillons et leurs flam-
mes. La musique militaire que plusieurs d’entre eux
faisaient entendre, les saluts a coups de canon
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qu’ils échangeaient entre eux ou avec les forts, le
tintement des cloches qu’on entendait dans la ville,
mille bruits, mille couleurs brillantes remplissaient
cette scéne d’une joyeuse animation.
« La Rose mouilla dans le port marchand au mi-
“lieu des navires de toute grandeur ciui le peuplent
d’une forét de mits. Je descendis & terre avec mon
pére pour parcourir la ville et ses environs. Je fus
frappé pour la premiére fois d’un spectacle qui dis-
sipa l'enchantement olt m’avait jeté la beauté du
pays : celui de la plus hideuse dégradation de Pes-
péce humaine, de I'esclavage. Les quais, les rues -
étroites de la ville étaient parcourus par des négres
vétus seulement d'un calegon de foile grossiére.
Ruisselants de sueur, courbés sous des fardeaux
énormes, ils allaient poussant des soupirs lamenta-
bles, et je m’attendais 2 les voir succomber A chagne
instant. L’habitude affaiblit plus tard les sentiments
que j'éprouvai d’abord; car les esclaves eux-mémes
s'accoutument a leur abjection, et ces gémissements
qu’ils font entendre sans cesse sont plutdt une
sorte de chant plaintif que 'expression d’'une dou-
leur aigué et présente. Mais, dans la premiére viva-
cité de mes impressions, mon indignation avait
peine a se contenir. Dans la campagne, les esclaves
avaient un aspect encore plus hideux ; ils sem-
blaient s’y rapprocher encore davantage des bétes
de somme. Jen vis quelques-uns qui portaient au
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cou un collier de fer d’ol partaient des branches
barbelées. Je demandai quel était 'usage de ce sin-
gulier ornement; on m’apprit que ceux qui le por-
taient avaient tenté de se sauver dans les bois, et
que ces branches de fer élaient deslinées, en s’em-
barrassant dans les halliers, 4 leur rendre la foite
impossible. Je parcourus les environs de Rio;
mais quelque admiration que m’inspirat la beauté
du paysage, le charme était désormais rompu :
lIa honteuse abjection des hommes avait jeté
comme un voile sombre sur les magnificences de
la nature.

« Aprés avoir débargué son chargement, la Rose
le remplaca par une cargaison de café, et nous ap-
pareillimes pour la France, aprés avoir séjourné
environ un mois sur la rade. La traversée de re- -
tour devait étre pour moi aussi- triste que notre
voyage en venant avait été plein d’intérét et de
gaieté. La santé de mon pére, au lieu de s'amélio-
rer sous l'influence des pays chauds, était devenue
de plus en plus languissante, et, quelques jours
aprés notre départ de Rio de Janeiro, épuisé par
les efforts qu'il avait fails pour nous promenerdans
les environs, sous ce ciel embrasé, il s'alita pour
ne plus.se relever. Je ne saurais vous dire les
douleurs de sa longue agonie; elles furent parta-
gées par tout I'équipage de la goélette, qui le ché-
rissait. Morvan ne. cessait de pleurer, et, quand
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il cherchait & me consoler, toute son éloquence
consistait & m’embrasser en m’inondant de ses
larmes.

« Mon pére m’embrassait tous les matins, mais
il ne voulait pas me laisser rester auprés de lui,
craignant pour ma jeune imagination I'influence
funeste du spectacle prolongé de ses souffrances.
Le soir Morvan venait me dire dans quel état il se
trouvait, et le plus souvent il cherchait & me tran-
quilliser en m’annoncant une amélioration & la-
quelle il ne croyait pas lui-méme. Penché sur le
couronnement, d’oi mes yeux regardaient sans
voir dans le sillage de la goélette, j'attendais un
soir que Morvan m’apportit la nouvelle accou-
tumée; je meretournai en I'entendant s’approcher
de moi. ‘

« Comment avez-vous laissé mon pére? .

« — Trés-calme, » me répondit-il.

« Cependant sa voix était profondément altérée,
son visage était d’une extréme péleur, et ses yoeux,
contemplant fixement dans 'eau, & larri¢re du
navire, un objet que je m’apercevais pas, avaient
une expression de terreur que je ne leur avais ja-
mais vue.

« Vous me trompez! m’écriai-je; mon pére ne
« veut-il pas me voir?

« — Je ne vous trompe point. Votre pére n'a
« pas demandé & vous voir; pourfant venez 'em-
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« brasser encore une fois, car demain il scra trop
« fard.

« — Pourquoi? qui vous effraye ainsi? Morvan,
« parlez!

« — Ne voyez-vous pas qu'ils nous suivent? » dit-
il d'une voix tremblante en étendant la main vers
I'objet dont il ne pouvait détacher ses yeux.

« En regardant avec attention dans la direction
qu’il me montrait, j'apercus deux requins qui se
jouaient dans les eaux de la goélette, et je m’enfuis
épouvants. ,

« J'avais entendu raconter en effet que cesredou-
tables ennemis des marins suivaient les navires que
la mort devait visiter, attendant que le corps des
victimes leur fut livré en pature. '
~«Je trouvai mon pére dans I'état de tranquillité
que Morvan m’avait annoncé; mais ¢'était le calme
que les mourants retrouvent a la derniére heure.
Cette nuit fut la derniére.

« Si la mort est toujours terrible, si I'heure des
adieux suprémes est toujours pleine d’angoisse, c’est
surtout & bord d’'un navire que le néant de notre
existence se dévoile. LA point de cimetiére, point de
‘tombe ol 'on retrouve encore quelque chose de
ceux que nous avons perdus; 1 on sent I'infini plus
prochain. Un cercueil entr’ouvre la surface des eaux
qui se referment sur lui; le navire fuit et tout dis-
parait sans laisser de trace.
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« La Rose revint a Saint-M‘allo_.sous la conduite
de Morvan. Malgré la douleur. de ma mére et les
efforts qu’elle fit pour me détourner de suivre la

carriére maritime, je persévérai dans ma résolu-
tion. »

154
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L.e Ghieser.

" GHAPITRE IX.

LA MARINE DE GUERRE, LES ASPIRANTS.

L’école de Brest. — Aspirants. — Volontaires. — Les Orcades. —
Courses en Islande. — Le Ghieser. — Un bal A bord. — Les
cbtes d’Ecosse, — La Manche. — Brest.

« Jules passa ses examens pour entrer & 'école
navale, et y fut recu 'année suivante. Etablie sur un
vaisseau dans la rade de Brest, I'école navale est
pour 'armée de mer ce que I'école de Saint-Cyr est
pour 'armée de terre. Les éléves y sont formés,
outre l'instruction théorique, & tous les exercices
qu'ils sont plus tard appelés & commander aux ma-
telots. Quant & moi, ma position de fortune me
permetlant de commander un bitiment A moi dés
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que j'aurais un brevet de capitaine au long cours,
je dirigeai mes efforts vers ce but.

« On ne peut étre capitaine au long cours avant
I'Age de vingl-quatre ans, et une des conditions in-
dispensables, c’est d’avoir servi pendant trois ans &
bord des batiments de I'Etat. Cette condition, quand
il faut la remplir comme simple matelot, est assez
pénible; mais, lorsque les besoins du service ren-
dent insuffisant le nombre des aspirants sortant de
I’école navale, les jeunes marins qui peuvent satis-
faire & un examen de capacité en rapport avec le
service qu'on attend d’eux sont admis en qualité
d’aspirants volontaires. Ils prennent rang aprés les
aspirants de seconde classe, sont logés avec eux et
remplissent les mémes fonctions pendant le temps
qu’ils passent au service de I'Etat.

« Je me préparai donc a passer 'examen de vo-
lontaire. Lorsque j’eus atteint mes dix-huit ans, je
me rendis & Cherbourg, chef-lieu du premier arron-
dissement maritime, ou je subis I'épreuve avec suc-
cés; j'endossai I'uniforme et j'embarquai sur une
corvette de charge qui devait se rendre en Islande
pour y surveiller les batiments que les ports du
Nord envoient & la péche de la morue.

« Ce ne fut pas sans une certaine satisfaction
et un sentiment légérement exagéré de mon im-
portance que je me vis pour la premiére fois
assis A I'arriére d’'une embarcation armée de seize
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vigoureux matelots placés sous mon comman-
deinent.

« Jétais arrivé A Cherbourg au mois d’octobre et
installé a bord depuis une quinzaine de jours, lors-
que je fus surpris de-la maniére la plus agréable
par l'arrivée de Jules, le compagnon de mon pre-
mier voyage & bord de la Rose. 11 était sorti du vais-
seau-école et venait commencer son service au port
de Cherbourg. Il obtint facilement d’embarquer sur
la corvette, et se trouva ainsi mon supérieur, quoi-
que plus jeune que moi; mais nous étions (rop
unis pour que notre amitié souflrit d'une inéga-
lité de grade qui n’entrainait méme pas une diffé-
rence dans les fonctions. La plus importante de
celles des aspirants, c’est le commandement des
embarcations envoyées en service au dehors du ba-
timent. C’est celle qui entralne pour eux la plus
grande responsabiiité; car ils sont abandonnés,
dans des circonstances quelquefois difficiles, aux
seules ressources de leur énergie et de leur capa-
cité; ils ont alors & déployer leur propre initiative
et les qualités nécessaires pour le commandement.
Or les matelots sont trés-bons juges; ils se trom-
pent rarement sur la valeur de ceux qui les com-
mandent, que ce soit sur un canot ou sur un vais-
seau & trois ponts. "

« Notre service nous appelait continuellement
dans le port militaire de Cherbourg. C’était un sujet
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d’étude tout nouveau pour moi, bien que je fusse
dés mon enfance familiarisé avec les chantiers et
les travaux des ports de commerce. Le port et la
rade de Cherbourg sont peut-étre la plus élonnante
production de la puissance de 'homme. Tout y a
¢été créé sans l'aide de la nature, ou plutdt contre
elle. La rade était ouverte 4 tous les vents; il a fallu,
pour y faire un abri, jetér pendant plus d'un demi-
siécle au fond de la mer des blocs de rocher qui
ont enfin formé une base inébranlable & la digue
aujourd’hiui terminée et qui doit porter des batte-
ries formidables. Pour avoir des bassins ou les
plus grands vaisseaux pussent entrer et rester & flot
dans les plus basses marées, il a fallu les creuser
dans le roc, et chaque jour la mine préparait ou
achevait le travail des ouvriers employés a ces im-
menses excavations. Les travaux de la digue, ceux
des bassins, les constructions navales, les arme-
ments de navires, donnaient au port de Cher-
bourg un mouvement et une animation exiraor-
dinaires. '

« La corvette, quand approcha le moment du
départ, entra dans une des formes pour y faire vi-
siter sa caréne. Ces formes sont des bassins qui ne
peuvent contenir qu'un navire et dont le fond se
rapproche en effet de la forme d’'une caréne. L’en-
trée par ou le bassin communique avec la mer péut
se fermer par des portes capables de résister a la
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pression de I'eau. Lorsque la mer est haute, le ba-
timent est introduit et amarré dans le milieu da
bassin ; quand elle se retire, le navire ne tarde pas
A toucher le fond. On le soutient alors par des ac-
cores, comme lorsqu’il était sur la cale de construc-
tion. A mer basse on ferme les portes, et le bati-
ment reste A sec jusqu'a ce que, les travaux qu’il
réclame étant terminés, on ouvre la porte pour
laisser pénétrer la marée montante et le faire sortir
du bassin. ‘

« Vers la fin d'avril, la corvette appareilla de
Cherbourg et se dirigea vers le Nord. Si les marins
de la Manche sont les premiers du monde, la supé-
riorité de la race peut y contribuer , mais les in-
fluences locales ont aussi leur grande part dans ce
résultat. Ils sont dans la nécessité de lutter constam-
ment contre toutes les difficultés de la navigation
réunies dans cette mer resserrée. Vents variables et
violents,, bancs de sable, rochers, écueils de toute
espéce, courants rapides et aussi variables que les
vents, brumes épaisses, ports difficiles a atteindre,
enfin réunion d’'un grand nombre de navires sui-
vant toutes les directions, qu'il faut éviter d’aborder,
tout exige du navigateur dans ces parages un dé-
ploiement continuel de vigilance, de sang-froid,
d’habileté, de courage et de persévérance. Notre
équipage, composé presque entierement de pé-
cheurs de nos ports du nord, Calais, Boulogne,
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Dunkerque, offrait dans son ensemble un modéle
complet des qualités du matelot.

« Nous avions éprouvé A notre premier voyage
une agréable impression en passant rapidement
de T'hiver de notre pays au printemps. éternel des
Canaries. Ce ne fut pas ave¢ moins de plaisir que
nous vimes la longueur des jours augmenter A
mesure que nous avancions vers le nord, et la pro-
longation de l'aurore et du crépuscule réduire &
quelques heures la durée des nuits. Nous visitimes .
en passant les Orcades et les fles Shetland.

« Dépouillées d’arbres, couvertes de tourbiéres et
de paturages humides, entourées d’écueils et de
rochers, ces fles m’ont laissé un souvenir plus
cher que bien des contrées mille fois plus riches

" des dons de la nature. C’est que la poésie a peuplé
de ses créations toutes ces solitudes sauvages, et
que, si les brumes y pénétrent le corps, la loyale
et franche cordialité des habitants y réchauffe le
ceur. '

« Qui ne connait Minna et Brenda, la sorciére
Norna de Fitfull-Head, Magnus Troil, ces créations
charmantes de Walter Scott? Comment ne pas
prendre un vif intérét & visiter les lieux oui il a placé
tant de scénes romantiques?

« Aprés une traversée d’une quinzaine de jours,
contrariée par deux ou trois coups de vent, nous
aper¢imes les montagnes couvertes de neige de
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I'Islande, et 1a corvetle vint mouiller dans la rade
de Rickiawick , capitale de cette terre dépouillée,
ensevclie pendant huit mois sous la neige. Quel
contraste avec la richesse que la nature déploie au
Brésil! Ici, pas un arbre ; un sol déchiré, des laves
yomies par des volcans dont les cratéres percent le
manteau de neige et de glace qui enveloppe I'ile;
point de culture, pas d'autre végétalion qu’une
herbe épaisse qui tapisse les vallées, les rives des
lacs et des torrents. Mais, si le spectacle de la vio-
lence et de la dégradation des hommes attriste les
contrées les plus favorisées du ciel, on se réjouit,
au contraire, de voir la juslice et la paix régner
sous les glaces du péle. On ne connalt en Islande
ni les voleurs ni les gendarmes; toute la force ar-
mée de T'lle se compose d’un inspecteur de police .
 pour la ville de Rickiawick.

« Les ports du nord de la France envoient tous
les ans un grand nombre de batiments pécher la
morue sur les cétes d’Islande. Le monopole du
commerce et de la navigation, réservé aux Danois,
4 qui I'lle appartient, interdit & nos pécheurs de
mouiller dans les ports de I'le. Au printemps, I'ar-
rivée des batiments de guerre qui viennent faire la
police parmi les pécheurs, celle des batiments da-
nois qui viennent trafiquer, donnent & Rickiawick
une grande animation : les habitants de I'intérieur,
apportant leurs fourrures et les denrées qu'ils veu-
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lent échanger contre les produits du continent,
campent autour de la ville, et cette saison est un
temps de féte pour les habitants de Rickiawick.

« Le gouverneur accueillit le commandant et tout
I'état-major avec la plus franche cordialité. On dina,
on dansa au Gouvernement, et on se promit bien &

bord de payer la dette de I'hospitalité. Ce n’était pas

un palais que le Gouvernement, mais une simple
maison de bois plus grande que celles des habitants
de la ville, et o0t ne manquaient, du reste, ni le
confortable ni la bonne grace. Une corvette et un
brick de guerre danois arrivérent sur la rade, etles
relations amicales qui régnaient entre nous et les
autorités de terre s’étendirent aux batiments. Pen-
dant que nos officiers faisaient les honneurs de la
corvette aux officiers danois, nous traitions les as-

_pirants au milieu de joyeuses chansons. Que d’ami-

tiés bien sinceres j’ai vues se former dans I’espace
d’'un diner, entre des gens qui ne devaient plus se
revoir ! .

- « Le commandant de la corvette, qui aimait &
nous faire profiter des occasions de plaisir qui pou-
vaient se présenter, aufant qu’il tenait A la rigou-
reuse observation du service, organisa un voyage
dans l'intérieur de l'ile, dans le but de visiter le
Ghieser, volcan d’eau chaude dont les phénoménes.
singuliers ont attiré I'attention des géologues. Les
chemins en Islande n'ont rien qui rappelle les

o
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grandes routes de France. Jamais la pioche n’a es-
sayé d’aplanir la lave et de combler les tourbiéres.
Sur les plateaux de lave ot I'herbe ne croit pas, le
chemin n'est indiqué que par des monticules de
pierres élevés de distance en distance, qui marquent
la direction A suivre quand la neige couvre le pays.
Les voitures sont plus rares encore que les routes,
mais I'Islande nourrit une race d’excellents petits
chevaux. Doux, infatigables, ils ont le pied aussi
sir que les meilleurs mulets, au milien des préci-
pices et des tourbi¢res. Habitués & se contenter de
quelques tétes de morue et de I'herbe qu’ils peu-
_ vent atteindre en écartant la neige, on les laisse
errer pendant Ihiver. Mais la nature prévoyante
les munit contre la rigueur du froid : leur poil
s'allonge, s'épaissit, et les revet d'une fourrure
aussi chaude que celle des ours, avec lesquels ils
ont alors quelque ressemblance. Les auberges sont
parfaitement inconnues : il faut donc emporter avec
soi tout ce qui est nécessaire pour bivouaquer et se
nourrir en voyage. Nous étions cinq voyageurs, en
y comprenant un guide, et il ne nous fallut pas
moins qu'une caravane de vingt chevaux pour en-
treprendre notre excursion : cinq nous portaient,
cinq étaient chargés de vivres et de bagages, et le
guide menait devant lui une troupe de dix autres
qui devaient remplacer les premiers au bout d'un
certain temps, et partager la tache avec eux. Nous
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avions a faire une quarantaine de lieues pour arri-
ver au Ghieser, et le voyage devait durer plusicurs
jours; je ne parle pas des nuils : car, a cette épo-

" que de I'année, il n’y en avait plus ; le soleil, dé-
crivant un cercle presque paralléle & I'horizon,
disparaissait A peine pendant quelques heures. L'au-
rore succédait au crépuscule sans intervalle d’obs~
curité. 4

« Aprés avoir traversé des torrents, parcouru
des plateaux ou la lave présentait & sa surface les
formes contournées d’une substance pAteuse, comme
si elle venait de se figer, nous arrivAmes, vers mi-
nuit, & un village construit ou plutdét creusé au
bord d’un lac. En effet, les maisons islandaises sont
A moitié enfouies sous la terre, et le terrain envi-
ronnant monte sur le toit, qui est ainsi couvert de
gazon. Sans la fumée qui s'échappait des chemi-
nées, on se serait cru plutdt environné de monticu-
les formés par des tombes qu'au milieu d'un village
habité par des vivants.

« Notre guide nous conduisit a la maison du per-
sonnage le plus important du pays, le curé, ou plu-
tot le pasteur : car les Islandais professent le culte
luthérien; il nous lajssa 4 la porte et alla s’occuper
de ses chevaux. Tout dormait, et nous pénétrames
dans cette espéce de terrier sans que personne don-
nat signe de vie. Nous avions pourtant hate de voir
notre hote et de lui demander un gite, dont nous
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avions grand besoin aprés avoir passé dix-huit heures
A cheval. Nous commencions & désespérer de réveiller
ce dormeur obstiné, quand il parut 4 la porte d’une
espéce de cuisine ou Jules et moi nous essayions de -
rallumer un feu de tourbe. Une nouvelle difficulté
se présenta; c’était peu de trouver A qui parler, il
fallait se faire comprendre. Le pasteur nous adressa
la parole en islandais ou en danois ; nous lui par-
lAmes francais, et nous nous regardions sans nous
entendre, quand il eut I'idée de nous parler latin.
Les lettres latines et méme grecques sont fort en
honneur en Islande; l'université, qui fut une des
plus célebres du Nord, est encore florissante. Dans
leur reclusion forcée pendant les huit mois que
dure I'hiver, I'étude est une précieuse ressource,
presque une nécessité pour les habitants, et il n’est
pas rare de s’entendre interpeller par quelque pé-
cheur de morue dans la langue de Gicéron. A vrai
dire, ce n’était pas 14 le coté brillant de notre édu-
cation; cependant Jliles, qui avait eu autrefois un
prix de théme, se constitua interpréte et parvint a
faire comprendre au pasteur que nous demandions
un abri poury dormir jusqu’au matin. Aussitdt le
pasteur prit une clef et se prépara A nous conduire
au gite qu'il nous destinait. Encouragé par son
succes, Jules voulut, avant d'aller dormir, nous
ménager pour le réveil un déjeuner chaud, excel-
lente précaution pour combaltre la mauvaise in-
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fluence et I'humidité de la brume du matin. Il
destinait & ce repas trois canards sauvages qu'un
de nos compagnons, chasseur déterminé qui ne
marchait pas sans son fusil, avait abattus en deux
coups.

‘« Tu tes passablement tiré du logis, dis-je a
« Jules ; mais quant a la cuisine, je ne sais com-
« ment tu feras pour donner les explications néces-
« saires.

« — Tu vas voir. Anates oportet coquere, dit-il

"en présentant les trois canards au pasteur.

« — [ta, répondit celui-ci en les regardant.

« — Super ignem ablatis plumis, ajouta Jules,
enchanté de montrer son savoir.

« — Sine dubio ,» répondit le pasteur en s’empa-
rant des canards avec un sourire qui ne me parut
pas de bon augure pour notre déjeuner.

« Il les emporta dans sa maison et nous condui-
sit & quelque dislance, vers une hutte un peu plus
grande que la sienne. Il en ouvrit la porte et nous
dit en nous la montrant : Inire pofestis. Il nous fut
facile de reconnaiire, aux deux rangées de bancs
qui en garnissaient l'intérieur et a I'autel qui en
ornait le fond , que le pasteur nous avait amenés a
son église. Etonnés qu’il ett choisi un pareil lieu
pour nous y coucher, nous hésitions & entrer. Il
nous répéta : Inire potestis. Mais c’était du latin trop
cicéronien pour nous. Jules méme ne comprit pas
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d'abord et l'ignorance qu’il trahit dans cette occa-
sion engagea sans doute le pasteur & en abuser plus
tard. Il se ravisa pourtant :

« Ah! inire, dit-il, intrare!

« — Ita, intrare, dit le pasteur en souriant
« d'un air quelque peu dédaigneux ; sed inire rectius
«est.»

« Nous entrAmes dans I'église , et, avec les cou-
verlures que nous avions apportées, chacun de
nous s'installa de son mieux sui les bancs ol le
troupeau de notre hote venait s’asseoir le diman-
che ; malgré la dureté du lit, la fatigue nous fit dor-
mir jusqu'a une heure assez avancée de la malinée.

« Quand il se réveilla, Jules n’eut rien de plus
pressé que d’aller savoir des nouvelles de ses ca-
nards et de notre déjeuner. Je sortis de I'église
avec lui; nous trouvames le pasteur sur le seuil de
sa porte.

« Salve, domine pastor, dit Jules, coctz suni
« anales? '

« — Quid dicis? répondit le Domine pastor sans
« avoir l'air de comprendre.

« — Anates quas tibi dedi, repnt Jules.

« — Non intelligo.

« — Ablatis plumis, cogquendas super ignem ,
ajouta Jules interdit.

« — Latinum logqueris pessimum, dit le pasteur
« avec le plus grand calme.
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« — C'est trop fort! dit Jules exaspéré. Ce n’est
« pourtant pas 1a du latin de cuisine.

« — Hélas! je le vois bien, dis-je en soupirant.
« Adieu notre déjeuner. »

« On essaya en vain de faire comprendre'au pas-
teur que nous prétendions bien payer largement
son hospitalité¢, et qu'il ne perdrait rien 4 nous
rendre les canards. Il fallut renoncer & en rien tirer
de plus, et nous contenter des provrslons que nous
av10ns apportées.

« Notre guide rassembla nos chevaux, rechargea
nos bagages, et nous continudmes notre routeea
travers un pays de plus en plus sauvage et désert.
Notra caravane arriva vers le soir au bord d’un tor-
rent qui coule avec rapidité sur un lit de lave. A
quelques pas de I’endroit ou on le traverse, il se
précipite d’une hauteur considérable dans un ravin
ou il continue de courir parmi les roches qu'il cou-
vre d’écume. Au milieu du lit du torrent, une cre-
vasse ouverte dans le massif de lave interrompt la
muraille par-dessus laquelle il se lance dans le ra-
vin. Quelques planches jetées d’un coté a I'autre
forment un pont sur lequel il faut passer aprés avoir
traversé a gué le reste de la largeur du torrent.
Notre guide s’engagea le premier dans I'eau, et tous
nos chevaux le suivirent dans ce dangereux pas-
sage. Un de ceux qui portaient les bagages perdit
le gué et fut entrainé avec rapidité vers la chute;
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mais il reprit pied au moment o il arrivait au bord
de I'ablme, et parvint & atteindre le pont. Nous
étions déja passés quand cet accident arriva. 11
élait de nature & nous faire hésiler si nous avions
été encore en dech du torrent; mais-il n’y avait
plus a réfléchir : nous nous éloignames. Cependant
les brumes rampant au pied des montagnes, le vert
cru des hautes herbes au bord des eaux, la lumiére
incertaine qui éclaire les contrées polaires quand le
soleil disparatt pour quelques heures sous I’horizon,
le bruit effrayant du torremt dans sa chute, don-
ndlent 3 ce passage un caractére sinistre et bizarre
qui nous faisait songer avec quelque appréhension
A la nécessité de le traverser de nouveau & notre
relour. ' i

« Nous arrivimes enfin au Ghieser. Son cratére
peu élevé , formé par les dépdts des eaux sulfureu-
ses qu'il lance, est percé au penchant d'une colline,
dans un site sauvage entouré de hautes montagnes
couvertes de neige, que domine la cime de I'Hécla.
Les éruptions du volcan se succédérent assez régu-
litrement A des intervalles peu éloignés, mais tou-
tes m’atteignent pas la méme hauteur, et il est
quelquefois nécessaire d’attendre plusieurs jours
pour étre témoin du phénoméne dans tout son dé-
veloppement. Un Islandais dont la hutte est voisine
nous dressa une tente pour y camper jusqu'a ce que
nous eussions satisfait notre curiosité.
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« Le cratére du Ghieser, comme celui de tous les
volcans, forme un cone extérieur et un cone inté-
rieur en forme d’entonnoir; au fond de ce dernier
est 'ouverture par ol s'élance Peau qu’il vomit.
Aprés chaque éruption, le bassin formé par le cone
intérieur se vide, I'eau y monte lentement jusqu’a
ce qu’il soit rempli; des détonations souterraines se
font alors entendre, I'eau bouillonne dans le cra-
tére et enfin s’élance en gerbe & une grande hau-
- {eur. Ces phénoménes se succédent réguliérement,
mais I'éruption n’est souvent qu'un simple débor-
dement de I'eau par-dessus les bords du céne in-
térieur. -

« A quelque distance du Ghieser est un autre
volcan d’eau chaude non moins curieux : un puits
naturel est percé dans la lave qui forme le sol. Au
fond ‘de ce puits on voit bouillonner I'eau. Notre
guide nous fit rassembler au bord du puits un mon-
ceau de pierres, de tourbe, de terre; il nous fit
pousser ensemble tous les matériaux au fond du
puits et nous dit de nous éloigner. Quelques mi-
nutes apres, I'eau monta en tourbillonnant dans le
puits et finit par s’élancer a une hauteur prodi-
gieuse en rejetant au loin tout ce qu’on y avait jeté.
Le méme phénoméne se reproduit toutes les fois
qu’on jette de semblables objets dans ce puits, ap-
pelé le Strokur. On prétend qu'un Anglais a fait le
voyage tout exprés pour se suicider d’'une maniére
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originale en se faisant lancer en I'air par ce volcan
singulier.

« La caravane reprit sa route vers Rickiawick ;
ce fut avec une certaine satisfaction que nous nous
retrouvimes de l'aufre cdté du torrent qui avait
failli emporter un de ‘nos chevaux, et nous arri-
vames & bords sains et saufs. ,

« Aprés notre retour, la corvette appareilla pour
aller visiter les pécheurs. Elle mouilla successive-
ment dans les fiords de la partie occidentale : c'est
ainsi qu'on nomme les golfes sinueux qui la dé-
coupent, Dans chacun de ces fiords, an milieu des
huttes des Islandais, s’éléve la maison de bois d’'un
marchand danois par l'intermédiaire duquel se fait
tout le commerce. En échange des denrées et des
objets manufacturés qu'ils recoivent du Danemark,
les habitants de I'ile fournissent des peaux de re-
nards fort estimées par les fourreurs, de la morue,
de la laine et enfin de I'édredon ; I'édredon est le
duvet d’'un oiseau de mer appelé éder, qui, pour la
forme et pour la grosseur, tient le milieu entre le
canard sauvage et 'oie sauvage. Il fait son nid dans
les anfractuosités des falaises de lave qui bordent
I'tle. Au printemps, il garnit son nid du fin et léger
duvet dont son ventire est revéta. Les Islandais,
- pour atteindre et dépouiller ces nids, se hissent au
péril de leur vie jusqu'aux crevasses des rochers ot
ils sont cachés. Quelquefois, lorsque la falaise est

Al
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inaccessible par son pied, ils sont obligés, pour par-
venir jusqu’aux nids, de se suspendre & des cordes
fixées au sommet. Ce duvet est une ressource pré-
cieuse pour les habitants dans les longs et rudes
hivers qu’ils ont & supporter; ils en font leurs lits et
en expédient aussi des quantités considérables &
I’étranger. On congoit facilement que les éders soient
sacrés pour eux. IIs respectent les lieux qu'ils choi-
sissent pour habitation et évitent soigneusement tout
ce qui pourrait les éloigner. Aussi le gouverneur
nous avait-il recommandé de ne point faire usage
d’armes a feu, ni pour la chasse ni dans les exer-
cices, prés des lieux fréquentés par ces précieux
oiseaux. )

« Cependant nous remontions toujours vers le
nord. Vers la fin de juin, nous passdmes le cercle
polaire, et nous vimes, spectacle singulier pour les
habitants du reste du globe, le soleil descendre
obliquement vers horizon, puis se relever & minuit
aprés l'avoir effleuré sans disparaitre, et continuer
sa course en remontant dans le ciel. Nous aper-
ciimes dans le lointain la ligne bleue des glaces qui
bordent le Groénland, et la corvette revint vers
le sud.

« Quelles que soient la stérilité et la rudesse de
ces contrées hyperboréennes, la nature y a cepen-
dant des charmes qui leur sont propres et dont les
habitants des pays tempérés n’ont pas I'idée. Lors-
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que le printemps succéde & I'hiver, le soleil restant
presque constamment sur I'horizon, la terre n’a pas
le temps de se refroidir et la température s’éléve
rapidement & une chaleur assez grande, qui varie
trés-peu pendant tout 1'été. La vigueur de la végé-
tation concentrée dans I'herbé qui tapisse les vallées
Ini donne une finesse et.une épaisseur qu'on cher-
cherait en vain dans nos-climats, une couleur dont
la fraicheur et I'intensilé défieraient le pinceau et
que fait encore ressortir la couleur brune des laves.
Quand le soleil disparaft, les brumes qui s*¢lévent
des vallées, les formes fanfastiques qu’elles prétent
aux silhoueltes des rochers, les fumées des sources
d’cau chaude qui sont répandues dans toute I'ile,
le silence qui régne dans ces solitudes, interrompu
seulement par Je bruit lointain des cascades et la
sonorité caverneuse d’'un sol volcanique qui retentit
sous les pas du voyageur, tout porte ce caractére
particulier qui distingue la poésie des peuples du
Nord. Quand vient Ihiver, la lumiére et la chaleur”
disparaissent en méme temps; la neige, qui n’a-
bandonne jamais les montagnes, s'étend sur toute
la surface du sol; la mer se couvre de glaces ; tout
disparalt comme dans les plis d’'un linceu], et
I’habitant du Nord, enfermé dans sa hutte, at-
tend pendant buit mois le réveil de la nature.
Alors, grace & l'étude et aux livres, les hommes
trompent les heures, pendant que les femmes fi-
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lent la laine et en font les tissus qui servent a
vétir leur famille.

« La saison de la péche s’avancait, et la corvette
revint & Rickiawick. Le commandant ne voulut pas
parlir sans témoigner aux habitants de Ja capitale
de I'Islande la reconnaissance que nous éprouvions
pour leur bienveillante hospitalité; on résolut de
donner un bal & bord. Sur un grand batiment
comme un vaisseau de ligne, uh bal est facile &
organiser, surtout quand il y a une musique & bord
et qu'on se trouve dans un pays plus fécond en
ressources que I'Islande. Naples et Smyrne ont vu
des bals donnés par I'escadre francaise, dont le sou-
venir durera longtemps; & Rickiawick, sur le pont
de notre pelite corvette que ses caronades ob-
struaient complétement, c’était une entreprise ha-
sardeuse : mais il n’en est pas d’impossible & réaliser
sur un batiment de guerre quand le commandant,
les officiers et 'équipage, unis d’intention, riva-
lisent de zéle et de bonne volonté. '

« Chacun se mit & I'ouvrage, chacun apporta son
idée et travailla de bon cceur & exécuter celles de
ses camarades. Il n’y avait point de secours a at-
tendre des tapissiers, mais le charpentier fit avec
des planches des banquetles que le calfat se char-
gea de rembourrer avec son éloupe. Les pavillons
de la timonerie servirent & faire les tentures de la
salle de bal, dont on trouva la place en faisant pas-
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ser sur P'avant les earonadés de l'arriére. Le feuil-
lage nous manquait pour la décoration, le pays ne
produisant point d’arbres : on y suppléa par des
guirlandes en papier de couleur assez artistement
travaillées pour des fleuristes habitués & manier
I'épissoir et la mailloche & fourrer. On fit des can-
délabres avec des pistolets et des balonnettes, des
rosaces avec des sabres et des poignards. Enfin tout
se trouva prét au jour fixé ; par malheur, le beau
“temps était passé, et, le jour du bal, une pluie
continue se mit 4 tomber comme pour nous défier.
Cependant nous soutlnmes la gageure : le maitre
voilier s’était chargé de faire la tente qui devait nous
abriter; il passa toute la journée & boucher les trous
par ol I'eau pénétrait ; tous les prélats du bord y
passérent, mais le soir nmous pouvions répondre
que nos invités seraient clos et couverts. Nos em-~
barcations profitérent d'une embellie pour aller les
prendre A terre, et le bal commenca; nous avions
réclamé les services du chef de la police et de sa
flite ; le mattre canonnier, marquant la mesure sur
un tambour, complétait 'orchestre. Le bal se passa
trés-bien; on dansa d’aufant plus qu'on parlait trés-
peu, nos danseuses ne sachant, pour la plupart,
pas un mot de francais, et nous, en fait d’islan-
dais, ne sachant pas méme prononcer leurs noms B
c’¢laient des noms en a et en ek impossibles & arti-'
+ culer. On parla cependant longtemps d’elles & bord;

Digitized by GOOSIC



HISTOIRE D'UN NAVIﬁE. 213

mais on disait pour les désigner : la Rose du nord,
I'Etoile polaire, ou quelque aitre hom poétique
plus ou moins justifié. Ge n’étaient pas, en effet,
des sylphes que nos Islandaises; I'appétit qu’elles
déployérent au souper qu'on leur offrit au milieu
du bal nots le prouva surabondamment.

« Quelque charmante que fat la nuit, il fallut
pourtant se quitter. La pluie avait cessé, et, quand
- nous sortimes de la tente du bal, vers deux heures
du matin, pour présider & I'embarquement de nos
hétes, nous fumes témoins pour la premiére fois
d’un phénomeéne qui annongait, comme la pluie, la
fin de la belle saison, mais qui nous offrait un spec-
tacle 4ussi brillant que la pluie est maussade :
c’était une aurore boréale. Une lueur blanche pa-
raissait dans le. ciel ; elle semblait sortir de der-
riére un nuage peu élevé au-dessus'de I'horizon.
De ce foyer lumineux, qui s’étendit et finit par em-
brasser presque tout le ciel, s’élancaient des traits
de lumiére qui convergeaient vers le zénith. Ces
sortes de fusées se succédaient avec une rapidité
toujours croissante, et le ciel sembla comme animé
d’une vibration lumineuse. Quelquefois ces jets de
lumiére prenaient les couleurs du prisme, et rien
ne pouvait alors étre comparé & I'éclat du ciel. Je
reconduisis nos invités A terre & la lueur de ce feu
d’arlifice inespéré, et je leur serrai la main une
derniére fois, La lumiére diminua ensuite d’inten-
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sité; les stries lumineuses devinrent plus rares ;
elles s’effactrent enfin complétement; on ne vil
plus que la lueur incertaine qui avait ét¢ le point de
départ de Vaurore boréale et qui disparut elle—
méme. '

« Le commandant n’aimait pas les lendemains de
féte ; quand je revins a bord, il n'y avait plus trace
de la salle de bal, les canons étaient & leur place
et I'équipage aux postes d’appareillage. Dés que les
embarcations furent hissées, on leva I'ancre, ct-
quand, le lendemain matin, les habitants de Ric-
kiawick, en se réveillant, cherchérent la corvetle
sur la rade, elle avait disparu.

« En quittant I'Islande, la corvette se rendit sur la
cote d’Ecosse pour y surveiller la péche du hareng.
Nous quittions I'hiver en Islande, ‘nous retrouvions
réte en Ecosse. Il est difficile d’imaginer un con-
traste plus compl'et et plus rapide. Nous laissions en
Islande une terre stérile et presque sans habilants;
pas un arbre, pas un chemin : lout & coup nous
nous trouvions sur une terre couverle de moissons
et ombragée de foréts magnifiques; Pagriculture la
plus savante multipliait la richesse du sol, dans les
villes, la population la plus induslrieuse entassait
des produits destinés 4, se répandre dans le monde
entier. Au lieu des pelits chevaux islandais, demi;
sauvages, grimpant comme des chévres dans les
roches, broutant 'herbe sous la neige, des chevaux
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de grande taille et harnachés avec le plus grand
soin parcouraient des routes ]arges et parfaitement
entretenues. Mais si le contraste est grand entre la
pauvre Islande et cette opulente contrée, celui que
présentent entre elles les différentes classes de ses
habitants n’est pas moins frappant pour I'étranger :
A cOté du luxe le plus raffiné, la misére étale ses
haillons ; sur ces routes ol galopent des équipages
attelés de chevaux de race, vous voyez passer pieds
nus, téte nue, 4 peine. vétues d’'un mauvais jupon,
les ‘malheureuses femmes qui le soir sortent par
centaines des manufactures.

« Nous descendimes la cOte d’Ecosse en suivant
les pécheurs de harengs, et sur tous les.points o
nous fimes quelque séjour, dans le golfe de Cro-
marty, & Edimbourg, & Glascow, nous trouvimes
T'accueil le plus cordial et la plus franche hospita~
lité. Nous visitions aussi avec heaucoup d’intérét
les lieux célebres dans Phistoire d'Ecosse, que Wal-
ter Scott nous a rendue presque aussi familiére que
la nétre, et parmi lesquels figure au prémier rang
le chateau d’Holy-Rood, & Edimbourg.

« La corvelte suivit la cote d'Ecosse et celle d’An-
gleterre jusqu'a la rade des Dunes, & 'embouchure
de la Tamise. Toute cette cdte est garnie de ports
florissants, ol se pressent une foule de batiments
de toutes les nations. Elle est généralement basse,
et de nombreux bancs de sable en rendent la navi-

154 ' i
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gation difficile ; mais les bouées, les balises, les
pavillons, les phares allumés pendant la nuit
en ont diminué les dangers autant -que peut le
faire la prévoyance humaine. Les phares!, sur la
cOte de France comme sur celle d’Angleterre, dif-
férenciés par leur portée, par les éclats ou les
éclipses de leurs lumiéres, rendent toute confusion
impossible, et la navigation souvent plus facile la
nuit que le jour. Apres la saison de la péche, la cor-
velte renira au port de Cherbourg, ol une mission
nouvelle nous attendait. On nous chargea de salai-
sons et de divers objets d’approvisionnement que
nous devions porter & 'escadre d'évolution de la
Méditerranée. Nous partimes de Cherbourg pour
nous rendre d’abord & Brest, ou nous devions pren-
dre des poudres pour compléter notre chargement.

« De toutes les cotes de la Bretagne, les plus acci-
dentées, celles qui présentent I'aspect le plus pit-

1. Les phares sont distribués sur les cbtes de manitre qu’on
ne puisse les confondre. Si, par exemple, on peut apercevoir
trois phares & la fois, I'un sera un feu fixe, le second aura des
éclipses, et le troisitme des éclats A des intervalles de temps
déterminés.

Outre les grands phares qui sont placés sur les principaux caps,
visibles de trds-loin (huit ou dix lieues), et qui sont destinés sur-
tout & déterminer la position des navires qui viennent du large,
on en place d’'une moindre portée A I'entrée des ports. Quand ces
ports sont assujettis 4 la marée, on n’allume les phares qu’aux
heures o0 il y a assez d’eau pour que les bitiments puissent
entrer. : :
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toresque par leurs formes, leurs contours, par les
- rochers sauvages qui les bordent, par les fles qui
les entourent, sont celles qui forment la pointe
extréme du Finisterre et enveloppent la rade de
Brest. Un pilote vint & bord, lorsque nous étions
encore & quelque distance dans le nord de I'tle
d’Ouvessant. Comme le temps était beau et la marée
favorable, il nous conduisit par le passage étroit et
rempli d’écueils qui sépare la cote de I'lle d’Oues-
sant-et des iles Molénes*. La corvette défila devant
le Conquet, petit port de pécheurs, devant le cap
Saint-Matthieu, le point le plus occidental de la
France. La s’éléve un phare magnifique au milieu
des ruines d’une vieille abbaye batie sur une pointe-
de rochers toujours battus par la mer, exposée aux

1. Soumnis 4 des examens de capacité et formés en corporation,
les pilotes sont tenus d’aller chercher au large les bAtiments qui
se présentent pour entrer dans les ports et d’en faire sortir ceux
qui prennent la mer. Obligés de tenir la mer par tous les temps
pour attendre les navires, ils sont en général d’excellents, ma-
rins. Tous les bancs, tous les rochers, toutes les remarques qui
peuvent servir & guider un navire, tous les signes précurseurs
des changements de temps ‘et de vent leur sont familiers. ‘Ds
qu’ils sont & bord, le capitaine est déchargé de sa responsabilité
tant qu’il suit leurs indications. C’est le pilote qui ordonne la
manceuvre, et c’est un spectacle assez singulier que de voir un
homme en simple costume de pécheur breton monter & bord
d’un vaisseau de guerre et prendre le commandement pendant
une heure ou deux, y faire exécuter ses ordres avec autant d’au-
torité quun amiral, puis redescendre dans son canot et s'en aller
aussi modestement qu’il est venu.
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vents d’ouest qui régnent pendant les trois quarts
de l'année, entre le sifflement de la tempéte et le
mugissement des vagues. Jamais asile de paix ne
fat mieux situé pour faire goller & ses pieux habi-
tants la sécurité¢ d’une retraite au pied de laquelle
venaient expirer les fureurs de I'Océan comme les
orages du monde. Du cap Saint-Malthieu nous
apercevions au loin, dans le sud, le bec du Raz et
I'ile de Sein, séparés par le passage du Raz: ce pas-
sage est remnpli d’écueils, la marée y forme des
courants si rapides et si dangereux, tant de marins
y ont trouvé la mort, que la pelite baie voisine a
recu le nom de baie des Trépassés. La pointe Saint-
Matthieu au nord et le bec du Raz au sud, I'ile
d'Ouessant et I'tle de Sein embrassent un large golfe
appelé I'Iroise, peuplé de nombreux écueils, les uns
paraissant au-dessus de I'eau, les autres couverts
par la mer, et dont la plupart sont connus par le
naufrage de quelques batiments. Au fond de celte
grande baie, la mer pénétre par un étroit goulet
dans un espace plus resserré bien qu’assez vaste
encore pour contcnir tous les vaisseaux de guerre
du monde entier, el parfailement abrité dans sa
plus grande élendue des vents de sud-ouest qui
bouleversent la mer dans I'Iroise : c’est la rade de
Brest. .

« Une roche. appelée la Maingan, située au milieu
du goulet, force les navires & passer sous la volée
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des canons de I'un ou de 'autre cdté. Cetle roche,
sur laquelle a sombré le vaisseau le’ Républicain,
couvre & mer haute ; elle est signalée par une balise
en fer scellée & son sommet. Un cormoran perché
sur cetle balise semblait placé 1A en vigie pour sur-
veiller aussi 'entrée de la rade. Une roche voisine
est habitée par un grand nombre de ces oiseaux;
elie est appelée par ce motif la Cormorandiére.
J'ignore quelle raison les décide A faire un service
de sentinelles aussi régulief'; mais je n'ai jamais
entendu dire qu'un batiment elt passé dans le gou-
let sans trouver un cormoran a son poste sur la
Maingan. '

« Un pavire stationnaire est mouillé & I'entrée de
la rade; il est chargé de faire résonner les navires
qui arrivent. Nous passdmes & son arriére.

« La plus grande partie de ce que l'art et le tra-
vail persévérant des hommes ont fait pour la com-
modité et la sareté du port et de la rade de Cher-
bourg, la nature I'a fait & Brest.

« Le port est formé par une riviére qui circule
entre des rochers. On y a taillé les bassins a flot et
les emplacements ou s’élévent les cales de construc-
tion, les ateliers, les magasins de toule espéce. Les
batiments, dont les principaux rementent a I'admi-
nistration de Colbert, ont le caraclére de grandeur
qui distingue les constructions du xvn* siécle.

« La ville, que le port divise en deux parlics,
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. Brest et Recouvrance, grimpe des deux cdtés, par
des rues en escaliers, sur les rochers qui encaissent
le port. Malgré cette disposition, peu favorable a
son .développement, Brest a de belles rues, et la
promenade des remparts, par la beauté des arbres
et par sa position qui domine la rade, peut étre
citée parmi les plus vantées. :

« La corvette alla dés le lendemain de son arrivée
mouiller prés de I'ile ol est établi le magasin a
poudre. Les gargousses y sont préparées et placées
dans des caisses en cuivre fermées assez herméli-
quement pour qu'on puisse les plonger dans I'eau
sans que la poudre soit mouillée. On éteignit tous
les feux & hord de la corvette, et nos embarcations
transportérent & bord les poudres qui devaient com-
pléler notre chargement. La corvelle reprit ensuite
son premier mouillage, et, aprés avoir fait sa pro-
vision de vivres frais, elle remit & la mer et se diri-
gea vers le sud. »

2
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Le sauvelage (page 226).

GHAPITRE X.
LA MARINE DE GUERRE, UN VAISSEAU DE LIGNE.

Un homme 3 la mer. — Bouées de sauvetage. — La Méditerra-
née. — Toulon. — Un vaisseau de ligne. — Organisation du
service. — Grades et fonctions.

« 11 est rare qu'un bitiment traverse le golfe de
Gascogne sans essuyer au moins quelques rafales
de vent d’ouest qui le forcent & serrer ses voiles
hautes et & prendre des ris.
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« La corvette paya son (ribut. Un jour, & la
fin d'un coup de vent, ia brise avait beaucoup
molli, la mer était pourtant encore trés-grosse, et
nous avions trois ris aux huniers, lorsque, vers
trois heures du soir, par je ne sais quel acci-
dent, une de nos bouées de sauvetage tomba A
la mer..

« Ces bouées sont formées d’un plateau de liége
muni d’'un pelit mit; on les jette 4 la mer quand
un homme y tombe, pour qu'il puisse se soutenir
jusqu'a ce qu'on envoie une embarcation le cher-
cher. Quand la bouée tombe & la mer, un méca-
nisme fait déployer un petit drapeau rouge a son
mAt pour signaler au navire I'endroit ot I’homme
est tombé; la nuit, c’est une fusée qui brale lente-
ment. Un homme est toujours en faction prés des
bouées avec une hache, prét a coupler la corde qui
les suspend en dehors du navire.

« Le commandant, qui se trouvait sur le pont
quand notre bouée tomba, jugea que I'état de la
mer n'élait pas assez mauvais pour 'abandonner;
il ordonna d’armer un canot pour aller la prendre.
On mit en panne, et Jules, qui était de corvée,
s’embarqua avec douze hommes. L’embarcation
avait été amenée sous le vent; i la mer, c’'est ordi-
nairement de ce cOté qu'on hisse ou qu'on améne
une embaycation, parce que la surface de la mer,

_ élant abritée par le bAliment, y est plus calme que
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du coté opposé, ol les lames tendent & jeter le
canot sur le navire et & I'y briser. '

< Quand il s'agit de hisser le canot qui venait
ramasser la bouée, une circonstance particuliére &
notre bitiment engagea le commandant & s’écarter
de la régle généralement admise : les porte-hau-
bans de la corvette étaient placés trop bas. Du coté
de dessous le vent, ou le navire penche naturelle-
ment, ils tombaient jusqu’d la mer dans les mou-
vements de roulis, menacant d’écraser le canot s’il
et accosté le long du bord; il n’avait échappé
qu’avec peine en partant.

« Le commandant fit donc virer de bord pour
présenter au vent le coté o le canot devait étre
hissé. Malheureusement, pour éviter un inconvé-
nient, il tomba-dans un pire : le canot accosta la
corvette sans accident, les hommes et l’aspirant'
montérent & bord, excepté deux matelots qui res-
terent pour accrocher les palans. Tout I'équipage
était disposé d’avance pour enlever le canot avec
rapidité ; mais, dés qu'il fut hors de l'eau, il vint
dans un mouvement de roulis frapper avec violence
contre la muraille, et une grosse lame, venant
s’abaltre en méme temps sur lui, acheva de le bri-
ser. Les deux hommes qui étaient restés dedans
furent rejetés & la mer ainsi que la bouée qu'on
avait rapportée, et 'on vit flotter les débris du ca-
not ainsi que les avirons, les gaffes et le reste de
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son armement. Les deux hommes s’emparérent de
la bouée, et on jela en méme temps & la mer celle
qui restait & bord. Ainsi, au lieu d’'une bouée nous
en avions deux 4 la mer, un canot était perdu, et
deux hommes attendaient sur une des bouées qu’on
allat les chercher. Ils durent avoir, dans leur téte-
a-téte, un cruel moment d’anxiété. De nos trois
embarcations de portemanteaux, 'une était brisée;
Vautre, celle qui était hissée & I'arriére, eiit été in-
failliblement écrasée sousla poupe, si onl'eiit ame-
née; enfin, la troisi®me, qui se trouvait alors sous
le vent, était une yole beaucoup plus faible que le
canot qu’on avait perdu : risquerait-on de la perdre
aussi, et avec elle d’autres hommes ? Heureusement
notre commandant n’était pas homme a perdre la
téte; dans cet instant critique il montra le plus
grand sang-froid et communiqua sa décision 4 tous
ceux qui I'entouraient. Quatre: hommes s’étaient
précipités dans la yole; Jules se rembarqua avec
eux : seulement il eut la précaution de se débarras-
ser de ses souliers et de sa capote. Le commandant
donna I'ordre d’amener 'embarcation; elle fut mise
A la mer heureusement, se dirigea vers les deux _
malheureux qui attendaient sur la bouée, les prit,
embarqua aussi la bouée et revint a bord, ou cette
fois on la hissa sous le vent. Comme elle était 1é-
gére, on pouvait I'écarter du bord plus facilement
que F'autre canot, quand les porte-haubans mena-
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caient de 'écraser. La yole, enlevée par I'équipage
en un clin d'eil, reprit son poste sous les porte-
manteaux, et ceux qui la montaient rentrérent a
bord sains et saufs. Le commandant attendait Jules
sur le pont. « Pourquoi n’avez-vous pas rapporté
l'autre bouée? » lui demanda-t-il.

« Jules, tant soit peu étonné que la satisfaction
de voir tout son monde & bord ne fit pas oublier au
commandant cette malencontreuse bouée, répon-
dit qu'il avait cru bien faire en revenant & bord dés
qu’il avait eu recueilli la premiére bouée et les deux
hommes qui étaient dessus; il descendit ensuite
pour changer de vétements, car les siens avaient
été trempés par les lames.” ,

« Malgré les preuves de calme que le comman-
dant nous donna en mainte occasion, j'ai tout lien
de croire qu’il affecta de ne pas négliger le détail
de sa seconde bouée, pour mieux cacher sous une
apparence d’impassibilité I'émotion bien naturelle
que lexcellent homme ressentit certainement en
voyant tout son monde hors de danger. Nous ap-
primes en effet plus tard qu’il avait signalé la con-
duite de Jules et des hommes qui s’étaient embar-
qués avec lui dans la yole, et sollicité pour lui une
récompense. Malheureusement cette demande n’eut
pas de suite, puisque mon camarade fut enlevé a
la marine dans le cours de la campagne.

« Quand le canot fut hissé, le commandant donna
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I'ordre d’orjenter les voiles, et la corvelte reprit sa
route ; aprés avoir louvoyé quelques jours par la
brume et la grosse mer, elle doubla le cap Finis-
terre et retrouva le beau ciel et la mer bleue qui
baigne le pied des cotes montagneuses de I'Espagne
et du Portugal.

« Elle arriva enfin au détroit et pénétra dans la
Méditerranée en passant devant le formidable ro-
cher de Gibraltar.

« En entrant dans la Médilerranée, je trouvai
dans l'aspect de la mer et dans sa maniére d’étre,
si I'on peut s’exprimer ainsi, un caractére bien dif-
féerent de celui qu'elle- présente dans I'Océan. On
n’y retrouve plus ces longues houles, qui soulévent
les eaux de I'Océan méme pendant le calme le plus .
complet ; les coups de vent, bien qu’aussi violents,
n’ont pas généralement. la méme durée; la lame’
est plus courte, plus creuse, plus furieuse peut-
&tre, mais moins lourde et plus vite affaissée; on
sent qu'elic ne vient pas de si loin, et, quand le
calme se fait, la mer est unie comme une glace.
L’absence des marées change aussi la physionomie
des cOles et n’est méme pas sans influence sur les
marins qui les habitent. L’action sans cesse renou-
velée des marées, les rivages qui se découvrent et
disparaissent alternativement, ce domaine partagé
entre la terre et 'Océan, établissent des rapports
plus intimes entre les deux éléments. La mer, en
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se retirant, laisse voir, toucher, examiner de plus
prés les productions qui lui sont propres, les algues,
les varechs, les coquillages qu’elle abandonne.

« Les passages praticables quand la mer est
haute, et o se montrent de dangereux écueils
quand elle se relire, les courants irrésistibles et
contraires que le flux et le reflux forment dans ces
passages, les ports qui sont accessibles seulement &
‘certaines heures, la nécessité ot sont les marins
de combiner toutes leurs manceuvres, toutes leurs
opérations d’aprés ces mouvements de la mer,
I'étude attentive et continuelle quils sont obligés
d’en faire, tout concourt , sur les rivages soumis
aux alfernatives des marées, & rendre l'action de
la mer sur les hommes et les choses plus immé-
diate et plus continue, que dans les pays qui en
sont exempts. Aussi, c’est sur les cdtes si acciden-
tées de la Manche et de la mer du Nord, au mi-
lieu de leurs passes étroiles et dangereuses, de
leurs courants insidieux, de leurs bancs de sables
mouvants, de leurs roches menacantes, que se sont
développés le génie maritime et la puissance des
dominateurs de la mer, les Scandinaves, les Hol-
landais, les Anglais. C’est 13, malgré I'importance
que les circonstances politiques et commerciales
donnent aujourd’hui & la Méditerranée, c’est de
Dunkerque & Nantes que se développent les vi-
goureuses populations de matelots qui sont la
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base et le nerf de la puissance maritime de la
France. .

« La corvette arriva sur la rade de Toulon apreés
une vinglaine de jours de traversée. Non moins
favorisée par la nature que celle de Brest, quoique
moins élendue, son aspect est bien différent. La
ville et le port sont situés au pied de hautes mon-
tagnes qui les entourent. Au lieu des rochers sau-
vages qui environnent la rade de Brest, celle de
Toulon offre partout de riants coteaux ou les
villages et les bastides montrent leurs murailles
blanches au milieu des vignes el des oliviers; au
lieu des bateaux de Plougastel A voiles tannées , de
légéres embarcations a voiles latines sillonnent la
mer. Pavés de briques, abrités par des tentes contre
les rayons d’un soleil ardent, les-quais, ou s’amar-
rent les chebeks et les tartanes avec leurs méts
courts et leurs longues antennes, ont déji un cer-
tain caractére levantin.

« Toulon, depuis la conquéte de 'Algérie, est
devenu le centre d’'un immense mouvement ma-
ritime ; nolre marine & vapeur y a pris son plus
grand développement. Les préoccupations poli-
tiques, la facilité de la navigation dans la Méditer-
ranée pendant I'été, les nombreux points de relache
qu'elle présente, y avaient fixé depuis plusieurs an-
nées 'escadre d’évolution ol nos officiers et nos
équipages se forment aux manceuvres d’ensemble.

Lot
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« Ce futa Toulon que je visitai pour la premiére
fois un vaisseau de ligne, et, bien que rien a bord
ne fat complétement nouveau pour moi, la gran-
deur du batiment, l'ordre et la propreté extréme
qui y régnaicnt, la multitude des matelots, leur
tenue militaire excitérent en moi la plus vive ad-
miration. ’

« Lorsqu’on voit-de loin un vaisseau de ligne,
I'imagination, qui s'attend & quelque chose d’im~
mense, est souvent trompée. La grande harmonie
de ses proportions rend I'impression moins saisis-
sanle; mais quand on s'approche de cette formi-
dable machine, 'élévation des mats, la grosseur
des cordages, le nombre des canons étagés en
Dbatteries, le nombre des hommes et le peu qu'ils
paraissent dans I'ensemble, rendent aux choses
leurs véritables proportions. L’admiration augmente
quand on parcourt les différentes parties du vais-
seau, les batteries ou les canons amarrés aux
sabords resplendissent de propreté, le faux pont
o sont les logements des officiers et des maltres,
et ou sont rangés les sacs de I'équipage, la cale ol
sont les cibles, les poulies, les palans, les appa-
raux nécessaires pour les manceuvres, le magasin
général ol sont disposés et rangés avec un luxe de
symétrie tous les objets d’approvisionnements né-
cessaires pour les travaux que les maitres ont a
faire exécuter chacun dans leur spécialité, la cam-
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234 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

buse ol se font les distributions de vivres, les
soutes & poudre d’ott se distribuent avec rapidité
et sans confusion les gargousses pour toules les
piéces des batteries. Mais, quand on étudie la pré-
cision avec laquelle doit &tre organisé le service
qui régle les occupations et les exercices de tant
d’hommes rassemblés dans si peu d’espace, pour que
tout se fasse avec ordre, sans perte-de temps, sans
confusion, on n'est pas moins étonné de la pré-
voyance minutieuse et de la surveillance continuelle
nécessaires pour obtenir ce résultat que de la gran-
deur et de la complication des diverses parties du .
vaisseau lui-méme.

— C’est sans doule une chose admirable qu'un
vaisseau considéré comme machine de guerre,
dis-je en interrompant le capitaine; mais ce qui
pne me parait pas moins digne d'intérét, ce qui
exciterait surtout ma curiosité, ce serait de con-
naitre la vie des hommes qui le montent, quels
sont leurs habiludes, leurs travaux, leurs plaisirs.
Combien leur existence doit &tre différente de la
nétre, et méme de celle des marins du commerce !

— C'est 13, en effet, me répondit le capitaine, le
sujet d’une curieuse étude. Il faudrait, pour vous
en donner une idée un peu compléle, plus de
temps que n’en a demandé 'histoire de la Rose et
de son capitaine. Je vais pourtant cssayer d’en
esquisser les traits principaux. Sur lés vajsseaux
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HISTOIRE D'UN NAVIRE. 235

de guerre, le personnel est réglé, non plus sur les
nécessités de la manceuvre .comme sur les bati-
ments de commerce , mais sur le nombre des ca-
nons. Le but de 'organisation d’un vaisseau de
guerre, c'est le combat ; c’est le poste de combat
de chaque homme qui détermine toutes ses fonc-
tions & bord, c’est aussi le role de combat qui sert
‘de base & tous les autres, dressés pour le service
des quarts, pour le netloyage, pour 'armement des
embarcations, pour les repas, pour la manceuvre.
Tous ces roles sont dressés par numéros, et chaque
homme connalt par son numéro le canon qu’il
doit servir, la voile qu'il' doit serrer ou larguer,
la partie du navire qu’il est chargé de nettoyer,
le canot dans lequel il doit embarquer, le plat
ou il doit manger, le croc ot il doit pendre son
hamac. ] )

-« Passons rapidement en revue ces mille ou
douze cents hommes qui peuplent un vaisseau.
Commencons par V'état-major.

« Le commandant est un capitaine de vaisseau,
son grade est celui de colonel dans Yarmée de
terre; si le nombre des hommes qu'il a sous ses
ordres est moindre que celui des soldats qui com-
posent un régiment, ses fonctions, quand il com=-
mande un navire isolé, lui donnent une bien plus
grande importance. Appelé a représenter la France
4 l'élranger, A& entrelenir souvent des relations
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236 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

avec les autorités des pays qu'il visite, tout comn-
mandant de navire, quel que soit son grade, peut
se trouver en position de déployer, outre sa capa-
cité comme marin, des qualités et des talents d'un
ordre supérieur.

« A bord de son vaisseau, c’est le commandant
qui dirige en chef tout le service; il est spéciale-
ment responsable de la conduite du navire 4 la
mer; c'est lui qui donne la route A faire; il prend
personnellement le commandement de la ma-
nceeuvre pendant le combat, quand le vaisseau met
sous voiles, quand il vient au mouillage, et dans,
toutes les circonstances graves. Si, a la suite d’un
combat, d’'un naufrage, d'un incendie ‘ou de quel-
que autre événement, on est forcé d’abandonner le
vﬁisseau, le commandant ne doit le quitter que le
- dernier, sous peine de mort. .

« Aprés le commandant vient le commandant en
second. A bord d’un vaisseau, c’est un capitaine de
frégate ; ce grade correspond a celui de lieutenant-
colonel; il est chargé de tout le détail du service
intérieur. Cest de lui que les maitres prennent les
ordres pour tout ce qui regarde leur service spé-

cial; c'est lui qui surveille les consommations et le
' remplacement des vivres et des approvisionnements
de tout genre; il est chargé de dresser les rdles et
de réparlir dans tous les services les hommes de
I'équipage, de délerminer jour par jour, heure par
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heure, le poste de chacun d’eux, le travail qu'il
doit faire et le temps qu'il doit y employer. 11 est
chargé aussi spécialement de la direction des aspi-
rants. Quand le capitaine prend le commandement,
le poste du second est sur le gaillard d’avant : c’est
lui qui commande 'abordage et les compagnies de
débarquement, quand elles comprennent plus du
tiers de I'équipage. .

« Le service est commandé directement par les
officiers chefs de quart. Ce sont des lieutenants de
vaisseau qui ont le grade de capitaine. Sur les
frégates et sur les batiments inférieurs, les en-
seigues, assimilés aux lieutenants, remplissent ces
fonctions.

.« Lorsque le vaisseau est hors du port, sous
voiles ou au mouillage, il est nécessaire qu'une
partie de I’équipage soit toujours préte & manceu-
vrer et & parer & tous les événements qui peuvent
survenir. Ce service est ce qui constitue le guart
Les officiers se relévent de quatre heures en quatre
heures pour celte surveillance continuelle, la nuit
comme le jour. L'officier de quart se tient constam-
ment sur le pont, monté sur une petite estrade,
appelé banc de quart, qui lui permet de voir par-
dessus le bastingage; il veille le temps et com-
mande les manceuvres nécessaires pour régler la
voilure suivant la force du vent, les orienter conve-
nablement pour la route A suivre, et maintenir le
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238 HISTOIRE D’UN NAVIRE,

vaisseau A son poste quand on navigue en escadre.
Il est chargé, pendant la durée de son quart, de la
conduite et de la police du batiment. Cest lui qui
ordonne tous les mouvements, tous les travaux,
tous les exercices prescrits par le service de chaque
jour; c'est lui qu’on avertit de tout événement im-
prévu; c’est lui qui doit réprimer tout désordre
qui se produirait & bord.

« Lorsqu’on le reléve, il consigne sur le journal
des officiers, dans les plus grands détails, tout ce
qui s'est passé pendant la durée de son quart : la
direction et la force du vent, la route suivie par le
navire, sa vitesse et tous les éléments nécessaires
pour estimer la route. Outre ce journal, ol les
officiers écrivent leur .quart et le signent, chacun
doit tenir un journal particulier.

« Le lieutenant de vaisseau a sous ses ordres un
enseigne qui fait exécuter les manceeuvres & I'avant,
et plusieurs aspirants.

« Outre le service du quart, chaque lieutendnt
de vaisseau est chargé d’'un détail particulier. Le
plus ancien a toujours dans ses attributions 'artil-
lerie et le commandement de la batterie basse. Les
autres surveillent, suivant les ordres du comman-
dant , les détails de la manceuvre et du gréement,
du charpentage et des embarcations, de la compa-
gnie de débarquement, des montres marines, etc.
Les enseignes et les aspirants sont répartis dans
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HISTOIRE D’UN NAVIRE, 239
ces divers services sous les ordres des lieutenants
de vaisseau. ,

« Les aspirants font le quart sous les ordres des
lieutenants de vaisseau et des enseignes; ils sur-
veillent les divers détails du service; en rade, ils

Aspirants commandant une embarcation.

sont chargés du commandement des embarcations.
Qnand on manceuvre, leur poste est dans les hunes;
ils y montent les premiers quand on prend des
ris, quand on serre ou qu’'on largue les voiles.

« Deux personnages complétent I'état-major du
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240 "HISTOIRE D’UN NAVIRE.

vaisseau : le chirurgien et le commissaire. Ce der-
nier, qui passe dans 'ordre hiérarchique avant le
chirurgien, est un officier du corps du commis-
sariat de la marine, qui correspond au corps de
'intendance dans I'armée. C'est lui qui tient les
écritures et la comptabilité du personnel et du
matériel du vaisseau; il tient aussi registre des
consommations de vivres et d’approvisionnements.

It consigne sur le réle d’équipage tous les mouve-
ments, toutes les mutations qui ont lieu pendant la
campagne ; il entretient une correspondance avec le
port d’armement et le ministére de la marine, sur
tout ce qui concerne 'administration du batiment ;
il remplit aussi Jes fonctions d'officier de I'état-civil,
constate les décés et les naissances, cas rare, mais
qui se présente cependant quelquefois. Dans le com-
bat, son poste est & la soute & poudre, d’ou il dirige
le passage des gargousses et I'approvisionnement
des batteries, 4 la téle des cuisiniers, des domes-
tiques civils et autres non combattants.

. « Le chirurgien, plus connu & bord sous le nom
de major, a des fonctions assez connues : tous les
malins, il fait la visite des malades qui se présentent
4 lui, il les envoic & I’hdpital & terre ou les exempte
~ de service, suivant que leur état I'exige. Le service
du major, le plus doux et le plus facile de tous,
quand I'équipage se porte bien, devient d’une ter-
rible activité quand unc épidémie exerce ses ravages
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HISTOIRE D’UN NAVIRE. 241

4 bord et pendant le combat. Entouré de son arse-
nal de couteaux et de scies, il se tient alors dans la
cale, ou des matelas atiendent les blessés.

« Entre les officiers et les maltres se placent les
aspirants,-dont le grade n’a pas d’analogue dans
Parmée de terre. Ces jeunes gens, sortis de I'école
navale de Brest et destinés a former bientdt des offi-
ciers, conservent souvent quelque chose de I'écolier,
dans la gravité méme qu'ils apportent a lexercice
de leurs fonctions. Appelés & surveiller I'exécution
immédiate des diverses parties du service, ils com-
pletent pour ainsi dire P'instruction pratique et I'ex-
périence des maitres par Fautorité morale que donne
la supériorité d’'intelligence et d’instruction. Si une

-chaloupe, par exemple, est envoyée en corvée, nul
doute que I'expérience du patron ne soit souvent
trés-supéricure ‘A celle de I'aspirant qui commande
et que celui~ci ne doive laisser au second maftre ou
quartier-maitre qui tient la barre du gouvernail
toute la ldtitude convenable pour que son habileté
pratique profile & la manceuvre de embarcation;
mais I'objet lui-méme de la corvée, qui exige sou-
vent des rapports avec des élrangers, 'aspirant le
comprendra et I'exécutera mieux; dans mille cas
imprévus, il saura prendre une décision avec heau-
coup plus de convenance que le palron.

« Les officiers de I'armée de terre n’ont avec les
soldats que les rapports du commandement; hors

154 k
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242 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

du service, ils peuvent vivre éloignés de leurs subal-
ternes. Les officiers de marine, au contraire, res-
serrés dans I'étroit espace du vaisseau, sont toujours
en présence de leurs subordonnés, méme dans les
détails les plus vulgaires de la vie; aussi, pour con-
server le prestige de I'autorité, il est nécessaire que
la ligne de démarcation qui sépare les officiers de
I'équipage soit plus tranchée que dans I'armée de
terre. L'acces du gaillard est interdit aux matelots,
qui ne doivent dépasser le grand mét que pour leur
service. On ne retrouve pas non plus dans la marine
cetle égalité de costume qui, sauf les insignes du
grade, couvre du méme uniforme tousles militaires
d’un régiment. L’habit des officiers, orné de brode-
ries, fait un contraste frappant avec le paletot du
matelot, qui le plus souvent, quelque peu génant
qu’il soit, est obligé de s’en débarrasser pour grim-
per dans la méture, manceuvrer le canon ou nager
dans les canots.

« Le commandant, dont I'autorité supréme doit
rester comme entourée d’un voile mystérieux, est
logé & I'arriére du vaisseau, dans un appartement
décoré avec luxe. Il a son cuisinier, son domestique
4 lui; le capitaine de frégate partage seul sa table.

« Les officiers ont un lieu de réunion appelé la
grand’chambre, dans la seconde batterie. Ils y ont
leur table coinmune. Chaque officier a en outre
dans le faux pont une petite chambre particuliére,
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meublée d’une couchette, d'une commode, d’'un
secrétaire et de deux chaises. LA il est maitre, il est
chez lui, il peut s’occuper comme il lui plait, dans
les moments de liberté que lui laisse le service. Au
jour du combat, toules les cloisons qui forment la
grand’chambre et le logement du commandant dis-
paraissent pour laisser le champ libre au service
des canons.

« Les aspirants, logés dans un poste situé a tri-
bord, & l’avant du logement des officiers, couchent
dans des hamacs comme les matelots; ils ont aussi
leur table parliculiére, ou Pentrain de la jeunesse
et les chansons suppléent souvent a 'abondance des
mels.’

« A la téte de I'équipage, €t plus immédiatement
en contact avec la masse des matelots d’ou ils sor-
tent, sont les premiers maitres. Leur grade corres-
pond & celui d’'adjudant sous-officier dans I'armée,
mais leur importance dans la marine est infiniment
plus grande. Ce sont des hommes de métier, des
hommes d’exécution pratique, chacun dans leur
spéciaiité. Une longue expérience et une capacité
reconnue les rendent doublement précieux.

« A leur téte se place naturellement le maitre
d’équipage; il est chargé du gréement, des ancres,
cAbles, chaines et amarres du vaisseau ; c’est de lui
que relévent immédiatement les patrons d’embar-
cation, les chefs de hune et gabiers: cest lui qui
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244 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

les dirige dans les divers travaux qu’exigent la tenue
du gréement, la peinture du vaisseau, sa toilette
extérieure. Dans toutes les manceuvres, il se tient
au pied du grand mat; répéte au sifflet tous les
ordres de celui gui commande, et les fait exécuter.

« Aprés lui vient le maitre canonnier, chargé de
tout le matériel de Yartillerie, des poudres et pro-
jectiles. C'est & lui que sont confiés la tenue et I'a-
marrage des canons et de tous les ustensiles employés
A leur service. Les chefs de piéces sont directement
sous sa dépendance.

« Le chef de timonerie s’occupe des pavillons, des
séries de signaux, des boussoles et des compas, des
plombs et des lignes de sonde, des lignes de loch,
des fanaux de signaux, et enfin des meubles qui
garnissent les logements de 'état-major. Quand on
est sous voile, c’est & lui et aux sous-officiers attachés
4 son service qu’est remis le soin de faire gouverner
3 la route indiquée : de 12 leur nom de timoniers.
Il doit faire consigner sur le journal de la timonerie
tous les éléments nécessaires pour faire le point
par lestime, ainsi que tous les renseignements qui
doivent servir & la rédaction du journal des offi-
ciers, que chacun d’eux signe & la fin de son quart.
C’est le chef de la timonerie qui est spécialement
chargé de veiller les signaux, ‘de les interpréter,
d’en avertir l'officier de quart et le commandant,
et de faire aussi les signaux ordonnés par le com-
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mandant; il est enfin tenu, pour tous les mouve-
ments, les manceuvres et les exercices prévus par le
tableau de service, de prévenir aux heures fixées et
quelques minutes & I'avance, Pofficier de quart,
pour qu'il donne les ordres nécessaires, et les offi-
ciers et aspirants que ces mouvements regardent,
pour qu’ils se rendent & leur poste. Il fait réveiller
la nuit les officiers qui doivent prendre le quart.
Dans le combat, son poste est & la roue du gouver-

« Le capitaine d’armes remplit dans le vaissean
des fonctions qui tiennent du gendarme et du com-
missaire de police. Ces fonctions, non plus que
celle d’instructeur pour I'exercice du fusil, parti-
culierement antipathique au matelot, ne sont pas
faites pour lui concilier I'affection de I'équipage.

« Le capitaine d’armes dirige le service de la
garde qui fournit des factionnaires pour les diffé-
rents postes du vaisseau; il veille & Pexécution des
consignes et au. maintien de I'ordre dans toutes les
parties du vaisseau. Quand un mouvement ou un
exercice est ordonné, il a soin que chacun se rende
a son poste et poursuit les retardataires, et ceux
qui voudraient s’esquiver, dans les recoins les plus
obscurs du faux pont et de la cale. Cest lui qui est
chargé de faire exécuter les punitions infligées par
le capitaine de’ frégate. Il doit surveiller toutes les
embarcations qui viennent du dehors et empécher
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qu’on n’introduise rien qui puisse étre une occa-
sion de désordre, particulierement du vin et de
I'eau-de-vie.

« Aprés ces quatre premiers mattres, dont les
fonctions embrassent tout le service actif, militaire
et maritime du vaisseau, viennent les mafltres de -
profession. Chacun d’eux est chargé du matériel de
sou détail particulier et des travaux qui s’y rap-
portent. Le maitre charpentier a la direction de
Yentretien et des réparations de la coque, de la
mature et des embarcations. Au maitre calfat est
confié le soin de calfeutrer toutes les ouvertures que
les charpentiers ne peuvent pas boucher assez her-
métiquement. Il doit vérifier la quantité d’eau que
le vaisseau laisse pénétrer daus sa cale, et la faire
vider par les pompes, placées aussi sous sa surveil-
lance particuliére.

« Le matitre voilier répare les voiles et en fait de
neuves ; il entretient les hamacs, les tentes, les pré-
lats et tous les objets en toile.

« Le maitre armurier a I'entretien et le nettoyage
des armes de main en usage a bord du vaisseau,
fusils, pistolets, sabres, haches d’armes, poignards
et piques.

« Chaque maitre a sous ses ordres des sergents
et des caporaux qui prennent dans la marine le
nom de seconds mattres et de quartier-maitres.

« D'aprés cet exposé rapide des fonctions des
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premiers maitres, vous pouvez.juger de I'impor-
tance de leur réle & bord. Si un bon commandant
et un bon état-major sont indispensables pour qu'un
vaisseau remplisse avec honneur toutes les missions
qu’on peut lui donner, une bonne maistrance est
la premiére condition pour-que le vaisseau soit bon
et bien organisé,

.« A la maistrance, il faut- ajouter encore deux
hommes dont les fonctions se rattachent au service
administratif : le commis aux vivres et le magasi~-
nier.

«Le commis aux vivres est préposé 4 la compta-
bilité et a la distribution des ‘vivres; il a sous ses
ordres des distributeurs connus sous le nom de
cambusiers, le boulanger et le tonnelier. \

« Le magasinier est le comptable et le gardlen
des objets de toute espéce déposés dans le magasin
général établi A I'avant du navire, prés de la cam-
buse et du poste des maitres, & qui il les distribue
suivant les besoins de leur service.

« Tous les mattres sont logés a I'avant du vais-
seau, ol ils ont des chambres et un poste commun;
ils font aussi table a part.

« Tous ces hommes a épaulettes, A aiguillettes et
a galons ont & conduire, & metire en mouvement
la masse de I'équipage. Parmi les marins qui la
composent, chaque catégorie a aussi, suivant ses
fonctions et son origine, une physionomie particu-
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liere. C’est d’abord le gabier, le matelot d’élite, le
fin matelot, celui dont le poste de manceuvre est
dans la hune, qui marche sur les vergues comme
vous sur une grande route, qui se place au fond
pour serrer les voiles et & 'empointure pour pren-
dre les ris?; il a une haute paye et porte un galon
sur la manche de son paletot. Il provient presque
toujours de inscription maritime. Quand il a fipi
son service, il retourne & son port et se rembarque
pour la péche ou pour le long cours. A la mer, ce
sont les gabiers qui tiennent la roue du gouvernail
a tour de role. '

« Le chef de piéce, le chargeur, sont les hommes
solides, & bord du vaisseau, comme les grenadiers
dans le régiment. Leurs bras vigoureux soulévent
la culasse de leurs canons; ils les roulent au sa-
bord et les maneuvrent avec autant de sireté que
de promptitude. Beaucoup proviennent du recrute-
ment; on les forme & bord d’'une frégate exclusive-
ment destinée A ce service; de 14 ils passent sur les
batiments de la flotte avec un brevet qui leur donne
aussi droit & un supplément de solde et & un galon
de laine.

« L'instruction nécessaire au timonier, pour
écrire le journal, connaitre les signaux, les tableaux

1. Au fond pour serrer les voiles, & Vempointure pour prendre

les ris. Ce sont les postes qui demandent le plus de force et d’a-
dresse dans ces deux opérations.

Digitized by GOOSIC



HISTOIRE D’'UN NAVIRE. 249

de service, les nombreux rapports que ses fonctions
le forcent d’avoir avec I'état-major lui donnent fré-
quemment des prétentions aux belles maniéres, au
beau langage et au beau style; il s'essaye, dans la
rédaction du journal de la timonerie, a4 la descrip-
tion d’'un ciel nébuleux ou d’'un horizon voilé de
quelques 1égéres vapeurs.

« Malgré les romances qui ont fait couler tant de
larmes, je ne chercherai pas & vous attendrir sur le
sort des mousses & bord des bAtiments dé guerre.
11 faut des protections pour obtenir 'admission
d’un enfant & I'une des écoles de mousses de Brest
ou de Toulon: la plupart ont & bord plus de bien-

~étre qu'ils n’en auraient trouvé dans leur famille.
On les forme & tous les exercices, et ils mettent
leur amour-propre 3 égaler, & surpasser méme les
matelots. J’ai vu, a bord d’'un vaisseau, le comman-
dant obligé de forcer les mousses & se servir des
palans de coté pour l'exercice du canon. Ils mel-
taient leurs pi¢ces de trente en batterie & I'épaule,
comme ils avaient vu faire parles canonniers. Une
école est établie & bord; on y donne l'instruction
primaire aux mousses, ainsi qu'aux hommes de
I'équipage qui veulent en profiter. '

« On trouverait dans ce petit monde qu’on appelle
un vaisseau de guerre bien d’autres types, bien
d’autres caractéres. Je n’entreprendrai pas de vous
montrer les relations qui s’établissent entre ces
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hommes rassemblés et isolés du monde pour quel-
ques mois, les passions qui les agitent quelquefois
avec une violence extraordinaire et qui s’éteignent
tout d'un coup au désarmement du vaisseau , par
la dissolution de cette petite société formée de
toutes pi¢ces. Je vous ai fait enfrevoir les princi-
paux personnages; mais vous n’aurez qu'une idée
imparfaite du drame, par ce que mon récit peut
vous en montrer. » . '
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Une escadre.

GHAPITRE XI.
UNE ESCADRE, MISSION SECRETE.

Naples. — Smyrne. — Une escadre. — Athénes. — Le Pirée. —
Changement de navire. — Abordage. — Rio. — Valparaiso. —
Un incendie & terre. — Déserteurs. — Jugement.

« L’escadre & laquelle nous apportions des ap-
provisionnements n’était pas & Toulon lorsque la
corvette y arriva. Elle avait appareillé de la rade
des tles d’'Hyéres, voisine de Toulon, pour se rendre
dans le Levant en passant par Naples. Nous re-
¢lumes 'ordre de la suivre, et la corvette, sortant
de Toulon, se dirigea vers la cote d’Italie. Elle passa
au nord de la Corse, et longeant les cotes de Tos-
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cane, elle parvint & la haie de Naples. L’escadre en
était déja partie; mais la corvette y mouilla pour
verser quelques objets & un brick qui y était en
station : ce brick avait mission d’empécher I'em-
barquement pour I'Afrique du soufre que les Arabes’
tiraient du royaume de Naples pour faire de la
poudre.

« Depuis Virgile jusqu'd Lamartine, les poétes
ont chanté les délices de Naples. C’esl peut-&tre en
cffet le pays de I'Europe ou la terre et la mer dé-
ploient dans leur harmonie le plus- de grace et de
beauté. Depuis Baies jusqu'a I'fle de Capri, le golfe
de Naples présente une suite de coteaux ombragés
ou s’élévent, dans des sites charmants, Pouzzoles,
Castellamare, Sorrente et une foule de villages et
de villas. Au fond du golfe, Naples s’étage en am-
phithétre , dominée d’un coté par le couvent des
Camaldules, de I'autre par le sommet fumant du Vé-
suve. Des fles couvertes de verdure, Procida, Is-
chia, Nisida, reposent sur les eaux comme des
corbeilles de fleurs. Des paysages admirables se
succédent sur la route qui contourne le golfe de-
puis le chateau de Baies jusqu'a Sorrente. Les rui-
nes d’'un temple baignées par les eaux, et couvertes
de lierre et d’autres plantes dont la verdure tran-
che sur le rouge sombre des brigues et du ciment,
donnent au golfe de Baies le gracieux caractére
particulier a ces beaux lieux, o la richesse de la
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végétation recouvre presque partout les débris des
monuments antiques, et ol quelque vestige du
passé donne une teinte mélancolique a I'épanouis-
sement radieux de la nature.

« A Pouzzoles, on trouve les colonnes d'un tem-
ple que la mer a envahi et les piles immenses d’un .
pont détruit; aux approches de Naples, la route
passe dans la grotte du Pausilippe , auprés du tom-
beau de Virgile. La promenade de Villa-Réale,
plantée sur le bord de la mer, quand la nuit ré-
pand la fraicheur sur les eaux, quand la lune
éclaire le golfe de sa lumiére vaporeuse et que le
Vésuve rougit le ciel de ses lueurs sanglantes ,
quand la musique répand dans les airs son harmo-
nie et les orangers leurs parfums, Villa-Réale seule
justifierait le proverbe napolitain :

Vedere Napoli, poi muori.

« Au pied du Vésuve, Pompéi sort des cendres
ou le volcan I'avait ensevelie et ou la vigne crois-
sait & quelques pieds au-dessus des temples. Plus
loin, des montagnes couvertes de foréts de chatai-
gniers ombragent Castellamare, arsenal maritime
du roi de Naples. Une route montueuse suit les
sinuosités de la cOte jusqu’a Sorrente, dont les ter-
rasses dominent le golfe.

« Vis-3-vis de la pointe méridionale de la baie,
I'tle de Capri montre ses flancs.dépouillés comme
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si les débauches et les cruautés de Tibére 'eussent
frappée de stérilité. Elle recele entre ses rochers
une grolte remarquable. L’enirée en est tellement
basse qu’'une pctite embarcation portant deux ou
trois personnes peut & peine y pénétrer; mais &
I'intérieur, la grotle forme des voutes élevées qui
"se croisent et s'enfoncent au loin dans I'ob-
scurité; la lumiére, qui péndtre par I'ouverture,
colore en bleu par un effet singulier tout I'inté-
rieur de la groite, connue sous le nom de grotte
d'Azur.

« Nous quittdmes la baie de Naples, nous fran-
chtmes le détroit de Messine et nous fimes route
pour le Levant. Quelques jours aprés, ayant passé
devant Malte, nous étions & Milo, ol les batiments
prennent des pilotes grecs pour entrer dans 1’Ar-
chipel.

« Les aspirants de marine, en général, ne sont
pas d’une érudition profonde, et en particulier mon
ami Jules et moi nous n'avions guére vécu dans
cette intimité que I'étude approfondie des lettres et
de Phistoire fait contracter avec l'antiquité. Les
Grecs et les Romains étaient pour nous des &tres de
raison. Ils n’avaient d’existence réelle que dans les
tragédies et les livres ennuyeux du coll®ge, et-c’é-
tait avec une sorte d’étonnement que nous voyions
entrer dans la vulgarité de nos occupations journa-
lidres ces noms, ces lieux qui jusque-1a étaient en-
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veloppés dans notre imagination de je ne sais quelle
ombre mystérieuse.

« Je ne pourrais dire I'impression singuliére que
je ressentis en écrivant sur mon journal de bord :
Perdu de vue Utle de Cythére dans Iouest-quart-sud-
ouest. Notre corvette naviguait en pleine mytholo-
gie. Aprés avoir passé prés de Paros et de Délos,
elle entra dans le canal qui sépare Chio de la cote
d’Asie Mineure, et vint mouiller devant Smyrne,
une des villes qui réclament I'honneur d’avoir vu
naitre Homére. Lorsque je descendis & terre, le mot
émhomords , écrit en grosses lettres sur la boutique
d’un armurier établi sur le quai, fut la premiére
chose qui frappa mes yeux, et acheva de me con- )
vaincre que le grec n’était pas une chimeére.

« L’amiral était & Smyrne avec son vaisseau, et
le reste de l'escadre était au mouillage des iles
d’Ourlac, & quelques lieues dans l'ouest. Il fut dé-
cidé que nous irions  Ourlac aprés avoir débarqué
les objets qui élaient destinés au vaisseau amiral.
"Nous employames, suivant notre habitude, moi et
mon camarade, le temps que nous laissait le service
du bord A parcourir la ville et ses environs. Smyrne
est batie en amphithéatre sur des collines élevées;
les minarets et les ddmes de ses mosquées, les an-
tiques cypres de ses cimetiéres lui donnent un ca-
ractére oriental bien tranché. Ses rues étroites, ses
maisons de bois, ses bazars ol les marchands turcs,
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juifs, grecs, arméniens, étalent leurs marchandises
et leurs étoffes bariolées, rendent I'intérieur de la
ville non moins pittoresque, mais malpropre et em-
barrassé. Souvent un chameau, dont la charge ba-
laye de chaque coté I'étalage des boutiques, suffit &
obstruer une rue, et, quand il est le premier d’'une
file de trente ou guarante de ses compagnons qui le
suivent avec une gravité etune lenteur imperturba-
bles, on n’a rien de mieux A faire qu'a rebrousser
chemin et & chercher une aufre issue. L’aspect de la
population ne différait pas moins que celui de la
ville de ce que nous étions habitués de voir en Eu-
rope; la beauté des types des races diverses qui
se trouvent réunis a Smyrne, les Turcs, les Grecs,
les Juifs, les Arméniens, leurs costumes variés,
tous remarquables par I'ampleur des formes et la ri-
‘chesse des couleurs, contrastaient singuliérement
avec les coupes bizarres et étriquées et les couleurs
ternes de nos vélements.

« Jaimais surtout a aller prendre le café i I'ex-
trémité orientale de la ville, 4 'ombre de grands
platanes, prés d’'un pont jeté sur le Méléze et appelé
le pont des Caravanes; de I'autre coté de la riviére
s'étendait un vaste cimeti¢re turc. Les pyramides
élancées des cyprés dont il était planté se décou-
paient sur le bleu pur du ciel et formaient un ri-
* deau de sombre verdure. D’interminables files de
chameaux passent continuellement sur ce pont;
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attachés par une corde & la queue I'un de Pautre;
ils marchent lentement, faisant résonner les clo-
chettes qu’ils portent au cou, A la suite d’un petit
dne orné de franges et de pompons de toutes cou=
leurs, qui conduit gravement la caravane et lui
donne le pas. Vis-a-vis du café ou je m’arrétais se
trouvait un poste de douane ol des Albanais de la
police, portant & leur ceinture tout un arsenal de
yatagans, dé tromblons et de pistolets sans chiens,
fumaient gravement leur chibouk. Souvent des cha-
meliers, attendant leur four pour passer, faisaient
descendre sur le bord de la riviére leur troupe de
chameaux, dont les uns allongeaient leur long cou
pour s’abreuver, tandis que d’autres s’agenouillaient
en cercle sur le sable, comme pour délibérer.

« Quelques jours aprés notre arrivée, quand a-
miral eut pris les objets qui lui étaient destinés,
nous appareillimes pour aller achever notre dé-
chargement a Ourlac, ou le reste de I'escadre était
mouillé, Les fles d’Ourlac forment, sur la cote oc-
cidentale du golfe de Smyrne, une rade vaste et
siire, avec une aiguade commode, ce qui manque
4 Smyrne. )

« La plage, la campagne environnante, et surtout
Paiguade, présentaient le spectacle le plus animé.
Une foule de Grecs, avec le coup d’ceil mercantile

. et Yactivité qui les distinguent, étaient venus de
Smyroe & Ourlac et avaient élevé en quelques heu-
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res, autour de la fontaine o nos chaloupes venaient
chercher de I'eau, un véritable village en planches.
Ces baraques étaient autant de cantines ou ils ven-
daient & nos matelots du vin et tous les comestibles
et les frujts dont le pays abonde. Pour quelques

Aiguade 3 Ourlac.

sous les hommes de nos embarcalions se procu-
raient un festin splendide, et les restaurants impro-
visés retentissaient de leurs chants. Pendant que les
Grecs se multipliaient pour répondre A tous leurs
chalands, quelques Turcs , fumant leur pipe, res-
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taient des heures entiéres en contemplation devant
la pompe A incendie dont nos matelots se servaient
pour envoyer Peau de la fontaine dans les chalou-
pes. Quelquefois, un d’eux, cherchant & comprendre
ce mécanisme inconnu, prenait la place d’un-des
matelots et pompait avec admiration, pendant que
le matelot, enchanté d’étre débarrassé de la corvée,
fumait en riant le chibouk du Turec. Les ruisseaux
qui descendent des montagnes étaient bordés de
matelots qui lavaient leur linge, 4 I'ombre des lau~
riers-roses et des platanes; laver son linge A I'ean
douce, sans étre rationné, dans un courant lim-
pide, c’estun des grands bonheurs du matelot, bon-
heur innocent que lui seul sait apprécier et dont il
jouissait avec délice les jours ou il n’y avait pas
d’exercice- et o il était permis de descendre &
terre.

« Les officiers et les aspirants se répandaient
aussi dans la campagne. Les uns chassaient le gi-
bier de toute éspéce dont le pays abonde; d’autres,
artistes plus ou moins habiles, dessinaient les sntes
ou les costumes qui s’offraient A eux.

« Une plaine assez vaste, qui s’étend de la mer
aux premiéres collines, présente un terrain conve~
nable pour exercer aux manceuvres d’infanterie et
d’artillerie de campagne les compagnies de dé-
barquement. On embarquait autrefois sur les na-
vires de guerre des détachements de troupes de
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terre, destinés A faire le service des postes inté-
rieurs, & fournir la mousqueterie pendant le com-
bat et & former des troupes de débarquement dans
Toccasion. Ce sysléme, encore suivi aujourd’hui
par presque toutes les autres nations, a été aban-
donné en France : on n'embarque 3 bord des na-
vires de guerre que des compagnies des équipages
de ligne et des officiers de vaisseau. Matelots, artil-
leurs, fantassins, les marins doivent s’exercer &
leurs fonctions multiples. Chaque baliment forme
une compagnie de débarquement destinée & opérer
A terre dans 'occasion. Des obusiers de montagne,
montés sur des affats de campagne, doivent aussi
étre servis et manceuvrés a terre par les marins.
Lorsque plusieurs vaisseaux sont réunis en escadre,
on forme un corps des compagnies des divers bati-
ments et des batteries d’obusiers, et on les exerce
aux manceuvres d’ensemble.

« Certains jours, I'escadre appareillait pour évo-
luer au large. Si un vaisseau de ligne est la plus
étonnante machine que le génie de '’homme ait su
créer, c'est un spectacle plus admirable encore de
voir une réunion de vaisseaux appareiller, se for-
mer en ligne de bataille, virer de bord, mettre en
panne, serrer ou allonger leur ligne, conserver
leurs distances, se former en colonnes, en pelotons,
détacher des éclaireurs, enfin exécuter tous les or-
dres de I'amiral, sur un élément aussi mobile que
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Yeau, avec autant de précision que les bataillons
d’un corps d’armée, obéissant sur un champ de ma-
nceuvre 2 la voix du général.

« Les ordres de I'amiral sont transmis par des si-
gnaux formés au moyen d'une série de pavilions et
de flammes; a chacun des signaux correspond un
article du livre des signaux ou tactique navale, qui
en donne I'explication. Pour les cas non prévus par
le livre des signaux, on se sert d’'une série télégra-
phique particuliére. Chacun des signes de cette sé-
rie représente un chiffre, et on peut, par leur
superposition, former des nombres comme on le
fait en placant A c6ié les uns des autres les chiffres
écrits. A chaque nombre correspond un mot d'un
vocabulaire assez' étendu pour qu’on puisse faire,
mot par mot, les communications qui ne sout pas
I'objet d’un article de la tactique. La nuit, les si-
gnaux se font avec des fanaux et des coups de ca-
non. Les combinaisons qu'on peut faire en variant
leur nombre, les espaces qui séparent les fanaux
et les intervalles qu'on met entre les coups de ca-
non, remplacent les pavillons dont on ne peut plus
se servir.

« L’émulation qui s’empare des équipages lors-
que plusieurs navires se trouvent réunis donne un
nouvel intérét aux manceuvres. C'est & qui exécu-
tera avec le plus de promptitude les ordres de I'a-
miral. Les forces doublent, les mats et les vergues
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sont enlevés comme des fétus, on dévore les voiles,
et chacun se trouve amplement récompensé quand
on apercoit ce signal : lasmiral est satisfait de la
manceuvre de tel vaisseau.

« On est effrayé en songeant & la puissance de
destruction d'une escadre au point ol est aujour-
d’hui poussé I'art de Partillerie. Dans les anciens
vaisseaux, les batleries élaient armées de piéces de
différent calibre, ce qui occasionnait souvent de la
confusion dans la distribution des gargousses et des
projectiles. On les arme maintenant de canons et
de caronades d’un calibre uniforme, ce qui rend les
erreurs peu importantes. Le général Paixhans a in-
venté des canons-obusiers qui lancent indifférem-

ment des boulets, de la mitraille ou des obus; on a.

inventé aussi des boulets creux qui éclatent par la
percussion , des boulets asphyxiants. L'usage des
amorces fulminantes, qui remplacent la méche
pour mettre le feu aux piéces et I'usage des hausses
ont donné plus de justesse au tir. L'emploi de la
vapeur, en rendant la manceuvre des vaisseaux
indépendante du vent, doit aussi ‘modifier beau-
coup les régles de la tacthue navale adoptées jus-
qu’ici.

« On ne peut penser sans frémir au résultat pro-
bable d’'une rencontre entre deux flottes également
pourvues de tous ces moyens de destruction. Des
escadres ont obtenu des suecés éclatants dans I'at-
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taque de places forlifiées, ce qui parait un démenti
A une longue expérience et une démonstration de
leur supériorité; on doit dire, cependant, que les
Francais, & Saint-Jean d’Ulloa, & Tanger , & Moga-
dor, et les Anglais sur la cite de la Syrie, en 1840,
ont eu affaire  des fortifications mal armées et a
des gens assez malhabiles & se servir de leurs ar-
mes, et qu'il serait peut-étre imprudent de compter
sur de pareils succés contre des fortifications con-
struites et défendues par des hommes expérimentés
dans I'art de la guerre el a la hauteur de ses pro-
gres.

« Aprés avoir livré les vmes et les approvision-
nements que nous avions apporlés aux vaisseaux de
I'escadre, la corvette quilta le golfe de Smyrne pour
se rendre au Pirée, ot nous devions ravitailler aussi
une frégate qui y élait délachée. Nous traversdmes
une seconde fois I'Archipel, et, remontant la edte
de I'Attique depuis le cap Colonne, la corvetie
mouilla dans le port du Pirée, prés de la frégate.
Dés que jeus un moment de liberté, vous pensez
que je n’eus rien de plus pressé que de me rendre
A Athénes. Je montai dans une voilure & deux che-
vaux conduite par un cocher en fustanelle, et j'eus
bientdt franchi les deux lieues qui séparent le Pirée
d’Athénes, située dans une plaine que bornent les
sommets du Taygéte et du mont Hymette. La, mal-
gré le temps, malgré les dévaslations successives
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c'est I'antiquité, c’est la Gréce de Périclés qui est
encore vivanle et qui frappe les regards comme la
pensée. Je ne vous répéterai pas les banales ré-
flexions que peut suggérer la contemplation des
cités en ruine, qui furent les capitales de puissants
empires ,- quoique rien ne puisse les faire naftre
aussi naturellement que le souvenir de ce que fut
Athénes, etle spectacle de ce qu’elle est aujourd’hui.
En France et en Italie, j’avais déja vu beaucoup de
ruines de monuments dont la construction remontait
A une époque ol les édifices d’Athénes étaient déja
des monuments antiques; toutes portaient la trace
de I'action lente et continue du temps, qui semble
vouloir cacher sous un manteau de verdure les ou-
trages qu’il fait aux monuments des hommes. Les
mousses, les lierres, les herbes qui croissent sur les
ruines adoucissent.l'image de la destruction en y
mélant la vie et I'éternelle jeunesse de la nature.
Mais & Athénes, dans un climat irés-sec, sous un
- ciel presque toujours pur, la végétation n’a pas de
prise sur le marbre ; 'action du temps est peu sen-
sible, les traces de la violence des hommes sont
partout. Le Parthénon était resté plus de deux mille
ans debout, quand I'explosion d’un magasin a pou-
dre, durant le siége que les Turcs y soutinrent con-
tre les Vénitiens, fit sauter la moitié de I'acropole;
les combats de la guerre de Yindépendance ont
achevé sa dévastation. Bati sur un rocher qui s'é-
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léve au'milieu de la plaine d’Athénes comme pour
lui servir de piédestal, le Parthénon profile sa sil-
houette sur le bleu du ciel; une teinte dorée est la
seule altération que le temps ait fait subir aux mar-
bres qui le composaient. Ces blocs énormes, ajustés.
sans l'intermédiaire d’aucun ciment, avec une ad-
mirable précision, présentent des arétes aussi vives,
une surface aussi polie que si le ciseau des sculp-
teurs venait de les quilter. Leur cassure est aussi
nette que s'ils étaient brisés d'hier.

« L’admiration qu'inspirent ces monuments est
due non-seulement 4 la beauté de leurs formes et &
I'élégance de leurs proportions, mais aussi a leur
situation et & la maniére dont ils s’harmonisent ave¢
les lignes du paysage environnani; on ne saurait
imaginer rien de plus pur que I'effet produit a tra-
-vers la colonnade des Propylées par la perspective
lointaine du Pirée, de la ligne bleue de la mer et de
Yile de Salamine a I'horizon. La plaine d’Athénes
est fertile, mais desséchée en été par un soleil
brolant; les montagnes qui entourent sont arides;
cependant elles forment un horizon admirable
par la pureté des lignes qu'elles découpent sur
le ciel.

« La corvette quitta le Pirée pour rentrer & Tou-
lon. On y préparait alors une expédition dont le but
n’était pas connu ; on savait seulement que la cam-
pagne devait étre longue et lointaine. L'attrait qui
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s'attache toujours 4 I'inconnu nous fit recevoir avee
joie la nouvelle gue nous étions destinés 4 en faire
partie.

« Comme 1a corvette élail un peu vieille et qu’elle
aurait eu besoin d’assez longues réparations avant
d’entreprendre une campagne lointaine, on fit pas-
ser I'état-major et I'équipage & bord d’un brick de
vingt caronades lancé depuis peu de temps et qui
entra immédiatement en armement. Ayant ainsi
un équipage tout formé , le brick fut bientot prat a
prendre la mer; on entassa dans la cale autant de
vivres qu'il en put entrer; on embarqua divers in-
struments d’agriculture , des matériaux pouvant
servir & des constructions, et plusieurs ouvriers
macons, menuisiers et charpentiers. Ces circonstan-
ces faisaient présumer qu'on avait en vue quelque
projet de colonisation. Le brick appareilla de Tou-
lon sans qu’on sht ot il allait; le commandant avait
recu des dépéches qu'il ne devait décacheter qu’a-
prés avoir passé le détroit. Quand on fut dans-
I'Océan , il ouvrit le pli et y trouva I'ordre de se
rendre & Rio de Janeiro, ol il trouverait d’autres

nstructions. '

« La traversée se fit sans incident remarquable
jusqu’a la zone des vents alizés de 'hémisphére sud.
Le commandant voulut profiter du beau temps et
du vent arriére pour reprendre les amarrages du
gréement qui, étant neuf, avait pris beaucoup de
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mou depuis le commencement de notre voyage. On
dépassa le grand mét de perroquet et le grand mat
de hune, la grande vergue fut amenée sur les bas-
tingages, et le brick resta sops les voiles du mat de
misaine, qui suffisaient pour faire route vent arriére,
Cette circonstance fut cause d'un accident d’ot ré-
sultérent des avaries assez graves el qui faillit avoir
des conséquences bien plus sérieuses encore. Nous
firnes apercus par un trois-mats qui paraissait faire
route pour retourner en Europe. Nous voyant de
loin avec un seul mat, ce navire crut probablement
que nous avions des avaries, et, dans l'intention
.charitable de s’assurer de notre position et de nous
offrir des secours, il laissa porter sur nous, toutes
voiles dehors, et nous eut promptement rejoints.
Quand il fut prés du brick, nous reconniimes un de
ces grands navires anglais qui font les voyages de
VInde; sa dunette était chargée de passagers au
milieu desquels on distinguait les robes de mousse-
line et les ombrelles de plusieurs dames. Il était
. environ cing heures du soir, les officiers et les pas-
sagers venaient probablement de diner, et il serait
peut-éire permis de croire que cetle circonstance
eut quelque influence sur la manceceuvre du trois-
mats. Il sapprocha trés-prés de nous, par le bos-.
soir de tribord, et montra ensuite une trés-grande
hésitation dans sa manceeuvre ; il laissa arriver d’a-
bord, comme pour courir vent arriére a'cbté de
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nous, puis il revint au vent et voulut passer devant
le brick pour se placer & babord.

« Sans voiles & l'arriére, nous ne pouvions pas
manceuvrer ; nous n’avions qu’'a continuer notre
route en lui laissant la liberté et la responsabilité de

L'abofdage.

ses mouvements. Malheureusement, I’Anglais avait
mal calculé sa distance : au lieu de passer sur notre
avant, il arriva sur nous, son beaupré par le travers
du mét de misaine. Sile choc et eu lieu dans cette
position, il y avait beaucoup de chances pour que
la muraille du brick ne résistat pas & une pareille

.
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masse et pour qu'il couladt. Le commandant, qui’
était monté sur le pont, voyant 'imminence du
danger, fit mettre la barre du gouvernail A bdbord,
-et le brick vint un peu sur tribord, ce qui retarda
- 'abordage de quelques instants. Au lieu de recevoir
par le travers le choc ‘du trois-mats, ce fut notre
beaupré qui alla frapper son arriére en écrasant
une embarcation qu’il portait suspendue a des porte-
manteaux. Notre hout-dehors de foc fut brisé au
ras du chouque et le beaupré lui-méme craqua. Les
- passagers qui se¢ trouvaient sur la dunette du navire
anglais se crurent perdus en voyant notre beaupré
s'avancer au-dessus de leur téte, et je vois encore
une des jeunes Anglaises, persuadée que sa der-
- niére heure était arrivée, se jeter & genoux en
- levant les bras au ciel et en poussant des cris de
-terreur. Les deux navires se séparérent pourtant
aprés le choc sans autre accident; le capitaine
- anglais, sans se déconcerter, suivit son infention
- d’entrer en communication avec nous. « O allez-
vous? » nous cria-t-il avec cet accent britannique
- que le porte-voix rendait encore plus bizarre. L’¢-
- quipage du brick s’était porté en masse sur le gail-
lard d’avant, et I'Anglais allait recevoir pour ré-
ponse une bordée de compliments aussi énergiques
que peu flatleurs, mais le commandant défendit
qu'on lui répondit un seul mot. L’'Anglais, aprés
. avoir renouvelé inutilement sa_question, s'éloigna;
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il reprit sa route babord amures, et nous I'edmes
bientot perdu de vue.

« On ramassa les débris du bout-dehors et le foc
qui trafnaient le long du bord, suspendus par leur
gréement. Aprés avoir examiné I'état du beaupré,
on frouva qu’il pourrait, aprés avoir é1é consolidé,
nous mener jusqu'd Rio, mais qu'il faudrait ]a en
faire un neuf. On s'occupa de lui appliquer des
Jumelles ; ce sont des pitces de bois en forme de
gouttiéres, qu'on applique par leur face concave le
long d’'un méat ou d'une vergue cassés, mais dont
les morceaux tiennent encore. On les fixe par des
bridures de cordes trés-serrées, et elles maintien-
nent ainsi les piéces de méture avariées, comme
les éclisses dont les chirurgiens se servent main-
tiennent les os d’'un membre fracturé. Les charpen-
tiers, de leur coté, se mirent & ’ceuvre pour faire
un bout-dehors avec un des espars que nous avions
4 bord. En trois jours il fut en place, et nous con-
tinudmes notre route jusqu'a Rio sans nouvel inci~
dent. .

« Je revis Rio, et cette seconde épreuve ne lui fit
-rien perdre de mon admiration. Plusieurs bati-
ments de guerre francais y avaient passé, et tout
faisait supposer qu'ils avaient la méme destination
que nous. On eul quelque peine & trouver dans les
magasins de la ville du bois de mature d'une di-
mension suffisante pour nous faire un beaupré ; on
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y parvint cependant, et, le pont du brick étant trop
petit pour que nos charpentiers pussent y travailler
commodément, le commandant obtint des autorités
la permission de les installer sur un petit lot de la
rade, appelée I'tle aux Rats. On y dressa une fente,
et ils se mirent & I'ccuvre immédiaternent. Pendant
' qu’ils travaillaient au beaupré, on fit de I'eau, on
compléla les vivres, et, au bout d’une vingtaine de
joﬁrs, le mét étant terminé et remis en place, on
reprit la mer avec laméme incertitude qu’en partant
de Toulon. Les ordres ouverts & la mer nous enjoi-
gnaient de nous rendre & Valparaiso en doublant
le cap Horn. Quelques jours aprés notre départ,
étant par le travers de I'embouchure de la Plata,
la corvette filait, bAbord amures, les bonneltes
-dehors, quand un nuage noir parut sous le vent &
I'horizon. 1l avait envahi la moitié du ciel avant que
Yofficier de quart se doutdt de son existence, et,
quand il s’en fut apercu, il eut A peine le temps de
faire monter tout le monde sur le pont-et de débar-
rasser la corvette des bonnettes et des tentes qui la
_couvraient. On amena partout et on fit serrer les
voiles hautes. Le ciel était alors couvert, dans toute
la partie du sud-ouest, d’'un nuage noir comme de
Pencre; le bord de ce nuage, frangé de trois bandes
blanches, formait un arc immense appuyé par ses
deux extrémités sur I'horizon. Le grain arriva avec
tant de rapidilé sur nous, qu'il enleva avec leurs
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bouts-dehors, quelques bonnettes qui n’étaient pas
encore rentrées. Ce fut une des plus furieuses hour-
rasques que j’aie jamais vues. La corvetie fut pen-
dant quelque temps vent arriére & sec de toile ; on
prit des ris, on rétablit ensuite la voilure, et le temps
s’embellit peu & peu. Ges grains violents sont appe-
1és pamperos. Ils sont produits par les vents du sud-
ouest, qui, depuis la chatne des Andes, traversent,
sans rencontrer d’obstacle, les Pampas, vasles
plaines comprises entre I'Atlantique et la Cordillére,
et ol I'on trouve, pour loute végélation, de I'herbe
que paissent des troupeaux de ‘chevaux et de tau-
" reaux sauvages. Ges orages viennent éclater dans la
“riviere de la Plata et sur les cotes qui environnent
son embouchure, A mesure que nous avancions
vers le sud, nous trouvions un ciel moins pur et
des vents plus variables. Les pétrels, grands oiseaux
de mer qui fréquentent cette partie de I’Océan, se
montraient en grand nombre autour du navire.
Nous reconntimes les moritagnes. couvertes de neige
de Pile des Etats, et nous traversames le .détroit de
Lemaire, qui sépare cette fle de la cOte de Patago-
nie. Les vents d’ouest, qui dominent sous ces lati-
tudes élevées, nous forcérent 2 remonter loin dans
le sud avant de pouvoir doubler le cap Horn.
« Les tempétes sont fréquentes, ou plutdt presque
continuelles, dans ces mers qui avoisinent le pdle
" sud, et oi Pon ne rencontre point d’autre terre que
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quelques petites tles perdues dans I'immensité de
I'Océan. Constamment battue par des vents violents,
la mer se creuse en lames plus longues et plus pro-
fondes que dans toute autre contrée. Les albatros,
les plus grands oiseaux de mer, suivaient conti-
nuellement le navire. Tantét ils fuyaient avec rapi-
dité, emportés par la tempéte; tantdt ils s’élevaient
contre le vent A la violence duquel nous avions
peine A résister, et, sans qu'on vit remuer leurs
ailes, ils se maintenaient au-dessus du navire, qu’ils
semblaient.considérer avec curiosité. Leur voracité
fut fatale & plusieurs de ces infatigables oiseaux. On
jetait 4 1a mer un hamecon entouré d’'vn morceau
de linge : ils prenaient cet appAt grossier pour
quelque poisson courant dans notre sillage, et fon-
daient dessus pour le dévorer; on les amenait alors
sur le pont sans beaucoup d’efforts. Ces oiseaux, si
alertes et si puissants dans l'air, avaient, dés qu’ils
se lrouvaient posés sur le pont, la contenance la
plus embarrassée. Leurs pieds palmés, inaccoutu-
més au contact d’un corps solide, ne pouvaient plus
‘les supporter; ils ne pouvaient ni se tenir sur le
pont ni réussir A reprendre leur vol; le mal de mer
s’emparait d’eux et les tourmentait jusqu’a ce qu’on
les ett tués. Nous faisions de la peau de leurs pattes
des sacs A tabac, et des os longs et creux de leurs

ailes, d’excellents tuyaux de pipe.
« Les venls contraires nous retinrent longtemps

Digitized by GOOSIC



278 HISTOIRE D'UN NAVIRE.,

dans ces mers tourmentées ; mais parvenus enfin a
nous élever dans I'ouest, les mémes vents qui jus-
que-la nous avaient contrariés nous poussérent
prompiement vers le nord. Aux coups de vent et
au ciel gris des hautes latitudes succédérent le beau
ciel et les brises régulieres de I'océan Pacifique.
Notre point nous mettait encore 4 trente lieues de
la cdle quand on signala la terre : c’étaient les
cimes de la Cordillére des Andes que 'on apercevait
de si loin. Elles paraissent d’abord comme une
chaine d’fles qui se réunissent par leur pied & me-
sure qu'on s'approche, et I'on voit les Andes, s’é-
tendant du nord au sud, élever progressivement
au-dessus de I’horizon leur muraille de neige.

«La Campana, un des pics les plus élevés de ces
montagnes, nous indiqua la position de Valparaiso,
et la’ corvette y mouilla aprés cinquante jours de
traversée depuis notre départ de Rio de Janeiro.

« Nous nous apprétions & partir de Valparaiso,
quand une nuit je fus réveillé par les sifflets aigus
du maftre d’équipage qui appelait tout le monde
sur le pont. Un mouvement extraordinaire se pro-
duisait & bhord du brick. Me jeter & bas de mon
hamac, m’habiller, monter sur le pont, ce fut I'af-
faire d’un instant. Un seul coup d’eil au dehors du
navire m’apprit la cause de ce branle-bas inusité.
Une lueur rouge embrasait le ciel au-dessus de la
ville, un incendie venait d’éclater, il s’agissait d’y
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porter secours. Le commandant et le second étaient
sur le pont, donnant leurs ordres; en quelques
minules, la pompe 2 incendie fut embarquée dans
la chaloupe ainsi que des seaux, des haches, et
tous les instruments qu’on jugea pouvoir étre utiles
pour éteindre ou limiter Y'incendie. Je fus désigné
pour embarquer dans le grand canot avec ume
partie de I'équipage et me rendre & terre sous les
ordres d’un officier qui partait avec la chaloupe.
"Les deux embarcations, que nos matelots faisaient
voler sur 'eau, furent bientdt accostées au mole;
‘la pompe fut débarquée, et Pofficier qui comman-
dait nons mena sur le lieu du sinistre. Les secours
commengcaient A arriver; mais le désordre était
grand, et I'incendie, qui avait éclaté dans un ma-
gasin construit en bois et renfermant une grande
quantité de matiéres-inflanimables, avait acquis une
telle intensité, que nous jugedmes, au premier
coup d’eil, qu’il serait impossible de le comprimer
immédiatement et qu'on devrait se borner 3 le
cerner et & ne I'éteindre qu’aprés l'avoir concentré
dans son premier foyer. Des matelots, avec leurs
_pompes, arriverent’ successivement d'une corvette
américaine et d'une frégate anglaise qui se trou-
vaient sur la rade. On se rangea sous les ordres du
plus ancien des officiers qui commandaient les dé-
‘tachements; ¢’était un lieutenant anglais, Il donna,
_aprés s'étre concerté avec les autorités de la ville,
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I'ordre de faire évacuer, de chaque c6té du maga-
sin en feu, deux maisons et de les démolir pour
isoler I'incendie, en méme temps que les pompes
joueraient pour empécher le feu de gagner. Les
habitants de ces maisons les avaient abandonnées
depuis longtemps, et nos matelots s’occupérent a
en faire sorlir les meubles; mais, le fen pres-
sant, ce déménagement se fit avec plus de rapi-
dité que de précaution, au grand désespoir des
propriétaires, qui voyaient briser leur mobilier.
Quand les maisons furent vides et qu’il n’y eut plus
qu’d les jeter en bas, nos matelots,, n’ayant plus de
ménagements & garder, y mirent une ardeur sans
égale. C’était une besogne qui leur convenait par-
faitement : ils grimpérent sur les toits en terrasse
et firent voler les planches et les solives & grands
coups de hache; on les voyait, & la lueur rouge de
Pincendie , courir sur la charpente avec une agilité
d’écurenils,, amarrer.sur les poutres des cordages
auxquels s’attelait la foule, et qui amenaient en bas
des pans entiers de muraille. En moins de temps
quil n’en faut pour le raconter, il ne restait des
deux maisons que des monceaux de décombres.
L'incendie, se trouvant isolé, fut maitrisé vers le
point du jour, aprés avoir toutefois dévoré le ma-
gasin ou il avait commencé et les marchandises
qu’il contenait.

« L'officier qui commandait notre détachement

-~
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we donna I'ordre de faire rallier tous nos hommes
pour les diriger vers le mole et les faire embar-
quer. Cette opéralion fut la plus difficile de I'expé-
dition. Beaucoup de nos matelots n'élaient pas
hommes & négliger de faire honneur .au vin du
pays. Quand le feu fut maitrisé et qu'il ne resta
plus qu’a attendre de I'action continue des pompes
son extinction compléte, ceux qui n’étaient pas
employés & ce travail s’esquivérent et se répan-
dirent dans les cabarels du voisinage, ou je fus
obligé d’aller les chercher. Je parvins cependant,
bien qu’avec quelque peine, a rassembler tout mon
monde, excepté deux hommes dont I'un était un
‘des meilleurs gabiers du brick; je 'avais vu long-
temps au poste le plus périlleux, étonnant tout le
monde par son agilité et son sang-froid. Je con-
naissais malheureusement L'attrait irrésistible que
Yodeur du rhum exergait sur lui. Quand il obtenait
la permission d‘aller & terre, ce qu'il ne deman-
dait, du reste, que trés-rarement, il ne rentrait,
ou plutét on ne le rapportait a bord, que quand
il avait, disait-il, fait son plein ; on était obligé de
le hisser 4 bord, comme une barrique. Son ab-
sence n'avait donc pas lieu de m’étonner. L'autre
était un de ces hommes impatients de toute disci-
pline, qui, aprés avoir abandonné leur navire et
leur pays, trainent leur vie désordonnée sur toutes
les coles, sous tous les pavillons. Les matelots les
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désignent sous le nom de fréres de la cote, Celui-ci
avait déserté d’un navire de commerce pour passer
sur un baleinier américain.

« II s’était présenté a bord du brick le jour de
notre arrivée ; mais ce qu’il avait appris de notre
deslination probable ne lui avait apparemment pas
plu et il avait trouvé P'occasion bonne pour prendre
un congé définitif. J’avais ramené tout notre monde
sur le mole, et la plus grande partie était déja em-
barquée; je rendais compte & l’ehseigne de I'ab-
sence de nos deux hommes, quand nous enten-
dimes, au milien d’an groupe de serenos (c’est le
nom des gardes de nuit dans les villes espagnoles),
la voix de Legadic, notre gabier fugitif, qui se dé-
battait en vociférant. Il était dans un état d’ivresse
qui, malheureusement pour lui, n’était pas assez
complet pour que I'anéantissement de ses forces et
de sa raison lui tint lieu de docilité. Les serenos
nous ramenaient Legadic, qu’ils avaient trouvé fai-
sant branle-bas, C'est-a-dire cassant tout dans un -
cabaret. Ils se retiréreut aprés l'avoir laissé dans
nos mains. L'officier lui ordonna d’embarquer dans
la chaloupe, mais il s’y refusa formellement, jurant
qu’il ne retournerait pas 4 bord avant d'avoir fait
son pleiny; il est bien entendu que ce n'était pas
d’eau qu’il voulait parler. Je le pris par le collet
pour essayer de le contraindre & embarquerr; mais
alors il s'affaissa tout d’un coup sur lui-méme,
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avec la souplesse d’une anguille, dégagea ses deux
bras des manches de son paletot, qu'il me laissa
dans les mains, et s’enfuit & toules jambes vers la
ville. L’enseigne cria aux serenos qui se retiraient
de lui barrer le passage. Legadic, se voyant pris,
revint alors vers le bout du méle; mais, au lien
d’embarquer dans la chaloupe, il plongea dans la
mer et disparut dans I'obscurité. L'enseigne, re-
nongant 4 le poursuivre, fit pousser ¢ les embarca-
tions, etle détachement revint & bord. Je descendis
reprendre mon somme interrompu au moment
ot les premiers rayons du soleil levant coloraient
en rose les neiges de la Cordillére. Le lendemain,
la Poste-aux-Choux, c’est ainsi qu’on nomme le ca-
not qui tous les matins est envoyé aux provisions,
ramena les deux fugilifs. Legadic, ayant fait son
plein, fut hissé & bord entre deux sacs de légumes,
et sans faire plus de résistance. Quant au frére de
la cote, son retour m’était pas volontaire; il était
. dd A une soustraction frauduleuse, & un vol dont
on apprit qu'il avait compliqué sa désertion. Pré-
voyant que son uniforme de matelot ne lui permet-
trait pas de garder a terre I'incognito jusqu’au
-départ du brick, et n'ayant pas d’argent pour

1. Pousser, en parlant d’une embarcation, est devenu syno-
nyme de partir, parce que, au moment ol elle quitte la terre ou
un autre navire, le matelot qui est & Pavant la pousse au large,
au commandement du patron, avec la gaffe ou croc.
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acheter d’autres habits, il avait fait au cuisinies
de I'état-major un emprunt forcé d'une redingote
et d'un pantalon qu'il avait emportés sans &tre re-
marqué, dans la précipitation de notre embarque-
ment. Le cuisinier, aprés avoir fait ses provisions
et les avoir portées au canot, avait I'habitude, en
attendant 'heure du départ, d’aller faire une pro-
menade matinale sur la route qui longe la- mer
l'ouest de la ville. Il suivait donc les rochers qui
bordent celte route, quand il apercut, prés d'un
aloés , un homme couché a plat ventre, qui dor-
mait d’'un profond sommeil. En s’approchant du
dormeur, notre cuisinier ne fut pas peu surpris de
se trouver face a face avec le dos de sa plus belle
redingote. Mailtrisant sa juste émotion, il s’appro-
cha sans bruit; un examen plus attentif lui permit
de reconnaitre le possesseur illégitime de ses véle-
ments. Jugeant qu'aux raisons qu’il avait eues de
les lui prendre se joindrait, pour empécher le dé-
serteur de les rendre, cette considération, qu’il se
trouverait, aprés restitution, dans un état qui ne
lui permettrait pas de rentrer décemment en ville;
n’élant pas d’ailleurs de force & employer d’autres
moyens que la persuasion, le cuisinier se garda
bien de troubler le sommeil profond dans lequel

le frere de la cote était plongé. Il eut méme le soin
~ d'arranger au-dessus de sa téte I'une des larges
feuilles de I'alods, de maniére que les rayons du
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soleil ne vinssent pas lui frapper les yeux el le ré-
veiller. Il revint ensuite 2 la ville et courut en toute
hate au canot, ou il avertitI'aspirant de corvée. C'était
Jules qui commandait I'embarcation. II donna 'or-
dre & quatre de ses canotiers de le suivre, et se fit
conduire par le cuisinier jusqu’a I'endroit ol il avait
laissé le déserteur, qu'ils trouvérent encore endormi.
Le réveil du frére de la cote fut, comme vous
pensez, assez désagréable; mais une grande philo-
sophie est une des qualités indispensables & ceux
qui ménent ce genre de vie; il jugea d’un coup d’eeil
que la fuite était impossible et se laissa conduire
docilement jusqu'au canot, qui le ramena & bord.

« La discipline avait été trop gravement atteinte
par ces deux hommes, pour que les punitions dis-
ciplinaires fussent une satisfaction suffisante. Une
plainte fut adressée au commandant par Pofficier
qui était 4 la téte du détachement, pour qu’il or-
donnAt de faire juger Legadic, accusé de désobéis-
sance accompagnée dun refus formellement énoncé
d’obéir, et le frére de la cote, accusé de vol. Le
commandant convoqua, suivant 'ordonnance, un
conseil de justice, composé de trois officiers et
dont il était le président, le commissaire faisant les
fonctions de greffier. Les membres du conseil se
réunirent dans le carré! des officiers, ayant le

1. Le carré, c’est la chambre commune,

Digitized by GOOSIC



286 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

hausse-col et le sabre au cété. Le président ayant
déclaré la séance ouverte, I'acceés de la chambre
fut permis a I'équipage; on iniroduisit les accusés,
et, apres leur interrogatoire, on passa a celui des té-
moins. Les faits étaient évidents et 'affaire fut bientot
instruite. Aprés que les témoins eurent é1¢ entendus,
on procéda au jugement, le procés-verbal en fut ré-
digé séance tenante; dés qu’il eut été signé par les
membres du conseil, I’équipage fut rassemblé sur le
pont, le maftre canonnier recut I'ordrede faire char-
ger une caronade, et le chef de timonerie de faire
préparer le pavillon de justice : c’estle pavillonrouge.
« Les accusés ayant ét¢ amenés par la’ garde, les
tambours battirent un ban, et le commissaire fit la
lecture du jugement. Conformément au code pénal
maritime, les deux coupalgles étaient condamnés 3
I'unanimité & recevoir douze coups de corde : Le-
gadic, pour avoir formellement refusé d’obéir; le
frére de la cote, pour vol. Un silence solennel ac-
“cueillit la lecture du jugement. Le commandant
ordonna au capilaine d’armes de le faire exécuter, -
et I'on déshabilla les deux condamnés. Le frére de
la cote. n'avait rien perdu de son calme; il avait
probablement, dans ses pérégrinations, fait con-
naissance avec le chat ¢ neuf queues®. Le malheu-
1. Le chat d neuf queues, espéce de martinet formé de neuf

cordes, avec lequel on administre les punitions dans la marine
anglalse ou américaine,
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reux Legadic était d’une péaleur mortelle. Tout le
monde était en effet frappé de linjuste égalité des
peines que la loi prononcait, d’un cdté pour un vol
prémédité commis par un mauvais sujet reconnu,
dé l'autre pour une faute grave, il est vrai, mais
dont I'ivresse était la seule cause, et commise par
un homme estimé de tout le monde. Le comman-

La punition.

dant l'avait senti. « Legadic, remetiez votre che-
« mise de laine, » dit-il au moment ot I'on attachait
aux échelles de revers! les mains des condamnés,
« el souvenez-vous de la lecon. — Merci, mon com=
« mandant, » répondit le pauvre gabier, dont les
sanglots éclatérent. Quand les condamnés furent
attachés, Yofficier de quart donna le Signal de Pexé-

1. Bchelles par od V'on monte du pont dans les haubans.
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cution, un coup de canon retentit, et au méme in-
stant le pavillon rouge fut déployé au mat de mi-
saine. Les deux condamnés recurent chacun leur
douzaine de coups de corde, Legadic par-dessus sa
chemise de laine, et le frére de la cote sur sa peau
nue, o chaque coup faisait une marque rouge.
Pas une plainte ne sortit de sa bouche, il comptait
lui-méme les coups. Dés qu'il eut prononcé le mot
douze, on le détacha, il se rhabilla et reprit son
rang avec le méme sang-froid. On ne le laissa plus
descendre 4 terre, et il partit & bord du brick.

— Vraiment, dis-je au capitaine Henri, vous en
&tes encore dans la marine au temps de Tristan
I'Hermite. Est-il donc impossible de faire respecter
la discipline & bord sans employer de semblables
moyens? ‘

— Ces exécutions, me répondit le capitaine, sont
en usage dans la marine de toutes les nations. Je
pense qu'il en est de ces peines corporelles comme
de T'esclavage, de la traite et de bien d’autres infa-
mies : elles existent, et on les déclare nécessaires;
qu'elles disparaissent aujourd’hui, et demain on

_s’étonnera qu’on ait pu les supporter un seul jour.
Il faudra peut-étre bien du temps et des événements
bien imprévus pour qu’elles soient supprimées;
mais aujourd’hui la plupart des marins, sans
excepler ceux qui en sont les viclimes, pensent
qu’elles sont nécessaires, et qu’il sera impossible
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de naviguer, du jour ou I'on ne donnera plus de
coups de corde*.

« Legadic se montra reconnaissant de Fadoucis-
sement que le commandant avait apporté & sa pu-
nition, et, pour &tre sir de tenir le serment qu’il
avait fait de ne plus s’enivrer, il refusa toute per-
mission de descendre 4 terre. Le frére de la cote se
montra au contraire profondément offensé de I'ap~
probation générale que rencontra dans I'équipage
Ia différence apportée dans l'exécution des deux
jugements. La sombre taciturnité¢ dans laquelle il
se renferma fit soupconner qu’il nourrissait quel-
que projet sinistre; mais on cessa bientot de faire
atlention 3 lui. »

1. Les peines corporelles ont été abolies en méme temps que
I’esclavage par un décret du gouvernement provisoire, en 1848.
Nos escadres sont une preuve éclatante que la discipline n'y a
rien perdu.

154 m
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Une pirogue des iles Marquises.

CHAPITRE XII.
VOYAGES DANS L’oééAmn.

Les tles Gambier. — Les missionnaires. -- Un antropophage. —
Nouka-Hiva. — Les Kamacs. — Rohin mouton. — Péche & la
baleine. — Taiti. — Echouage. — Rttour & Toulon. — Qua-
rantaine.

« Le brick, ayant remplacé ses vivres et son eau,
appareilla de Valparaiso et fit route a travers I'océan
Pacifique. Pendant trente jours, il marcha vent ar-
ri¢re, poussé par les vents alizés de I'hémisphére
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Sud appelés venis généraux, sans avoir d’autre
manceuvre & faire qu'd changer ses bonnettes de
bord pour suivre les faibles variations de la brise.
Enfin, un soir on vit se détacher sur ’horizon doré
du soleil couchant les panaches de cocotiers qui
semblaient sortir de la mer. Peu de temps aprés,
nous passions devant I'ile Crescent. De méme qu'un
grand nombre d’tles de la Polynésie, elle a la forme
d’'une couronne & peine élevée de quelques pieds
au-dessus de la mer, et renferme un lac intérieur.
On attribue la formation de ces fles au développe-
ment des coraux, sortes de ruches calcaires ot
vivent et se multiplient des myriades de petits ani-
maux marins. Le corail prend les formes les plus
singuli¢res et produit comme des foréts de pierre
qui s’élevent du fond de la mer ol elles forment
des écueils redoutables. Quand la masse de leurs
rameaux arrive & la surface de l'eau, elle arréte
les herbes marines et les corps flottants. A la lon- -
gue, ces débris finissent par constituer un sol; la
végétation s’y développe, et il se couvre de plantes
et d’arbres dont les semences sont apporiées par
les vents et les courants.

« Le lendemain, le brick pénétra par une passe
étroite ouverte dans un récif de coraux, au milien
du petit groupe des iles Gambier, qui en est en-
touré. Depuis que nous savions que le but de notre
expédition était quelqu’une des fles de I'Océanie,
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nous lisions avec I'intérét le plus vif loutes les re-
lations de voyages, tous les rapports concernant
ces conlrées, et nous élions fort préoccupés et fort
impatients de voir enfin les sauvages qui les habi-
tent. Ceux des tles Gambier étaient partout repré-
sentés comme les plus féroces et les plus insocia-
bles. Une embarcation accosta la corvette quand
elle fut mouillée. Mon ami Jules était prés de moi et
regardait avec curiosité les hommes qui la mon-
taient. « Encore une illusion perdue, me dit-il; il
« n'y a plus de sauvages. Vois, ils ont tous des cu-
« lottes. »

« En effet, les hommes qui montérent & bord
étaient tous vétus au moins d’'un pantalon et d’une
chemise, et leurs maniéres paraissaient fort douces.
Rien dans leur extérieur n’annoncait les farouches
cannibales dont parlaient les voyageurs, et, saof
les tatouages qui leur traversaient la figure, rien en
eux ne rappelait la sauvagerie. Les missionnaires
qui sont venus s’établir dans ces fles ont, en effet,
complétement changé les meeurs et la condition des
naturels. Notre commandant avail été chargé de
leur remettre des vivres, des outils et des instru-
ments d’agriculture.

« Tous les habitants des fles Gambier sont fer-
venls chrétiens; ils ont appris & cultiver la terre, &
tisser le coton que les iles produisent, et a s’en faire
des vélements; mais leur principale industrie con-
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siste_dans la péche des perles. On trouve les perles
dans les coquilles de grandes huitres, connues sous
. le nom d’kuitres perliéres. La partie intérieure de
ces coquilles, brillante et polie, fournit la nacre, et
les perles sont des excroissances qui se produisent
sar celte surface. Les pécheurs plongent quelque-
fois & une grande profondeur pour les trouver et
s’exposent ainsi aux attaques des requins qui sont
nombreux dans ces fles. Etant descendus & terre,
nous fdmes aussitét entourés d'une troupe d’en-
fants, et notre étonnement fut grand quand un
d’eux, voyant que nous ne savions de quel coté
nous diriger, s’approcha de moi et me prit par
la main en me disant : « Ecce "via. » La bande
joyeuse mnous conduisit A la case des mission-
naires, qui nous apprirent que ces enfants étaient
les éleves d'une école qu’ils avaient établie et ol
ils enseignaient le latin comme la langue de
I'Eglise.

« Qu'on me parle encore de sauvages! disait
« Jules; croyez donc un mot des l'éCIlS de voya-
« geurs!

« — Ne soyez pas trop incrédule, répondit un des
« missionnaires, et, si vous visitez d’autres les, ne
« soyez pas trop confiant. »

« Le roi vint le lendemain déjeuner & hord; il
était accompagné de son oncle, magnifique vieil-
lard & barbe blanche. Comme on le complimentait
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sur la maniére dont il faisait honneur A la cuisine
francaise :

« Hélas! répondit-il en se frappant la poitrine,
« quand je pense que j'ai mangé il y a peu d’an-
« nées, d’aussi bon appétit, un brave chef de ma-
« rins comme vous, je suis honteux d’étre admis au
« festin de chefs aussi distingués. »

« Un mouvement involontaire fit reculer toutes
les chaises. « Oh! dit-il en baissant les yeux, je
« n'étais qu'un paien dans ce temps-la, mais je suis
« bien changé depuis que je suis chrétien. »

« Le missionnaire qui les avail accompagnés nous
expliqua que ce bon vieillard avait été, en effet,
I'un des principaux acteurs d’une scéne sanglante
dont la victime fut le lieutenant de Beechey, com-
mandant d'un navire qui faisait un voyage d’explo-
ration ordonné par le gouvernement anglais., ‘

« Les habitants des iles Gambier, dont la misére
et lignorance étaient encore plus grandes que la
férocité, pe gonnaissaient pas Iart de construire
des pirogues, et se servaient de radeaux grossiers
pour passer de I'une A l'autre des fles qui compo-
sent lear petit archjpel. La mer jeta sur les récifs
qui les entourent les débris d’une baleiniére aban-
donnée par quelque pécheur. La vue de celte em-
barcation leur inspira un vif désir d’en posséder de
semblables, et ils résolurent de s’adresser au pre-
mier batiment qui passerait en vue de leurs iles
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pour lui demander de leur en lisser quelqu’une,
ou au moins de leur enseigner le moyen d’en con-
struire. Le navire de Beechey fut le premier qui se
présenta. Il s’approchait des fles Gambier dans I'in-
tention d’y renouveler son eau. Les habitants mon-
térent sur leurs radeaux et se dirigérent vers le
navire anglais, qui était en calme. Ils poussérent,
en approchant, des cris par lesquels ils préten=
daient exprimer leurs intentions amicales; malheu-
reusement, les pauvres gens n’étaient pas en .état
de donner & leurs gestes et & leur voix quelque
" chose d’avenant. Beechey crut qu’il allait étre atta-
qué. On leur fit signe de s’éloigner du navire, et,
comme ils approchaient toujours, les Anglais tire-
rent au milien.du radeau quelques coups de canon
4 mitraille. Tous ces malheureux se jetérent & la -
mer; la plus grande partie fut noyée; quelques-
uns s’échappérent avec peine a la nage et atteigni-
tent la terre, brilant du désir de venger leurs com-
pagnons si cruellement et si injustement massacrés.
Ils eurent bientdt 'occasion d’exercer de sanglantes
représailles. Beechey avait besoin de remplacer son
eau. Il crut que la puissance de ses canons et la
destruction des radeaux avaient frappé les naturels

de terreur, et qu’en envoyant sa chaloupe hien ar-

mdée, elle pourrait faire de I'eau sans étre attaquée.
Les sauvages laissérent débarquer les Anglais, el
cachés dans les bois qui entourent l'aiguade, ils
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attendirent qu’ils fussent occupés & remplir leurs
barriques et que le silence leur eiit inspiré une fu-
neste sécurité; puis, & un signe de leurs chefs, ar-
més de batons, de pierres, de lances faites avec des
dents de requin, ils se précipitérent sur leurs en-
nemis pris & l'improviste et trop peu nombreux pour
résister & celte altaque désespérée. Presque tous
furent massacrés; on n'en garda qu'un trés-petit
nombre de vivants, parmi lesquels se trouvait le
lieutenant du batiment, qui commandait la cha-
loupe; mais cé fut pour leur faire subir un sort
plus horrible encore : ils furent égorgés comme
victimes expiatoires. L'oncle du roi, qui était alors
grand prétre, fut le sacrificateur, et leurs membres
servirent ensuite & un de ces repas monstrueux qui
sont encore assez fréquents chez certains insulaires
de la mer du Sud.

« Ces mceurs ont complétement disparu depuis
leur conversion; ils cultivent et travaillent en com=-
mun sous la direction des missionnaires, qui se
sont aussi chargés de la répartition des produits du
travail, et ce petitgroupe perdu au milieu del'Océan
offre I'image, sur une échelle réduite, des anciennes
missions du Paraguay. v

« Aprés avoir contribué par notre présence 4 la
solennité de I'inauguration d’une église que les
habitants, dirigés par les missionnaires, avaient
construite avec les ressources restreintes de leurs
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fles, nous appareillAmes, et remontant vers le nord,
nous nous dirigedmes vers les fles Marquises. C’était
le terme de notre voyage, et nous devions nous y
ranger sous les ordres de I'amiral commandant les
forces mnavales de France sur la cote occidentale
d’Amérique et dans I'Océanie. Il avait été chargé -
par le gouvernement de jeter dans-cet archipel les
fondements d’une colonie. ’

« Quand nous approchidmes de la Madeleine, celle
des tles qu’on rencontre la premiére en venant du
sud, lebrick fut accosté par une pirogue ou pa-
gayaient une demi-douzaine de sauvages. Cette fois
je dis sauvages & dessein; ceux-l1a ne I'étaient pas
A demi. Leur corps couvert de tatouages et frotté
d’huile de coco, leur téte rasée, excepté au som-
met, o les cheveux étaient rassemblés en deux
touffes assez semblables & des cornes, leurs oreilles
largement percées et parées d’ornements en nacre
ou en os de poisson, enfin 'absence de tout autre
vétement qu'une ceinture passant entre les cuisses,
tout chez eux réalisait le type du sauvage, et mon
ami Jules ful satisfait; je crois méme qu'a certains
égards la réalité dépassa les réves de son imagina-
tion.

« Le brick arriva dans la baie de Nouka-Hiva,
rade vaste et commode ou I'amiral voulait former
un établissement. La frégate qui portait son pavil-
lon élait au mouillage, et le drapeau frangais flottait
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& terre sur un morne ol I'on avait commencé la
construction d’un fort. Des soldats d’infanterie de
marine, des artilleurs et des matelots avaient été
débarqués el élaient campés provisoirement dans
un retranchement prés de la plage, en attendant
qu'on elt construit dans le fort projeté des bara-
ques pour les loger. Les naturels regardaient avec
curiosité les travaux des Francais, mais les meil-
leures relations régnaient entre eux et nos travail-
* leurs. L'amiral avait fait un traité avec le roi de
cette baie. Ce chef, emmené dans sa jeunesse par
un batiment anglais, était revenu d’Angleterre un
peu moins sauvage, mais malheureusement beau-
coup plus ivrogne que ses sujels, ce qui n’est pas
peu dire.

« Chaque jour on voyait descendre des montagnes
qui entourent la baie des sauvages qui venaient en
députation des autres parties de I'ile, pour saluer
" Pamiral et lui apporter des présents. Ces guerriers
étaient revétus de leur grand costume de cérémo-
nie. Leur téte était surmontée d’'un ornement en
plumes de coq s’étalant en éventail. Un manteau
d’étoffe blanche les enveloppait, et par dessus un
morceau d’'élamine rouge couvrait leurs épaules. A
leur cou pendaient des coquilles d’huitres & perles,
les plus grandes qu’ils avaient pu trouver; A leurs
poignets, & leurs pieds, & leur ceinture, ils portaient
des chevelures. S'appuyant d’une main sur un '
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baton en bois de fer sculpté, insigne du comman-
dement, de l'autre ils agitaient gravement un vaste
éventail. Rien ne saurait donner I'idée de I'ampleur
des mouvements et de la gravité majestueuse des
sauvages dans ces occasions solennelles. On les ac~
cueillaitdans le camp, et on leur donnait en échange
de leurs présents des étoffes de coton, du tabac, des
vétements et diverses choses capables de flatter leur
vanité et leur penchant pour la parure. Plusieurs
faisaient des objets qu’ils recevaient un usage tout
différent de celui anquel ils étaient destinés; j'en
ai vu se faire une espéce de turban d’une chemise
et s’attacher autour du cou les jambes d'un panta-
lon. Mais ce qu’ils demandaient avec une infatigable
persévérance, c’était de I'eau-de-~vie. Plusieurs d’en-
tre eux, venant de la partie orientale de I'tle, o les
navires ne vont pas mouiller, en buvaient pour la
premiére fois. Cette boisson brilante leur causait
de violentes convulsions; ils se tordaient en I'ava-
lant et se roulaient sur le sable; mais, une fois la
crise passée, ils en redemandaient jusqu'a ce qu'ils
fussent ivres-morts.

« L’eau-de-vie devint la monnaie courante pour
les échanges qu’on faisait avec eux. Les matelots,
voyant que de tous les produits de nos arts et de
notre industrie, c'était celui qu’ils appréciaient le
Plus et qui résumait pour eux tous les avantages
de la civilisation, lui en donnérent le nom, et il
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était passé dans le langage ordinaire de dire : « J’ai
« acheté un cochon ou une chévre pour quatre
« bouteilles de civilisation. »

« Le commandant du brick, voulant entrer en
relation avec les personnages considérables du
pays, invita & venir déjeuner & bord le roi et la
" reine. Ils devaient étre accompagnés par l'officier
supérieur, gouverneur de la fulure colonie; je fus
envoyé dans le canot qui devait aller les prendre a
terre. Dés que 'embarcation fut arrivée, la reine,
habillée en bergére suisse (c’était un costume de
théatre dont 'amiral lui avait fait présent), descen-
dit du fort, courant pieds nus parmi les rochers.
Son époux, habillé en général, moins les bottes,
marchait avec plus de gravité; le gouverneur les
suivait. On n’avait pas encore fait de débarcadére
qui permit & un canol d’accoster facilement. Le
mien était échoué & quelques pas du rivage et on.
ne pouvait y embarquer sans entrer dans l'eau;
Jenvoyai un matelot pour porter le gouverneur a
bord et lui éviter de se mouiller les pieds; mais il
fit signe que c’était inutile et sauta sur les épaules
Je Sa Majesté la reine, qui, troussant d’'une main
sa robe de bergére et continuant de l'autre & se
donner de I'éventail, le mit dans le canot en un
instant. A bord dubrick, on rendit 2 Leurs Majestés
tous les honneurs qui leur étaient dus, et ils les re-
gurent avec autant de dignité qu'auraient pu le
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faire des souverains mieux chaussés. Car, pour les
cérémonies, les salutations et tout ce qui constitue
la représentation et I'éliquette, les sauvages ont
une aptitude et des graces naturelles qu’'on pour-
rait leur envier méme en Europe. Malheureuse-
ment, ils n’apportent pas toujours dans 'intimité le
méme sentiment des convenances. Le déjeuner avait
commencé avec décence et il était sur le point de
se terminer convenablement, quand la reine, ayant
trouvé A son gott I'eau-de-vie du commandant,
lui en redemanda. Le roi, fiché de Tindiscrétion
de sa moilié, pria le commandant de ne pas céder -
a cette demande inconvenante. La reine, indignée
de se voir morigénée devant de grands chefs, saisit
une galette de biscuit qu’elle lanca & la téte de son
mari; le roi lui renvoya une assiette, et le com-
mandant eut grand’peine A arréter cet ¢change de
projectiles dont sa vaisselle faisait les frais. On par-
vint cependant & calmer cette petite querelle con-
jugale. Le roi ef la reine se rembarquerent, on tira
A leur départ une salve de coups de canon; ils
" saluérent avec une grace et une dignité parfaites,
et le canot les reporta A terre.

« Aprés quelque temps de séjour, chacun de nous
avait fait connaissance et contracté amitié avec quel-
qu'un des naturels. Lorsque deux hommes font
ainsi un pacte d’amitié, ils changent de nom, tous
les parents de I'un deviennent les parents de l'autre,
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et tout est commun entre eux. Nous avions pres-
que tous des tayos; c'est le nom que se donnent
entre eux deux hommes ainsi liés. Ils venaient nous
voir A bord et nous allions les visiter dans leurs
vallées. Nous avions appris quelques mots de leur
langue, et de leur coté ils savaient aussi quelques
mots de francais, dont ils faisaient un usage qui ne
manquait pas d’originalité. Ainsi, ayant vu les aspi-
rants venir pendant longtemps A la plage charger
leurs canots de cailloux destinés & lester un navire
de commerce, qui était venu de Valparaiso avec
des vivres et qui s’en retournait A vide, ils les appe-
laient akaikis-cailloux (akaiki signifie chef dans leur
langue); les commis aux vivres, c’étaient des akai-
kis-pain-frais. Ils avaient remarqué la fréquence
avec laquelle nous usons des mots oué, ma foi oui et
dis donc. Ces mots étaient devenus pour eux le nom
générique des Francais; nous étions pour eux les
Oui-oui, les Dis-donc, comme nous les appelions
les Kanaks, du mot kanaka, qui signifie homme
dans leur langue. .

« Nous parcourions les baies dans la plus parfaite
sécurité et nous recevions la plus cordiale hospita-
lité .des habitants. Leurs cases, faites de troncs de
cocotiers et de feuillage, sont propres et trés-habi-
lement construites. Des nattes en garnissent l'inté-
rieur, et nous y partagions souvent leurs repas. Ces
repas se composent surtout du fruit de 'arbre &

-
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pain, qui croit dans ces iles en grande abondance,
de cocos, de bananes et de poisson. Ils ont des
cochons, des chévres et des poules, mais ils ne
les tuent que dans les. occasions solennelles. Ces
animaux sont ordinairement sous la protection du
tabou , interdiction sacrée prononcée par leurs
prétres. : .

« Quand on eut construit des baraques pour loger
dans le port les hommes débarqués, on s’occupa
de défricher des jardins. On débarqua aussi dans
I'tle divers animaux utiles pour y multiplier leur
race. Les Kanaks regardaient avec admiration les
chevaux, les 4nes, les vaches qu'ils voyaient pour
la premiére fois. Nous avions & bord de la corvette
un bélier qu’on envoya au parc ; mais ce n’était pas
un bhélier comme on en voit tant, un bélier ne
sachant que béler et rien de plus.

« Robin, c’était son nom , avait él¢ embarqué au
départ de France par le maitre d’hdtel du com-
mandant qui l'avait acheté dans le seul but d’en
servir un jour les cotelettes & son maitre. Le hasard
voulut qu’il restat le dernier de ses camarades, et,
quand son tour vint, il se trouva que Robin, par
ses talents et son caraclére agréable, s’était fait a
bord une- position assez considérable pour qu’on
jugedt & propos de ne pas le livrer au couteau du
cuisinier. Robin fut alors adopté par les matelots,
dont il charmait I'oisiveté pendant les traversées.
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Robin, pour une poignée de tabac, faisait mille
cabrioles; quand on lui présentait les mains d’un
bout du pont & l'autre, il accourait, frappait un.
coup de cornes et s’en allait en gambadant. Robin,
quoique mouion, n’étail pas sans malice : quand
un mousse voulait se permettre ce jeu, Robin, au
lieu de frapper dans les mains, baissait la téte,
frappait traltreusement dans les jainbes et culbutait
le mousse, aux éclats de rire des matelots. Il s’é1ait
particulitrement attiré les bonnes graces d’un quar-
tier-maftre calfat, qui le lavait, le peignait et four-
bissait chaque jour ses cornes et ses sabots. Un
Breton s’amatelota avec lui; quand il montait sur
le pont pour prendre le quart pendant la nuit, il
- mettait Robin dans son hamac, et, quand il redes-
cendait pour se coucher, il 'envoyait & sa place sur
le pont. Enfin, Robin se fit si bien remarquer par
ses bons services et sa bonne tenue, que I'équipage
tout d'une voix le nomma quartier-maitre. On lui
fit des galons de laine rouge qu’on lui mettait aux
pattes les jours d’inspection; ces jours-la il ne man-
quait jamais de défiler devant I'équipage avec I’état-
major 4 la suite du commandant. On jugea que
Robin, malgré son attachement pour la corvette,
aimerait mieux brouter Fherbe A terre que les
morceaux de cigares et les culots de pipe qui fai-
saient le fond de sa nourriture & bord. On 'em-
barqua a grand’peine dans un. canot, et, pendant
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la traversée,.il se jela deux fois & la mer pour re-
venir & bord. On réussit cependant & I'amener a
terre, ou un grand nombre de Kanaks, surtout de
femmes et d’enfants, assistaient an débarquement
de leurs nouveaux compatriotes. Les lapins exci-
taient suriout un vif interét. Robin devail étre un
des animaux dont la figure était pour eux le moins -
étrange, puisqu’il-y avait déja dans I'ile des troupes

de chévres. Mais Robin, qui était tout noir, avait
des cornes si luisantes, 'ceil si vif, que, quand 11
sauta  terre et se mit & cabrioler, les enfants s’en-
fuirent. Robin, habitué & poursuivre ccux qui
jouaient avec lui, se mit & courir aprés eux. La
frayeur prit alors les femmes, et comme Robin, de
plus en plus égayé par ce mouvement, sautait de
plus belle, la panique devint générale el I'on vit
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toute une population, poussant des cris de terreur,
en fuite devant un mouton.

« Nos relations avec les naturels devinrent assez
sires pour que nous puissions non-seulement par-
courir sans crainte la baie ot se formait notre éta-
blissement, mais encore faire des excursions de
plusicurs jours dans les aulres parties de I'ile. La
végétalion des tropiques se développe aux Marquises
dans toute sa richesse : une masse épaisse de ver-
dure emplit les vallées; au-dessus s'élévent les
troncs lisses et les panaches flottants des cocotiers
formant « une forét au-dessus de la forét. » La
nature montagneuse el trés-accidentée de ces iles
présente & chaque pas les sites les plus pitioresques
ct les plus sauvages. Mais ces montagnes, ces ro-
chers, laissent bien peu d’espace & la terre culti-
vable. Dans la saison des pluies, le fond des vallées
se change en torrents; des-cascades se forment
dans les montagnes, et -les cases des habitants
seraient souvent entrainées, s’ils n’avaient la pré-
caution de les ¢lever sur des massifs formés de
quarliers de roche.

« Je restai huit mois 4 Nouka-Hiva, et, au bout
de ce temps, ces hommes el ces fetnmes, qui nous
avaient paru d’abord si laids, n’avaient plus rien
de repoussant pour nous. La popoi, espéce de
bouillie fermentée qu'ils font avec le fruit de Far-
bre & pain, élait devenue un régal pour plusieurs

Digitized by GOOSIC



Digitized by GO()SIC

Nouka-Hiva.



Digitized by GOOSIC



HISTOIRE D'UN NAVIRE. 309

‘d’entre nous. Enfin quelques-uns ne craignirent
pas de confier une partie de leur corps aux
artistes tatoueurs qui parcourent les baies et qui
les ornérent des fantasques arabesques créées par
leur imagination. Si nous étions restés plus long-
temps, je ne réponds pas qu'ils ne fussent revenus
en France avec un beau requin bleu tatoné au
travers du visage. Ainsi I'habitude et la lente in-
fluence de ce qui nous entoure nous font adopter
ce qui nous paraissait d’abord absurde. Combien
de gens se tatouent la cervelle et finissent par se
soumettre, pour faire comme fout le monde, & ce
qui les révoltait d’abord!

, « Quand le brick quitta les Marquises pour aller
- prendre la station des cotes d’Amérique, des mu-
tations importantes eurent lieu dans I'état-major.
Notre commandant fut débarqué pour étre mis &
la téte de I'un des établissements que nous venions
de fonder ; il remplacait un officier supérieur dont
la santé se trouvait gravement altérée et & qui 'on
pensait qu'un changement de climat était néces-
saire : ce fut cet officier qui prit le commandement
du brick.

« Jules débarqua avec le comrnandant, et Lega-
dic demanda et obtint aussi d’étre choisi avec
quelques hommes de I'équipage pour armer les
embarcations laissées & terre et destinées au ser-
vice particulier de I'établissement. L’absence de
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cabaret dans le pays rendait cet arrangement sans -
danger pour le brave Breton. Quand je quittai
Jules, j'¢tais loin de penser que je I'embrassais
pour la derniére fois. .

« Lorsque, aprés Pappareillage, le commissaire
fit I'appel général , comme c’est I'usage quand on
prend le largb, on s’apercut que le frére de la
cdte avait disparu. Cette nouvelle désertion n’étonna
personne, et I'on pensa quw’il avait passé & bord
d’un des baleiniers américains qui se trouvaient au
mouillage que nous quittions.

« Nous étions partis de la baie de Nouka-Hiva en
méme temps qu'un de ces bitiments. Aprés avoir
passé quelque temps & la mer, souvent plusieurs
mois, ils relachent dans ces fles afin d’y prendre
I’eau et le bois dont ils ont besoin pour faire fondre
le lard des baleines. Ce sont de grands trois-mats;
leurs équipages se composent de quarante hommes;
ils ont six ou sept embarcations d’une forme par-
ticuliére, appelées baleiniéres. Les fonds de ces
baleiniéres sont trés-plats; 'avant et I'arriére sont
parfaitement semblables et permettent & ces bateaux
de marcher indifféremraent d’un cdté ou de I'autre.
Ils sont armés de quatre rameurs, d'un ou deux
harponneurs, et d'un patron qui gouverne avec un
long aviron appellé aviron de queue. Le harpon
est un instrument destiné & pénétrer dans le corps
de la baleine et & y demeurer fixé au moyen de
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son fer barbelé. Sur le manche est altachée une
ligne qu’on file quand 'animal s’enfuit en empor-
tant le harpon. Chaque baleiniére en porte sept
piéces de cent vingt brasses chacune, ainsi que des
lances pour tuer les baleines lorsqu’elles reviennent
épuisées sur P'eau.

«iLe calme nous prit & quelque distance des iles,
cn compagnie de notre baleinier. S’il retarda notre
voyage, celte contrariété fut compensée par le spec-
tacle de la péche d’une baleiné, auquel nous pames
assister. La mer était sillonnée en tous sens par
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des troupeaux de marsouins, par des bonites et
d’autres habitants de la mer, qui se jouaient & sa
surface; on apercut les deux jets d’eau qu'une ba-
leine lancait par les évents. L’homme qui est tou-
jours en vigie dans la grande hune des baleiniers
Payant signalée, plusieurs pirogues furent aussit6t
amenées. L'une d’elles nagea immédiatement vers
la haleine. La vitesse de ces masses énormes n’est
pas trés-grande lorsqu’elles ne sont pas excitées,
et la pirogue latteignit bientdt. Le harponneur
lanca son harpon. L'animal, se sentant hlessé, se
livra & des mouvements frénétiques et langa 'éan
par ses évents avec un grand bruit; il frappait les
flots de son énorme queue, dont un seul coup eit
snffi pour mettre la pirogue en mille piéces, si elle
ne se fat éloignée en nageant A culer immédiate-
ment. Ne pouvant se débarrasser du harpon, la
baleine plongea et fuit avec une rapidité étonnante,
a mesure qu’elle s’éloignait ou filait de la ligne. Bien
que la ligne se déroulat et glissat avec la plus grande
facilité, I'effort de la traction était si grand que le
bord de la pirogue était & fleur d’eau. Un homme,
une hache 3 la main, se tenait prét & couper la
ligne, car le moindre temps d’arrét et suffi pour
faire disparaitre pécheurs et embarcation ; un autre
jetait continuellement de I'eau pour empécher le
bois sur lequel elle filait de prendre feu par la
rapidité du frottement. La baleine resta environ un
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“quart d’heure sous I’eau et entraina I'embarcation
fort loin de I’endroit o elle avait été piquée. Elle
reparut plus furieuse encore; une autre baleiniére
réussit cependant, avec de grandes précautions, &
l'approcher et & lui enfoncer un second harpon.

Elle plongea de nouveau et, au bout de quelques
* minutes, reparut épuisée. Toutes les baleiniéres
I'attaguérent alors avec les lances. Des flots de sang
g’échappérent de ses blessures, teignirent la mer
et achevérent de I'épuiser. A I'approche de sa fin,
-elle fit cependant des efforts désespérés; sa queue
battait 'ean avec un bruit semblable 4" des coups
de canon. Enfin elle se coucha sur le ventre,
battant la mer A coups précipités avec ses nageoi-
res, et expira. Les pécheurs la remorquérent alors
en triomphe jusqu’au baleinier et I'amarrerent so-
lidement a I'un de ses flancs. Les trancheurs des-
cendirent sur la baleine, vétus de cuir et chaussés
de bottes garnies de crampons de fer, pour se pou-
voir tenir sur sa peau, qui est aussi lisse et aussi
glissante que celle d’une anguille. Ils étaient armés
“d’espéces de faux d’acier dont la lame a deux pieds
“de long et le manche six pieds. Ils commencerent &
la découper par la téte et levérent la premiére piece
_ dans toute la longueur du corps; ils coupérent en-
suite les autres tranches parallélement, d’un pied
et demi de large, loujours de la téte  la queue. Un
fort palan au bout d’'une vergue servait a hisser
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ces tranches A bord; 14 on les coupait en morceaux
plus petits et on les jelait dans la chaudiére, o ils
se fondaient en huile dont on emplissait les barri-
ques; une fois le dépécement achevé, on poussa
au large la carcasse, et on I'abandonna aux oiseaux
de mer et aux requins.

« La brise revint, et le brick fit route pour Taiti.
Cette tle, que la beauté de son climat et la douceur
de ses habitants ont fait surnommer a juste titre la
nouvelle Cythére, est beaucoup plus grande et plus
riche que Nouka-Hiva; elle offre plusieurs mounil-
lages vastes et sirs. Ils étaient A cette époque trés-
fréquentés par les baleiniers, qui venaient s’y re-
poser de leurs longues croisiéres. Les missionnaires
anglais s’y étaient établis depuis plusieurs années,
les habitants élaient convertis au christianisme ,
Pinstruction était assez répandue, beaucoup d’indi-
génes savaient lire et écrire, une belle route avait
été pratiquée autour de I'tle. Malheureusement, des
démeélés s'engagérent peu de temps aprés notre pas-
sage entre la reine Pomaré et les Francais, et en-
sanglantérent ce heau pays pendant plusieurs an-
nées. Nous ne restdmes que peu de jours A Taiti et
nous en emportimes une grande quantité d’oranges
et de citrons que nos matelots cueillirent dans les
bois d’orangers et de citronniers qui- bordent 'ai-
guade. Le brick fit route vers le sud jusqu’a ce qu’il
atteignit la région des vents d’ouest, qui le poussé-
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rent, non sans nous forcer souvent a prendre des
ris, vers la cote d’'Amérique. :

« La traversée he présenta pas d’autre incident
que la renconire d’'un baleinier francais que nous
visitimes. Je fus envoyé & bord pour lui demander
ou il en était de sa péche. Le capitaine me dit qu’il
était dans 'océan Pacifique depuis deux ans, que la
péche avait élé assez ahondante et qu’il espérai’
7 compléter bientdt son chargement et faire voile
pour la France. Je lui demandai s'il ne lui était ar-
rivé aucun accident; il me répondit qu’il n’avait pas
eu d’autre matheur & regretter que la perte du mé-
decin, qui s’était noyé dans son coffre & médica-
ments. Un événement si extraordinaire demandait
quelques explications, « Notre médecin, me dit le
« capitaine, est tombé & l'eau; il a coul¢ immédia-
« tement, e, bien que j'aie mis avec toute la promp-
« {itude possible une embarcation a Ia mer, elle
« n’a pu rapporter que la bouée de sauvetage qu’on
« lui avait jetée tout de suite. C'était un excellent
<« homme, et que je croyais trés-savant, mais il
« n’était pas varié dans ses remédes. Si un matelot
« avait mal 4 la téte, il lui ordonnait un verre d’eau
« de mer; s'il avait la colique, un verre d’'eau de
« mer; il ne variait que dans la quanlité : c’est
« pourquoi je vous ai dit qu'il s’était noyé dans son
« coffre’ & médicaments. » Aprés m’étre assuré de
Yexactitude de ce récit, je quittai le facétieux capi-
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taine et je rejoignis le brick, qui arrjva peu aprés
A Valparaiso. Il fut dés lors affecté A la station de la
cOte d’Amérique. La campagne fut longue, et il s’en
fallut peu qu’elle ne- se termindt malheureusement
sur un banc de sable, a I'entrée de la baie du Callao.
« Une longue pointe partant des forts du Callao
s’élend & 'ouest vers une ile appelée San-Lorenzo.
Il existe entre ceite ile et la poinle un passage pra-
ticable, mais embarrassé de plusieurs bhancs. Le
brick, aprés avoir reconnu la terre de grand matin,
élait engagé dans I'endroit le plus étroit de ce ca-
nal, quand il fut enveloppé tout & coup par une
brume si épaisse qu'on voyait A peine d’'une extré-
mité du navire a I'autre. Redoutant les courants qui
régnent toujours dans les canaux étroits, le com-
.mandant se prépara & mouiller; mais les quelques
minutes qui-s’écoulérent avant gqu'on eit le temps
de carguer les voiles, d’ouvrir les stoppers, de parer
la chaine, Porin et la bouée de l'ancre, suffirent
pour que le brick fat jeté hors du chenal; une
violente secousse ébranla le navire, qui s’arréta
court; nous étions échoués. Heureusement, la ma-
ture résista. La marée baissait, et il fallait prendre
immédiatement des mesures pour que le batiment,
n’étant plus soutenu par I'eau, ne tombat pas d'un
cOt¢ ou de I'autre 3 la marée basse. .
« Au moyen de caliornes fixées aux basses ver-
gues, on mit les mats et les vergues de rechange a
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Ia mer, debout de chaque c6té du brick. D’autres
caliournes furent amarrées d’un cdté A la téte de ces
mats, de I'autre & bord du brick; des cordes allant
d’un sabord & P’autre les bridérent fortement contre
la muraille, de maniére qu’ils soutenaient le brick
comme des béquilles placées de chaque c6té et le
mainlenaient droit. ,

« La brume se dissipa pendant qu'on faisait le
béquillage, et nous reconntimes alors notre posi-
tion. Le brick était échoué & peu de distance de la
pointe de sable o1 la mer brisait parmi les ruines
de lancienne ville du Callao, engloutie jadis dans
un lremblement de terre.

« On nous apercut de la rade, et deux frégates,
I'une anglaise et 'autre américaine, qui s’y trou-
vaient au mouillage, s'empressérent de nous en-
voyer des secours. Nous débarquimes aussi nos ca-
nots. On commenga, pour soulager le brick, par
laisser couler toute 'eau de nos caisses dans la cale,
que les pompes vidérent ensuite; nous embarquimes
quatre de nos caronades dans la chaloupe de la fré-
gate anglaise ; celle de la frégate américaine trans-
porta nos chaines & terre. Notre chaloupe porta
ensuile une de nos ancres dans la direction du che-
nal; on roidit le cable et on se tint prét & haler le
brick dés qu’il serait & flot.

« Soulagé d’un poids considérable, il ne tarda
pas, en effet, a flotter quand la mer commenca &
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monter. On largua aussit8t les amarrages des mats
qui servaient de béquilles; on rembarqua nos chai-
nes et nos caronades en méme temps qu’on halait le
cible de Yancre élongée au large : dés qu'elle fut
levée, le brick remit sous voiles et gagna le mouil-
lage, ou le suivirent les embarcations. Le soir il
n'était plus question de notre accident.

« Nous visitdmes successivement plusieurs ports
du Chili et du Pérou. Les nouvelles qui nous arri-
vérent de notre nouvelle colonie furent aussi tristes
qu'imprévues. A la bonne intelligence qui régnait
entre nous et les naturels succédérent des que-
relles qui devinrent bient6t sanglantes. On.se bat-
tit aux Marquises, on se battit a Taili ; les cultures
furent ravagées et les besliaux détruits pendant
ces luttes ot Jules et le commandant trouvérent
la mort.

« Aprés un des combats meurtriers que nos ma-
telots et nos soldats eurent a soutenir contre les
naturels, on retrouva les corps du commandant, de
Jules et de Legadic, percés de balles, au milieu des
cadavres d'une douzaine de kanaks qu’ils avaient
abattus avant de succomber. Parmi ces cadavres se
trouva celui d’'un Européen que de nombreux ta-
touages n’avaient pu rendre enti¢rement méconnais-
sable. C'était le frere de la cote. Il n’avait pas ou-
bli¢ le jugemen! de Valparalso el il était mort en
se vengeant. »
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CHAPITRE XIIL
LA YAPEUR.

La machine 3 vapeur. — Application 4 la marine. — Fulton. —
Hélice. — Henri Kermeur commande un paquebot. — 11 trans-
forme la Rose en bateau A hélice. — Fin du récit du capitaine
Henri.

« Le brick revint enfin & Toulon; nous y mouil-
lames le soir, et vous imagineriez difficilement I'é-
motion que produisit en moi le son de la retraite
que les tambours battaient dans la ville et que je
n’avais pas entendue depuis si longtemps.
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« Quand on mouille dans un port francais aprés
une campagne de trois ans et une traversée de
trois mois , vous comprenez qu'on doit éire pressé
de descendre A terre, d'apprendre les nouvelles,
de chercher les amis et de leur serrer la main.
C'est pourtant une satisfaction qu’on nous fit at-
tendre longtemps 4 notre arrivée 3 Toulon. Bien
que le brick n’edt point de malades, la commission
de la santé, ayant entendu parler vaguement de la
fievre jaune qui régnait & Guyaquil , nous imposa
une mortelle quarantaine d’observation de dix
‘jours. Le brick hissa le pavillon jaune a son mat
de misaine; on mit & bord des gardes-santé char-
gés d’empécher toute communication avec 'exté-
rieur. Malgré les promenades qu’il nous était
permis de faire dans les terrains compris dans le
Lazaret; malgré les vivres frais qu'on nous four-

- nissait avec abondance: et dont nous avions grand
besoin, jespére bien que ces dix jours me seront
complés en déduction de mon purgatoire. Ils fi-
nirent pourtant, et nous etmes la libre pratique.
Aprés le désarmement du brick, je fus congédié et
je me préparai & mon examen de capitaine au long
cours, que je subis avec succes. Mes idées se tour-
nérent alors vers la navigation & vapeur, qui avait
fait de grands progrés depuis quelques années.
Grace aux relations commerciales que j'avais con-
servées par l'intermédiaire de Morvan et comme
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propriétaire de la Rose qu’il commandait toujours,
des armateurs de Marseille me firent obtenir le com-
mandement d’'un bateau & vapeur employé par une
grande compagnie de ce port au service du Levant.

« Que pourrais-je vous dire d’intéressant sur la
navigation d’'un paquebot? Vous avez pu voir que
la régularité du service a fait disparaitre tout I'im-
prévu, loutes les péripélies d’un voyage sur mer.
L’encombrement du pont par les colis et les ba-
gages, 'embarquement et le départ tumultueux
des passagers A4 chaque point de rel4che, leurs
conversations de (able d’héte jusqu’a ce que le mal
de mer les réduise au silence, reproduisent inces-
samment les mémes scénes. Cest, sur un auire
théatre , le méme spectacle hanal dont on est té-
moin quand on voyage en diligence ou sur un che-
min de fer, et ce n’est pas sans raison que Morvan
se plaint de nous voir réduits au roéle de conduc-
teurs. Mais j’ai cherché, dans I'étude de la naviga-
tion & vapeur et des perfectionnements qu’elle peut
recevoir, 'intérét qui manque a ce service mono-
tone. Quelque étonnants progrés que celte science
nouvelle ait fails depuis un demi-siécle, elle est loin
d’étre arrivée & sa perfeclion. -«

« Lorsque Papin eut inventé la machine a va-
peur, les recherches se dirigérent vers les moyens
d’appliquer cette force nouvelle & la navigation, et
lui-méme proposa de I'employer a faire marcher
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les navires au moyen de palettes et de roues. En
1780, M. de Jouffroi construisit un bateau mu par
une machine qui faisait agir deux sortes de volets
s'ouvrant et se fermant. Plus tard, il employa les
roues & aubes dont il fit I'essai sur un bateau qui
navigua sur la Sadne, mais sans atteindre une vi-
tesse suffisante. En 1785, un baleau double avec
une roue au milieu fut construit en Angleterre et
fit un voyage en Suéde. Mais ce fut dans la répu-
blique des.Etats-Unis que la navigation & vapeur fut
tentée sur une grande échelle. Aprés divers essais
infructueux de Fitch, de Rumsay, de John Stevens,
de Livingston, ce dernier, étant ambassadeur &
Paris, rencontra Fulton, qui s'était aussi occupé de
semblables recherches. Fulton était peintre, et il
élait venu A Paris pour y étudier les chefs-d’ceuvre
de son art. Ayant va au Conservatoire des arts et
meétiers quelques modéles de bateaux 3 vapeur, il
abandonna la peinture et se livra tout entier i la
solution du probléme oi1 ces essais avaient échoué.
Encouragé et aidé par son compatriote Livingsion,
il construisit un navire a roues qui, en 1803, re-
monta la Seine de Bercy a Charenton. Fulton- offrit
son invention & Bonaparte, alors premier consul.
Celui-ci ne sut pas apprécier la proposilion qui
lui était faite, et adopta les conclusions d’'une com-
mission de savants et d’'ingénieurs qui furent d’avis
de rejeter le projet. '
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« Fulton partit pour 'Amérique, ol il trouva de
meilleurs juges, et, en 1807, un batean dont la
machine avait é1é exécutée a Soho, élablissement
de Boulton et Walt, commeng¢a ui service régulier
entre New-York et Albany.

« La puissance des machines marines fut long-
temps trés-faible. Jusqu'en 1825, elles ne dépassa
Ppas 60 ou 80 chevaux ; A cette époque, on en con-
struisit de 130 chevaux, et en 1826, le navire an-
glais U'Entreprise se rendit dans I'Inde avec une
machine de 120 chevaux. La navigation & vapeur
resta stationnaire pendant plusieurs années, et ce
ne fut qu'en 1838 que le Great-Western, presque
aussi long qu'un grand vaisseau de guerre, traversa-
I'Atlantique pour la premiére fois. Des perfection-
nements de divers genres parvinrent 3 diminuer
successivement le poids et le volume des chaudiéres
et des machines, et aussi la quantité de force perdue.

Malgré tous ces perfectionnements et les résultats
considérables obtenus, les inconvépients des navires
a roues, qui sont encore nombreux, I'incompatibi-
lité entre ce mode d’action et I'emploi du moteur
économique par excellence, le vent, la nécessité
pour les navires de guerre de mettre la machine a
I'abri des bhoulels, ont fait rechercher, dans 'em-
ploi de I'hélice, le moyen de combiner les avan—
lages de la voile avec ceux de la vapeur.

« L’emploi de I'hélice doit, tout en conservant les
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avantages précieux de la vapeur, prendre au grand
hunier le rdle important qu'on ne peut lui Oter
sans laisser se perdre les forces que la nature met
gratuitement & notre service. Les navires & hélice
doivent se rapprocher des navires A voiles. La for-
me des navires & roues serait trop plate, parce que
la position du moteur exige qu’ils-enfoncent dans
I'eau. Leurs fagons peuvent étre fines, puisque la
chaudiére seule exige de la largeur. Iis sont par
conséquent mieux disposés pour marcher a la
voile et ont plus de stabilitt que les navires &
roues, parce que leur machine et leur hélice sont
placées trés-bas. Ils peuvent faire usage de leurs
voiles & chaque instant, puisqu’il suffit de débrayer
Yarbre de I'hélice et d'éteindre les feux pour
transformer le bitiment en navire A voiles, et ils
remettent sous vapeur avec la méme facilité. La
position de I'hélice et de la machine change aussi
beaucoup moins les aménagements intérieurs, et
on pourra les adapter & un vaisseau de guerre
sans déranger la disposition de ses batteries- ni
diminuer sa puissance militaire. L'emploi de I'hé-
lice est donc, sous tous les rapports, plus marin
et plus militaire que celui des roues; il n’expose
pas & d’aussi fréquentes avaries et n’exige pas
celte solidité exagérée qui augmente tant le poids
des machines, et qu’il faut cependant leur donner
pour résister aux chocs de la mer sur les aubes.
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« Préoccupé de toutes ces questions, je proposai
4 la compagnie qui m’emploie, de faire I'essai
d’une hélice sur la Rose, que Morvan avait amenée
& Marseille, et mon projet a é1é mis A exécution.
L’'adoption de I'hélice entraine naturellement plu-
sieurs‘modifications dans la construction de I'ar-
ri¢re. L'une des plus importantes est la séparation

L'bélice.

de I'étambot du reste du navire dans toute sa partie
inférieure ; il n'a que son pied lié avec la quille, et
forme un cdté du rectangle ol tourne I'hélice. Un
second étambot est dés lors nécessaire pour la
solidité de la construction : on le nomme contre-
étambot ; un long manchon ol passe I'arbre
le traverse, et il prend de trés-grandes dimen-
sions dans les navires en bois; il doit, en effet,
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HISTOIRE D’UN NAVIRE, 3217

conserver de chaque coOté assez de bois pour
étre solide, tout en laissant un passage & l'arbre
de I'hélice.

« La Rose fut mise au bassin, on scia tout son
arriére; au moyen d’apparaux , on le recula et on
le maintint dans la position qu'il devait occuper
aprés I'établissement des deux étambots et du cadre
destiné & placer I'hélice. Aprés l'installation de
Parbre et de Ihélice, il fut raccordé et relié¢ avec le
reste da batiment.

'« Les aménagements intérieurs de la Rose furent
modifiés de maniére qu’elle pat recevoir la machine .
A vapeur qu’elle porte aujourd’hui. Quel que soit le

- résultat de notre essai, je ne doute pas que les diffi-
cultés qui restent encore a résoudre pour la com-
binaison de 'emploi de la vapeur avec I'usage
ordinaire des voiles ne soient bientdt surmontées;
elles consistent principalement dans la trop grande
longueur de Yarbre qui, ayant a traverser tout
Parriére du batiment, peut se fausser facilement,
dans la difficulté de démonter et de remonter I'hé-

~lice qui, formant un obstacle au courant d’eau
venant de Pavant, annule laction du gouvernail
lorsqu’on marche a la voile. » ]

Ici se termina le récit du capitaine Henri; on
sait combien 'emploi de I'hélice & bord des navires -
a justifié ses prévisions. On en a adapté & d’anciens
vaisseaux ; des btiments neufs des plus grandes
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328 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

dimensions ont été coustruils pour étre munis de
ce puissant auxiliaire qui double I'importance des
navires comme machines de guerre, en soumettant
entitrement a la volonté qui les dirige leur mobi-
lit¢, dépendante autrefois en grande partie de la
force et de la direction du vent.
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L’incendie.

GHAPITRE XIV.
UN INCENDIE A LA. MER.

Continuation de la traversée de la Rose. — L'ile d’Elbe. — Coup
de vent. — Avaries dans la chaudidre. — Incendie & bord. —
Construction d’un radeau. — Perte de la Rose. — Sauvetage
de Péquipage par un bateau-hopital. — Débarquement 3
Toulon.

Pendant le récit du capitaine Henri, le vent s’é- .
tait apaisé, et la Rose remontait au nord en lon-,
geant la cbte de la Sardaigne. Cest un des plus
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330 HISTOIRE D’UN NAVIRE.

charmants spectacles dont puissent jouir les admi-
rateurs de la nature, que le panorama qui se déploie
aux yeux des passagers d’un navire, quand il défile
par un beau temps devant cetle ile. Les haules
montagnes de l'intérieur découpent leurs sommets
couverts de neige sur le bleu du ciel; de vastes
foréts couvrent leurs flancs qui s'abaissent en gra-
dins jusqu’'a la cdte; le rivage présente successive-
ment des rochers énormes dont la figure bizarre
sert de points de repére aux marins; des ravins ol
des cascades brillent au soleil comme de minces
filets d’argent; des plaines ou les riviéres qui des-
cendent des montagnes s’étendent en marécages et
nourrissent une verdure plantureuse; de petites
anses de sable ou s'abrilent quelques bateaux de '
péche. De loin en loin, -on apercoil les maisons
blanches de quelque villa perchée dans la mnon-
tagne, ou sur des rochers de la cote si abrupts
qu'on n’y peut monter que par un escalier. Sur les
“ promontoires les plus avancés s’élévent encore les
débris des tours de garde d’ou I'on observait au
loin P'approche des pirates barbaresques, dans les
temps encore peu éloignés de nous ou ils répan-
daient la terreur sur les cotes de la Méditerranée. Les
marins qui fréquentent ces parages sont en général
indifférents A toutes ces beautés, soit que Ihabitude
ait amorti leurs sensations, soit qu'ils aient naturel-
lement peu d’aptitude & recevoir des impressions de
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RISTOIRE D’UN NAVIRE. 331

ce genre. Pour moi, bercé par des réveries chan-
geantes comme les scénes qui se déroulaient sous
mes yeux, appuyé sur la lisse de la goélette, je pas-
sai & contempler ce tableau les heures les plus déli-
cieuses dont mes voyages m’aient laissé le souvenir.

Aprés avoir molli peu 2 peu, la brise avait cessé
complétement. Quand la corvette arriva par le tra-
vers des bouches de Bonifacio, un calme parfait
régnait sur la mer; les derniéres ondulations de la
houle soulevée par le mistral, pénétrant par le
détroit, venaient encore bercer la goéletle; nous
approchions du terme de notre voyage; tout motif
de craindre de nouvelles traverses semblait avoir
disparu.

Je m’approchai de Morvan, dont la figure sou-
cieuse montrait qu’il résistait encore au sentiment
de sécurité que tout le monde partageait & bord de
la Rose. ’

« Eh bien! lui dis-je, commencez-vous & croire
que vos pressentiments étaient mal fondés? Apres
une nuit magnifique comme celle qui commence,
nous atteindrons les cOtes de Provence, et nous
pourrons nous moquer du mistral.

— Du mistral, oui, mais non pas du vent de
nord-est, » répondit-il en me monlrant semés sur
le ciel ces panaches blancs que les marins appel-
lent gueues de vache, et qu'ils regardent comme un
signe de vent.

Digitized by GOOSIC



332 HISTOIRE D'UN NAVliE.

Je laissai I'incorrigible Morvan & ses sombres
prévisions, voyant qu'il n'y renoncerait pas jusqu'a
ce que la Rose fit amarrée dans le port de Mar-
seille. '

Cependant le calme ne fut pas de longue durée.
Apres le coucher du soleil, une légére brise s’éleva
du nord-est. Le ciel resta pur et les étoiles brillaient
d’un vif éclat; mais le vent augmenta avec rapidité ;
en moins de deux heures, il avait acquis une
violence telle que je fus forcé de reconnafitre, non
sans quelque dépit, la justesse des prévisions de
Morvan. La Rose n’avancait qu’avec peine; on fut
obligé de dépasser encore ses mats supérieurs pour
la mettre en état de résister au coup de vent, car
c’en était un véritable qui se déclarail. Avant mi-
nuit, il avait acquis toute sa violence. La goélette
¢était alors parvenue a la hauteur de Bastia. La cote
de Corse, au sud de ce port, ne présenie pas de
refuge avant Porto-Vecchio, et il et é1é dangereux
d’aller par un temps aussi mauvais chercher 1'en-
trce de cette rade pleine de roches. Fuir vent
arriére pour aller passer les bouches de Bonifacio,
c'élait perdre tout ce que nous avions gagné en
remontant presque toule la longueur de la Corse,
et le capitaine ne voulait employer cette derniére
ressource que si nous étions réduits a I'impossibilité
absolue de résister. L'tle d’Elbe, située entre la
Corse et la cote de Toscane, devait présenter une
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mer plus calme a L'abri de ses hautes montagnes ;
le capitaine voulut y aller atiendre que le vent
moins violent nous permit de doubler le cap Corse.
La machine fatiguait beaucoup, et ce fut & grand’-
peine que la Rose parvint & gagner le sud de I'tle
d’Elbe, ou elle se trouva en effet moins exposée a
la tempéte qu’elle ne I'était dans le canal. Elle avait
cependant besoin de déployer toute la force de sa
machine pour se maintenir dans celte position,
que rendait encore plus crilique I'existence de deux
écueils dans le sud de I'tle d’Elbe : I'ile Pianosa,
trés-basse comme l'indique son nom, et trés-diffi-
cile & apercevoir la nuit , et un groupe de rochers
& fleur d’eau situé entre Pianosa et I'ile d’Elbe. Plu-
sieurs fols, quand nous nous rapprochions de I'tle,
la violence du vent mous parut diminuée et le
capitaine tenta de reprendre sa route ; mais, dés que
la goélette dépassait la pointe extréme de Iile et
qu'elle n’était plus abritée, nous retrouvions le vent
et la mer dans toute leur fureur, nous étions rapi-
dement emportés et obligés de regagner au plus
vite I'espace que les montagnes de I'tle protégeaient
conire la tempéte. Pendant tout le reste de la nuit,
il fallut chauffer & outrance pour soutenir la lutte.
Les feux furent tellement poussés que les grilles
des fourneaux se fondirent dans plusieurs endroits.
Les portes chauffées & blanc répandaient dans la
machine une chaleur que les chauffeurs avaient
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334 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

peine & supporler. Comme i! arrive souvent, la
brise commenca A diminuer vers le matin, et au
lever du soleil elle était considérablement affaiblie.
A la distance od nous étions de la cote d’Italie, la
lame ne venait pas de loin; elle était courte, et la
mer fut bient6t apaisée.

Au jour, la Rose reprit sa route vers le cap Corse;
bien que la résistance que la machine avait alors a
vaincre fit loin d’8tre au-dessus de ses forces, on
en visita toutes les piéces et elles furent trouvées en
bon état. L'arbre et ses coussinets ne présentaient
aucune avarie; on pe pouvait donc chercher que
dans les chaudiéres el les fourneaux la cause de
Pirrégularité de la marche. Il edt fallu éteindre les
feux pour les examiner, et nous avions encore
besoin de leur secours jusqu'a ce que nous eussions
doublé le cap Corse. Le capitaine fit rétablir la
mature de Ja goéleite pendant le temps qu’elle mit
& afteindre ce point. Le vent de nord-est, qui nous
avait éL€ contraire jusque-13, nous devenait favorable -
pour nous diriger A I'ouest. Vers les cotes de
Provence, le capilaine fit larguer et établir les
voiles, et, quand {z Rose eut laiss¢é & bord Ila
Giraglia, grosse roche qui s’éléve & peu de distance
dans le nord du cap Corse, il donna I'ordre d'é-
teindre les feux; on débraya I'hélice, et la goélette
fit route & la voile. On avait en beaucoup de peine
4 maintenir la vapeur, dans la chaudiére, & une
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lension suffisante pour faire avancer le navire. En -
vain les chauffeurs activaient les feux, les grilles
rougissaient, mais la pression n’augmentait pas.
Les chauffeurs, aprés avoir vidé la chaudiére, mon-
. térent sur le pont, épuisés par le travail de la nuit,
en aitendant que l'appareil fat assez refroidi pour
qu’on pat le visiter. La goélette filait alors sous
toutes voiles par une jolie brise qui la poussait rapi-
dement vers l'ouest. On apercevait au loin, vers le
fond du golfe de Génes, les sommets couverts de
neige des Alpes maritimes. Les montagnes de la
Corse se montraient & notre gauche, s’enfoncant
vers le sud, o elles se perdaient dans les vapeurs
de T'horizon. Tout annongail que nous touchions
enfin au terme de notre navigation, déja plus con-
trariée que ne le comportait la longueur du voyage.
Morvan, aprés avoir fait établir, avec tout le soin
qu'il apportait & son service, la voilure de la Rose,
s'élait arrété sur le pont, prés du trou d’homme de-
la soute & charbon’; il regardait parfois par le pan-
neau de la machine, et de temps en temps posait
avec inquiétude sa main sur les bordages du pont.

Je m’approchai de lui. «La derniére hbourrasque
que nous venons de surmonter, lui dis-je, doit avoir
dissipé les doutes que vous aviez encore hier sur
Tissne de notre voyage. La Rose a résisté au vent
-du nord-est comme au mistral, et, quand le diable
en personne serait acharné a notre perte, si c'est
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lui qui soufflait la nuit derniére, il nous laissera
le temps de gagner Marseille avant d’avoir repris
haleine.

— Jai grand’peur, répondit Morvan, qu'il ne re-
prenne haleine en soufflant le feu.... Voild deux
heures que les feux sont éteints, dit-il aux mécani-
ciens, et il me semble que la chaleur qui monte de
volre panneau augmente au lieu de diminuer. Il me
paralt aussi que le brai des coutures du pont se
ramollit, et, quoique le ciel soit sans nuages, ce
n'est pas dans cette saison que le soleil est assez
chaud pour le fondre, »

Dés que la chaudiére fut refroidie, les mécani-
ciens recherchérent la cause qui avait empéché la
machine de fonctionner dans la matinée ; ils 'eurent
bientdt découverte. On avait poussé les feux avec
tant d’activité pendant la nuit que la tdle qui for-
mait les conduits de flamme avait été ramollie et
presque fondue en plusieurs endroits; par suite, ces
conduils avaient été déformés et presque fermés
dans les coudes. Le tirage avait été considérable-
ment géné, et, malgré les efforts des chauffeurs, la
vapeur ne pouvait plus acquérir la tension suffi-
sante. Sur les observations de Morvan, les mécani-
. ciens examinérent de nouveau les différentes parties
de la machine. La chaudiére et les fourneaux ve-
naient d'étre visités. On n’avait donc rien & chercher
de ce cdté. Enfin, en portant la main sur les cloi-

Digitized by GOOSIC



HISTOIRE D'UN NAVIRE. 337

sons en tOle des soules a charbon, on les trouva
bralantes.

Le capitaine fut averti, et, aprés un examen at-
tentif, il resta convaincu que le feu s’était déclaré
dans les soutes. Je me rappelai alors le mouvement
d’inquiétude qu’il avait montré en apprenant, a
son arrivée & bord de la goélette, qu'on avait em-
barqué le charbon mouillé.

Souvent, dans les campagnes, lorsqu’on entasse
dans les greniers des quanlités de fourrage mal
séché, I'humidité développe la fermentation, et la
chaleur qu'elle produit est assez grande pour en-
flammer les herbes et allumer des incendies qui
dévorent les récoltes et les batiments qui les con-
tiennent. De semblables effets se produisent quel-
quefois & bord des navires chargés de substances
végélales, telles que le coton et le charbon de terre.
Les dépoéts de houille sont, comme on sait, formés
d’immenses quantités de débris végétaux ensevelis
dans le sein de la terre par les révolutions que le
globe a subies.

Le danger était grave , les moyens d’y remédier
peu commodes et leur efficacité douteuse. La pre-
miére idée qui vint A tout le monde fut d’ouvrir les
trous d’homme et d’emplir d’eau les soutes; mais
un moment de réflexion détourna le capitaine
d’employer ce moyen. On avait brilé, depuis notre
départ de Tunis, environ le tiers de la quantité de

154 - .o
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338 RISTOIRE D'UN NAVIRE,

charbon que contenaient les soutes. Les ouvertures
pratiquées a la partie inférieure des cloisons, au
niveau du palier de Ja machine, et par ot les chauf-
feurs prenaient le charbon, ne se trouvaient pas au
milieu de la longueur des soutes, mais 4 leur partie
arri¢re; de sorte que, malgré le vide déja formé de
ce cdlé vers l'arriére de la soute, la partie avant
était encore pleine du haut en bas. L'eau qu'on y
aurait jeté n’edt pénétré que lentement; le charbon,
au lieu d’étre complétement noyé, edit été humecté
peu & peu; ce qui, joint & I'action de I'air auquel on
aurait laissé acces par I'ouverture des soutes, n’efit
fait qu'activer la combustion au lieu de l'arréter.
Vider les soutes, c’eltt ét¢ un travail de plusieurs
jours, car on ne pouvait y faire descendre personne.
Enfin, aprés avoir examiné notre position sous
toutes les faces, le capitaine arriva a la triste con-
clusion que nous n’avions d’autre ressource que de
boucher hermétiquement toutes les ouvertures par
ou l'air pouvait s'introduire dans les soutes, afin de
ralentir le plus possible les progrés de I'incendie
gui couvait sous nos pieds, de faire le plus de toile
que nous pourrions et d’atleindre un port avant que
le feu eut dévoré la goélette.

Le’choix du point sur lequel nous devions nous
diriger n’était pas non plus indifférent. Nous pou-
vions atleindre le point le plus proche des cotes de
Provence, ou retourner sur nos pas vers la Corse,
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dont nous n’étions pas encore trés-éloignés. Mais
pour atteindre le port le plus voisin du continent,
aussi bien que pour retourner vers la Corse, il et
fallu serrer le vent. La brise, que nous eussions
recue avec plus de force, ne pouvait que favoriser
I'incendie ; les mouvements de la manceuvre, les
secousses plus vives ne pouvaient que précipiter la
catastrophe. Le capitaine se décida donc & gouver-
ner sur Toulon. La distance & parcourir était plus
grande; mais, si le temps restait beau et le vent
dans la méme direction, nous y arrivions presque
vent arriére et sans avoir besoin de toucher la voi-
lure. Dés que notre position avait été bien connue,
Morvan avait quitté son air sombre. Il était acces-
sible aux craintes vagues et aux appréhensions mys-
térieuses; mais le danger envisagé face & face lui
rendait toute son énergie. Cependant, comme il
n’élait pas surexcité par la lutte (comment, en effet,
lutter contre I'ennemi caché qui nous dévorait?)
ses maniéres n"avaient pas cette animation joyeuse
qu’il avait montrée au fort de la bourrasque en sor-
tant de Tunis. Avec autant de sang-froid que s'il
n’edt pas -marché sur un pont miné qui pouvait a
chaque instant s’affaisser sous ses pas et I'engloutir
dans un brasier ardent, il s’occupait de faire exé-
cuter les ordres du capitaine. On visila toutes les
ouverlures des soutes par ou l'air pouvait péné-
trer; elles furent houchées avec des toiles et des
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couvertures mouillées; on couvrit aussi de voiles
mouillées le pont dans toute Pétendue des soutes.
Une partie de I'équipage fut employée a jeter de
I’eau sur les cloisons des soutes qui commencaient
a rougir en cerlains endroits, et sur le pont; c'élait
tout ce que nous pouvions faire contre I'incendie. Le
capitaine s’occupa en méme temps de préparer les
moyens d’arracher les personnes qui se trquvaient
4 bord A la destruction compléte qui menacait la
Rose, sila flamme venait & percer le pont avant son
arrivée au port. Il fit monter sur le pont des vivres
pour plusieurs jours, et on prépara ceux qui de-
vaient étre embarqués dans les canots, dans le cas
ol on serait forcé d’abandonner le navire. Il dési-
gna A chague homme le poste qu’il auraita prendre
dans les embarcations, qui furent préparées pour
étre mises A la mer instantanément. Les effets de
I'équipage furent aussi montés sur le pont, afin que,
si on en avait le temps et les moyens, on pat sauver
ce coffre, qui porte toute la fortune du matelot. Pen-
dant toute la journée, la Rose courut i l'ouest, Le
capitaine avait fait mettre le pavillon en berne en
signe dec détresse. Plusieurs petits bAtiments passé-
rent en vue ; mais peut-étre n’apercurent-ils pas le
signal ; peut-&tre, en voyant la goélette filant sous
toutes voiles, filant par le plus beau temps du
monde, sans aucun signe extérieur du danger qui
la menacait, pensérept-ils que ‘notre pavillon était
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en berne 2 cause de la mort de quelgu’un de notre
équipage : quoi qu'il en soit, aucun ne se dérangea
de sa route.

Dans la soirée, nous commencions i apercevoir
les hautes montagnes qui environnent Toulon , Se
dessinant sur les teintes rouges du couchant; en-
core quelques heures, et nous pouvions arriver sur
la rade. La, avec le secours de I’arsenal, non-seule-
ment on edt sauvé la vie et les effets de I'équipage,
mais on elt réussi & maitriser I'incendie et 3 em-
pécher la destruction de la goélette. Tous ceux de
I'équipage qui n’étaient pas occupés 2 jeter de 1'eaun
s’étaient portés sur I'avant de la goélette et s’effor-
¢aient de reconnaitre les terres qui étaient en vue.

Maftre Brancas, qui était de la Seyne, petite ville
située dans la rade de Toulon et habitée par un
grand nombre de marins et d’ouvriers de I'arsenal,
affirmait qu’il reconnaissait la montagne de Coudon

.et le cap Sicié.

« Je réponds, disait-il au capitaine qui était venu
aussi sur I'avant pour recqonnaitre la ferre, que -
Y'entrée de Toulon est devant nous. Soyez tranquille,
vous n’'avez pas besoin de pilote : la grosse tour et
moi, nous nous connaissons. La nuit se fait, mais
nous allons voir les phares. Le feu de Porquerolles
doit paraitre ici un peu au vent....

— Et ou est le vent, s'il vous plaft, maftre Bran=-
cas?» dit Morvan, qui, placé derriére le Provencal
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342 HISTOIRE D'UN NAVIRE.

depuis quelques instants, regardait en Vair les
voiles de la Rose qui battaient les mits et tombaient
lourdement sans qu'un souffle de brise les sou-
levat. )

Brancas leva la téte. « Calme plat! dit-il en jetant
avec rage son bonnet sur le pont. Voir Sicié et ne
pas voir Toulon! »

La brise, qui avait molli pendant la soirée, était
en effet complétement tombée aprés le coucher du
soleil. La surface de la mer était unie comme une
glace; les étoiles, qui brillaient d'un vif éclat, se
réfléchissaient dans I'eau; une légére vapeur a I’ho-
rizon cachait la ligne qui sépare le ciel de I'eau, et,
quand la derniére lueur du couchant se fut effacée,
la goélette, immobile, parut au milieu d'une sphére
immense et obscure, ol scintillaient, au-dessus et
au-dessous d’elle, des milliers d’étoiles. Le plus
profond silence régna un instant & bord. L’ex-
pression de profond désespoir avec laquelle Bran-
cas avait jeté son dernier regard sur la terre m’a-~
vait glacé le ceeur; il me sembla un instant que
tout était fini et que j'entrais dans I'éternité.

Je fus rappelé au sentiment de la réalité et de
I'espérance par la voix du capitaine. « Morvan,
dit-il, c’en est fait de la Rose; il faut songer & mettre
en slreté I'équipage et tont ce que nous pourrons -
arracher au désastre, qui est maintenant inévi-
table. Le temps est précieux, et les deux ou trois
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heures qui nous auraient suffi pour alleindre le
port, si la brise s’élait soutenue, peuvent étre em-
ployées utilement. Avec de Factivité, nous pouvons
faire un radeau et le charger de tout ce que nous
pourrons retirer du- bord avant d’abandonner la
goélette ; nous sauverons ainsi des valeurs considé-
rables : aussi prés de la cdte, et & 'entrée de Tou-
Ion, il est impossible que nous restions longtemps
sans &tre aper¢us de (uelque navire. Mes amis,
ajouta-t-il en s’adressant & 1’équipage, metlons-
nous & l'ouvrage et travaillons avec séng-froid:
car le calme, qui me fait perdre toute espérance
pour la goélette, doit vous dter toute crainte pour
votre vie. » . - :

Le ton ferme du capitaine fit passer la confiance
dans tous les esprits et réveilla I'énergie des plus
découragés. Brancas, avec la mobilité méridionale,
passa de I'abatiement & I'ardeur la plus vive, et il
se mit en devoir, sous les ordres de Morvan, de
diriger, avec autant d’activité que d’intelligence, la
construction du radeau. On amena les embarca-
tions; toules les voiles furent déverguées, les ver-
gues furent dégréées, les mits dépassés, et on les
fit couler & la mer le long du bord; les matelots
Ies plus adroits s’occupérent & en former le radeau,
La vergue de misaine et le mat de hune servirent
A en faire les deux cOtés; la vergue du petit hunier
et la fléche du .g_rand mAat, mises en fravers et
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bridées avec les deux premiers espars, formérent
lavant et I'arriére; les autres pi¢ces de miture
furent placées par dessus et fortement amarrées a
tous les points ol elles se croisaient. Dans les in-
tervalles que laissaient entre elles les piéces de cette
espéce de chissis, on amarra solidement des bar-
riques vides bien bondées, qui devaient le faire
flotter et contribuer & supporter la charge qu'il était
destiné & recevoir. Avec les planches, les panneaux
et les caillebotis qu'on put retirer de la goélette,
on établit un plancher au centre du radeau, en les
clouant sur les piéces de mdture qui en formaient
la charpente. Enfin, avec quelques bouts de bois
el des cordes, on établit un garde-fou'autour de ce
plancher, ou I'on disposa les vivres, les effets de
I'équipage et tous les objets qu’on eut le temps de
retirer de la goélette.

Cependant les progrés de l'incendie devenaient
de plus en plus évidents. Malgré I'eau qu’on jelait
conlinuellement sur les voiles qui couvraient les
cloisons des soutes, la tble rougissait el menagait
de les enflammer. L’évaporation de I'eau qu’on je-
tait sur le pont annoncait que les bordages étaient
réduits & une mince épaisseur et laisseraient bientdt
passer la flamme.

« Allons, me dit le capitaine quand il vit le ra-
dcau prét A recevoir I'équipagc, il faut dire adieu a
la Rose. Ce n'est pas sur le quai de Marseille que

I
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vous allez débarquer; mais rien n’est désespéré,
et tout porte & croire que nous en serons quiltes

pour une nuit passée & la belle étoile. Mais ne per-

dez pas de temps pour sauver ce que yous pourrez
de vos effets. »

Je descendis dans la chambre; la chaleur com-
mengait & y élre excessive. J’entassai & la hite dans
une malle quelques vétements et les objetls que je
tenais le plus & conserver, et je remontai sur le
pont.

Les hommes de I'équipage quittérent successive-
ment la goélette pour passer sur le radeau; une
des embarcations le prit & la remorque et le mena
a quelque distance du bétiment. II ne restait plus
a bord que le capitaine, Morvan, Brancas et moi.
Le second canot attendait le long du bord pour
nous emporter. Brancas s'embarqua et je le suivis.
(’était le tour de Morvan. « Eh bien! qu’attendez-
vous ? » lui dit le capitaine.

Morvan, qui n’avait cessé de montrer le plus
grand calme pendant tous les préparatifs du sauve-
tage, était redevenu sombre depuis quils étaient
terminés. Quand il fallut quitter /e Rose avec la cer-
titude que le jour suivant ne la verrait plus flotter
sur la mer, sa douleur ¢clata, II ne pouvait se ré-
soudre & abandonner ce batiment témoin de sa vie
presque tout entiere. G’était avec la Rose qu'il avait
combattu dans sa jeunesse. Presque tous ceux

oo
~
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qu'il avait aimés, c’était & bord de la Rose qu'il les
avail connus : leur souvenir était vivant dans cha-
cune de ses planches. Abandonner la Rose, qui
floltait encore pleine de grace et comme endormie
sur les eaux, ¢'était comme s'il etit abandonné un
ami mourant d'une maladie contagieuse, ignorant
son danger et ne sachant pourquoi le vide se fait
autour de lui.

« Capitaine, dit-il, laissez-moi seulement un ca-
not ; peut-étre la goélette ne coulera-t-elle pas, et
le premier batiment qui hous apercevra nous por-
tera secours. » '

Morvan fut interrompu par le pont qui s’abimait
4 deux pas de lui.

« Morvan, lui dit le capitaine, nous n’avons pas
de temps A perdre, embarquez : vous savez que
mon devoir exige que je ne sorte d'ici qu'aprés
yous. »

Cette considération ne permettait aucun retard.
Morvan s’emmbarqua, le capitaine le suivit, et le
canot s’éloigna, Arrivés sur le radeau, nous con-
templions un instant aprés la Rose dévorée par
I'incendie.

L’ouverture qui s'était faite dans le pont laissa
pénétrer lair dans le foyer ardent qui couvait de-
puis le matin. La flamme s’élan¢a aussitdt, s’em-
para des bordages desséchés, grimpa le long des
mats, dans les cordages goudronnés. Une lumiére
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rouge éclairait cetite scéne; une ¢épaisse fumée
monlait droit dans 1'air qu'aucun souffle n’agitait,
et le craquement de l'incendie se faisait seul en-
_lendre,

Il était environ onze heures du soir quand nous
avions quitté la goélette. Vers minuit, le grand mat
s'ahatlit avec fracas sur l'arriére. La flamme avait
alors envahi tout le batiment; des bouts de cor-

dages et des morceaux de la membrure tombaient
de temps en temps dans I'eau, ou ils s'éteignaient
en sifflant.

Yers deux heures, le mat de misaine tomba sur
le ¢oté de tribord. La muraille était & demi consu-
mée : le mat y fit une large trouée, et, son poids
faisant incliner la goéletle de ce coté, I'ean s’y préci-
pita, I'avant du batiment s’abaissa : on le vit s’en-
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foncer peu a peu. Enfin I'avant plongea tout 4 coup;
on entendit le frémissement de la masse embrasée
qui s’éteignait; puis le navire disparut tout entier,
I'on ne vit plus & la surface de I'eau, qui tourhil- .
lonna un instanf, que des débris fumants, et tout
rentra dans le calme et 'obscurité. -

Nous avions suivi en silence I'agonie de la goé-
lette. .

« Tout est fini, dit Morvan, me voila-seul au
monde! ) '

— Pour quoi me comptez-vous? lui répondit le
capitaine d’'un ton de reproche.

— T’ai tort, dit Morvan en lui serrant la main;
mais convenez que voild une campagne qui n’est
pas & I'avantage de vos machines.

— C'est vrai, répondit le capitaine; mais il est
arrivé bien d’autres désastres sur les chemins de
fer, et on ne les a pas abandonnés pour cela. »

Nous restdmes jusqu’au matin sur notre radeau,
attendant avec impatience que le jour vint éclairer
I'’horizon, ol nous espérions découvrir bientdt quel-
que bAtiment qui pit nous secourir.

Le soleil se leva sans réveiller la brise, la terre
avait presque disparu; on n’apercevait plus dans
le nord que le sommet des montagnes de Toulon
éclairées par le soleil, mais si éloignées, que d’au-
- tres yeux que ceux de Brancas les eussent pris pour
quelques nuages dorés. D’aprés la position de ces
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montagnes, nous avions élé entrainés de quelques
lieues A Fouest, et nous nous trouvions devanut I'en-
trée de Toulon. Rien ne paraissait & I’horizon, mais
nous étions dans un passage lrop fréquenté pour
n’étre pas rencontrés par quelqu’un des navires qui
entrent dans ce port ou en sortent si souvent. Ce
que nous avions A craindre, c’était qu'un coup de
vent subit ne balayat le radeau et ne chavirdt les
embarcations. Le calme et le ciel pur nous rassu-
raient a cet égard; aussi le repas du matin se fit
assez gaiement. Quelques galettes de biscuit et un -
peu de vin en firent les frais.

Aprés ce frugal déjeuner, nous nous disposions &
prendre un moment de repos, étendus au soleil
dont les rayons réchauffaient un peu nos membres
engourdis par le froid de la nuit précédente, quand
un matelot, que le capitaine avait chargé de veiller
‘et de le prévenir s'il arrivait quelque changement,
crut apercevoir de la fumée dans le sud. Chacun
porta ses regards vers le point quil désignait;
quelques flocons noirs, qui s’élevaient toujours au
méme point de I'horizon, paraissaient sur le ciel;
ils devinrent bient6t plus épais et plus continus. Au
bout de quclque temps, c'était une colonne de
fumée noire qui montait de la mer. On apergut en-
suite la cheminée d’on elle sortait, et enfin le corps
d’un bateau a vapeur. Il était infiniment probable
que ce navire venait du sud, se rendait & Toulon
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et passef'ail prés de nous. Cependant, pour ne
perdre aucune chance d’¢tre apercus, dans le cas
ou il changerait de route, le capitaine fit élever un
pavillon au bout d’'une gaffe. Il fut découvert, et le
vapeur hissa 4 son tour au mét de misaine le pavil-
lon qui, dans la série des signaux, signifie qu’on a
compris ceux qui vous sont faits. Notre situation
était fort précaire, bien qu'aucun danger immédiat
ne nous menacit, puisqu’elle dépendait du premier
vent qui allait s’élever apres le calme, et qui pou-
vait nous submerger ou au moins nous éloigner de
la cote. La certitude d’étre bientot délivrés remplit
de joie tous les habitants ‘du radeau. Le bateau a
vapeur s’approchait rapidement; il avait hissé le
pavillon tricolore, et la flamme qu’il portait au
grand mat le fit reconnaitre pour un batiment de
. I'Etat qui probablement venait d’Afrique.

Quand il fut prés de nous, il arréla ses roues, un
canot fut amené et un officier se dirigea vers nous.
Il interrogea le capitaine, qui lui expliqua bri¢ve-
ment la perte de la goélette et notre position. L'of-
ficier retourna & bord du vapeur pour en rendre
compte au -commandant. Quelques instants aprés
le canot revint apporter une amarre sur le radeau;
il fut halé le long du batiment, et tout I'équipage
de la Rose y monta. Le commandant nous accueillit
avec la plus grande bienveillance et donna des
ordres pour quon nous fournit tout ce dont nous
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pourrions avoir besoin. Il fit embarquer les deux
canots de la Rose et tout ce qu’on avait pu sauver
sur le radeau, qui fut démoli; des pidces de mature
qui le composaient, on forma une dréme! qu'on
" amarra derriére le bateau a vapeur, et il reprit sa
route vers Toulon en la trafnant & la reinorque.

Le batiment qui nous avait recueillis était un
bateau-hdpital destiné & transporter en France les
malades et les blessés de notre armée d’Afrique. 1l
était disposé pour ce service particulier. -Son faux
pont avait été transformé en salles aérées, ou les
malades trouvaient toutes_les commodités qu'il est
possible de réunir sur un batiment. Une pharmacie
munie de tous les médicaments et de tous les appa-
reils nécessaires & leur traitement était établie a
bord; des chirurgiens de la marine et des infirmiers
leur prodiguaient tous les soins que réclamait leur
état. Heureusement notre séjour sur le radeau avait
été trop “court pour qu’aucun de nous et besoin
de réclamer les soins de la Faculté.

Trois heures aprés notre embarquement, le ba-
teau-hopital mouillait sur la rade de Toulon, de-
vant 'hopital Saint-Mandrier, ou il devait envoyer
ses malades. Aucun d’eux n’était attaqué de maladie
contagieuse, et, aprés la’ visite des officiers de la

1. On nomme drdme un faisceau de mits, de vergues ou d’au-
tres pidces de bois liées ensemble.
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santé, on amena le pavillon jaune que tout navire
arrivant de la mer doit hisser, pour indiquer qu'il
ne peut communiquer avec la terre jusqu’a la levée
de la quarantaine.

Je me joignis au capitaine Henri pour exprimer
au commandant notre reconnaissance du service
qu’il nous avait rendu. Je m’embarquai avec lui et
Morvan dans un des canots qui, avec quelques ver-
gues, était tout ce qui restait de la Rose. Enfin,
aprés une traversée si accidentée, ce ne fut pas sans
un vif plaisir que je sentis sous mes pieds les dalles
solides du quai de Toulon.

Le capitaine n’en parut pas moins satisfait que
moi. Je lui demandai alors, chose que je n’avais
pas jugé a propos de faire jusque-la, de quelle im-
portance était pour lui la perte de la Rose.

« La godlette, me répondit-il, était ma propriété;
Inais c’était un vieux batiment, et sa valeur n’était
pas grande. Depuis longtemps j'avais cessé de la
faire entrer dans Plinventaire de ma fortune. Je
Paurais fait démolir ou vendre, si je n’avais su que
Morvan la vénérait comme une relique et que c’etit
£1é lui causer une grande peine que de lui en reti-
rer le commandement. Quant & la machine, elle
représente, avec les travaux qu’il a fallu exécuter
pour ladapter & la goélette, une somme considé-
rable. Mais ces frais ont été faits par la plus puis-

- sante compagnie de Marseille, qu’une telle perte ne
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peut ébranler, en supposant qu'elle ne soit pas
remboursée par les assurances. »

Tranquillisé sur le sort du capitaine, pour qui
j’avais concu un attachement sincére, je m’occupai
de mon départ, pendant que lui et Morvan faisaient
les démarches nécessaires pour constater régulié-
rement la cause de la perte de la Rose et congédier
son équipage.

Je réunis 3 diner mes deux compagnons. La cui-
sine délicate d’'un des meilleurs hotels de la ville
nous fit oublier les péripéties de notre traversée.
Morvan eut cependant beaucoup de peine & sortir
de la torpeur ou la perte de /a Rose I'avait plongé;
mais les raisonnements du capitaine et les miens,
aidés par quelques verres de vin de Lamalgue, par-
vinrent & lui faire envisager I'avenir sous des cou-
leurs moins sombres. Il convint que le temps était
venu pour lui de songer a la retraite, que les sou-
venirs de sa vie de marin animeraient sa vieillesse,
et qu’il n’était pas faché d’étre débarrassé défini-
tivement du charbon, des machines et des mécani-
ciens. Nous nous sépardmes enfin, et je partis pour
Paris.

Les conteurs d’histoires manquent rarement de

* s'imaginer qu’ils ont inspiré le plus vif intérét pour
leurs personnages, et de se croire obligés d’instruire
le lecteur au moins des faits principaux de leur vie,
afin de ne pas le laisser dans l'incertitude sug leur
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sort. Outre ce qu'une pareille présomption pourrait
avoir de déplacé, je dois avouer I'impossibilité ol
je suis d’exprimer, a Yégard de Morvan et du capi-
taine Henri, autre chose que des suppositions.

Il y a tout lieu de croire que Morvan s’est retiré
comme son pére aux environs de Saint-Malo, qu'il
va de temps en lemps donner un coup d’ceil aux
batiments qui fréquentent le port,- et que, sila
guerre qui commence donne lieu a des événements
maritimes importants, il en sera un des commen-
tateurs les plus assidus et les plus compétents.
- Quant au capitaine, il était trop jeune et trop de
causes diverses pouvaient influer sur sa destinée
pour que j'aie sur ce qui a pu lui arriver une opi-
nion suffisamment motivée.
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