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El grande incremento que de algunos afios a esta parte va
tomando la navegacion 4 las costas del Imperio del Brasil,
frecuentadas casi sin interrupcion per los buques de nuestra
peninsula y en particular por los de esta provincia de Cata-
luiia ; la escazés en que nos hallainos de noticias y conoci-
mientos pricticos del litoral de la América meridional , re-
ducidos casi 4 los que suministran nuestras cartas hidrogri-
ficas ; y el deseo de ser 1lil 4 mi pais, han sido los unicos
motivos que me han impelido 4 trasladar 4 nuestro idioma
y dar al publico la presente obra en la que 4 mi entender
hallar el navegante que sea vea precisado & recorrer las in-
mediaciones de aquellas costas 6 fondear en sus puertos,
cuantas noticias pueda apetecer para acelerar su derrota y
evitar los peligros de que estin sembradas.

Los inconvenientes que se tocan para hacer una buena
version de esta clase de .obras son muchos , como es ficil de
concebir ; mayormente cuando los conocimientos niuticos
del Traductor son tan limitados como los mios. Esta sola
consideracion me hubiera retraido de emprender semejante
tarea, si el Sr. D. Ezequiel Calbet Capitan de IFragata re-
tirado, y Director de la academia de Néutica de esta Ciudad,
y D. José Bonet , no se hubiesen ofrecido generosamente 4
revisarla y corregir los errores que involuntariamente podian
habérseme deslizado. Con este apoyo y la firme resolucion
de circunscribirme rigurosamente al sentido literal del autor,
me determiné y dediqué 4 llevar 4 cabo esta empresa , cuyo
trabajo por mi parte solo lleva el sello de la utilidad que de-
seo puedan sacar de ella mis compaiieros de profesion.



AVISO INTERESANTE,

B

Todos los rumbos , vientos , corrientes, marcaciones y arrumba-
mientos de las costas , espresados en esta obra son corregidos de va-~
riacion cuando no se advierta lo contrario. .

Todas las longitudes son occidentales y estin referidas al meridiang
del antiguo observatorio de Cadiz que es el de las cartas.

Las latitudes de distinta denominacion, van acompafiadas de sus iniv
ciales respectivas.

o WO Lo,
e

Esta obra estd bajo la proteccion de las leyes por lo conceruicnte
al derecho de propiedad; 4 cuyo efecto quedan depositados los ¢jempla-
res que aquellas scialan: los demds irén todos rubricados y numerados:
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DR LAS

GOSTAS DEL BRASIL.
—GBO—

INTRODUCCION

ESTADO DE LOS CONOCIMIENTOS HIDROGRAFICOS SOBRE LAS COSTAS DEL'
BRASIL HASTA 1819. —EQUIPO DE DOS BUQUES DE GURRRA PRANCESRES
DESTINADOS A AMPLIFICAR ESTOS CONOCIMIENTOS. —ESPOSICION SUMARIA
DE LOS METODOS EMPLEADOS DURANTE ESTA ESPEDICION, —ADVERTENCIA
SOBRE LA NATURALEZA Y ESTENCION DE LOS CONOCIMIENTOS QUE SUMINIS-
TRABAN LAS CARTAS. =~RESULTADO DEL PLAN E INSTRUCCIONES DE HSTA
ESPEDICION.

Cuando 4 principios de 1821 publicé el gobierno mi Memoria so-
bre la navegacion de las costas del Brasil, me pareci6 necesario
anunciar que aquel escrito no era mas que el estracto de una obra que
me proponia publicar incluyendo en ella todos los documentos néuticos
recopilados durante la espedicion hidrogrifita que acababa de hacer
de real 6rden en el Brasil.

Una nueva mision de tres afios de que fuf encargado al momento
de mi regreso , los trabajos de redaccion ; y grabado de los planos le-
vantados durante mis investigaciones en aquellas costas, suspendieron

1



2 DERROTERO

la ejecucion .de. esta ohrx: y las Naras sobre los principales puertos del
Brasil , que df antes de mi salida solo fueren como un bosquejo , 4
fin de no privar por mas tiempo 4 los navegantes de una parte de los
frutos de un trabajo tan solamente emprendido en su obsequio.

Ahora que est4 concluida la totalided de los planos, que han ce-
sado estos motivos de retardo, y mi nueva mansion en el Brasil , me.
ha puesto en estado de rectificar y aumentar inis primeras observa-
ciones , paedo dedicarmse & publicer la instruceion presente. Y segun
los esfuerzes que he hecho para que emcigrra toda la utilidad posible,
me lisongeo que proporcionara & los navegantes un conjunto de cono-
cimientos de que hasta ahora ban carecido.

Esto no es decir que las costas del Brasil , menos que otra cual-
quiera parte del mundo , hayan dejado de ser obgeto de la publica-
cion de un gran mimero de cartas y descripciones. Hace veinte afios
que aquel pais es mas generalmente frecuentado ; y durante este pe-
riodo se han publicado varias deseripciones’, principalmente en Ingla-
terra cuya actividad en la. navegacion y espfritu comercial , hace del
trifico de las cartas marinas una especulacion muy lucrativa.

Sin embargo entre la multitud de estos documentos , no se puede
citar ninguno que haya sido fundado en un sistema de operaciones
tal como pueden producirlo los métodos empleados actualmente.

Les portugueses , primeros posesores del Brasil, fueron tambien
los primeros que dieron algunos conocimientos de sus costas: pero has-
ta el siglo xvit no empesaron 4 ofrecer alguna ecsactitud ; hasta en-
tonces y durante el tiempo que dirigidos por las grandes miras de los
Sebastianes y Manueles, los portugueses tomaron la mas activa y glo-
riosa parte 4 la esploracion del globo, o se ocuparon en describir sus
conquistas ; y limitados al uso de instrumentos imperfectos y métodos
erréneos € insuficientes, no produjeron mas que cartas ficticias, cuyo
servicio fué muchas veces funesto.

Durante los ultimos treinta aiios de guerra (*) que los holandeses
sostuvieron contra los portugueses para arrebatarles el Brasil , dieron
mas minuciosos detalles y noticias de las porciones de pais que ocupa-
ron. Estas noticias fueron menos defectuosas que las precedentes,
porque fueron sucsesivamente obtenidas por medios que empezaban &
mejorarse : sin embargo no abrazaron mas que la parte de terreno
adyacente 4 la orilla, sin estenderse 4 la descripcion de la costa pro-
piamente dicha , ni de los peligros situados 4 lo largo de ella, objeto
principal del interés de los navegantes,

Estado de la hidro-
ﬁraﬂa del Brasil, antes
e la espedicion.

() De 1634 & 1654.
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" Solo fué mucho mas tarde y & épocas muy remotas unas de otras,
cuando se principiaron 4 observar algunas mejoras importantes en las
cartas del Brasil. .

En 1779 y 1788 Dalrymple con la ayuda de algunos diarios de na-
vegantes de su pais y- noticias que le suministraron varios pilotos ¢ hi-
drografos portugueses, introdujo en esta parte de la hidrografia algu-
nas rectificaciones ventajosas : y aun que luego fueron copiadas en
todas las cartas,modernas, no quedaron ecsentas de errores ¢ inec~
sactitudes en las observaciones astronomicas de aquellos tiempos.

La determinacion y fijacion de limites de las posesiones espafiolas
y portuguesas en América di6 lugar en 1780, 4 que¢ ambas potencias
de comun acuerdo formasen una comision compuesta de astrénomos y
geografos de las dos naciones. De los trabajos de esta comision results
la determinacion eceacta de varios puntes importamtes. En segunida los
comisionados portugueses , levantaron un plano de la costa, desde
Rio-Grande de San Pedro haste la isla de Santa Catalina ; esto es de
una estension de casi ciento y veinte leguas ; pero esta carta que log
portugueses pretenden haber prolongado despues mucho mas al N.,
jamés fué publicada y de consiguiente para nosotros ha sido lo mismo
como si nunca hubiese ecsistido. Todo lo mas que de ella se conoce se
reduoe 4 algumas infieles imitaciomes 4 jurgar por las considerables di-
ferencias que sa observan en muchas de sus posiciones’ comparadas con
las de los mismos lugares, que han resuitado de las observaciones mas
recientes y de conocida precision.

Estas cartas sirvieron de base 4 las publicades por Portugal, cos-
moégrafo portugues cuya ecsactitud en algunos detalles encémian sus
compatriotas; pero cuya precision geogrifica no puede de ningun mo-
do justificarse.

Hablando de las obras portuguesas sobre el Brasil, he dejado de
citar la de Pimentel, titulada : Arte de navegar ¢ Roteiro do Brasil,
Guinee , Angola etc. publicada en 1699. Esta obra solo trata del Bra-
sil incidentalmente, y en ella no se encuentran mes que algunas ob-
servaciones sobre muy pocos puntos, tanto del Brasil, como de la
derrota que debe hacerse , sin hacer indicacion alguna del origen de

+ donde La sacado las noticias de que se sirve, para que pueda motivar
la confianza en su ecsactitud. .

A los documentos que acabo de referir con corta diferencia, se
limitiban los copocimientos hidrogrificos del Brasil 4 fines del tiltimo
siglo; y las tentativas hechas hasta 1819 los han aumentado tan poco,
que son de ninguna consideracion respecto las ventajos que el pdblico
ha conseguido con ellas.



Necesidad de un re-
conocimiento en las
costas del Brasil.

Dos huques de guerra
SC armaron para este
reconocimicnto.
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Faden , geografo inglés , en 1817 publicé una carta muy detallada
del litoral de la capitania de San Paulo rectificada por operaciones
practicadas hajo las érdenes del Almirante Campbell , cuyos detalles
son bastante ecsactos; pero los arrumbamientos de las costas muy de-
fectuosos y con la omision de varios bajos y escollos que mencionan
las antiguas cartas y cuya ecsistencia real estd. bien reconocida. Esta
carta, pues, ¢s de un uso tan peligroso como las que le precedieron;
y de las cuales no difiere en mas que en la reunion de varios planos
de puertos y embocaduras de rios , levantados separademente ¢ inter-
calados entre posiciones supuestas, determinadas anteriormente.

Habiendo Mr. Hewett, teniente de la marina inglesa obtenido
por observaciones astronémicas y cronométricas la posicion geogrifica
de Ciara , Fernando de Noronha , Pernambuco, y de los cabos de
San Agustin, San Antonio da Bahia , de los islotes Abrolhos, de cabo
Frio y Rio Janeiro, las hizo servir de hase para la construccion de
una carta que publicé en 1818 ; pero como los demas detalles de las
costas los tomé de las cartas inecsactas que precedieron la suya, y
particularmente de la de Dalrymple; se halla atestada de errores gra-
ves que sin duda hubiera evitado si hubiese operado por si solo.

Finalmente , una instruccion niutica, que en gran parte es el fru—
to de las observaciones de Mr. Hewett, fué publicada para acompafiar
su carta; contiene una porcion de ttiles detalles, pero no abrasa mas
que una parte de la costa del Brasil, y deja de incluir una multitud
de noticias cuyo conocimiento es indispensable & los navegantes.

El deposito de la marina francesa conociendo la necesidad de una
carta ecsacta de estas costas, y no pudiendo encontrar en los traba-
jos anteriormente citados, ni en los datos recogidos por los navegan-
tes franceses , los materiales necesarios para su construccion , solicité
del gobicrno una espedicion destinada & procurdrselos.

Tan iitiles miras no podian menos de ser acogidas por S. M. el
Rey Luis xvin, de venerable memoria, las honré con su aprobacion
y ordené cl armamento de dos de sus buques para hacer las investi-
gacioues y operaciones hidrogréficas necesarias en las costas del Brasil.

La corbela Bayadere con la cual habia yo hechoen 1817 y 1818
el reconocimiento de una parte de la costa occidental de Africa y el
bergantin Favorito, fueron los destinados i esta mision cuyo mando me
fué confiado, formando tambien parte de ella la nmyoria de los ofi-
ciales que con distincion me habian acompafiado en las espediciones
precedentes, ocupando entre cllos el primer lugar Mr. Givry ingeniero
hidrografo de tercera clase y de los mas apreciados en el depdsito ge-
neral de marina que sc embarcé conmigo 4 bordo de la Bayadere ea
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donde continué desplegando los talentos de que tantas pruebas me ha-
bia dado. Igualmente fué incorporado 4 la espedicion y embarcado en
el Favorito, Mr. Gressier tambien ingeniero del depésito, bajo el mando
de Mr. Letourneur {eniente de Navio.

Salieron los dos buques, el uno de Rochefort el 14 de febrero de
1819 y el otro del puerto de Brest el 3 de marzo, encontrindonos el
16 del mismo mes en Santa Cruz de Tenerife punto de reunion que yo
habia designado para rectificar la marcha de los cronometros y hacer
varias observaciones relativas 4 nuestra mision.

El 18 volvimos 4 emprender nuestra navegacion haciendo derrota 4
la isla de Santa Catalina, limite meridional designado para principiar
nucstros trabajos. Pocos dias de navegacion fucron suficientes para ha-
cernos observar las malas cualidades del hergantin y la inferioridad
de su marcha con respeto 4 la corbeta ; obligindome 4 arribar en su
encuentro para aprovechar la oportunidad de hacer varias observacio-
nes que se ofrecieron en esta época déndole un remolque que al fin
tuve que largar y separarme ; y llegado el 10 de mayo en Santa Ca-
talina me hallé con la desagradable certitud de verme privado de la
cooperacion de este buque para empezar mis tareas:

Esta primera estancia en el Brasil, era tanto mas importante 4
nuestro objeto, cuanto que fhamos 4 empezar nuestras relaciones con
las autoridades del pais y fijar definitivamente el plan de trabajos que
debia seguirse.

Varias comunicaciones diplomiticas habian sido hechas al embaja-
dor de Portugal en Paris relativas 4 la espedicion ; pero era muy du-
doso que hubiesen tenido tiempo de llegar & la corte de Rio Janeiro.
(*) No habiendo pues podido ser prevista con anticipacion nuestra lle-
gada en la isla de Santa Catalina, mo podiamos prejuzgar la iniciativa
que tomarian las autoridades con respecto d nosotros.

Sin embargo esta iniciativa nos fué tan favorable como pudiéramos
haberla deseado. D. Jos¢ Tovar d Alburquerque y D. Miguel de Souza
¢ Alvim gobernador el primero, ¢ intendente el segundo , ambos ofi-
ciales capaces de apreciar el cardcter de una empresa de este género
y prestar entera f¢ 4 la lealtad de sus autores; interpretaron & nues-
tro favor las intenciones de su soberano y acojiéadonos con hourosa
confianza, favorecieron con todo su poder nuestras tareas, em las que
se complacieron en reconocer un interés general. Tambien yo me com-
plazco en poder asegurar que durante mi mansion en el Brasil , puse

(*) En est1 época el Rey de Portugal residia en eI Brasil.

Salida de ambos bu;
ques.

Llegada de la Bayade-
re 4 la isla de santa
Catalina.



Tomamos por primer
meridiano de nuestras
cartas, el hasta de Bay-
dera del fuerte Santa
Cruz en el islote de
Anhatomirim.

Instrumentos embarea-
dos en los buques de
la espedicion.
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todo mi conato en no desmentir jamds este grado de confianra que me
dispensaron circunscribiendo mis operaciones en los limites de una dis-
crecion cual reclamaba mi delicadeza y cuya necesidad no me ha re-
cordado nunca la mnas insignificante muestra de desconfianza. Con tan-
to mayor gusto les rendiré el tributo de mi reconocimiento cuanto
mayor fué el servicio que hicieron 4 la espedicion en la decisiva cir~
cunstancia de su principio. Jamds he tenido el gusto de volver 4 ver
al Sr. dAlburquerque desde aquella época ; pero las sefiales de afecto
y aun de amistad que he recibido del Sr. de Souza en todos mis otros
trinsitos por Santa Catalina , le han adquirido por mi parte una sin-
cera ¢ inalterable adhesion , cuya seguridad espero sca de su agrado.

La bondad de estos sefiores puso 4 mi disposicion el fuerte de
Santa Crus, en la pequefia isla de Anhatomirim (*) para hacer nues-
tras observacioncs astronémicas. Varios viageros, ocupados en iguales
investigaciones que nosotros , habian ya hecho ohservaciones en este
punto, por lo que tomamos por primer meridiano de nuestras cartas,
el hasta de bandera de la fortaleza.

La isla de Santa Catalina , designada como punto salido de nues—
tros reconocimientos , era en todos conceptos una eleccion muy des—
ventajosa. Su posicion sobre el globo aun no habia sido determinada
con la precision que era de desear y los medios puestos & nuestra
disposicion y la cortedad del tiempo que tenfamos sefialado, mo nos
permitian poder hacer observaciones absolutas de longitad , cuya im-
portancia fuera suficiente para desterrar la incertitud de su posicion
geogrifica. Si el punto de salida se hubiese estendido tan solamente
doscientas leguas mas al S. partiendo de Maldonado , nos hubi¢ramos
apoyado en una posicion ecsactamente determinada por los espafloles
(**) ¥ no hubiera quedado ningun vacio entre su trabajo y el nuestro.

Los instrumentos nduticos y astronémicos embarcados & bordo de
la Bayadere consistian: 12 en un circulo repetidor con dos anteojos
de Lenoir ; 22 un anteojo astronémico con un micrometro de Carro-
chez ; 39 varios circulos de reflecsion y horizontes artificiales; 4¢ un
circulo azimutal para medir los ingulos en tierra; 59 dos cronometros
de Berthoud nimeros 56 y 99.

Abordo del Favorito habian sido tambien embarcados tres circulos
de refleccion y dos relojes marinos del difunto Louis Berthoud.

Para poder obtener resultados decisivos en las longitudes absolu-

(*) Significs en portugues, la cabezr de un pequ:fio mono.
(**) D. José Varelo y Mulaspina, de 1782 & 4795.
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tas , por medie de estds instrumentos, hubiera sido necesario emplear
mucho mas tiempo que el que teafamos 4 nuestra disposicion.

Enx el espacio de diex meses « debiamos reconocer y sondar todas
« las bahias , entradas de los puertos y embocaduras de los rios prin-
« cipales desigoar la posicion geogrifica de los puntos mas remarcables
wde la costa y de los escolios y peligros de toda especie, en la to-
« talidad de la comprehendida entre la isla de Santa Catalina y la
« embocadura del rio de las #mazonas , esto es, en una estension de
« cerca de nueve cientas leguas. Iguaimente debiamos estudiar la direc-
« cion y fuerza de los vientos y corrientes er las diversas estaciones;
v el movimiento de las mareas en tierra y en la mar, la variacion de
« la aguja, éindicar segnn estos elementos las derrotas que se deberian
« hacer para atracar estas costas y navegar en sus inmediaciones, co-
«mo tambien para separarse de ellas; en una palabra debiamos recoger
« cuantos documentos fuesen necesarios para construir una carta ecsacta
« del litoral entero del Brasil.» ( Despacho ministerial de 23 noviembre
de 1818.)

€omo el tiempo que se¢ nos habia concedido era tan corto y des-
proporcionado 4 la emrpresa , me propuse no despreciar un instante y
crei deber modificar el plan de campafia concebido , para poder sa-
car de él, toda la posible utilidad.

La determinacion geogrifica que nos habiamos propuesto de los
principales puntos de la costa , hubiera. encerrado en f el inconvenien-
te comun & todos los derroteros hechos por medio de las solas obser-
vaciones astronémicas ejecutadas en la mar, siendo cada posicion el
resultado de observaciones aisladas y sin trabazén entre af ; el con-
junto de estas posiciones no pueden dar sino muy eventualmente la
ecsacta figura de la orilla ; de suerte que es casi imposible poder co-
locar entre dos puntos determinados de este modo, la porcion de costa
intermedia , cuando mas tarde se quiere levantar el plano. Todo esto
proviene de que las observaciones astronémicas, no pudiendo ser hechas
siempre en la mar en circunstancias favorables 4 su ecsactitud , tam-
poco pueden dar siempre resultados de precisa confianza.

Segun esta opinion que me ha confirmado la esperiencia en mi es-
cursion 4 la costa de Africa (en donde sin embargo me atreveré & de-
cir que nuestras ohservaciones astronémicas llegaron 4 un grado de
precision diguo de ser apreciado ) (*) nos resolvimos , M. Guivry y yo,

(*) Vease mi memoria sobre la navegacion d las costas de Africa impresa en Pu-
ris en 1819,

Detalles del objeto de
nuestra espedicion.

Modificacion que hize
enel plan de esta es-

pedicion.

Razones de esta mo-
dificacion.

~.ao



Comparacion de nues-
tras ohservaciones con
las hechas anterior-
mente.
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4 afiadir al trabajo proyectado , otro secundario, propio 4 demostrar-
nos al momento la ecsactitud de aquel , 6 4 corregir sus errores.

Asi pues nos resolvimos 4 levantar enteramente el plano de la cos-
ta uniendo los principales puntos de ella por medio de marcaciones y
una cadena no interrumpida de tridngulos; al mismo tiempo que de-
biamos comparar nuestros resultados con los obtenidos por medio de
observaciones astronémicas hechas en las mejores circunstancias , cuya
concordancia sobre un mismo punto, nos probaria su ecsactitud.

De este modo y haciendo uso de dos medios independientes uno de
otro ; debian comprobarse y corregirse mutuamente. Este método era
indispensable al ,principio de nuestro trabajo, pues segun la estacion y
la direccion de la costa hasta cabo Frio, {bamos & tropezar con la
imposibilidad de obtener latitudes por medio de la altura directa del
sol y precisados 4 recarrir 4 alturas suplementarias, 4 esta época muy
grandes , para poderse emplear con aprovechamiento: no obstante con-
vencidos de las ventajas de este método lo aplicamos tambien 4 todo
el resto de las operaciones de la campafia.

De este modo pues y por el concurso de una comtinua sucesion de
marcaciones y observaciones astrondmicas , hemos obtenido los elemen-
tos necesarios para la formacion de las cartas de la costa del Brasil.

Todas esta marcaciones han sido hechas con instrumentos de re-
fleccion y con la asiduidad necesaria para no ser jamas interrumpidas.

Se han escogido las circunstancias mas favorables para un muy
grande nimero de observaciones astronomicas , sujetando sus resulta-
dos 4 todas las rectificaciones que pueden completar su ecsactitud.

Igualmente he puesto la mayor atencion en distribuir las escalas de
los buques 4 distancias bastante inmediatas , para poder hacer & tier-
ra las observaciones no posibles 4 bordo , 6 aquellas que habiendo si-
do hechas & bordo no hubiesen resultado dignas de confianza, Estas
observaciones han tenido la mas feliz influencia en el conjunto de los
trabajos , como puede verse en este estracto de una memoria inserta
en el Conocimiento de tiempos de 1825, por Mr. de Grivry.

En csta memoria hace la signiente comparacion de nuestras obser-
vacioncs para determinar la longitud de rio Janeiro, con las que ha-
bian sido hechas anteriormente con el mismo obgeto.

Longitud del Pan de Azucar. (Pio de Azucar) en la entrada de
rio Janeiro.

Promedio de 892 distancias lunares divididas en 352

scries que observamos tanto en rio Jareiro , como

en diversos puntos al N. y S. de esta hahia , y re- Long. de Cadiz.

ducidas al meridiano del Pan de Azucar por me-
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dio de relojes marinos. . . . . .. ... 00000 369 57¢. 5+.9.0.
Longitud por el reloj N. 56 embarcado & bordo de la

Bayadere, segun la diferencia hallada entre el me-

ridiano de Anhatomirim y el del Pan de Azucar. . 362 57¢. 11¢, 2,
Longitud por la inmersion del 19 satélite de Jupiter

observado el 17 de mayo 1820 por Mr. Grivry en

Anhatomirim. . . « v v v e v v v v v b uaa 369 54¢. 454.
Longitud por las observaciones de Luis Godin astré-

nomo francésen 1351, . . . ... ... .. ..., 362 33 134,
Longitud por 11 distancias lunares observadas por la

Cailley dAprés. . .. ..... ... 369 19, 53¢,
Longitud por los astrénomos portugueses em 1783. .37¢ 00¢. 23«,
Idem idem por los mismos.. . . . . ... ... ... 372 00¢, 13¢«,
Longitud por obeervaciones del capitaninglés Haywood,

citado por Horsburg. . . . . . ... ... .. ... 362 53¢, §3«,
Longitud por observaciones del capitan de Frey-

cinet ea su Viage al rededor del mundo. . . . . . 560 58¢. 45«
Longitud por observaciones del teniente Hewett por
. laisla Ratos (bahfa de rio Janeiro). . . ..... 562 49« 14, O.

Longitud por observaciones del general Brishame, &
bordo del navio inglés el Real Georges cerca cabo
Frioen1811. . ... ... ... ... 569 53¢ 41%.
Finalmente , por observaciones cronométricas hechas
en 1821 & bordo de la fragata francesa la Clorinda,
al mando del capitan de navio M. de Machau, en vis-
ta de cabo Frio y reducida al pan de Asucar. . . 362 56¢ 14.

« Esta coincidencia entre los resultados de las observaciones de los Juicio del resultado y
« astrénomos portugueses, del capitan Haywood, del teniente Hewett, coincidencia de estas
«del general Brishane, del capitan Freycinet , de la fragata Clorinda observaciones en favor
«y las nuestras, debe demostrar que la longitud de rio Janeiro jamds de las nuestras.
« podrd esperimentar sino muy ligeras alteraciones en virtud de las
« observaciones que puedan hacerse en lo sucesivo. »

Al manifestar este juicio, no quisiera dar mdrgen 4 hacer sospechar
que yo quiera atribuir 4 nuestras operaciones un mérito esclusivamen-
te merecido. Probablemente la longitud de rio Janeiro no serd defini-
tivamente determinada, hasta tanto que se haya establecido un obser-
vatorio en aquel punto; este serd sin duda el sentir de los astréno-
mos , del cual no seremos nosotros quien apele. En nuestro viage no
nos propusimos mas , que determinar las diferencias en longitud y las
posiciones relativas de un punto & otro por medio de los relojes ma- *

2
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rinos ; y nos lisongeamos que nuestras observaciones mo han dejado
de contribuir 4 la solucion de una cuestion sumamente importante ; y
por lo menos habrés sumentedo el ndmero de probabilidades hasta
aqui obtenidas sobre la longitud de Rio Janciro.

Dijimos mas arriba que el hasta del pabellon del fuerte de Santa
Cruz d’Anhatomirim , hahia sido designado por primer meridiano de
nuestrds cartas. .

Posicion del punto de Por medio de un gran mimero de observeciones de cuya precision
salida , de nuestra es- creemos poder responder con diferencia de muy pocos segundos , le
cursion hidrogréfica.  gegalamos la latitud de 979 35¢. 514. 9. Sur.
‘ 5u lomgitnd por el reloj N. 56, empleando una marcha diurna me-
dia entre las observadas en Tenerife y en Anhatomirim es de 422 23
41+, O, del observatorio.de Cddiz. (*)

De esta posicion pues , hemos contado las longitudes de todos los
puntos de la costa hasta el Maraiion ; de modo que todas ellas for-
man un conjunto invariablemente unido; y siendo consecuencia las
unas de las otras si llegase el caso (lo que no mos parece verosfmil )
que por siguientes observaciones tuviese que colocarse la costa orien-
tal do América una cantidad cualquiera en longitud mas al E. d al O.
del punto que nosotros le asignamos; no resultaria por esto ningun
cambio en las posiciones respectivas de los lugares y la correccion no
deberia hacerse mas que sobre su conjunto; lo que no seria de im-
portancia alguna para la navegacion. '

Esposicion sumaria de Habiendo sido practicadas por un gram mdmero de personas las
los métodos hidrogré- operaciones hidrogrificas de que hemos hecho uso, no serd por de-
ficos ;'e“‘f!l?ad“ €0 €~ mis entrar en el detalle de los métodos que han sido empleados. Mr.
ta espeduicion. Beautems-Beaupré , miembro del instituto ¢ ingeniero hidrégrifo en
gefe de la marina , ha sido el primero que ha deseavuelto los princi-
pios de este método en su apéndice al viage d’Eatrecasteaux , en el
que se hallan reunidos los mejores ejemplos y preceptos. Habiendo si-
do nosotros los primeros 4 imitarle aplicando su teoria & la hidrogra-
fia y navegacion , durante nuestras campafias en la costa de Africa; lo
hemos tomado nuevamente por modelo en nuestros trabajos en la cos-
ta del Brasil , cuyo solo hecho nos dispensa de hacer su elogio , limi-

(*) Esta longitud, determinada por la diferencia que hemos eacontrado entre los
meridianos del muelle de Santa Crus de Tenerife y del fuerte de Santa Cruz d Anha-
tomirim, esth deducida de la longitad que todos nosotros sefislamos en 4817 y 4818
4 este primer punto, Ia cusl es de 48.° 33'. 30". O. do Parhs. ( Véase mi Momoria
sobre mis reconocamientes hidrogréficos en la costa de Africa Puris 4819. )
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tindonos solamente 4 decir algunas palabras sobre este modo de ope-
rar tan comua ea el dia.

Este método como todo el mundo sabe, consiste en determinap
sucesivamente las diferentes posiciones del observador en la mar , res.
peeto é trea puntos determinados de la costa. De aquf resalta una ca-
dena de tridagulos enlazados entre si por partes comunes, con ayuda
de las cuales se determinan las otras 4 s vez. Toda la costa que va-
mos & describir ha sido comprehendida en semejante triangulacion.
Con el objeto de no interrumpiria, fondeaba cada tarde fuese cual
fuese el tiempo y lugar de la costa en que me hallase, y al dia si-
guiente no volvia & dar la vela hasta despues de haberme asegurado
que no hahfamos cambiado de posicion duraste la noche , volviendo 4
marcar y enfilar los mismos puntos de la vispera; y haber orientado
la situacion por marcaciones astronémicas con respecto & los principa-
les puntos demarcados en tierra.

Con la mira de facilitar la espedicion y aumentar el mémero de
observaciones de toda especie que era nuestyo obgeto; se nos habia
mandado unir el otro buque , llamado el Favorito : su poeo calado me
habia hecho concebir la esperanza de que podria siempre mantenerse
Jo mas inmediato posible de la costa, cuyos detalles no me permitia
la prudencia ir & estudiar yo mismo con la corbeta : y me lisongeabha
tenerlo siempre entre ésta y la costa, abreviando de este modo la mi-
tad del tiempo necesario para sondar y conseguir por su medio una
doble linea de sondas para colocar en las cartas.

Este buque se hallaba tan sumamente desprovisto de las calidades
necesarias , que desde un principio me vi precisado & renunciar & su
cooperacion. Entonces lo espedia de antemano 4 los parages que me-
recian una esploracion mas detallada y minuciosa, con dérden de ocu-
parse de ella hasta mi llegada. Estos trabajos particulares, sujetos
despues 4 la escala y bases de los trabajos generales ejecutados 4 bordo
de la Bayadere, se unian ¢ intercalaban ventajosamente cn nuestro
plan aumentando el interés de los reswitados generales de la campafia.

Si el celo hubiese sido suficiente para multiplicar estos trabajos,
sin duda hubieran sido mumerosos; pere el Favorito solo dos veces pn-
do llegar 4 tiempo 4 los parages designados para ocuparse titilmente
antes de nuestra llegada ; y los plames del fondeadero de San Sebas-
tian, de la emtrada de Espiritu Santo, ds la de Bahia, de lz rada de
Pernambuco y de la embocadura del rio de Cayena, son los unicos
en que pudo ocuparse; habiendo sido un pesar para mi el verme pri-
vado del ausilio de los talentos del capitan, ingeniero y oficiales de
este buque.

*

Malas calidades de uno
de los buques de la es-
pedicion.

Consecuencias que re-
sultaron.
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Por otra parte nuestro reconocimiento de la costa del Brasil , tan
solamente destinado al uso del pilotage de altura, no permitia tam-
poco una minuciosidad de detalles de esta costa ; esta especie de es-
ploracion solo interesa realmente 4 la navegacion del cabotage, ni tam.
poco puede ser hecha mas que por buques menores que puedan esta-
cionarse largo tiempo en los mismos lugares. Los de la espedicion
(aunque hubiesen tenido las circunstancias que se habian supuesto)
la deferencia debida 4 las autoridades del pais , y los limites designa-
dos al tiempo que debia emplear , me privaban de estenderme mas
alld de los obgetos esencialmente importantes al mayor mimero de na-
vegantes.

El arrumbamiento ecsacto de las costas, la recalada & los puertos
mas frecuentados , los vientos, los rumbos 4 que debe navegarse para
ir 4 ellos, y los que se deben seguir despues de la salida ; la influen-
cia de las corrientes sobre estos rumbos , y los peligros que pueden
ofrecer; son los obgetos principales para los que era indispensable pro-
curar noticias ecsactas 4 lo que dediqué’y sonsagré todo mi tiempo.

Mi mision fué cumplida de un modo tan preciso , que creo dejard
muy poco que desear. Reconocida la costa del Brasil en mas de ocho-
cientas leguas de estension y esplorada 4 distancia de una & seis millas,
sin perjuicio de costear numerosas puntas de diez 4 doce leguas de
longitud para cerciorarme de los peligros que podian ofrecer sus in-
mediaciones ; me parece dificil que se haya escapado & nuestra ob-
servacion , ningun obgeto digno de atencion ¢ interés y nuestras
cartas que presentan la costa tal como parecia d la distancia de una
6 dos leguas , creemos ofrecerdn la mayor utilidad 4 la generalidad de
los marinos , sin descender 4 minuciosos detalles cuya esplanacion no
entraba en nuestro plan y que no se suele obtener generalmente, sino
4 espensas de la claridad y sencillez, cardcter esencial de una carta y
de cualquier otro documento hidrografico.

Tanto en esta espedicion como en las que le precedieron cn la cos-
ta de Africa , hemos dedicado toda nuestra atencion # la ecsactitud de
las observaciones astrondmicas; sin perdonar medio alguno para obte-
ver de los instrumentos que posefamos toda la precision de que eran
susceptibles.

Lo mismo que en las espediciones de 1817 y 1818 los relojes de la
Bayadere habian sido suspendidos en un armario colocado cn ¢l entre-
pucntes un poco mas 4 popa del palo mayar, en cuya situacion se
puede decir que no participaban de ninguno de los movimientos del
buque ; y mantenidos siempre por medio de una limpara en una tem-
peratura uniforme , de casi 302 del termémetro centigrado no tocdn-
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dolos nunca mas que para darles cuerda ; sirviéndonos de nun crono-
metro portitil comparado antes y despues de las observaciones para
transmitir el tiempo de los relojes cada vez que fuera necesario.

La ecsactitud en los resultados , sino superior 4 toda esperanza;
alomenos igual 4 cuanto podiamos desear, es debida sin duda en gran
parte al esmero y precauciones en el manejo de los relojes que deja-
mos manifestado. Convenciéndonos de ello el sigﬁente ejemplo sacado
de entre muchisimos otros que pudiera citar. A los cincuenta y cinco
dias despues de nuestra salida de Bahfa la aceleracion del reloj n? 56
no habia aumentado mas que de 0.¢¢ 4539: de modo que la longitud del
fuerte de San—Luis de Maranhdo calculada con la marcha que tenia
4 la salida, no diferia mas que de 3‘. 10%. de grado, de la que ha-
llamos definitivamente empleando el movimiento medio correspon-
diente 4 nuestras salida y llegada; y lo que aun debe completar
mas la conviccion de la estremada regularidad de este reloj es que la
longitud que con €l determinamos en Pernambuco (escala intermedia
en que hizimos observaciones de longitud ) y calculada con el movi-
miento que tenia en Bahia, no difiri6 mas que de 02 1¢ 49, de la

que designamos 4 .este lugar empleando el movimiento medio entre el

de nuestra salida y .llegada. ‘

Tan notoria ecsactitud debe inspirar una perfecta confianza en las
diferencias en longitud que designamos 4 los diversos puntos de la cos-
ta del Brasil y el cuidado relativo 4 este elemento en las cartas ha
sido llevado al ultimo estremo, volviendo 4 calcular todos los dngulos
horarios con las latitudes corregidas de corrientes, cada vez que he-
mos advertido que estas habian tenido influencia en la posicion en que
la longitud habia sido observada; y una de las consecuencias mas ciertas
del sistema de marcaciones continuas que hemos seguido , es el cono-
cimiento preciso de esta influencia de las corrientes, en el intervalo
de las observaciones astronémicas.

Las latitudes han sido determinadas por numerosas series de altu-
ras tomadas antes y despues del paso por el meridiano, tantas veces
cuantas la altura del astro no hacia este método impracticable. Cuando
el sol se hallaba inmediato al zenit observibamos su altura suplemen-
taria y la directa al mismo tiempo y de este modo compensibamos
probablemente el error dimanado de la irregularidad de las refracciones
astrondmicas , siempre tan variables en grandes temperaturas y en las
inmediaciones de la tierra.

En los parages en donde la interposicion de la costa nos privaba
de levar los astros al horizonte ; arribdbamos mas frecuentemente , a
fin de que las observaciones hechas en tierra supliesen en mayor ni-

Detalles sobre las lon-
gitudes obtenidas du-
rante toda la campaia.

Latitudes.
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mero las que & bordo habian reswitado defectuosas. Entonces nuostras
letitudes eran obeervadas por medio de alturas cruzadas coa el cfrcu~
lo de refleccion y el hoxizonte artificial , 6 por distancias zenitales to-
madas con el circule repetidor.

Los resultados obkenidos en esta parte de nuestro trabajo, mo som
menos satisfactorios que log demis, como lo prueba la comparacion de
muesiras ohservaciones de latitud , coa las de la misma especie heches
anteriormente.

Presentaremos sin escoger la comparacion hecha por Mr. Givry,
en la citada memaria , relativa 4 la latitud del islote dos Ratos en la
babia de rio Janeiro.

Latitud de la isla Ratos segum nuestras observaciones. 229 53’ 16”. S.
Latitud del gentro de la plaza del gobierno que estd

algunes segundos mas al 8. que la isla Ratos, por

Mr. Godin astrénomo franeés en 1751. .. .. .. 229 53 40".
Latitud del mismo lugar segun la Caille y d‘Aprés. . 239 54’ 00",
Latitud del mismo luger segun los astrénomes portu- :

gueses en 1783 con diferencia de segundos, . . . . 299 54’ 12”,
Latitud por los mismos en otra época. . . . ... .. 229 54' 15"
Latitud por el teniente Hewett en 1814 y 1815. . . 229 53’ 50",

Tomando el promedio de estas latitudes 829 53’ 48”. se puede de-
cic que resulta una perfecta identidad. N

La variacion de la aguja ha sido ohservada cuantas veces el tiem-
po lo ha permitido cor un cuidado y atencion imponderable. Cada uno
de sus resultados nombrados ea el curso de esta obra, serd siempre
la media de tres 6 cuatro serics determinades por amplitudes y azi-
mutes observados con agujas espcrimentadas y de gran dimmetro y
comparadas continuamente con las de bitacora siempre que aquellas
podian colocarse al mismo lugar del buque al momento de hacer las
observaciones. Lo que mas arriba dejamos espuesto concerniente 4 la
formacion de las cartas, dard & comocer que casi numca nos hemos
servido de las agujas para las marcaciones, cscepto ea algunos cases
indispensables.

Todas las sondas menos las de los puertos y radas han sido prac-
ticadas con los mismos buques ; abligacion laboriosa 4 que me sugetd
siempre tanto para darles la mas posible ecsactitud , cuanto para po-
der garantir con mi propia esperiencia los rambes que tengo que
indicar, despues de haberlos yo mismo navegado : de consiguiente de-
ben merecer 4 los marinos la mayor coafianza, mayormeate cuando
todos saben lo mucho que contribuye & su seguridad, y & navegar sia
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secelo ; la ided de que buques de mayor calado han navegado em el

sitio cuya sonda se atraviesa.

A fuerza de tanto manejar la sondaleza , s habian llegado & for-
mar & bordo sondadores capaces de obtener con la mayor ecsactitud
el fondo , 4 una profundidad de veinte brazas, caando la aceleracion
de la nave era de mas de cuatro millas ; sin embargo , siempre tuve
el mayor cnidado en mantenerla en un andar mucho menor, arre-
glando el aparejo segun la mayor 6 memor facilidad de soadar ; que-
dindome la conviccion de que en cada cien sondas marcadas en nues-
tras cartas, no se encontrardn dos de defectuosas.

El nimero de brazas sefialados en los rumbos marcados em ellas,
son tales como se encontraron sin haberlos alterado nipgwma modifi-
cacion : sin embargo en los planos particulares de puertos, bahfas ete.
las brazas y pies de la sonda han sido reducidos al estado de la baja
mar del lugar que el plano representa, por esto es muy necesario
leer con atencion las notas puestas en ellos.

No pudiendo el escandallo indicar mas que la naturaleza de la su-
perficie del fondo ; en los parajes en donde nos hemos hallado fom-
deados , nos hemos servido de lanzas gue penetrando lo suficieate
nos dieron 4 conocer la calidad de las capes inferiores , sus ventajas y
sus inconvenientes por el tenedero de las anclas.

Como la observacion de las mareas se verifica sobre un fenémeno
cuyos efectos se combinan con una multited de causas irregulares, que
varian segun los lugares; ecsige una atencion constante y minuciosa,
como tambien una larga permanencia en el paraje donde deben obser-
varse : estas condiciones no estaban & nuestro alcance : y nuestras es-
calas no podian ser de la duracion necesaria para hacer ua nimero su-
ficiente de observaciones : tambien debia abstenerme en un pais estran-
gero , de ciertas operaciones cuya duracion y oontinuidad hubieran po-
dido interpretar mal las autoridades y habitantes: sin embargo esta
es la parte menos preciosa de nuestro trabajo, y no dependia de no-
sotros darle mayor grado de ecsactitud.

La misma discrecion nos ha privado de obtener los planos del in-
terior de los puertos : apesar de que estos documentos no pertenecian
al objeto de nuestra mision , hubiéramos dedicado 4 ellos nuestros tra-
bajos si hubidsemos podido formar un seguro concepto de la liberalidad
de las gentes del pais.

Con el deseo de remediar em lo posible esta falta y en la imposi-
bilidad de establecer en tierra una escala y un observador de mareas,
cada vez que me hallaba fondeado, hacia sondar de quince en quince
minutos 4 proa, & popa, y ambos costados del buque, con sondalezas

Naturaleza del fondo.

Observacion de

mareas.

las
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comparadas 4 cada momento. Como en la mayor parte de estos fondea~
deros los vientos no varian mas que de tierra 4 la mar, hacia amarrar
el buque 4 la gira y lo mas inmediato posible 4 la costa, de manera
que el borneo del buque se efectuaba casi siempre en las mismas di~
recciones y sobre el mismo terreno; debiendo precisamente la sondaleza
caer muchas veces en los mismos puntos del fondo, indicando con bas-
tante ecsactitud el cambio sucesivo de altura de las aguas durante los
perfodos de su diario movimiento. Los resultados de estas observacio-
nes casi siempre han confirmado esta probabilidad; y las variaciones de
profundidad han coincidido con la regularidad mas satisfactoria , con
las horas correspondientes de la marca.

El mismo cuidado y solicitud pusimos en la observacion de las cor-
rientes. Cuando nos hallsbamos fondeados observibamos su direccion
cada media hora midiendo su velocidad con una corredera construida
al propésito , medida con la mayor precision y reconocida frecuente-
mente. Su accion para nosotros era siempre evidente aunque estuvida
semos & la vela; pues por medio de las observaciones astronémicas, de
los relojes marinos y la trabazon de una continua multitud de mar-
caciones, resultaba siempre seguro el punto de nuestra posicion.

En el signiente capitulo se puede ver el resimen de nuestras ob-
servaciones sobre las corrientes generales en la costa del Brasil: y las
corrientes particulares y movimiento de las mareas, las describiremos
en el articulo dedicado 4 cada uno de los lugares 4 que corresponden.

Hemos procurado cuanto ha sido dable & nuestro alcance , emplear
en las cartas la nomenclatura tal, como ecsiste en el pais mismo.

Los motivos que me han determinado 4 darle esta preferencia &
cualquiera otra me han parecido sumamente relevantes. Efectivamen-
te; las costas del Brasil aunque muy mal figuradas en las cartas pu-
blicadas hasta el presente , no dejan de estar representadas con unm
detalle de topografia que necesita inuy estensa nomenclatura. Los er-
rores de estas cartas han causado tal confusion en la designacion de
los lugares ; que un mismo punto y aun muchas veces un punto ima-
ginario , se halla indicado con cinco 6 seis nombres distintos en otras
tantas cartas: esto proviene tanto de la diferencia de idiomas de los
autores v de la dificultad que esperimentaban para pronunciar y es-
cribir el mismo nombre de un mismo modo, como de la pueril pre-
tension de algunos de imponer nombres nuevos & obgetos conocidos,
nombrados y descritos anteriormente, con el obgeto de dar 4 sus rela-
ciones el colorido de nuevos descubrimientos.

Para evilar este obsticulo cuyo inconveniente es tan remarcable
por la confusion que ha introducido por tan largo tiempo en la geo-



DEL BRASIL. 17

grafia de muchos lugares; mé apliqué 4 la reeopilacion de los nom-
bres usitados en el pais, haciéndolos escribir siempre que me fué po-
sible por los mismos habitantes ; embarcando al efecto cada vez que
me ha sido posible un hombre domiciliado én la parte de costa ‘que
intentaba recomocer , bajo cuya pronuaciacion y dictado , escnhiamos
el nombre de cada punto mientras lo teniamos 4 la vista.

Es necesario manifestar en este lugar ; todo el fruto que obtuve
de esta relacion con los hombres del pais durante la esploracion que
hice de la costa.

Escojidos cuanto ha sido posible entre los mejores patrones del ca-
botage , me han suministrado noticias interesantisimas sobre el detalle
de los obgetos que yo miswo no podia estudiar, habiendo muchas
veces tenido ocasion de cerciorarme de la veracidad de sus asertos.
Sin embargo los puntos colocados en nuestras cartas, 6 indicados en
esta instruccion que mo tengan otro origen, van en las primeras acom-
pafiados de las palabras , posicion dudosa y en la segunda con las de
indicios 6 noticias de los prdcticos.

Igualmente s¢ observard en nuestras cartas y planos , una diferen~
cia entre las partes de la costa recomocida por nosotros mismos y
aquellas cuya configuracion ha sido tomada de otra parte por causa
de no habernos podndo aprocsimar 4 ella suficientemente. Aunque el
origen de esta copia haya sido escogido en lo que se comoce de mas
ecsacto , como no queremos cargar con la responsabilidad que no nos
corresponde ; nos ha parecido conveniente salvar toda duda en el di-
sefio y redaccion de estas cartas y los marinos que de ellas se sirvan,
deben atender 4 las esplicaciones que las mismas contienen sobre el
modo en que estdn representadas las diversas partes de la costa.

Tales son las advertencias que he considerado debian preceder es-
ta instruccion. Apesar de la conciencia y buena fé que deben presidir
esta clase de obras, no pueden sin embargo aspirar 4 merecer aquel
grado de confiansa que es su obgeto. Sin cesar he tenido presentes
ambas condiciones en el cumplimiento de mi mision, y con el firme
propésito de coacluirla bajo los mismos principios, hemos esplicado los
procedimientos que se han empleado y métodos que se han seguido.

Hemos manifestado mas arriba (pdg. 12) que el resultado de nuestros
reconocimientos en las costas del Brasil , era el de presentarlas « tales
como aparecen 4 la distancia de una 6 dos leguas de tierra. » La pre-
sente instruccion se estiende 4 los detalles que naturalmente debe

ofrecer este cuadro. No desconozco la responsabilidad que comprende -

semejante tarea; ni tampoco el inconveniente que ofrece el publicar
la. descripcion de una parte cualquiera de pais tan abundante en per-
3

Indicios de los préc-
cos del pais.

Atencion que se debe
poner al hacer uso de
nuestras cartas.
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senas ilustradas como en el Brasil se distinguen: conozco que la osa-
dia de describir con estension lugares que apenas hemos podido
estudiar algumos meses con la atemcion necesaria, y presentar este
cuadro 4 sus mismos habitantes tan aptos y capaces de advertir la
menor inecsactitud ; requiere un atrevimiento temerario, espomiendo
inevitablemente el amor propio de su autor 4 muy frecuenies oon-
trariedades.

Esta consideracion tan evidente no ha sido bastante poderosa para
contenerme ; esperando que se emcontrard disculpable mi osadfa, en
obsequio del bien general.

La imperfeccion ¢ insuficiencia de los documentos publicados hasta
el dia sobre las costas del Brasil, mo se limitaban solamente 4 la geo-
grafla ; sus errores se estendian d cuanto tuviese relacion con la na-
vegacion en estas costas ; y los vientos , las corrientes , las estaciones,
las mareas , etc.'que reinan en ellas, habian sido hasta ahora poco
observadas y mal definidas.

Mucho quedaba pues que hacer para corregir tanto cimulo de
inecsactitudes ; y sin la presuncion de haber lenado cumplidamente
este obgeto , no dudo de la utilidad que debe resultar de la disminu-
eion de tantos errores. Esto me ha impelido 4 entrar en semejantes -
detalles : sacrificando 4 la utilidad general el desagrado que pueda
causarine el verme probablemente echar en cara los errores que pue-~
do haber cometido, y & la ventaja de ecsitar con mi ejemplo 4 los
que me sucedan para que puedan precaverlos.

Si como no dudo los navegantes encuentran en esta obra un gran
mimero de indicaciones ecsactas y itiles consejos; habré conseguido mi
objeto: quedando por esto mas lisongeado mi amor propio, que herido
por tener que corregir faltas, que alomenos habré tenido el mérito
de hacer conocer y que al sentir de todo juez imparcial , no pueden
evitarse en un primer ensayo de esta estension y naturaleza.

El cuadro que he presentado del estado de la hidrografia en el Bra-
sil , anterior al reconocimiento de que fuf encargado , hard conocer el
valor del servicio prestado por la Francia 4 la navegacion. Este servi-
cio lleva el sello del mas noble y puro desinterés ; pues la concurren-
cia de todas las naciones que participan con la nuestra del comercio
marftimo de aquel pais, es la prueba mas evidente ¢ irrecusable. Los
navegantes apreciardn tanto mas la generosidad del Monarca ilnstrado
cuya benevolencia se complace 4 contribuir de este modo 4 su seguri-
dad; y su reconocimiento unird su homenaje 4 los que diariamente re-
cibe su reverente memoria.

No puedo concluir esta introduccion sin pagar una deuda que me
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honra demasiado para que pueda pasarla en silencio: y quiero mani-
festar mis sentimientos por las pruebas de bondad de que he sido ob-
jeto durante mi mansion en el Brasil.

He descrito ya el buen procedimiento de los gefes de Santa Catali-
na con respeto & mi: S. M. el rey D. JOAOQ VI los aprobé y me con-
firmé su continuacion cuando el 24 de junio de 1819 tuve el honor
de ser admitido 4 ofrecerle el homenage de mi respeto: S. M. se dig-
né: « reconocer el interés general de mi mision: aprobar el plan, y
« proteger su cumplimiento , anuncidéndeme que iba 4 espedir las érde~
« nes necesarias para que continuase & encontrar en la parte de sus es-
« tados que me faltaba & recorrer; la misma facilidad que hasta alli
« habia encontrado. »

El espiritu que inspiraron tan generosas érdenes , se manifesté du-
rante el curso de su ejecucion , y el mas halaguefio acogimiento tuvo
lugar en todos los puntos que visité.

Estas disposiciones no se han estinguido con el reynado que las vié
nacer. En mi segundo viage al Brasil en que me propuse utilizar mi
estancia afiadiendo nuevos documentos hidrograficos , 4 los que habia
¥ya recegide, S. M. el emperador. D. PEDRO 19 que entonees entraba en
la gloriosa carrera que recorre en el dia, se mostré igualmente favo-
rable 4 este proyecto. Heredero de las elevadas miras y benevolencia
de su augusto pedre, protegié lo mismo que aguel los trabajos que re-
conocié de mna utilidad general y se digno distingwir al -autor con su
consideracion.

Estas bondades han ecsitado mi respetnaso vecomocimiento.

Acabaré de obedecer 4 este sentimiento ecnlacando agui debajo los
augustos nombres que preceden , los de las persomras eminentes cuyas
atenciones y procedimientos me haa hecho tan agradables mis diversas
estaciones en el Brasil ; y teago el honor de rogar ¢ los 5.S. Conde
Dos—ARCOS, ministro de marina .en 1819, al conde de VIANA, vice-al-
mirante, gentil—hombre de camara del rey, al conde de PALMA, capitan
general de la provincia de Bahfa, 4 D. Luis Do REGO BARRETO, capi-
tan general de la de Pernanbuco, y 4 D. Bernardo de SILVEIRA PINTO
DE F ONSECA, capatan general de la de Maranhdo en la misma época;
que reciban la espresion de mi reconocimiento.
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AJDA

DE LOS OFICIALES Y GUARDIAS MARINAS QUE COMPONIAN EL
ESTADO MAYOR DE LOS BUQUES DE GUERRA EMPLEADOS EN 1849 x
4820 EN EL RECONOCIMIENTO HIDROGRAFICO DE LAS

(OSTAS DEL BRASTL
— S

CORDRTA BATADRRE;

M. M. A. ROUSSIN (*) capitan de navfo, oficial de la érden real de
la legion de honer, caballero de S. Luis, gefe de la espedi~
dicion.

P. A. GIVRY (™) ingeniero de tercera clase en el depdsito
general de las cartas de marina, caballero de la legion de
honor.

L. G. QUERNEL, teniente de navfo.

L. N. LEMARIE, idem.

L. J. DEPERONNE, alferes de navfo.

M. Ch.e OLLIVIER, idem. '

Ch.»s P. ZILOF de CREQUI, idem.

X. Ch.s LEVEQUE , idem.

GUARDIAS MARINAS.

P. G. DUTAILLIS, de primera clase.
J. N. MANES , de idem.
C. LAROCHE , de idem.

(*) Becho baron & su regreso, de espontimea voluntad del Rey en su audiencia

particular el 48 octubre de 1820.
(**) Ascendido & segunda clase, en testimonio de satisfaccion al regreso.
)
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DRRGANTIN BATORITOI

T. M. LE TOURNEUR , teniente de navio.

J. B. GOEURY , idem.

C. L. GRESSIER , ingeniero de tercera clase del depdsito
general de la marina.

A. N. HANET CLERY , alferez de navio.

J. Ches, COLIGNON. idem.

GUARDIAS MARINAS.
P. GATIER , de primera clase.

J. BELLENGUER , idem.
Ches. PELLETIER , idem.







DE LAS COSTAS DE

LA AMERICA MERIDIONAL.

COMPREHENDIDAS

Entre 1a isla de santa Catalina y la de MarAnhao, ¢ ins-
trucciones necesarias para navegar en ellas.

o5 S e
CAPITULO 1.

"ASPECTO GERERAL DE LAS COSTAS DEL BRASIL ; SU NATURALEZA
E INMEDIACIONES , TEMPERATURA , ESTACIONES, VIENTOS Y COR-
RIENTES QUE REINAN EN ESTOS PARAGES.

El aspecto de las costas del Brasil , no es el mismo en toda su es- Aspecto general de las
tevsion. Desde la isla de Santa Catalina, hasta muy cerca de sesenta costas del Drasil.
leguas mas al N. de cabo Frio las tierras son muy altas y cubiertas
de arholeda , haciéndose visibles en buen tiempo , 4 diez y ocho le-
guas de distancia: de consiguiente no hay mas que navegar con las
. precauciones ordinarias, para aprocsimarse 4 ellas viniendo de la mar.
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No sucede lo propio en todas partes: en varios otros puntos de
la costa, la tierra no puede verse sino 4 mediana distancia y el ater-
rarse entonces ecsige mas precauciones. Tales son las partes compre-
hendidas entre Espiritu Santo y el Monte-Pascoal; entre Porto-Seguro
y bahia de Todos los Santos ; entre la Torre de Garcia de Avila y el
cabo San Agustin; como tambien y casi sin escepcion, desde Olinda
hasta la isla de Maranhdo. En toda esta estension las tierras son ba-
Jas 6 de mediana elevacion ; y no ofrecen mas que algunos montecitos
de érden inferior 6 muy internados en el pais para poderse descubrir
ficilmente desde la mar.

El conocimiento que puede suministrar la sonda, de la procsimi-
dad 4 que uno se encuentra de este continente, depende de la posi-
cion en que se halla la nave respecto al mismo. En toda la costa
oriental , principalmente desde la isla de santa Catalina, hasta lapun-
ta de Olinda, es tanta la profundidad que hay aun en 'las inmeda-
ciones de ella » que no se puede deducir por medio de la sonda la
posicion de la nave ( esceptuando en el paralelo de los Abrolhos. )

A unas diez y ocho leguas de la costa, en el paralelo de la isla
de Santa Catalina se encuentra fondo 4 setenta brazas; & doce leguas
de Paranagua cuarenta ; 4 doce idem al E. de la isla de San Sebas-
tian , cincuenta ; 4 cinco leguas S. E. de punta Joatingua treinta y
cinco ; 4 diez y ocho idem al S. E. de la entrada de rio Janeiro se-
tenta y ocho ; y finalmente se encuentran mas de sesenta , 4 siete le-
guas tan solo de cabo Frio.

Una carta espafiola de 1777 sefiala algunas sondas de veinte bra-
zas 4 diez 6 doce leguas al S. S. E. de dicho cabo, las cuales no he-
mos podido encontrar.

No son menores las profundidades al N. E. del cabo Frio: 4 trein-
ta leguas al E. 1 S. E. del cabo de Santo Thom¢ no se_encuentra fon-
do con ciento y veinte brazas al E. y S. E. de los Abrolhos ; las son-
das se estienden mucho mas, pero ya no se halla fondo al E. del
meridiano de 309 30, sltuado 4 treinta y seis leguas E. de estos islo-
tes y si bien es verdad que algunas veces se obtiene mas afuera
de dicho meridiano y en el indicado paralelo , solo es accidentalmente
y sin poder contar con él, y muy raramente 4 una profundidad me-
nor de cien brazas.

A ocho leguas tan solo del cabo de San Antonio de Bahia y al S.
E. deel, no pudimos coger fondo con doscientas brazas,, como tam-
poco & doce millas al S. del mismo, aunque lo hiyamos encontrado
con veinte brazas 4 unas cuatro millas mas al O. v N.: finalmente 4 9
leguas y en el paralelo del cabo 6 morro San Paulo al E. de é y en
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sa vista, no pudimos hallarlo, con una sondaleza de ciento y veinte
brazas.

No es menos escarpada la costa comprehendida entre Bahia y
Olinda. A nueve leguas E. de la Torre de Garcia de Avila la profun-
didad es ya de ciento ochenta brazas ; & la misma distancia al E. de
la pequeiia embocadura 6 barra de Ftapicuru es de mas de doscientas;
y eccede de ciento noventa, 4 veinte leguas de Rio Real y Rio Ser-
gipe. A diez leguas al E. de la embocadura del Rio de San Fran-
cisco se encuentran cincuenta brazas; y por fin en toda la costa que
se estiende al N. hasta las inmediaciones de Pernambuco y 4 unas
nueve 6 diez legnas dec ella, no hay fondo 4 menos de treinta 4 cua-
renta brazas; no pudiendo conseguirse ni con ciento veinte, 4 menos
del doble de distancia en los paralelos de Pernambuco y Olinda.

La profundidad es comparativamente un poco menor en la costa N.
de Olinda ; sin embargo es aun demasiado grande 4 corla distancia de
tierra , para que la sonda pueda ser considerada como medio suficien-
te y ficil de seguridad en el aterrage. El fondo de esta costa es tan
desigual que aunque se encuentren de 6 & 9 brazas 4 dos 6 tres mi-
llas de distancia de Cabo Blanco, frente la embocadura del Rio Para-
hyba y el fuerte dos Keis Magos 6 embocadura de Potangi , lo mismo
que 4 cuatro millas del cabo de San Roque; se pasa prontamente 4
cuarenta brazas , separindose tan solo diez 6 doce leguas de la costa.

Al N. de la grande ensenada formada por la costa inmediata al ca-
bo de San Roque; las tierras se prolongan en la direccion O. N. O.
hasta la isla de Maranrhdo siendo muy bajas y formadas por meginos
de muy poca elevacion que presentan el indicio de muy corta profundi-
dad en las inmediaciones de tierra ; efectivamente las sondas son muy
medianas 4 larga distancia de la costa, desde el cabo San Rogue hasta
la isla de Maranhdo.

Desde el pequefio monte Melancia hasta la poblacion & Almufe-
das no se encuentran mas que quince brazas, hasta doce 6 guince le-
guas de la costa; subiendo el fondo progresivamente hacia tierra. En
el fondeadero, 4 tres millas N. de la Barra de Ciara ; hay proporcio-
nalmente un poco mas de agna, pudiéndose fondear en diez brazas:
pero el fondo disminuye poco despues dirigiéndose al O. ; y en general
las diez brazas no se encuentran mas que i las diez 6 doce millas de
distancia en esta parte de la costa septentrional de! Brasil.

Entre Almufedas y Jericacoara y frente la pequeia poblacion de
Caraci hay cierto pedazo de costa que no deben atracar los buques
grandes , mas que 4 distancia de diez 6 doce millas ; de este modo evi-
tarin el banco de Caraci en el cual no se encuentran mas que ochen-
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ta y cinco piés de agna , en una estension de tres leguas de N. 4 S.:
despucs de rebazado el espresado banco aumenta la profundidad y no
hay peligro aprocsimindose 4 distancia de cinco ¢ seis millas de tierra,
sin embargo de ser el fondo de poca consideracion pues de una i veinte
leguas 4 lo largo, hasta el meridiano de Maranhdo no se encuentran
mas que de cuatro 4 treinta brazas, de consiguiente la sonda no pucde
indicar muy ttilmente la aprocsimacion de la costa.

Tal es pues la diferencia que caracteriza las costas oriental y sep-
tentrional del Brasil. Completaremos todo lo relativo 4 las profundi-
dades del mar en ambas costas , con la descripcion de los lugares en
particular ; limitindonos 4 establecer en este , que en la mayor parte
del litoral comprehendido entre la isla de Santa Catalina y cabo San
Roque , las profundidades son generalmente demasiado grandes para
que puedan obtenerse ficilmente 4 lo largo de la costa, y pueda con-
siderarse la sonda como medio suficiente de corregir la cstima en la
derrota.

Si se hubiese salido de un punto situado al E. y la navegacion
fuese de 15 4 20 dias ; es muy probable que la estima estuviese mas
de 30 leguas atrasada hallindose realmente el buque mas al O. de lo
que lo supone aquella; y -como generalmente 4 30 leguas al oriente de
esta costa no se puede determinar ecsactamente la posicion de la nave
por la irregularidad de la sonda, es preciso tomar otras precauciones
para rectificar su punto,

De lo dicho no debe deducirse la inutilidad de sondar en las in-
mediaciones de la tierra; solo queremos indicar la limitada confianza
que mcrece el uso de la sonda en este parage y aun en toda la costa
del N. pues aunque generalmente las profundidades sean menores &
menores distancias de tierra ; el fondo es muy irregular para abando-
narse cicgamente 4 las indicaciones de la sonda.

La costa del Brasil, desde la isla de Santa Catalina hasta la de
Maranhao ofrece una particularidad, digna de fijar nuestra atencion.

Esta costa se halla guarnecida de dos fajas de bajos fondos, que
esccpto algunos intervalos se prolongan en toda su estension; pare-
ciendo que su obgeto sea resguardarla de la impetuosidad de las olas,
que sin cesar combaten sus playas.

Una de cstas dos fajas; esto es la mas inmediata 4 la playa, estd
sembrada de rocas y principalmente st esticnde desde cabo Frio hasta
la isla de Maranhao.

Muchas veces al nivel de las aguas en la pleamar, otras saliendo
dos o tres piés,, y mas ordinariamente sumergido ; este arrecife for-
ma con sus claros, la mayor parte de embocaduras de los rios, pucr-
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tos y ensenadas que entrecortan la costa.

Los puertos de Espirito-~Santo , Porto-Seguro os Ilhcos, Camami,
Rio-Una , dtapicuru , Rio-Real, Rio-Vasa Baris, Rio San Francisco,
Santa-Anna das Alagoas , Porto Frances, Porto Jaragua, Rio San-
to Antonio, Cammaragipe , Barra-grande , Porto-Tamandare, Santo
Aleixo , Pernambuco , Rio Ay, las dos Barras de Tamaraca, Rio
Capibarim , Parahyba , Mamangape, Bahia de Trasdo , Rio Grande,
Ciara , Jericacoara y muchos otros, mo son mas que brechas de este
arrecife del que se encuentran les indicios en toda la costa hasta Ma-
ranhao.

Otra defensa natural de esta costa es un fondo muy vario y si-
tuado de dos hasta diez leguas de tierra, generalmente de mediano ¢
irregular braceage, que los habitantes llaman Pracel asi oomo & todos
los fondos desiguales y varios 4 donde van 4 pescar.

Se pudiera muy bien decir que estos placer y arrecife no estian
sumergidos en toda su estension : pues los islotes Figo y Castello Que-
mada y Alcatrazes , rodeados de rocas, los Abrolhos, la vigia de
Manoel-Luiz y sus inmediatas aunque muy separadas de tierra; no pa-
recen ser mas que la continuacion de la misma cadema de bajos fon-~
dos ; alomenos la especie de la roca , es la misma. Por otra parte to-
dos estos puntos estin unidos sin interrupcion , por fendos de la mis-
ma naturaleza , cuya desigualdad y aspereza , hacen rebentar la mar,
aunque la profundidad sea en todas partes tan considerable , que no
ofrezca peligro alguno para la navegacion.

Sin la pretension de querer esplicar la formacion de esta especie
de pavimento sub-marino , no seria quizd4 muy fuera de razom atri-
buirlo en parte 4 la resaca de las aguas del mar.

El Brasil , situado en la zona de los vientos generales del E. pre-
senta su costa oriental & los embates y constantes esfuerzos de una
mar continuamente impelida en la misma direccion. Facilmente puede
concebirse que las olas rechazadas por una elevada costa, en donde
no pueden estenderse, rctroceden sobre ellas mismas, arrastrando
consigo los aluviones que haya desmoronado ; pero como este movi-
miento de repulsion no puede tardar i destruirse por la presion con-
traria de la masa del occeano , debe resultar de aqui una paralizacion
de las aguas 4 cierta distancia de la costa; en cuyo punto de reposo,
se precipitardn al foundo las materias arrastradas. (*)

(") No hay duda que esta hipotesis no puede esplicar la formarion de los islotes
que acabamos de describir y que se elevan sobre el nivel del mar; no obstante no es-
ta desprovista de verosimilitud con respacto & ta formacion del bajo fonlo quelos ene

luz, eatre si.
®
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Sea del modo que fuere, lo cierto es que los Brasileiios reconocem
en la mayor estension de sus costas un placer 6 bajo fondo desigual
y mezclado en ¢l que hacen la pesca casi todo el afio, y al E. del
cual aumenta el fondo de repente. Este placer contribuye sobremane-
ra 4 la tranquilidad de las aguas en las inmediaciones de tierra y las
partes del fondo mas scparadas unas de otras , tienen bastante analo-
gia entre sf, como igualmente con muchas rocas que hemos citado; lo
que hace que sc les atribuya el mismo origen.

Las indagaciones que he hecho en el pais entre los marinos mas
précticos de los mares que les rodean , tan solamentc me han sumi-
nistrado noticias de dos vigias, una de ellas aunque dudosa muy pro-
bable , y cierta la otra.

La primera segun informes, se halla 4 treinta y cinco leguas al
S.%S. E. de la punta S. E. de la isla de S. Sebastian y 4 setenta y
seis leguas al E. 292 N. de la punta N. E. de la isla de Santa Cata-
lina , lo que corresponde & 252 41.’ 20.” de latitud S. y 382 41.’ de
longitud O. de Cidiz.

En esta misma posicion se halla situada con muy corta diferencia
esta vigia, en dos antiguas cartas portuguesas manuscritas que poseo,
pareciéndome muy conveniente que sea sefialada en todas las demis.

Esta vigia ha sido vista por Manoel Madeiros, patron portugués
el dia 13 de febrero de 1811, cuyo individuo he tenido embarcade
un mes 4 hordo de la Bayadere , habiéndome manifestado que la ha-
bia reconocido 4 media milla de distancia con un pequeiio buque; y
que habiendo sondado varias veces no pudo encontrar fondo con cien
brazas : afirmando que no le quedaba la menor duda sobre su ecsis-
tencia. Dice: « que es una roca redonda pclada y bastante alta, para
«que la mar pueda cubrirla frecuentemente. » Todos los mnavegantes
brasileiios , convienen en su ecsistencia ; pero el testimonio de Ma-
deiros arrastra mi conviccion por sus detalles y porque ningun hom-
bre de su clase me ha parecido inas digno de confianza.

La segunda vigia sefialada en nuestras cartas, es la de Manoel
Luiz situada casi en la direccion del meridiano del fuerte de Santo
Antonio da Barra cn Maranhao. La ecsistencia de esta vigia es indu-
dable por los habitantes del pais, & causa de los multiplicados nau-
fragios que ocasiona todos los afios, por la incertitud de su posicion ¥y
tan solamente sefialada en las cartas para memoria. Nosotros la hemos
situado con precision , en el reconocimiento que al intento hemos he-
cho, y del que daremos cuenta en el capftulo del Maranhao al mis-
mo tiempo que del nuevo descubrimiento que la casualidad ha pro-
percionado de otro grupo de rocas , siete leguas mas al N. de aque-



DEL BRASIL. . 29

llas que hemos reconocido y cuya posicion hemos determinado : limi-
tdndonos & decir en este lugar que la situacion que le seialamos ha
sido obtenida por métodos dignos de toda confianza.

Tales son @ mi modo de entender ; los tinicos escollos que pueden
designarse con el nombre de vigias en la costa del Brasil. La mayor
parte de las cartas publicadas hasta el presente , seialan varias otras
al N. E. del caho de San Roque: y por muchas indagaciones que he
hecho entre los practicos del pais; no he podido obteser la confir-
macion de su ecsistencia ; todos han afirmado que no conocian en las
inmediaciones de dicho cabo otros escollos que las rocas, grupo de
piedras perfectamente conocido y que las mas recientes observaciones
colocan veinte y cinco leguas al O. algunos grados S. de la isla de
Fernando de Noronha.

En cuanto 4 algunas otras rocas que se encuentran en varios pun-
tas de la costa del Brasil, su procsimidad 4 }la misma, debe escluirlas
de su colocacion entre la clase de vigias; y su descripcion ird com-
prehendida en la de la porcion de costa 4 que pertenezcan 6 de la
que puedan ser vistas.

El Brasil, casi enteramente situado en la zona torrida al S. del
ecuador , se halla generalmente sometido 4 la influencia de tempera-
mento comun 4 las pequefias latitudes ; pero la gran variedad de altu-
ras de su suelo en un pais tan montuoso , no permite estender muy
al interior las observaciones termométricas , cuyos resultados seria ne-
cesario comparar pdra deducir las medias. La temperatura ordinaria
en las orillas de la mar es de 19 4 20 grados de Reaumur, desde
marzo , 4 setiembre; y de 20 4 24 desde setiembre, & marzo, (al
mediodia ) Concibiéndose fécilmente lo que la localidad puede aumen-
tar 6 disminuir esta temperatura ; por ejemplo en San Salvador (la
ciudad alta) la dilatacion media del mercurio se ha encontrado desde
setiembre 4 enero época la mas célida del afio de 199 ,20; por la ma-
iiana , de 209 ,45 4 mediodia y de 19?2 ,60 la noche. A Pernambuco,
en la misma estacion sefiala el termémetro de 229 ,55 4 229 ,65 hdcia
el mediodia elevindose & veces hasta 249 ; mientras que 4 rio Jansire
mucho mas separado del ecuador que estos dos lugares el calor es ca-
si siempre mas fuerte llegando 4 veces 4 26 y 27 grados. Esto pro-
viene de la esposicion y de la altura del terreno, tar variables en el
Brasil, que puede decirse muy bien que no se puede andar un paso
sin cambiar de clima.

En las provincias meridionales , es muy riguroso el invierno y na-
da raras las heladas en rio Grande de-San Pedro y Sante Catalina,
nevando algunas veces abundantemente en los lugares elevados; en

Temperatura de las
costas del Brasil.
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donde las granizadas causan dafios de consideracion en las plantaciones.
Cuanto mas al interior del pais, tanto mas la elevacion del terreno y
la scparacion de la mar ; causan el desarrollo de los fendémenos que
caracterizan el invierno.

A dos pueden reducirse las estaciones del afio en el Brasil : esto
es la estacion seca ; y la lluviosa , que coinciden ecsactamente con la
Monzon del Norte y la del Sur.

La cstacion'de la sequedad en toda la costa oriental del Brasil,
empicza hicia el fin de setiembre hasta febrero. Mientras los cinco
meses de su duracion ; truena algunas veces, pero raramente lueve
en las turbonadas que siempre vienen de la parte del N. O. y si al-
guna vez sucede , estos casos son mirados como una escepcion.

El resto del afio comprende la estacion lluviosa, aunque entera-.
mente o le competa este nombre. Los solos meses que lo merecen
son mayo , junio, julio y agosto y algunas veces una parte de setiem-
bre en la parte oriental. En la costa del N. las estaciones generales, se
separan un poco de esta ley : las lluvias empiezan alli en diciembre
sin duda 4 causa de su procsimidad del ecuador; pero su fuerza prin.
cipal corresponde tambien 4 los meses de mayo hasta agosto.

Reduciendo solamentc 4 dos las estaciones del aiio en la costa del
Brasil , no he hecho mas que conformarme i una espresion usitada,
la quc estoy convencido debe mirarse solo como una generalidad. La
diversidad de situaciones , la inmediacion de las montafias y los diver-
sos grados de elevacion , dan lugar en varios parages 4 circunstancias
metcoroligicas que causan frecuentes escepciones 4 la estacion rei-

‘nante. Por cjemplo en rio Janeiro , llueve mucho mas en los iiltimos

meses de la monzon del N. que generalmente es la estacion seca, que
durante el resto del afio ; de noviembre & marzo suceden turbonadas
muy frecuentes por la tarde 6 al ponmerse el sol, acompafiadas de
fuertes Huvias y truenos , 4 las que sucede prontamente un cielo puro
y sercno : evidentemente es debido esto, 4 la disposicion de los gran-
des montes que forman la concha del puerto de rio Janeiro ¥ al

gran calor (ue reina en esta concha en la ¢poca del paso del sol por
(-l zenit.

Por semejantes motivos , sucede lo propio en Santa Catalina en
donde igualinente ticnen lugar las tempestades y grandes luvias du-
rante a'gunos meses de la estacion seca ; pero estas anomalias solo son
particulares & ciertos lugares , v no impiden que las estaciones tengan
el caracter que les hemos designado en todo lo restante de la costa.

De consiguiente pucde decirse que tanto en el Brasil como en Eu-
ropa , el estulo del ticmipo depende de la posicion relativa del sol :
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pues generalmente sucede el buen tiempo, cuando el sol se halla en
el hemisferio del lugar ; é inversamente , la causa contraria produce
el efecto opuesto.

Los meses de la estacion lluviosa se hacen distinguir por frecuen-
tes nieblas , una humnedad estremada y continua, y lluvias muy abun~
dantes que algunas veces duran diez 6 doce dias consecutivos.

Durante esta estacion, se observa tambien que el tiempo es peor
y llueve mucho mas cu los novilunios y plenilunios , que en las otras
faces de este planeta.

De esta estacion del afio, dependen varias enfermedades ocasionadas
por la humedad ; cuyo desarrollo favorecen los calores que suceden, en
lugir de atenuarlo ; observindose que son tanto mas graves cuantas
menos tempestades se esperimentan en la época del paso del sol por el
equinoccio. Estas enfermedades consisten en disenteria y flujos de sangre
de muy mal caracter y que siendo un poco descuidados, sino conducen
siempre 4 la muerte, dejeneran. en obstrucciones y tumores indolen-
tes , u otras afecciones crénicas de las visceras, que son incurables sin
cambiar de clima.

Como los calores complican muchas veces estas enfermedades con
fiebres biliosas, y tenaces catarros ; ( constipagaos) (*) en algunos pa-
rages'se considera la estacion calurosa como la mas perjudicial & la
salud ; y esceptuando algunas partes muy inmediatas al ecuador tan
solo puede creerse asi, porque esta estacion sucede 4 circunstancias
de temperatura opuestas, y que en los climas muy cdlidos toda tran-
sicion de esta especie demasiado repentina es peligrosa : - cuando la
estacion lluviosa se ha pasado sin enfermedades es muy raro que apa-
rezcan en la estacion seca, esceptuando algumas que le son propias,
y poco peligrosas ; pero ninguna tan temible como la disenteria.

Cuanto dije en la Memoria en que anuncié esta obra, relativo &
esta enfermedad , encontré un impugoador en rio Janeiro : que en mi
ultima mansion en aquel pais en 1822 me dirigi6 por medio de un
periodico (**) una reclamacion 4 favor de la salubridad del Brasil que
me imputaba haber calumniado.

Yo le contesté; que en materias semejantes es casi imposible tener
una opinion sistemdtica y que la que emiten los viageros tocante d la
salubridad de un pais, ordinariamente se funda en lo que ecllos mis-

™) Constipacaos. Cutarros , Costipatlos , supresion de transpiracion compresion
de los poros.

(**) O Espelho : Rio Janeiro 12 noviembre 1822.

Enfermedades peculia-
res de la estacion llu-
viosa.
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mos han observado 6 les han manifestado sus habitantes. Efectiva~
mente mi convencimiento dimanaba de ambas cosas. La cuarta parte
de la tripulacion de la Bayadere estuvo siempre infectada de disen-
teria , durante los cuatro meses de la estacion lluviosa que pasamos
en la costa : esta enfermedad reinaba entonces en Santa Catalina en
donde me hallaba en el mes de mayo de 1819, como tambien en Espiri-
tu-Santo cuando estuve en julio ; habiéudome informado que era muy
frecuente en esta estacion. Lo cierto es que no desaparecié de 4 bordo
hasta mi arribada 4 Bahia en setiembre y octubre, en cuyo lugar es-
perimentamos la saludable influencia de la estacion seca.

Es imposible dudar de semejantes datos y muy dificil dejar de de-
ducir de ellos lo mismo que yo: que durante la estacion lluviosa, ec-
siste en la constitucion del aire, una predisposicion 4 las enfermeda~-
des inflamatorias de los intestinos que casi siempre degeneran en di-
senteria.

De vuelta al Brasil en 1822 y 1823 tuve de nuevo ocasion de con-
firmar csta opinion : no tan solo fueron atacadas de disenteria, las tri-
pulaciones de la division de mi mando, si que tambien las de los de-
mds buques, conforme han aseverado nuestros médicos.

Sin embargo no me parece muy dificil entenderse con el apologis-
ta de la salubridad del Brasil. Yo afirmaré con él y con todos los via-
geros que hao visitado este magnifico pais ; que es uno de los mas sa-
nos de todas las regiones de América comprehendidas en la zona tor-
rida: no se conoce en él la fiebre amarilla, y convengo en que las
enferinedades que le son propias, inclusas las que dejo mencionadas,
no participan del caracter horroroso y devastador de este azote cuya
tendencia parece ser la esclusion de los europeos de la mayor parte
del nuevo mundo. Pero no obstante esto, no deja de ser cierto que
el clima del Brasil ofrezca sus enfermedades particulares (*) y como
estas pueden atacar ficilmente las tripulaciones de los buques, falta-
ria & mi deber si las dejara ignorar 4 los navegantes, negindoles el
lugar que les corresponde , en un libro consagrado 4 indicar cuanto
pucda interesar su seguridad.

Como & bordo de uuestros buques , jam4s se miré con indiferen-
cia ninguno de los medios propios & conservar la salud de la gente:
mucho tuviera que afiadirse & estos medios para ser mas feliz que yo
bajo este aspecto.

Micntras que el interés de nuestros trabajos mnos retenmian en la

. Eatre otras la sarna.
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costa , no disminuia jamés el nimero de los enfermos que conservaban
su estado de gravedad; pero tan pronto como podia separarme de

ella, al cabo de algunos dias de navegacion todos esperimentaban vi- -

siblemente un alivio. El bergantin Favorito que casi siempre se man-
tuvo fuera la vista de tierra no tuvo ningun enfermo ; mientras noso-
tros con la corbeta siempre aprocsimados ; tenfamos un considerable
mimero. Segun esto, no puede caberme duda que el buen estado
de salud en la costa durante la estacion lluviosa , ecsige la poca per-
manencia ; debiéndose sacar un gran partido de hacer frecuentes bor-
dadas 4 la mar, para sustraer los bugues 4 la humedad que enton-
ces reina siempre en las inmediaciones de tierra.

Concretdndonos siempre & hablar en general ; podemos decir que
en el Brasil la estacion de las aguas, comprende las dos que en Eu-
ropa llamamos primavera y verano: y que el otofio ¢ invierno ocupan
la duracion de la estacion seca. No obstante la ecsactitud de esta ob-
servacion, esta coincidencia tan solamente se verifica en las provincias
mas meridionales y al S. de rio Janeiro ; pues desde este lugar hasta
el cabo de San BRoque, la vegetacion es siempre activa y las cuatro
estaciones difieren muy poco entre sf : el frio apenas se siente; y los
meses de las lluvias y neblinas son realmente los solos que nos recuer-
dan la idea del invierno.

Los limites de las Monzones en este pais; se determinan ignalmenté
por los equinoccios. La monzon del S., reina de marzo & setiembre;
y la del N., de setiembre & marzo; tal es alomenos la clasificacion
adoptada en el pais y seguida por cuantos viageros han tratado de es-

te asunto.

Los vientos generales atribuidos 4 la primera monzon son del E.
S.E. al S. S. E.; los de la segunda, son dcl E. N. E. al N. N. E.:
pero mis observaciones no han confirmade estos anuncios, pues en
ambas estaciones he esperimentado los vientos mas variables: puede
ser que & mucha distancia sean tales como se ha pretendido; pero
por mi parte puedo justificar que en la costa y hasta la distancia de
seis 4 siete leguas por lo menos, las variedades no pueden ser mas
frecuentes : por ejemplo, en cinco meses de monzon del S, no hemos
esperimentado ni cuarenta dias de vientos del E. S. E. al 8. S. E.:
por otra parte los navegantes familiarizados en estos lugares, cuentan
siempre mas con los vientos del E. que con otros cualesquiera en los
weses de octubre , noviembre y diciembre , sin embargo de pertene-
cer estos meses 4 la monzon del N. y yo mismo he esperimentado lo
fundado de esta opinion. El resimen que pongo al fin en dos tablas,
de los vieatos que he esperimentado durante un afio de navegacion en

5

De las Monzones.

Vientos propios 4 ca-
da Monzon.
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aquellas costas , dardn uma idea de la instabilidad de las monzones en
aquel pais. Cada una de estas tablas que forman parte de mi relacion
general relativa 4 mi mision , presenta los vientos de una estacion di-
vididos en cuatro clases, con el obgeto de abreviar su nomenclatura.

La tabla primera, contiene las observaciones de ciento y trece
dias de mouzon del S. empezando el 20 de ‘'mayo de 1819, durante
los cuales solo se observan treinta y cinco dias de vientos del S. al E.:
esto es, tales como debian agwardarse de la estacion segun la opinion
establecida : treinta y ocho dias del N. al E. que deben pertenecer
4 la monzon opuesta ; y finalmente diez y seis del N. al O. y veinte y
tres de vientos del O. al 8. .

La segunda tabla destinada 4 las observaciones de ciento cincuenta
y tres dias de monzon del N. empezando el 19 de setiembre, demues-
tra que reinaron setenta y cinco dias de vientos del S. al E. siete
del N. al O. seis y cuarto del S. al O.; y tan solo sesenta y dos de
vientos del V. al E. tales como deblamos aguardar segun la opinion
dominante ; y los restantes se pasarom en calma. Parece imposible que
semejantes hechos , no debiliten la opinion formada de la regularidad
de ambas monzanes en la costa del Brasil.

Todavia se distinguen- entre estas variedades , ciertos vientos par-
ticulares , accidentales unos y periédicos los otros que parecen de-
pender de algunos fenémenos espontineos, 6 ser propios de ciertas
posiciones de los lugares.

En la primera clase deben colocarse las borrascas del S. O. que
muchas veces soplan durante la estacion lluviosa , en las épocas de los
novilunios y plenilunios. Los brasilefios los llaman rebojos y suelen du~

-rar tres 6 cuatro dias : moderados, cuando van acompafiados de agua-

ceros , adquieren mucha fuerza cuando el cielo estd sereno.

Los otros vientos accidentales son de una especie particular y de
la naturaleza de las granizadas. Se esperimentan principalmente en las
inmediaciones de los Abrolhos , por cuya razon les dan el nombre de
granizada de los Abrolhos. Son muy frecuentes en los meses de ma-
yo, junio, julio y agosto, cuando el afio ha sido muy lluvioso y so-
plan de la parte del E. S. E. « Se dice que salen de unos celages re-
« dondos y blancos de poca apariencia y rompen con una furia de la
u« que es preciso desconfiar. » ( Noticias de los prdcticos) Nunca he te-
nido ocasion de poder esperimentarlos , apesar de haberme hallado en
los Abrolhos en el mes de julio; no obstante la noticia que antecede
estd muy acreditada en el pais.

Las brisas de tierra son casi pericdicas, haciéndose sentir cada
noche durante todo el aiio. Reinan en todos los puntos de la costa
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desde Santa Catalina hasta la isla de Mararhdo, con mas 6 menos
fuerza y regularidad segun los lugares y estaciones, particularmente en
las inmediaciones del ecuador. En rio Janeiro se observan diariamente
con corta diferencia , dejando de entrar muy raramente 4 eso de las
nueve de la noche, para no calmar hasta la madrugada del dia si-
guiente. Lo propio sucede en Espiritu-Santo, Porto-Seguro, Bahia,
Pernambuco y otros parages semejantes.

En la monzon del N. las brisas de tierra, son mas regulares que
en su opuesta y mucho mas frescas , & causa que en aquella estacion
viniendo los vientos de fuera mas directa y constantemente & chocar
contra la costa ; la reaccion causada por la frescura de las noches “en
tierra , debe producir tambien efectos mas fuertes y mas regulares.

En la monzon del S. en que los vientos varian continuamente hi-
cia el S. y S. O, las brisas de tierra no se distinguen, pues se confun-
den con ellos.

Cuanto mas fuerte haya sido la virazén , mas fuerte serd la brisa.
Este efecto es causado por la aglomeracion de los vapores elevados de
la tierra durante el dia, y condensados por la frescura de las noches:
cuando estos caen, determinan el ayre 4 tomar su direccion hicia fue-
ra con mas fuerza.

Con el ausilio eficaz de las brisas de tierra; los buques pueden
sefialar fijamente el dia de su salida, en todos los puertos del Brasil.

Navegando en las inmediaciones de la costa y adelantindose hécia
el S. en la estacion de las lluvias, los vientos participan mas del S.
y O. En esta parte del afio desde Alagda dos Patos (*) hasta el cabo
Frio , soplan algunas veces violentamente del S. E. al S, O. y aun del
N. O. en cuyo caso degeneran en verdaderos huracanes. En el rio de
la Plata en donde suelen ser mas frecuentes y temibles, les dan el
nombre de Pamperos. Su prondstico es el mismo que el de los ven-
tarrones en Europa. Si se pone el sol rodeado de nubes y celages
muy neblinosos , si las tierras aparecen muy claras y como acercin-
dose al espectador , puede pronosticarse que los vientos serén del S.
al S. O. y soplarin con mucha fuerza. Felizmente la duracion de estos
ventarrones , es tanto menor, cuanta mayor sea sa dureza : y si al-
gunas veces se convierten en temporales ser4 muy raro verlos durar
mas de veinte y cuatro, ¢ treinta horas; dismiivuyendo su furia y
doracion , conforme se vaya adelantando hécia el ecnador. Cuando los
vientos del S. E. al S. O. de la monzon del S. son moderados; tien-

(*) Loguma de los potos.

Pamperos.
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den 4 llamarse mas de fuera, esto es al E. durante el dia, rolando
por el S. hasta el O. durante la noche.

Tan pronto como el viento se aprocsima al E. el tiempo aclara y
se embellece. Lo contrario sucede cuando va llamindose hacia el O.,
que todo se cubre de una densa niebla. El estado ordinario de todos
los mares tropicales, son los vientos de la parte del E.; realmente son
los generales y el curso natural y ordinario del aire: las interrup-
ciones que suceden en este érden de cosas, no son mas que crisis
pasageras , contra las cuales el movimiento genmeral pugna sin cesar
para destruirlas y volver 4 tomar su curso acostumbrado: este es um
equilibrio roto, que siempre ticnde 4 restablecerse.

De cuantas observaciones tengo hechas sobre los viemtos que rei-
nan en el Brasil, se puede deducir que la transician de las monzones
y la especie de vientos particulares 4 cada una de ellas, no se veri-
fican tan repentinamente como comunmente se supone. Esta dltima
opinion puede resultar ecsacta 4 alguna distancia de la costa ; pero en
esta misma, y hasta siete i ocho leguas 4 lo largo, es indudahle que
los vientos son muy variahles en el cambio de ambas monzones.

Esta es igualmente la opinion de los pricticos del pais, de muy
poco tiempo 4 esta parte; y afiaden que las estaciones antiguamente
eran mas caracterizadas: la prueba que dan de ello es, que en tiem-
pos mas remotos se miraban sino como imposibles, alomenos come
dificilisimas ciertas navegaciones en la costa, durante un determinado
periodo del afio ; mientras que en el dia, los del cabotage luchan
siempre con buen écsito contra todas las contrariedades de la estacion
y del tiempo. Sin ecsaminar hasta que punto pueda ser fundada esta
observacion que no es particular al Brasil solamente ; es de creer que
los adelantos hechos en la pavegacion han estendido mucho su carre-
ra, y que han sucedido menos cambios en la marcha de los elemen-
tos, que en el modo de vencerlos. Sea como quiera; puede mirarse
como cierto que en la costa del Brasil, en cualquiera estacion del afio,
un buque de medianas calidades y que sepa aprovechar las variedades
mas 6 menos periédicas de las brisas; puede emprehender con acierto.
toda navegacion y travesfa.

Lo que. permiten los vientos 4 la navegacion en estos lugares; no
lo impiden las corrientes. Las que yo he esperinentado en cada esta-
cion , no me han parecido tan fuertes ¢ invariables como esperaba, se~
gun la opinion ecsistente. Las corrientes siguen los vientos , 4 los que
deben su fuerza y direccion; pues no hay ningun rio desde la isla de
Santa Catalina hasta la de Maranhao que tenga tanta fuerza en su
embocadura para imprimir 4 las aguas del mar , un movimiento sensi~
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ble mas alld de una, ¢ dos leguas de distancia de la costa: y como
los vientos son muchas veces variables , no lo resultan menos las cor-
rientes ; sus cambios son tanto mas repentinos , cuanto en estos mares
cilidos, las aguas siendo muy ligeras obedecen facilmente al primer
impulso que los vientos les comunican : y es muy frecuente observar
4 las veinte y cuatro horas despues de una fuerte brisa, una corrien-
te contraria 4 la misma direccion.

En una serie infinita de observaciones de corrientes en la costa, he-
mos valuado su celeridad media desde la isla de Santa Catalina 4
Pernambuco , 4 0 ,6 de milla por hora en ambas monzones , siendo
muy raras veces mayor, frecuentemente menor de esta cantidad y al-
gunas veces bpulas : el primer caso solamente ocurre en las inmediacio-
nes de los puntos salientes de la costa, tales como la isla de San Se-
bastian , cabo Frio, cercanias de Olinda, cabo San Rogue y otros se-
mejantes. .

La velocidad de las corrientes es algo mayor en la monzon del S.
que en la del N. porque la fuerza de los vientos es tambien mayor en
la primera que en la segunda.

No obstante esta velocidad , no es ecsactamente igual en todas
partes : desde el paralelo de la isla de Santa Catalina , hasta el de
diez y ocho grados y de. dos & diez leguas de tierra las corrientes son
casi insensibles en todas estaciones ; de [ds diez y ocho, hasta los once
grados , las aguas corren al N. O. durante la monzon del S.: de los
once grados , hasta los nueve , se dirigen al N. E. aumentando de ve-
locidad : y desde los nueve grados para el N. se dirigen al N. con mas
fuerza ; su celeridad es 4 veces de treinta y seis millas en veinte y
cuatro horas , bajando muy raramente de veinte millas; finalmente
este movimiento llega algunas veces 4 cuarenta y ocho millasal N. O.
del cabo de San Roque corriendo las aguas al O. N. O. en la misma
direccion de la costa.

Tan solamente saliendo de Pernambuco y siguiendo la direccion
de la tierra hdcia el N.; pueden tener las corrientes debidas & las
monzones , un influjo real en la navegacion : en el S. son de muy po-
co efecto y no merecen tanta atencio_n como las mareas; aun estas son
de muy poca importancia , escepto 4 cortas distancias de tierra y por
los buques que frecuentan los pequefios puertos y Ancones de la cos-
ta. Casi todos los puertos mayores aunque sugetos & mareas regulares
son independientes de ellas por su profundidad , reservindonos el tra-
tar de estas en los artfculos consagrados, & la descripcion de los
mismos.

De cuanto acabamos de manifestar respecto 4 los vientos y corrien-
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tes en la costa del Brasil , se deduce : 19 Que desde la isla de Santa
Catalina , hasta la punta de Olinda, no hay casi ningan obstdculo
permanente contra la navegacion y que la prevencion que se hacia en
otro tiempo , de recalar 4 barlovento del lugar del destino, es mas
bien un efecto de precaucion para asegurarse todas las probabili-
dades , que una imperiosa necesidad : 29 Que desde la punta de Olin-
da y sobre todo desde el cabo de San Rogue hasta la isla de Maran-
hao, la prudencia ecsige recalar al E. del punto determinado del
destino, 4 fin de compensar el efecto de las corrientes que tiran al
O. N. O. En la descripcion de cada puerto, se hallarin designados
los puntos en que conviene recalar en las dos monzones, para temer
todas las posibles garantias de una pronta y ficil llegada al puerto
del destino,
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CAPITULO 1II.

DERROTA QUE DEBE HACERSE PARA TRASLADARSE DE FRAN-
CIA AL BRASIL.

Es casi indtil el hablar de los primeros dias de la travesfa de Fran-
cia al Brasil : la derrota entonces depende tinicamente , de los vientos
que se encuentran 4 la salida del puerto; y siendo estos comunmente
variables , el principal obgeto serd aprovecharlos cuanto sea dable,
y tomar la bordada mas favorable para separarse de la tierra pronta-
" mente.

Seguidamente debe procurarse adelantar hacia el S. cuanto sea
posible para encontrar los vientos alisios ¢ generales que son los que
deben favorecer la mayor parte de la navegacion : Serd suficiente el
dirigirse 4 pasar de quince 4 cuarenta leguas al O. de cabo Finisterre,

segun el estado del tiempo 6 segun que la navegacion se haga en ve-’

rano , 6 invierno. Teniendo cronometro & bordo se pasard al E. de 2
isla Madera para dirigirse & tomar conocimiento de las islas Canarias
4 cuya vista debe pasarse sea al O. de todas, 6 por cualquiera de
los canales que forman entre si; no ecsistiendo peligro algnno, mas
que lo que aparece fuera de las aguas.

Precauncionesquedeben
tomarse al principio de
la travesfa.
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En esta travesfa se encuentran las islas Salvages , islotes cuya po-
sicion estd perfectamente determinada por Bordi y segun la cual se
hallan colocadas en todas nuestras cartas. Siempre que uno se man-
tenga 4 cuatro ¢ cinco millas de distancia no se debe temer cuidado
de ningun peligro : estando la roca que los ingleses dicen haber en-
contrado en 1818 4 la parte del E. mas de una milla distante del is-
lote grande.

Las observaciones cronométricas son muy necesarias cuando se na-
vega en demanda de las Canarias, para corregir la derrota del efecto
de las corricutes que reinan desde el paralelo de cabo Finisterre, has-
ta el de las islas de cabo Perde.

Estas corrientes son mas ¢ menos fuertes segun que el viento las
favorece , 6 las contrarfa, y muy raramente dejan de producir sus
efectos , dirigiéndose al S. cuando se atraviesan las costas de Espafia y
Portugal ; al E. 4 la entrada del estrecho de Gibraltar y al S. y 8.
E. en lo largo de la costa de Africa, con una celeridad media de
0,6 de milla por hora. Esta direccion de las aguas se halla probada
por un tan gran mimero de hechos () que es imposible revocarla 4
duda.

Los buques que navegan solamente por la estima deberén hacerlo
con la mayor precaucion ecsigiendo la prudencia que se dirijan 4 pa-
sar al O. de la Madera , para poder rectificar su punto, sobre la
mas occidental de las Canarias.

Al separarse de estas islas, se gobernard al §.4S. 0. 6al S. S. O.
(segun se haya pasado 4 cinco 6 seis leguas al O. de la isla de Pal-
ma , 6 por el canal de Tenerife y la gran Canaria ) hasta llegar 4 los
veinte y un grados de latitud N. gobernando en seguida del modo mas
conveniente para pasar entre las islas de cabo Ferde y la costa de
Africa aprocsimindose un poco mas 4 esta ultima.

Seguidamente se continuard navegando al S. para ir 4 cortar el
ecuador hicia los doce 6 trece grados de longitud O. de Cidiz; ha-
biéundose observado que en estos parages aun se dirijen las corrientes

{*) Nos limitaremos & recordar el hecho siguiente, muy conocido de los mari-
nos, y referido en varias obras hidrogrifi-as entre otras en ¢! Derrotero Espafiol de
las Antillas. ( Madrid 1820 pag. 532" « Un comboy de 70 huques ingleses , salido de
«Cork el 26 de marz) de 1807, bajo escolta de la fragata de guerra Apolo, se encon-
« t16 inopinadomente c 2 de abril sobre la costa de Portugsl cerca de Mondego, en
«donde se perdid casi enteramente ; sin embargo de hober mavegado siempre de bo-
«lina mura & estribur con vientos del O. y aun del N. O. »
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al S. y al E. con poca fuerra, aunque no hay nada de regular cn cse
ta circunstancia.

D'Apres dice ( Neptuno Oriental in. f. p. 8) «Quc los buques
« que van & San Salvador , rio Janeiro, 6 isla grande pueden COr=
«tar la linea por los 25 ¢ 260 de longitud O. de Paris (17 ¢ 182de
« Cédiz ) y dirigir su derrota hdcia el parage donde quicren recalar,
« atendiendo 4 los vientos periédicos que reinan en la costa del Brasil
«y que determinan las corrientes al N. 6, S. Y afiade que siendo
ulos vientos del S. S. E. al E. S. E. desde marzo hasta setiem~
« bre , las corrientes tiran al N. y quec cn los seis meses restantes
« tocando los vientos del N. N. E. al E. N. E. determinan las cor-
« rientes al §. »

Acabamos de ver en el capitulo primero, hasta que puato h es-
periencia confirma ¢ debilita esta opinion en las monzoncs de la.costa
E. de la América Meridional. Ahora no tratamos mas quc de la der-
rota que debe hacerse y de la longitud mas conveniomte para pasar
de un hemisferio al otro.

No jurgo prudente dirigirse siempre & cortar la linea mas alli de
los 25 6 262 de longitud de Paris que corresponden d 17 6 18?2 de
Cidiz , para ir al Brasil ¢ & la India,

Las contrariedades que resultan de los vientos vamahles que suce-
den i los generales del hemisferio del N. y que preceden 4 los del S.
de la linea; som muchas veces de una naturaleza capaz de retardar la
.derrota de los buques que se dirigen & cualquiera de los ‘pucrtos del
S. de la América. Estos vientos variables, é veces obligan 4 adelan-
tarse mas hdcia el Q. y si por desgracia sucede (lo que mo es muy
raro ) que los vientos generales del hemisferio meridional, toquen mas
del S. que del E., puede suceder muy bien que de la bordada, no
pueda doblarse la costa de América.

Otra contrariedad mas permanente y digna de atencion que la pri-
mera , concurre & dar el mismo resultado: esta es la corriente ecua~
torial de E. & O. que reina entre los tropicos ; de conmsiguiente : mi-
ramos coino eseucialisimo que los buqgues destinados al Brasil ¢ 4 la
India se mantengan al cortar la linea.en meridianos mas orientales que
los que acaban de designarse.

La corriente ecuatorial , atribuida al movimiento de rotacion de la
tierra y 4 los vientos generales, empieza 4 ejercer su influencia, i
cuarenta legnas O. del meridiano de cabo Perde aumentando su ac-
cion conforine se va adelantando hicia el O.

En la procsimidad del paralelo del cabo de San Rogue se ha espe-
rimentado en ciertas épocas del afio una corriente de dos millas y me~

: 6

Longitad mas conve-
niente para cortar la
linea.

Corriente ecuatorial de
oriente 4 occidente.
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dia de velocidad horaria y aun de tres millas en las inmediaciones de
la Guayana.

La fuerza mayor de esta corriente se observa desde marzo , hasta
setiembre ; alomenos 4 esta época del afo se refieren los hechos. mas
notables que "aseveran su ecsistencia.

Del 12 al 5 de junio de 1793 habiendo el navio de la compaiiia de
Indias el Real Jorge cortado la linea por los 17¢ 25. O. de Cidiz:
fué arrastrado 19 33°. hdcia el O. viniendo & avistar el cabo de San
Rogue que no pudo doblar hasta despues de haber entrado otra ves
en el emisferio del N. y haber disminuido de longitud. (*)

En julio de 1795 el Bombay—Castle encontré una diferencia de
62 30°. O. navegando desde la isla de Palma 4 la costa del Brasil. (*)

Del 20 de mayo al 14 de junio de 1802, el navio Cuffnels despues
de haber salido de los vientos generales del hemisfério del N. en el
paralelo de 82 30. y en el meridiano de 92 O. fué arrastrado por la
corriente treinta y seis millas diarias hicia el O. hasta que avisté la
costa del Brasil por los 82 de latitud S. (*)

Varios buques en el mes de mayo de 1807, se encontraron en
vista del cabo de Sar Agustin , cuando contaban estar muy al E. de
€l ; 4 causa de esta corriente que miraron con negligencia durante su
navegacion en la region de los vientos generales.

Finalmente 4 esta mismna corriente fué debido el descubrimiento
del Brasil el 24 de abril de 1500. Habiendo Pedro Alvarez Cabrdl, sa-
lido de Lishoa para la India en el mes de marzo precedente y arriba-
do en las islas de cabo Perde bajo el pretesto de evitar las calmas de
la costa de Africa, habiéndose dirigido segnidamente un poco dema-
siado al O., se encontrd en la region de la corriente ecuatorial y
descubrié con grande admiracion la costa de América por los diez
grados de latitud S.

No puede dudarse pues del movimiento de las aguas de E. 4 O.
entre los continentes de Africa y América bajo los trépicos, debiendo
siempre contarse con él, cuando se pasa de un emisferio al otro.

No siempre es tan violenta la corriente ecuatorial como en los ca-
s0s y circunstancias que acabamos de citar. Los S.S. Fleurien (™) y;
Bordd (*****) solo la evaldan 4 nueve millas en veinte y cuatro horas

(*) Derrotero de las Antillas; Madrid 1820,

(**) Idem.

(***) Idem.

(****) Viage de la Lsis (en 4769 tomo 4.° pég. 345.)
("***) Viage de la Flora (¢en 1776 tomo 1.° pig. 192)
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D. Jose Espinosa y D. Ciriaco de Cevallos (*) en una travesfa de Cé~
diz & Santo Pomingo , desde el 95 de neviembre al 18 de diciembre
de 1790, no la encontraron mas que de siete millas en el mismo in-
tervalo de tiempo : por mi parte afiadiré segum mis propias ohserva-
ciones, que algunas veces la corriente lleva contraria direccion; esto
es del O. al E. entre los meridiencs de 12'y 18?2 O. y desde el para-
lelo de 32 N. hasta el de 32 S. aunque-esta posicion esté muy separa-
da de la costa de Africa en cuyas inmediaciones tan solamente se ad-
miten las corrientes al E. Dos veces he reconocido esta direccion
contraria ; y en una de ellas que se presents del 11 al 30 de abril de
1819 la diferencia que produjeron al E. llegs 4 5° 49 18.” lo que
equivale 4 0 ,75 de milla por hora.

Sia embargo los hechos de esta naturalera solo pueden ser consi-
derados como escepciones; y casi toda la totalidad de las observacio-
nes concuerdan en evaluar 4 siete 6 nueve millas diarias, la cantidad
media de velocidad con que los buques son impelidos por la corriente
ecuatorial hdcia el O. cuando se navega entre los paralelos de 15% N.
y 152 S. desde las islas de cabo Perde hicia el O.

El meridiano mas al E. 4 que se debe llegar cnando la derrota se
dirige 4 cortar la equinoccial ; es el de 8?: este limite supone que
precisamente se habrd pasado entre la costa de Africa y las islas de
cabo Perde y de consiguiente me parece que es la derrota mas con-
veniente que pueda hacerse.

En cuanto 4 la influencia que algunos quieren atribuir, 4 la ma-
yor 6 menor fuerza de los vientos en un meridiano, determinado en
esta travesfa es muy ilusoria 4 cierta distancia de la tierra. D’Aprés
ha hecho observar que no ecsiste ningan motivo para preferir el ir &

cortar la linea por los veinte y dos grados cormo se hacia antes, 6 li- -

mitarse 4 hacerlo por los diez y siete 6 diez y ocho ¢onforme acon-
seja , con cl obgeto de abreviar la derrota. Lo propio sucede con los
meridianos mas al E. hasta cierta distancia de la costa de Africa; lo
que podriamos comprobar con una multitud de ejemplos , sin necesi-
dad de creer que esta distancia deba ser muy considerable ; pues indi-
cando el meridiano de ocho grados que estard ya como ochenta leguas
de la costa en el paralelo de 32 N., puede creerse que se estd fuera
de toda influencia efectiva de la tierra, sobre la fuerza de los vientos.

En el canal formado por las islas de cabo Perde y el mismo ca-
bo, se sucle encontrar siempre una brisa fresca del N. al E. un ho-

(¥ Derrotero de Ins Antillas.

Corriente accidental al
E. cn el ecuador.

Meridiano mas al E. i
que debe llegarse al di-
rigirse & cortar la equi-
noccial.
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rizonte espeso, un tiempo lluvioso y un cielo pardo: las varias veces

‘que he sondado este canal no me han dado el menor indicio de la

cesistencia del Banco de Pargas colocado en casi todas las cartas.

El limite de los vientos alisios al N. del ecuador no es fijo: y mu-
chas veces varia de los once, hasta los cuatro grados de latitud N. ;
observandose que se aprocsiman tanto mas al ecuador cuanto mayor
sea la elevacion del sol en el hemiferio del S. La época mas favorable
del afio para hacer la travesia desde Europa al Brasil , es pues, el
mes de diciembre ; y en general de setiembre , & marzo.

Una zona de calmas y brizas variables ocupa el espacio compren-
dido entre los vientos generales del hemisferio del N. y los del S. de
la linea ; frecuentemente se suelen encontrar en ella, turbonadas, Uu-
vias abundantes , granizos , brizas de todos los puntos del horizente y
calmas que & veces duran algunos dias ; es preciso apresurarse i atra-
vesar este espacio y adelantar cuanto se pueda hacia el S.

Algunas veces se suelen encontrar los vientos generales del hemis-
ferio del S. un poco al N. de la linea ; pero lo mas comun es hallar-
los de uno 4 dos grados de latitud S. : flojitos en su principio, van ad-
yuiricndo mas fuerza progresivamente y los mas fuertes no impedirian
que un buque con todo su velimen pudiera recibirlos por el través sin
causarle perjuicios. Ordinariamente varian del S.E. al §; y algunas ve-
ces pasan 4 la parte del O. siendo esta una de las razones porque no
conviene ir 4 cortar el ecuador mas alla de los diez y ocho grados.

El punto en que se haya cortado la linea, la direccion del viento,
la estacion del afio y el puerto del destino; determinarin la derrota
que debe seguirse estando en el hemisferio austral. Si se fuere 4 cua-
lesquiera de los puertos del Brasil situados al S. de los 182, que es el
paralelo de los Abrolkos ; es nccesario mantenerse al E. del meridia-
no de 30? que parece ser el limite 6 estremidad de los fondos accesi-
bles 4 todas profundidades al E. de dichos Abrolhos. Sin embargo la
grande irregularidad de las espresadas profundidades en las inmedia-
ciones de estos islotes y el defecto de un perfecto reconocimiento de
este parage , deben eccitar la prudencia ; y obligar 4 sondar con fre=
cia cuando se cortan los paralelos comprehendidos entre los de 17¢ 50°
¥ 182 30’ y 1mas particularmente si se conceptua, 6 hay motivos de
crer hallarse mas al O. del meridiano de 509

Cuando los vicntos generales del hemisferio del S. esperimentan
notables variaciones, ya no se debe contar con una constante direccion .
de las corrientes ; estas, en lugar de dirigirse al O. esperimentan
tambien sus variedades : en un viage en que desde los cuatro hasta los
ocho grados de latitud S. esperimenté vientos muy variables , las cor-
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rientes jamds tiraron dos dias seguidos, en la misma direccion.

Las monzones y corricntes en la costa oriental del Brasil, jamis
presentan ningun obsticulo 4 la navegacion y tan solo son necesarias
para la recalada , las precauciones de costumbre. Estas consisten co-
mo nadie ignora en dirigir la derrota algunas leguas & barlovento del
puerto del destino; y .segun dijimos mas arriba, no es absoluta-
mente preciso, cuando por ello tenga que aumentarsc el camino y
causar un retardo sensible en la época de la llegada.

Los buques destinados 4 la costa septentrional del Brasil, deben
obrar con mas circuaspeccion en la recalada porque las corrientes en
csta costa son mas fuertes que en la otra. Su direccion es sicmpre al
O. N. O. y algunas veces con mucha fuerza. Si la longitud que se
cuenta 4 bordo , no fuese absolutamente cicrta , siempre debera supo-
nerse una diferencia al O. respecto del punto en que uno cree ha-
larse ; y contonces aconseja la prudencia, recalar como si esta difercn-
cia fucre efectiva.

El medio mas dirccto de reconocer la ccsistencia y estension de
csta diferencia, seria tomar conocimiento dc la isla de Fernando de
Noronha antes de atracar la tierra, cuya precaucion creo la mas con-
veniente. Aunque esta isla no estuviese aun colocada en las cartas con
una precision absoluta , el error no podria ser tan considerable que
hiiciese peligroso su reconocimiento y la vista de este punto serviria
para rectificar la estima cn grado suficiente. De dos 6 tres leguas al
N. y en vista de esta i.l1 dcheria gobernarse al O. 1 N. O. el espacio
de treinta leguas antes dc ponerse d navegar en cl tercer cuadrante y
de este modo , nada habria que temer cn cuanto i las Rocas que se-
gun las iltimas observaciones parecen no estar mas distantes de 25
leguas al O. de la isla. Estando ya al O. de su meridiano deberia in-
clinarse el rumbo convenientemente al S. para atracar la costa al pus-
to determinado para el recalo, teniendo cuidado de escoger este punto
4 doce 6 quince leguas de distancia al E. del lugar del destino.

Conforme hemos anunciado en el capitulo antecedente, se encon-
trard todo lo relativo 4 los recalos que deben hacerse en las dos esta-
ciones del aiio : en los articulos consagrados 4 la descripcion de los
principales puertos y fondeaderos tanto de esta costa, como de la
oriental.

La distancia total de Drest & Bahia ( posicion aprocsimadament:
media entre las dos estremidades de la costa del Brasil ) es de cerca de
inil setecientas leguas siguiendo la derrota «ue acabamos de indicar: y
la duracion de la travesia pucde ser generalmente de cuarenty y ¢
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CAPITULO IIIL.

— 3R

DESCRIPCION DE LA COSTA COMPREHENDIDA ENTRE LA ISLA
DE SANTA CATALINA Y EL PUERTO DE RIO JANEIRO. — DESCRIPCION
DE LOS PRINCIPALES FONDEADEROS INTERMEDIOS.
— RECALADA A RIO JANEIRO.

SR et

La isla de Samta Catalina situada & corta distancia del continente
en el paralelo de 282 S. es bastante alta para poder ser reconocida &
quince leguas de distancia en tiempo claro. A esta distancia se encon-
trarin setenta brazas de profundidad que van disminuyendo gradual-
mente hasta la de cuatro cables de la playa en donde solo hay cua-
tro brazas.

Esta isla por la parte del E. aparece bajo una forma muy entre-
cortada 4 causa de la intercalacion de algunas montaiias bastante altas
y profundos valles que las separan; y su elevacion es mayor por la
parte del S. que por la del N.: las del continente son un poco inas
elevadas , distinguiéndose entre ellas el morro de Camborells que es
una de las ramas de la cordillera del E.

Descripcion de la isla
de Santa Catalina.



Entrada por la parte
del N. del canal de

Santa Catalina.

Fondeadero de los bu-

ques grandes.
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Casi 4 la mediania de esta isla é inmediato 4 la orilla del mar, una
laguna muy grande divide el terreno y forma una cortadura muy
aparente que puede servir de sefial de reconocimiento. Cuando se
marca esta cortadura al O. estando & tres legnas de la costa oriental,
su punta N. E. demoraré al N. O. 4 tres leguas de distancia.

Toda esta costa es muy escarpada y limpia, y se pueden atracar
sin peligro las grandes rocas de que estd sembrada.

Esta isla ofrece numerosos fondeaderos entre su costa occidental y
la del continente ; pero los buques de mucho calado solo pueden vi-
sitar los de la parte N. del canal de separacion; 4 la cual tan solo
limitaremos nuestra descripcion, siguniendo el plan que nos lemos
propuesto. ’

El paso mas frecuentado para dirigirse i los fondeaderos del N. del
canal , cs entre la punta del N. de Santa Catalina y I'Arvoredo , isla
cubierta de arholeda situada al N. N. E. de la punta Rapa de Santa
Catalina. Este paso, de poco menos de dos leguas de largo no ofrece
ningun peligro ; pudi¢ndose aprocsimar indifercntemente , 4 uma,
otra costa , observando tan solamente ¢l dejar los moleques () (que
son unas rocas muy grandes inmediatas 4 la costa de Santa Catalina,)
4 la parte del S. Lo mismo sucede con todas las tierras que forman
este canal , 4 corta distancia de las cuales, se puede bordear sin nin-
gun peligro; encontrindose aun veinte y scis piés de agua, & seis
cientas toesas de distancia de la costa N. O. de la isla, que cs el pa-
rage mas profundo de esta parte del canal.

Habiendo llegado 4 la parte interior del mismo, se puede fondear cn
cualquiera parage , segun la magnitud del buque, y manteniéndose en
su mediania como 4 unas mil toesas al S. } S. E. de la pequeiia isla
Anhatomirim. Mas alli de este parage y adclantindose hicia el S., la
profundidad decrece gradualmente ; y al S. de los islotes Raton ya n»
es mas que de diez 6 doce pies. A la parte del O. de cstos islotes, en
la vasta bahia llamada en el pais Sacco Grande ; se encuentra mucha
mas agua : cste es un fondeadero muy tranquilo y frecuentado ; par-
tu,ul'ununt(, por los baques que hacen la pesca de la hallena en estos
paragr's ; pero no podrian hacer lo propio , los buques de mucho ca-
lado.

El fondo cs de luua, 6 fango en casi todos los fondeaderos de:

(*) Molerques nombre genérico con que s design-n Lis rocas negras que sulen fue-

ra del agua y que se terminan. por formas redondus.
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Santa Catalina. El parage en que mas ordinariamente fondean los bu-
ques de guerra est4 situado por las siguientes marcaciones.

La punta N. de la isla de Santa Catalina. . . . . . .. N. 6% 50.E.
Medianfa de la fortaleza de Santa Cruz. . ... .. .. S. 632 30.0.
El fuerte de San Jorge (isla Santa Catalina). . . . . . S. 55?2 30'.E.
Punta de I'Armagdo (*) en el continente. . . . . . .. N. 16° 50.E.

(Hemos prevenido que todas las marcaciones y rumbos que se ci-
tan en esta obra son corregidos de variacion. )

La profundidad en este fondeadero es de seis brazas y el fondo
de un fango de color verdoso, en el que agarran perfectamente las
anclas. En él, se goza de perfeta tranquilidad al abrigo de las eleva-
das tierras de que estd rodeado ; estando abierto tan solamente por la
parte del N. E. vientos que jamds son peligrosos en la isla de Santa
Catalina.

Varios , é inmediatos lugares ofrecen abundantes aguadas ; pero la
mejor se encuentra 4 dos millas al N. de Anhatomirim en el conti-
nente , pues 4 mas de ser agua de eccelente calidad, se puede pro-
veer de ella sin ninguna retribucion. Se obtiene muy ficilmente el
'permiso de ir 4 buscar lefia en el continentc, 6 en una de las islas
Raton ; encontréndose igualmente si necesario fuese y ¢ muy poco cos-
te , la madera de construccion necesaria para la reparacion de cual-
quiera averia por grave que fuese ; finalmente la principal poblacion
de la isla y las habitaciones circunvecinas al fondeadero, proveen 4

. moderados precios de cuantos viveres y refrescos produce el pais.

Estos recursos consisten en bueyes , tocinos, aves caseras, arroz,
maiz , arack 6 aguardiente de azucar, harina de yuca, charqui ¢ ta-
sajo, azucar , café y frutas de los trépicos: de modo que Santa Ca-
talina es uno de los mejores puntos de arribada que se pueda procu-
rar para el alivio de las tripulaciones destinadas 4 una larga navega-
cion , 6 estropeadas de una prolongada permanencia en el mar.

Todos los fondeaderos de esta isla, son 4 veces muy abundantes
de pescado ; pero el buen resultado de la pesca depende de varias

(*) Se Maman Armacdos en el Brasil, los establecimientos destinados 4 la fabri-
cacion del aceite de ballena. La mayor parte de estos ingenios pertenecian al gobierno
cuando la pesca cn estas costas era un privilegio que ¢l se reservaba. Los armacdos
consisten en tinglados 6 soportules en donde colocan las calderas y otros enseres, ctc.

7
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causas desconocidas awn ; y mo todas las estaciomes del afio, como
tampoco todas las haras del dia son faverables. La Perowse encontré
abundante pesca en el mes de noviembre ; sin embargo de que yo fuf
manos afortunado en el mismo mes, y en los de mayo y agosto. Por
alra parte; cesi todas las playas estin sembradas de mma gran camtidad
de huesos de ballena que son muy dificiles de evitar cmando se hecha
la red.

Cuando tenga que hacerse provision de lefia en este pais y gene-
ralmente en las cogtas del Beasil , 6 cualguiera otras situadas entre los
trépicos ; serd muy convepiente escoger las remas de ls arbustes ¢
arboles jovenes ; los troncos de los viejos llenos de cavidades , ocultan
y eacierran muches huevos € insectos wmas ¢ menoa vemenosos y 4
hordo muy perjudiciales ; por lo que seré tamabien prudente echar al
agua , los espresadee troncos , antes de embarcarlos,

Los vieotos mag ordinarios en este camal ; siguen su direceion sea
a0 uno, Y otro sentide , soplan muy raras veces com violencia; y es-
tando los buques bien amarrados nada tienen que temer de los chu-
bascas y turbonadas.

De marza 4 setiembre , esto es dnnnl:e la dpoca que en Santa
Cataling laman invierno y que es la monzon del S. loa vieatos en la
procsimidad de L isla , gemeralmente soplan del S al S. O. alguuo
veces con mucha fuerza y acompafiades ‘de lwvias; pero estas crisis
violeptas no suelen darar mas de coareata y ocho horas,

Hicia el mes de octubre , los vientos empiezan & participar del E.
y N.; los siguienies seis meses forman el verano y en ellos se esperi-
mentan los mas fuertes calores del afie: entonces suceden gramdes tur-
bonadas que visiendo del N. pasam por el O. al S. E. y si los vientos
llegan 4 fijarse al S. E. son acompafiados de lluvias considerables. Ge-
peralmente las lluvias corresponden & los meses de agosto y setiembre,
aunque algunos aiies sc esceptuan de esta ley.

Las mareas son muy regulares en los foudeaderas del canal de esta
isla ; observindose en ellas la particularidad de eatrar & un mismo
tiempo por ambas bocas encontrdndose en el foudeadero de la pobla-
cion, y volviendo 4 vaciar en ¢l misno érden con mas 6 menos velo-
cidad segun scan las aguas impelidas, 6 contenidas por el viento rei-
pante.

La celeridad media de la corriente muy raramente eccede de 0 ,3
de milla por hora 4 media marea, no pasando de tres piés la dife-
rencia de nivel en las ordinarias: pero en las zizigias y aun un mes
antes , 6 despucs alcanza su velocidad 1,5 de milla y entonces tienen
scis pies de clevacion y descenso.
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El establecimisato del indiosde fonduaderd, és de dos horas y cua- Establecimiento.
renta minatos.
Si voarriese la cirtunstanein que un buque necesitase la “protec-
cion de las fortaleaas; este fonideadero no seria nada conveniente; pues
foera precise sprecsimarse dembsizde & cublquiera de las fortificacio-
hes vecinas: estas oonsisten en los fuertes de Sant@ Ortz ¢n la isla dé
Anhamirim, San Jos¢ ¢4 la isla de Sanité Tatalina y él Toerte Raton,
en el mayor de los dos islotes de este nombre. Los fiegos de estas
fortificactones, 110 se cruzan vtilmeate en mngun punto; alomenos cor
la artiliéris con que estin montados.
El gobietno de la provincia de Samte Calating reside eh b ciadad Capital de la isla,
de Nossa-Senhora do Desterro , capital situada cerca cuatro legnas al
8. S. E. del faerte dé Santa Crus. Este trécho que tlene que nave-
garse en un cinalio muy abrigado , es casi siempre ficil para los bo-
tes , por ctiya ciuss son muy promtis y hada dificiles las corhunicas
ciones entre todos los puntos. Su profundidad va disminuyendo desdé .
seis & dos bratas confarme se v hicia el S.

Aquf daremos la pesicion del hasts de bandera del foerte Swmia
Cruz d' Anhatomirim :

Latitud S....... .. 27005 307
Longitud 0. . . ... ... 420 25 29,7

Y la de fa punta Bups. (Punta N. de Senta Catalina )
Latitd S......... 970 22 31.”
Longitud O. . . . .. ... 420 14 37.»

La virfacton de la aguja observada en esté lagar en mayo de 1819
era N. E. 79 20’ 26. :

La recatada sobre la isla, puede hacerse indistintamente en todos Recalada sobre la isla
los paratelos comprendidds entre los de 282 y 279 30’ S. que son muy Santa Cataling.
inmediatos 4 las estremidades 8. y N. de esta isla; rararnente los vien-
fos y las cotrietes son tan fuertes que no dejen seguir el paralelo
que se designe , pero en todos casos es preferibie hacerlo en los mas
meridionales en la monzon del 8. y los mas sepfentrionales en la del N.

El plano del fondeadero del N. O. de Santa Catalira levantado en
la campafia de 1819, cuyas sondas completé en 1821 ; esplica las cor-
recciones hechas segun el movimiento de las mareas: y muchas veces
me he servido de el, para bordear ¢on fragatas de guerra.

Al N. de la isda de Sunta Caralina , las tierras son muy altas y Costa al N. de la isla
quebradas como todas las de sus inmediacivnes y con muches valles de Santa Catalina.

L
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que se estienden hasta la orilla del mar: todas estas tierras estdn cu-
biertas de bosques y pueden descubrirse 4 quince leguas de distancia.

Varias islas 6 islotes pequefios se hallan al N. de la isla Santa Ca-
talina. La mayor de ellas es la d’ Arvoredo de la cual hemos hablado
ya; su distancia 4 la punta Ganxos, & la de Zambo en el continente
y al islote de Pedra de Gale, es con poca diferencia la misma que &
la punta Rapa ; pudiéndose pasar con toda seguridad , per cualquiera
de los canales que cstos islotes forman con el continente. La profundi-
dad varia en ellos de veinte y cnatro 4 doce brazas fondo fango y la-
ma parda; sin tener que reguardarse mas que de la roca y rompien-
tes de San Pedro situadas 4 poco menos de tres toesas al O. N. O.
d Arboredo.

Al N. y muy inmediata al canal de Santa Catalina se encuentra la
bahia de Tijoucas cuyo fondeadero tambien es muy bueno. A tres le-
guas E. de estos islotes la profundidad del mar es ya de treinta &
treinta y cinco brazas.

Al N. de estos islotes forma la costa una grande ensenada en la
que se hallan varias bahias cuyas puntas de Bombas ; Garoupas, Cam-
biriu é Itapacoroya corren S. S. E. y N. N. O. entre sf, en una es-
tencion de siete leguas y media.

«La punta Itapacoroya se halla 4 la estremidad oriental de una
« bahfa bastante profunda , abrigada de los vientos del S. al O. y ocu-
« pada por unma armacdo y dos islotes pequefios cerca los cuales se
« puede fondear y hacer aguada. ( Noticias de los prdcticos. ) »

Desde el fondo de esta bahia , corre la costa al N. y al N. ¥ N. E.
hasta los islotes Garcia , (en donde se vé otra armacdo ;) la distan-
cia de trece leguas.

En este espacio y entre los dos de que acabamos de hablar,
varios otros grupos de islotes se presentan 4 la vista, & dos 6 tres
millas de la costa; pudiéndose pasar por entre los dos principales. El
de los Remedios se halla mas al S. y situado muy cerca de la barra
¢ embocadura del rio & Aracari; el signiente grupo que es el de los
Tamboretes , demora al N. N. E. del primero. Todos estén cu-
bicrtos de arboleda. Los bugues pequefios suclen pasar de tierra de
los islotes Remedios ; sin embargo se dice que este pasage no es nada
seguro. .

Los islotes de Garcia se hallan en el mismo paralelo y 4 dos millas
y media al E. de la punta de Jodo Diaz, que forma la estremidad de
la orilla oriental del rio de San Francisco.

Este rio muy poco profundo tiene su embocadura hicia el N. N.
E. desaguando en ¢l mar, en el interior de una bahia bastante vasta



DEL BRASIL. 53

y en la que se puede fondear en diversos braceages: 4 dos leguas de
la costa y al N. N. E. de esta embocadura ya no se encuentran mas
que seis brazas sobre un fondo de arena muy fina. La orilla es muy lla-
pa y las tierras que la circuyen poco elevadas, pero entrecortadas
por varios morros aislados muy visibles ; algunas leguas al interior se
elevan las sierras de Maratuba que son muy altas.

ALN. ¥ N. O. y diez y seis millas distancia de la punta de Jodo
Diaz , esta la barra de Guaratuba; esta barra se halla situada 4 la es-
tremidad meridional del placer que se estiende cuatro ¢ cinco millas
4 lo largo de la costa hicia el N. hasta Barra do Sul, una de las dos
entradas de la bahfa de Paranagua. Este placer limitado al E. por
dos rocas de veinte pies de altura llamadas ltacolomis (*) y por la
pequefia isla del Coral; no es practicable sino por botes y barquitos
pescadores. Estas rocas estin situadas en la latitud de 25¢ 50° 20” S.
y longitad 429 15’ 9” O. pudiéndose atracar por. la parte del E. 4 una
6 dos millas , en que se encuentran diez 6 doce brazas de fondo.

La bahfa de Paranagua es un arqueo que forma la costa, de tres
6 cuatro leguas de diametro, en la que desaguan varios arroyos y
riachuelos. Su entrada es abrigada al mismo tiempo que dividida en
dos canales por una isleta baja sobre la cual se elevan varios mogotes
que de alguna distancia parecen islas. Esta isla, nombrada do Mel
ests acompafiada por la parte del N. E. de tres pequefios islotes lla-
mados das Palmas. La entrada por la parte del S. es impracticable y
obstruida por una restinga que causa un continuado rompiente ; pero
la del N. admite hasta bergantines ; en cuyo interior 6 saco se cons-
truyen algunos bastantes graudes ; pues todo Ic que forma la bahia ¢
ensenada de Paranagua estd circuido de grandes bosques de los cna-
les sacan la madera de construccion.

Los pricticos dicen : « que pasando por la pasa del N. se dehen
« dejar los islotes de las Palmas 4 estribor , los que se reconocen por
« las muchas palmeras de que estin cubiertos: pero que siempre es
« necesario un practico para esta entrada. »

Las aguas que salen de la bahia de Paranagua arrastran una mul-
titud de aluviones , 6 particulas de terreno que disminuyen sensible-
mente el fondo ; sin embargo esto no debe inspirar desconfianza, pues
4 dos leguas de ambas entradas, se encuentran aun de cinco i nueve
brazas de fondo , arena parda y fango.

(*) Itacolomi de ita ( piedra} y de columi { nifio ) nombre genérico brasilcfio que
se da & muchas rocas sobre el agua y d los wogotes altos, redonlos y aislados de la
costa.

Barra de Guaratuba.

Rocas Itacolomis.

Isla do Mel.
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Desde cste punto la costa cayo conjunto desde la isla Sama Ca-
talina corre gemeralmente al N. empiera 4 inclinarse al N. E., resul«
tando de este modo, que la bahéa de Paranagaa es el saco de este
golfo que forma la costa entre Sante Catalina y cabo Frio.

La cambre del mogote meridional de la isla do Mel se halla situa-
do en la posicion siguiente :

Latitad. . . . ... e o. . 25232 43" 8.
Longitud. . . ..... ... 422 810~ 0.

La variacion de la aguja observada en mayo 1819 era 62 1I' N. E.

Prolongando la costa cerca de dos leguas de distancia , se encuen-
tran los dos islotes Figo y Castello cuyos nombres derivan de su apa-
riencia ; pues el primero tieoe alguna semejanza 4 un higo, y el otro
de mas estension y menos elevado, ticne wna roca en su centro que
de lejos puede tomarse por un castillo. Ambos son 4ridos y situados &
ocho y tres cuartes de milla al N. 352 E. uno del otro, estos islotes
pueden ser atracados por cualquiera parte y de muy oerca, pues &
una milla de distancia se encaestran de diex 4 quince brazas de foado,
arena fina,

Dejando estos islotes se encuentra la punta de Camanea y la isla
de Bom-Abrigo ; una y otra forman la orilla meridional de la barra
de Cananea en cuyo interior los brasilefios constrayen buqees mrey
grandes. « Se mecesita piloto para pasar por el S. de la isla de Bom-
« dbrigo y para entrar ea el rio ; pero el canal ordinario es el del N.
« de esta isla, annque esti embarazado por algunos bancos.» (Noticias
de los prdcticos))

Esta isla es bastante alta y cubierta de bosque con un pequefio is-
lote muy inmediato que la acompaia por la parte del S.; pudiéndose
fondear 4 la distancia que se quiera de ella; pues 4 dos millas, se en-
cuentran de diez & doce brasas fondo arema.

La barra de Cananea tiene de lejos muy buen reconocimiento com
dos sefiales igmalmente seguras; la una es el mante Cardos, sitwade
cerca de cinco leguas al O. N. O. de la isla de Bom-Abrigo, y la
otra la praya dIguape sembrada de pequefios meganos de arena blan-
ca v de arbustos, que se estienden desde esta barra 4 la de Jguape,
esto es, un espacio casi de diez leguas.

Apesar de la poca separacion y altura de la cadena de montalias
que el monte Cardoz domina y de la que forma parte; las mieblas
que frecuentemente reinan en esta parte de costa en la monzon
del S., privan muchas veces la vista dela tierra; y los buques
grandes no deben aprocsimarse sino con mucha precaucion de la pla-
ya de Jguape. Esta playa es muy baja escepto en su mediania , y no
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se vé sino & muy corta distancia : es preciso mantemerse & dos leguas
de ella, en doude se tendrin de diez 4 doce brasas fondo arena.

El monte Cardoz que es la montaia mas alta de esta parte de cos-
ta estd situada en la latitud de 249 38 45 S. y en 412 54* 56¢ lon-
gitud O. Ea el mes de mayo de 1819. La variacion de la agwja 4 seis
leguas de distancia sobre su paralelo, era de 79 N. E.

La playa de fguape se halla separada del continente por una la-
guna que comuuica de la barra de Cananea 4 la de Iguape y que los
brasilefios llaman Mar Pequena. Este lago puede admitir buques de
graa porte , mientras que la basra de Jguape tan solo barquichuelos
de pescadores y botes. Es preciso no confondir esta barra con la que
se encpemtra & tres legmas al N. E. y que sirve de embocadura al pe-
quedo rie Jguape.

En todo lo kargo de esta costa y 4 dos 6 tres millas de distancia
de la playa, puede fondearse en seis y diez brazas de eccelente fondo
fango ; pues ne habiendo ningun puerto en ella capaz de admitir bu-
ques de regnlar calade; ficilmente se concibe que solo la necesidad
puede obligar 4 largar el avela en ell en wn momento de calma, al
que no hay ningun meotive de csponesse.

Desde aqui empieza la costa & dirigirse al N. 502 E. elevéndose
mas desde la orila y ammentando las sondas 4 proporcion de su ele-
vacion , de modo que de tres 4 dies millas de distancia, se encuentran
de ocho & quince brazas de profandidad : sucesivamente se reconocen
la punta de Jurca la Barra da Unhka los islotes de Guarahu, el ancon
los altos y la playa de Piruibe las dos islas Queimada (Grande et Pe-
quena) y finalmente el pueblo de Conceicdo situado cerca la orilla en
un collado 4 cuatro millas del cual se puede dar fondo en diez y do-
ce brazas.

Las islas Queimada son dos masas de rocas casi dridas, situadas cer-
ea diez millas y en direccion S.E y N.O. una de otra; la mayor que
es la mas aacha, puede ser vista de siete 4 ocho leguas , teniendo al
N. y muy inmediata una pequeiia yoca que la acompaita. Se pueden
sin peligro contornear ambas islas Queimada y pasar 4 tierra de ellas.

Siete millas al E. 312 S. del pueblo de Concetcdo 4 quince millas
al N. 42 O. de Queimada grande se encuentra una roca aislada de
diez 6 doce pies de elevacion sobre el nivel del mar y del género que
los portugueses llaman lages (*) 4 tiro de fusil de la cual , se encuen-

(*) Lage (b:llosa, ladrillo) nombre genérico dado por los hidrografos portu-
guoses, & las rocns llamas que sobresalen muy poco del nivel del mar.
( Nota del traductor.) Parece que esta palobra por la analogfa que el idioma

Posicion de monte Car-
doz.

Islas Queimada.

Laja de Conceicdo.
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tran de doce 4 catorce brazas de agua con fondo de fango aremoso.
De este punto se apercibe distintamente el puerto de Santos al N. E.
4 distancia de siete leguas.

La costa continda siguiendo la misma direccion hasta la punta de
Taypu , que forma la estremidad occidental del Abra 6 ensenada de
Santos y la separa de una infleccion de la costa bastante arqueada que
los portugueses llaman Sacco Grande, como 4 todas las grandes ensena-
das.

El puerto de Santos, muy frecuentado en oiro tiempo por las flo-
tas portuguesas ; en el dia solo es de una influencia secundaria; 4 cau-
sa de la prepouderancia que han adquirido en riquezas sobre las pro-
vincias meridionales , las de rio Janeiro, Bahia y Pernambuco. Este
puerto estd formado por el continente y la isla de San-Amaro , sepa-
rada de el por el rio de Bertioga ; de consiguiente tiene dos entradas
de las cuales solo es practicable la del S. para buques de calado y la
otra solo por botes y lanchas : la ensenada de Santos es un buen sur-
gidero para buques grandes, que en ella estardn al abrigo de todos
los vientos menos de los del S. S. O. hasta el S. E.

La punta de Taypu , que conforme acabamos de decir , termina el
lado occidental de la entrada grande de Santos; esti en 242 1’ 11.”
de latitud S. y en 402 12’ 50.” longitud O. La punta opuesta llamada
ponta de Manduba esti en el mismo paralelo y una milla al N.O. del
pequeiio islote Moela que se puede atracar sin peligro. Al S. 142 E.
de este islote y 4 diez y seis millas y media de distancia , se encuen-
tra la laja 6 roca de Santos; piedra blanca y unida que tan solo se
eleva seis 1 ocho pies de la superficie del mar.

Desde el pueblo de Conceigdo hasta Santos , las tierras son gene-
ralmente bajas en la orilla; pero 4 cuatro 6 cinco leguas al interior
las acompafia una cadena de montaiias altas cuyas ramificaciones vie-
nen de distancia en distancia 4 concluir en la mar y que de lejos pre-
seutan la apariencia de islas. Esta cadena de montafias interrumpida
por el puerto de Santos , continia estendiéndose el E. § N.E. forman-
do la misma costa hasta el canal de la isla San Sebastido.

Doblaundo el islote Moela y las tierras del S. de San Amaro se
descubre el grande arqueo que forma la costa en cuyo saco hay varias

portugués tiene con el nuestro no significa otra cosa mos que laja; en este caso el au-
tor la habria traducido mal . pues en lugar de / Dalle, carreau ) como dice debia ha-
ber dicho (E cueil plat et oflcur d'eau ; 6 bien { Pierre plute et lixsc) que este cs en
frances el verdadero significado de laja.
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islas 6 mas bien islotes de los cuales el Montdo de trigo cerca de tier-
ra, y el grupo de los Alcatrazes mas lejos; son las mas considerables.

El Montdo de trigo es una isla casi conica, elevada y cubierta de
bosque hasta su cumbre situada 4 diez y seis millas al N. 179 O, de
los Alcatrazes. A dos 6 tres millas en su contorno, como igualmente
4 la misma distancia en toda la costa vecina, hay eccelentes fondos
de fango , 4 la profundidad de doce hasta veinte y cinco brazas.

El grupo de los Alcatrazes se compone de varias rocas dridas de
las cuales la mayor puede ser vista 4 siete leguas de distancia, mas
alta por la parte del E.S.E., tiene la forma que los pintores acostum-
bran dar & un delfin, cuya cabeza acompafiada de dos pequefias rocas
estuviese vuelta al 0.S.0. : otra roca mas gruesa que estas dos lti-
mas , se halla 4 dos millas al O.N.O. y otras dos 6 tres al N.E. casi &
la misma distancia. Los pilotos de este parage dicen que los fondos de
sus inmediaciones no son muy limpios y que es muy prudente mante-
nerse 4 cuatro 6 cinco millas y con viento hecho; siendo debida esta
precaucion 4 la vecindad del canal de Santa Catalina cuyo desembo-
que de aguas produce una corriente de bastante fuerza.

La cumbre del islote principal de los Alcatrazes estd situada en la
latitud de 249 6’ 5.” S. y longitad 392 29’ 2.” O. Siendo la variacion

de la aguja en junio de 1819 en las inmediaciones de este islote de 59 -

"N.E.

La isla de San Sebastian tiene cerca de cuatro leguas y media de
estension y sus montes tan altos como los del continente ; de la cual
ia separa un estrecho canal. Esta isla puede descubrirse en buen tien-
po & quince leguas de distancia : su costa es muy escarpada y la del
S. forma un arqueo bastante remarcable ; corriendo en seguida al E.
S. E. hasta la punta S.S.E. de la isla. Toda la costa oriental sigue
casi la direccion del meridiane y su figura es la de un tridngulo, cuyo
lado opuesto al continente , forma con €él un canal y profundas bahfas
en las que se encuentran eccelentes surgideros de buen fango y pro-
fundidades de ocho 4 veinte y cinco brazas. Con ocasion de esta cali-
dad de fondo ; observaré que en la costa del Brasil siempre se encuen-
tra , inmediato 4 las tierras mas altas.

Varias islas 6 grupos de islotes , situados en la parte N. de la di-
cha, contribuyen 4 abrigar y dar mas estension 4 la concha que esta
forma con el continente. La mas inmediata es la isla Pictoria; que
demora al E. 282 N. y 4 seis millas de distancia tiene los tres pe-
quefios islotes llamados Buzios; 4 once millas de los cuales y al N. 159
O. estd la isla ¢ islotes Porcos.

Montdo de Trigo.

Los Alcatrazes.

Posicion del grupo de
los Alcatrazes.

Isla de San Sebastian.

Islas al N. dela de
San Sebastian.

Los freus 6 pasos que estos islotes forman en el continente, la isla
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de San Sebastian y entre s, admiten cualquiera clase de huques;
escepto el canal formado por las islas de Sar Sebastian y Victoria que
estrechdndose por causa de uua roca que se estiende desde esta iltima
cerca de dos millas hicia el §.5.0. no conviene empefiarse en ¢, &
po ser con buques de mediano calado.

No hay ningun fundado mativo de recomendar & los buques desti-
nados al canal de San Sebastian ; su recalo al N. 6 S. sea cual sea la
estacion reinante. Lo que se dijo en el capitulo antecedente , concer-
niente 4 los vientos y corriemtes generales de la costa oriental del
Brasil , demuestra que no hay necesidad de precaucion alguna, afa-
diendo que en ciertos casos estas precauciones podrian ocasionar mas
inconvenientes que utilidad. Por ejemplo, en el mes de junio que es
la monzon del S. habiendo recalado al 8. de la isla, tuve que bor-
dear tres dias para remontar y trasladarme al N. pues habiéndose los
vientos afirmado al primer cuadrante y siendo muy frescos ; las cor~
rientes se dirigian al S. con una fuerza de 0,7 de milla por hora. De
consiguiente parece que lo mas prudente es recalar segun el tiempo
que se esperimenta , ¢ las apariencias del que debe reinar en las in-
mediaciones de la tierra.

La punta S. E. de la isla de San Sebastian llamada punta Piraso-
Rungo estd situada en 239 57¢ 32¢ de latitud 8. y 39 &¢ 48¢¢ longjtud O.

El canal de San Sebastian formado por la isla de este nombre y
el continente ofrece un auclage cdmodo y seguro para cualquiera cla-
se de buques. Su total direccion es S. 502 Q. ; sin embargo que si-
guiendo ecsactamente este rumbo en toda su estension, se iria 4 to-
par con los bancos que salen del continente, casi 4 los dos tercios de
su longitud de N. 4 S. ; de modo que viniendo del N. y saliendo de un
pusto situado 4 media milla de I armagdo construido al estremo de
la isla ; es preciso navegar cerca de cinco. millas al S. 162 O. y luego
desde allf al S. 452 O. hasta 4 fuera.

Durante esta navegacion que es casi de once millas, la menor pro-
fundidad serd de diez brazas y muchas veces de quince y veinte, y el
fondo de fango de la mejor calidad. La parte mas ancha entre las
tierras opuestas es de cerca de tres millas en la eatrada del N. : pero
los dos tercios de este espacio estin ocupados por los bancos espresa-
dos en los que no hay mas que de una 4 tres brazas de agua ; siendo
preciso atracar la costa de San Sebastian & quinientas 6 seis cientas
toesas de distancia.

La boca del S. es mucho mas estrecha ; pero los pricticos asegn-
ran que los mas grandes buques pucden pavegar en ella siguiendo el
eanal.
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No se puede desear un surgidero mas segaro y tranquilo que el
de San Sebastian ; rodeado de tierras muy altas los buques se hallan
como en un dique. En 1819 no habia ninguna fortificacion que pu-
diese proteger um buque en easo de necesidad ; pero atracindose bien
4 tierra para ne poder ser rodeado del enemigo , la poca anchura del
canal dificultaria mucho Js maniobras del agresor y la facultad de sa-
lir por ambas bocas inutilizaria ficilmente un bloqueo.

En San Sebastian se encuentran les mismos recursos que en Santa
Catalina , que segun hemos dicho consisten en ganado , aves domésti-
eas , aguardiente de azucar , viveres casi de todas clases y frutas de
los-tropicos , que pueden procurarse 4 poca costa en los dos principa-
les establecimieatos 6 en las habilaciones espareidas en muy gran ni-
mero en las costas interioves. La pesca es muy estéril en este fondea-
dero , pero el pescado es de muy buena calidad.

La anligna ciudad de San Sebastian estd en el continente en la
parte mas estrecha del camal. Desde 1817 los brasilefios estdn constru-
yeudo otra (villawova da Princeia ) inmediata 4 la entrada 6 boca
del N. y sobre la misma ida. A cwatro cientas toésas al 8. O. de este
mederno establecimiento, es el mejor fondeadero para buques de guer-
ra, en diez y siete brazas, arcea parda.

Los mejores parajes para hacer agudda , estin en la isla; y uno de
los mas abundamtes eutve la ciudad nueva y larmacdo situado em la
punta N.O.; esta agua, es muy sana y se hace con suma facilidad;
tambien se encuemtra nwoy barata lefia pava quemar, en toda la costa
del continente vecine.

Los vientos en San Sebastian , sigwen casi siempre la direccion det
canal , 4 eseepeion: de la: noche que se entablan las brisas de tierra
alternativamente sin sujetarse 4 ley alguma. Durante el dia los vientos
son ordineriameute del N.N.E. y del 8.5.0. signiendo cl arrumba-
miente de la ceste , y frecuentemente interpumpidos por intervalos de
calma,

Las corrientes siguen la misma direecion de los vientos y su velo-
cidad es proporcional 4 la fuersa de aquellos; la mas ordinaria en el
canal es de 0 ,7 de milla por hora y de 1 8 millas en las circuns-
tancias mas propicias 4 su awmento.

Las mareas en el canal , no gnardan regularidad ; sin embargo he-
mos ebservade que la pleamar en los dias de las zizigias, succde 4
las dos. La diferencia de miel ha side evaluada en cuatro pics; y se-
gun esta opinion hemos seiialado las sondas en el plano particular de
San Sebastian levantado por nosotros.

El fondeadere indieado mas arriba , estd sitnado en la latitud 232
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dero Pﬁncipal del ca- 47’ 26” y lOﬂgihld 390 9« 35¢ O, La variacion observada en junio de
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1819 era de 32 25¢ N.E.

Hemos dicho que las tierras de San Sebastian y sus contiguas son
muy elevadas y cubiertas de bosque, presentando- un aspecto muy
agradable ; sus costas son cortadas & pique , pudiéndose fondear # muy
corta distancia y sobre buenos fondos ; no habiendo mas peligros que
los que se manifiestan sobre el agua.

El grupo de las islas Porcos comprende ura isla bastante alta, y
acompaiiada de tres islotes ; uno al S. y los otros dos al E. « Esta isla
« forma con el continente un hermoso canal en donde pueden pasar y
« fondearse con seguridad los mayores buques. En varios puntos de la
«costa se encuentran viveres y refrescos, como igualmente lefia y
«agua ; pero no es prudente empefiarse en este canal , sino con vien-
« to hecho. » ( Noticia de los prdcticos. )

De las islas de los Porcos , corre la costa, (salvo las inflecciones )
al E. 232 N.; pudiéndose distinguir 4 nueve leguas distancia la punta
de Cairogu que con la de Joatinga terminan la parte S. de las tierras
altas que forman la vasta bahia de Ilha Grande.

El pequeiio islote que acompafia la punta Joatinga esti situado en
la latitud de 239 18¢ 30¢ S. y longitud de 382 21¢ 17« O,

La punta de Joatinga como tambien la de Cairocu, son bastante al-
tas y pueden ser costeadas de muy cerca por cualquiera clase de em-
barcaciones.

La gran bahia de llha Grande formada en el continente por la
isla de este nombre , tiene dos entradas; la del O. estd formada por
la punta Joatinga y la isla Grande; y la otra por la misma y el pro-
montorio 6 playa de Marambaya: ambas entradas condacen al interior
de la bahia, y como ella, pueden recibir los mas grandes buques.

« Escuadras enteras podrian entrar en la bahia de Iltha grande y
s encoatrar un abrigo contra todos los vientos, las sondas varian de
« treinta 4 siete brazas en gran parte de su superficie; pudiéndose ha-
o cer aguada y lefia muy ficilmente en muchos parages de sus costas
sintcriores. » ( Noticias de los prdcticos. )

Cerca de dos millas al S. de Itha Grande , ests ¢l pequefio islote
de Georges Grego. « Aunque 4rido en la apariencia provee con abun-
« dancia de lefia y agua; los buques mas grandes encuentran un buen
« fondeadero en su costa N. y pueden procurarse refresco de viveres
«en el pequefio pueblo & Angra dos Reis situado en el. » (Noticias de
los prdcticos. )

Dejando la isla Grande , y siguiendo para el N. se encuentra la
playa dc Marambaya que corrc al E.N.E. y cuya punta O. estd ter-
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minada por un montecito llamado Morro de Marambaya: y la punta
E. por una pequefia abertura en la cual tan solo pueden penetrar los
botes que quieren pasar & la bahfa. Esta lengua de tierra de cerca
ocho leguas de estension de E. 4 O., es muy baja y debe evitarse
cuando el tiempo no es muy claro; la circunspeccion es tanto mas
necesaria , cuanto 4 3 millas distancia de esta playa i la parte del S.
y en su medianfa hay un bajo sobre el cual sobresale una laja, por lo
cual es preciso mantenerse 4 cuatro millas de tierra y se navegard so-
bre veinte y dos 6 treinta brazas fondo arena y lama.

Inmediata 4 la punta oriental de la playa de Marambaya, ests la
gran punta de Guaratiba en la que empiezan los ramales y desfilade-
ros de montafias que circuyen la bahia de rio Janeiro. De esta punta,
en buen tiempo se apercibe claramente ¢ unas ocho leguas al E., la
Ilha Redonda que se halla en la entrada de esta bahfa y que distin-
guen su forma redonda y los rompientes de que est4 siempre rodeada.
Igualmente se apercibe al E.N.E. y 4 seis leguas distancia, la Gabia
monte que por su forma particular no puede confundirse con ningun
otro y que es la mejor sefial de reconocimiento de rio Janeiro parti-
cularmente viniendo de la parte del S. La derrota para trasladarse 4
rio Janeiro\no ecsige ninguna precaucion particular ; cuando se haya
llegado 4 la cercanfa de la isla Redonda y segun sea el viento reinan-
te, se elegird el canal mas comveniente entre los formados por las is-
las ¢ islotes contiguos, haciendo atencion 4 no empefiarse en estos ca-
nales, sino con viento hecho y con tiempo suficiente para entrar en
el puerto antes de la noche; lo que generalmente sucede 4 mediodia,
hora en que la brisa de fuera suele haberse declarado ya suficiente-
mente fresca.

La recalada 4 rio Janeiro suele ser comunmente el cabo Frio; pe-
ro debe atenderse que esto tan solo serd en tiempo de la monzon del N.
y cuando se viene de la parte del N. 6 del E. En cualquiera otra cir-
cunstancia no debe hacerse este recalo pues cuando menos tendria el
inconveniente de dar lugar 4 una gran pérdida de tiempo alargando
el camino que debe hacerse.

La isla Grande, el morro de Marambaya y sobre todo la Gabia;
son otros tantos objetos de reconocimiento , que pueden elegirse en la
monzon del S.; todos se pueden descubrir 4 bastante distancia para
tener tiempo de cerciorarse , sin perder la ventaja de poderse dirigir
conforme mejor convenga ; y adquiriendo la de poder predecir la ho-
ra de la entrada 4 causa de sa procsimidad 4 aquel puerto.

Todavia podemos citar como sefia mas ficil para el reconocimien-
to de la entrada de rio Janeiro , el aspecto de las montaias que eciv~
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cuyen este puerto. Cnando se viene de fuera desde el E. S. E. hasta
el S. O.; la configuracion de sus cumbres presentan de un modo muy
potable , la figura de un hombre tendido del O. 8. O. al E. N. E. y
del cual la Gabia forma la eabeza y el Pan de azucar los pies. Cuan-
do las crestas de las montadias se hallan despejadas de nubes y vapores
es casi imposible dejar de observar esta semejanaza. (%)

La Gabia esta situada casi 4 tres legnas de distancia al 04 S. O.
de la entrada de rio Janeiro; vista por la parte de fuera desde el E.
hasta el S. S. O. su cambre parecc llana y un poco mas ancha en su
superiicie superior que mas ahajo, lo que efectivamente le da alguna
scmejanza con esta vela. Esta forma que escluye toda equivocacion con
cualquicra otra montaiia de las que se tienen 4 la vista; hace de la
Gabia el mejor punta de reconocimiento.

Esta mentafia est4 situada en latitud de 229 59¢ 0« S. y longitud

79 5¢ 13« O, siendo la variacion observada en su meridiano en el mes
de junio de 1819 de 32 45¢ N. E.

A ocho millas al E. 152 N. de la Gabia, se encuentra el Pan de
azucar (Pdode aucar) monte cénico de roca que forma el lado occidental
de la entrada de rio Janeiro. Esta enorme pefia ordinariamente se in-
dica como la halisa que sirve de reconocimiento para la entrada de la
bahia ; pero mucho menos elevado que la Gabia y un poco internado
en ella no se ve de tan lejos ni de tan diferentes direcciones como
aquella y cuando se viene 4 reconocer , es regularmente cuando ya no
hay necesidad de averiguar la posicion que uno ocupa: sin embargo,
hueno es sicmpre scrvirse de sus marcaciones por ser inequivocable
entre todas las alturas cénicas tan mumerosas en esta costa, por la
inclinacron sensible de una sus caras hicia el N.O.

Es muy prudente no arrimarse mucho 4 la costa entre rio Janeiro
y cabo Frio porque cuando reina cl viento del S.0. hasta el E.S.E.
por el S. la mar se levanta mucho y el fondear en ella en caso de
necesidad seria peligroso.

Tambien hemos aconsejado mas arribd, el no atracarse mucho 4
las islas situadas d la entrada de rio Janeiro cuando la brisa de fucra
no fuesc bien fresca y ahora afiadiremos que es necesario tambicn pro-

(*) Cuando la llegada del rey de Portugal en el Brasil en 1867 esta npnriencia su-
girié & uno de los oficinles de 1a armada que acompafiaban & 8. M. la ingeniosa idea
de hacer un discho en que se veia el perfil del coloso tendido formado por las crestas:
de 1os montes y la flota real en entrando & vela llens en la capital del pais, I-yéndo-
s¢ deutro una gloria pintada a lo ako del cuadro. Gigante levdntate.
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curarse tiempo suficiente para ir al fondeadero antes de obscurecer;
pues sin esta precaucion hay la esposicion de quedarse entre las islas
durante la calma que separa las brisas de tierra de las de fuera y te-
ner que esperimentar aquellas, que son enteramente opuestas al rumbo
& que debe gobernarse ¢ de proa; y casi siempre entran acompafiadas
de turbonadas 4 veces muy violentas, y particularmente en tiempo de
la conjuncion y oposicion.

Si apesar de todas estas precauciones, entrase la brisa de tierra
antes de poder entrar en el puerto, y si las malas calidades del bu-
que 6 el efecto de la corriente que casi siempre va para 4 fuera, no
permitiesen la entrada sobre bordos, seria muy preferible irse 4 co-
locar fuera de las islas, antes de procurar fondear ni mantenerse en-
tre ellas, pudiéndolo ejecutar sin peligro 4 la parte de 4 fuera; pues
las bordadas son muy cortas y aun mas de noche ; el fondo duro y la
marejada tanto mas fuerte y mas incomoda , cuanto mas cerca se esté
de la entrada. Las turbonadas mas fuertes que acompaiian la entrada
de la brisa de tierra, muy rara vez alcanzan mas alli de la isla Re-
donda. .

La direccion general de la costa entre la isla de Santa Catalina y
la cntrada de rio Janeiro es N. 469 E. la distancia 392 millas.

La demora de la isla do Mel con respecto 4 la punta Rapa de San~
ta Catalina es S. 22 O. y la distancia de 110 millas.

La de la misma isla, con respeto 4 punta Pirasonungo (S. E. de
San Scbastian ) es N. E, distancia 193 millas.

Y finalmente la demora del Pan de azucar con respecto & punta
Pirasonungo es N. 62?2 E. distancia de 129 millas.
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CAPITULO 1V.

INSTRUCCION PARA LA ENTRADA Y SALIDA DE RIO JANEIRO.
—DESCRIPCION DE ESTA BAHIA.

g ne ESHE oo

Para entrar en rio Janeiro , como igualmente para la salida, ge-
neralmente se prefiere el paso entre la isla Rasa y las dos islas Paya. (*)
La primera se halla al S. y casi 4 siete millas distancia del Pan de
Azucar; y las otras dos 4 cinco y media al N. 419 E. de la isla Rasa:
todas son cortadas & pique y muy limpias pudiéndose pasar en caso
de necesidad entre ellas y la tierra. La profundidad del canal que for-
man con la isla Rasa , es de veinte y tres 4 trece brazas fondo arena
parda.

Estando colocados 4 una milla al O, de isla Rasa, se marcard la
punta O. de la mas occidental de las islas Paya al N. 472 E.; desde
esta posicion se navegardn siete y media millas al N. 59 E. quedando
4 cuatro cientas toesas al O. del castillo de Santa Cruz situado en la
punta oriental de la entrada del canal. En este camino habrin que-
dado d la parte de babor algunos islotes y una laja, que estdn entre la
isla Redonda y las tierras de la Gabia; pasando & media milla 4 la de-
recha de la pequefia isla Toucinko inmediata al pan de Azucar; y las

) En al unas cartas son llamadas estas dos islas Pay y May, P.pi y Mumé,
pero yo empleo la denominacion mas usitada.

9
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sondas habrdn disminuido gradualmente de veinte y tres 4 siete bra-
2as fondo arena fina parda, blanca y dura sin tener que dar resguar-
do, mas que 4 lo que se vé fuera del agua.

La profundidad menor en la entrada de rio Janeiro es de siete
brazas; y al estar sobre cllas anmenta repeptinamente el fondo 4 pun-
to de perderlo mamentineamente con la sondaleze en la mano. Casi al
tocar la punta de la bateria de Santa Cruz, se encuentran de doce 4
diez y seis brazas, pudiendo todavia acercarse mas sin peligro; tam-
bien se podria frecuentar la otra costa de la entrada, pero la direc-
cion que acabamos de indicar es la mas comunmente seguida, pro-
porcionando la doble ventaja de conducir los buques mmy inmediatos
d la fortaleza de Santa Cruz, para poder responder 4 las preguntas
que desde clla se lé dirigen; y conservarlos 4 una distancia conve-
niente de la pequefia isla plana que se presenta en medio de la boca
y sobre la cual se halla constraido el fuerte Lage. Otra ventaja re-
sulta tambien de la aprocsimacion al castillo de Santa Cruz y este es
el de poder corregir el efecto de la corriente, que algunas veces tira
al N. O. en la marea entrante.

El paso entre el castillo de Santa Cruz y el fuerte Lage, es el
vinico frecuentado, no siéndolo jamis el formade por este itimo y la
punta de San Jodo; no porqué no tenga fondo suficiente, sino por-
que es mas estrecho; y porque la probable variedad de los vientos,
bajo el Pan de Azucar y las tierras altas contiguas inmediato 4 las
cuales deberia pasarse ; la icregularidad de las corrientes y los fondos
de piedra sobre que mo agarraria el ancla si hubiese necesidad de fon-
dear , hacen este paso sino impracticable alomenos peligroso: y aunm
se dice que estd prohibido por el gobierno el pasar por él.

Por otra parte tampoco ofreciera otra ventaja que la de flanquear
uoa parte de los fuertes Lage y Bandeira que defienden la entrada
y salida.

De trescientas toesas al O. del fuerte de Santa Cruz al fondeadero
de los buques de guerra debe gobernarse al N. 359 O. hasta estar al
E.N.E. de la fortaleza de Fillegagnon & trescientas toesas de la cual
sc pasard sin pelizro. Desde este punto se gobermard sobre la isla dos
Ratos ; y llegando en frente la ciudad se escojerd el fondeadero, desde
veinte hasta diez brazas, fondo fango, observando tan solamente cf
no descubrir el Pan de Azucar por ¢l O. del fuerte de Fillegagnon,

Si desde ¢l pabellon de esta fortaleza se tira una linea recta hasta
la isla das Cobras (*) separari los fondos propios para buques graudes,

(®, Cobras. S.rpicntes..
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de los do cuatro hasta dos brazas que ocupan los buques del cabotage
Yy los:mercantes pequefios. El mejor lugar para los buques de guerra
es al E.N.E. del palacio, al S. de la linea tirada desde la isla de los
Ratones & la Catedrdl. El fondo en este lugar es de quince & veinte
brazas fango ; evitando de este modo un banco de roca situado 4 dos
cables y medio al ENN.E. de la isla de los Ratones.

El fondeadero de los bugues mercantes , estd inmediato 4 la cio-
dad ; para ir al cual pasan los mayores al N. de la isla das Cobras; y
de este modo quedan separados del de los buques de guerra, per un
banco sobre el que tan solo puede pasar un bote y rompe la mar
cuando los viemtos de fuera son muy violentos en la baja mar en los
dias del novilunio y plenilunio.

. En esta bahfa es necesario amarrarse en dos, 6 d la gira," ten-
dieado una ancla al N. y otra al S. que es como se acostursbra; sin
embargo nosotros opinamos que es mejor amarrarse N.E. y 5.0.: esta
direccion que no se aleja mucho de 1a corriente en la- pleamar y ba-
jemar , facilitard mejor presentar el través & las brisas de mar y tiere
Ta unicos vientos reinamtes ; lo que es de sama mecesidad en verano
per los insoportables calores que se esperimentan. Una codera dada
aMernativamente sobre una ¥ otra boya procurard ficilmente esta po-
sicion tam necesaria para la sslubridad de 4 bordo.

El ancla de la creciente debe estar 4 baber y la de la vaciante &
estribor.

Lag brisas de mar y tierra se dividen ordinariamente las veinte y
cuatro heras del dia: la primera entra casi siempre 4 las once de la
wmafiana , y dura hasta ponerse el sol; y despues de un intervalo de
calma se entabla la segunda que continda toda la noche hasta las
nueve 6 diez de la mafiana que tambien se queda calma hasta que
vuelve & sucederle la otra. Sufuerza noes constante y & veces se espe-
rimentan interrupciones totales, viéndose reinar la calma dias enteros
sin ser perturbada mas que momentidneamente por ventolinas sin fuer~
za ni direccion : pero estas circunstancias son muy raras.

Las mareas en rie Juneiro son irregulares ; si entendemos por re-
gularidad, la ignaldad de duracion entre flajo y reflujo: el segundo
generalmente suele ser mayor que el primero particularmente despues
de grandes lluvias. La fuerza ordinaria de ambos, raras veces cccede
de 0,7 de milla por hera; y alcavza 4 1,5 millas en las mareas vivas
principalmente durante el reflujo. El establecimiento de la bahia es de
dos horas cuarenta y cinco minutos; y la diferencia de nivel en las
zizigias, de cuatro pies y medio ; mo pasando de tres pies en las cir-

cunstancias ortinarias.

*
.
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Casi jamds se vé turbada la seguridad en este fondeadero y es in-
finitamente raro que en él se esperimenten vientos capaces de causar
graves accidentes.

En frente la ciudad hay varios muelles para el desembarque. La
comodidad de su uso depende del estado de la mar; aunque muy rara
vez se ve tan agitada que pueda impedir la comunicacion de los botes
con ha tierra; pero las inmundicias de la ciudad que se arrojan en sus
inmediaciones; hacen desagradable su aproccimacion en todos tiempos.

Los buques fondeados en la rada ordinariamente hacen el agua en
la gran fuente erijida en el muelle de la plaza del mar, frente el pa-
lacio , esta agua no pasa por muy saludable y se dice causa célicos
peligrosos al principio de su uso

Rio Janeiro , capital y permanencia del gobierno brasilefio es una
hermosa poblacion siempre creciente y en particular desde 1807: cuenta
ya mas de ciento veinte mil habitantes. En ella se encuentran cuantos
recursos puedan desear los navegantes; los buques tienen la mejor
proporcion para carenar , aparejar y proveerse de viveres y de cuan-
to necesiten, pero con mucho dispendio, sobre todo las reparaciones
que son eccesivamente caras, 4 causa del elevado precio de los
efectos navales y de los jornales los viveres aunque abundantes, son
tambien muy caros 4 escepcion del ganado cuya carne de mediocre ca-
lidad y mal gusto, es 4 veces muy insana; propiedad particular de
todos los climas célidos y especialmente de las costas del Brasil.

La bahfa es muy espaciosa y una de las mas maguificas del mundo.
Sus diametros se estienden tres y cuatro leguas en varias direcciones
y sus montafias son de una magestuocsa elevacion cubiertas de la mas
activa vegetacion , y cuya base terminada en suave declive hasta la
mar , se halla sembrada de numerosas poblaciones. Toda clase de plan-
taciones , elegantes casas de campo rodeadas de arboles , varias isletas
babitadas y llenas de bosque ; adornan y diversifican la superficie y
costas de este pequefio mar interior , haciendo de ¢l el mas hermoso,
imponente y agradable lugar del mundo.

Los fondeaderos mas propios para los buques grandes no se estien-
den muy al N. del paralelo mas N. de la ciudad ; pero toda la bahia
es navegable por multitud de pequefias embarcaciones del pais que
bacen un trifico muy animado y activo.

El Pan de Azucar 4 la entrda de esta bahfa se halla en la posi-
cion siguiente.

Latitud. . . ......... 220 56’ 8” S.
Longitud. . ......... 362 56’ 58” O.
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La variacion observada en junio de 1819 era de 32 40’ N.E.

La permanencia en rio Janeiro, como en la mayor parte de
radas , bahias y puertos, sometidos 4 la influencia de una temperatura
muy elevada : causa la adherencia en el plan y fondos de los buques
de una gran cantidad de escaramujo y otras producciones marinas que
vegetan con actividad y bien pronto cubren todo el forro ; estos, al-
teran la marcha del buque y deterioran el cobre muy sensiblemente,
por lo cual es necesario limpiarlo muy frecuentemente.

La pesca en este lugar no es muy abundante por ser demasiado
practicada y por el grande ruido y movimiento casi continuo. Su ca-
lidad tampoco debe ser muy saludable 4 causa del gran mimero de
buques forrados en cobre que frecuentan este parage; el marisco y
las ostras , dehen prohibirse 4 las tripulaciones.

Las precauciones necesarias para la salida de la bahia de rio Ja-
neiro, son muy simples y de las menos obligatorias: en general, es
suficiente aguardar la brisa de tierra y la vaciante y como quien dice,
dejarse arrastrar por ambas; y aun la vaciante es innecesaria cuando la
brisa tiene la fuerza que suele adquirir cada dia 4 ciertas horas.

Casi todos los buques la vispera de su salida se trasladan 4 la in~
mediacion de la costa que hace frente 4 la ciudad , para estar mas sa-
fos de estorbos, espeditos 4 dar la vela y recibir mas pronto la bri-
sa de tierra y poderla aprovechar mas temprano 6 de madrugada;
pero este movimiento no es de absoluta necesidad, pudiendo dar la
vela desde cualquiera parage en que se esté colocado.

La direccion que debe seguirse es la misma que para la entrada.
Se pasard 4 trescientas toesas al E. de Pillegagnon, 4 igual distan-
cia del fuerte Lage y 4 la voz del castillo de Santa Cruz ; tenmiendo
cuidado en este trecho de atracarse un poco mas & la costa del E.

Como generalmente se sale por la maifiana ; es muy probable que
alomenos se tengan cuatro horas de brisa de tierra 4 favur de la cual
se pueda navegar hasta franquearse de todas las islas que se hallan &
la entrada y conseguido esto, es indiferente la bordada que se tome.

Si se declarase la brisa de fuera antes de haber rebasado las islas,
de modo que no pudiera salirse enteramente de entve ellas, el incon-
veniente seria de muy poca consecuencia siendo limpio el paso cntre
todas. Si se esperimentase estando entre ellas el intervalo de calma
que sucede de una brisa 4 la otra, se larga el ancla en la posicion
que se juzgue mas favorable para volver 4 dar la vela, & la primera
insinnacion de la brisa.

Despues de pasadas las islas ; se tomard la bordada que mas con-
venga.

Mariscos que se adhie-
ren al cobre de los bu-
ques.

Precauciones contra el
uso del pescado.

Precauciones relativas
4 la salida de la bahia.
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CAPITUIO V.

FYREPHK®

DESCRAPCION DE LA COSTA COMPREHENDIDA ENTRE RO
JANEIRO , Y BAHIA DE TODOS LOS SANTOS. RECALO EN LOS PUERTOS
DE ESPIRITU SANTO , PUERTO SEGURO €tC. Y SOBRE
L0S €ABOS FRIO , BAN TOME , SAN PAULO Y SAN ANTONIO,—DES-
CRIPCION DE 108 BANCOS E ISLOTES ABROLHOS.

Saliendo de rio Jareiro y queriendo dirigirse al E., se encuentran
@ catoroe millas de distancia al E. 152 S. del Pan de Azucar, las dos
islas Maricas , situadas casi d una legua de la costa ; son de mediana
altura y escarpadas por la parte dcl S., pueden ser atracadas sin peligro.

Al N. 779 E. de estas islas y 4 14 millas distancia se encuentra el
cabo Negro, formado por una colina de poca elevacion y colocado
opuestamdnte 4 las mas altas montafias que hay desde rio Janeiro 4
cabo Frio; caya circunstancia unida & la verdura negruzca de que es~
ti cubierto y 4 la que debe su nombre ; le dan 4 conocer muy ficil-
mente ; no habiendo ningan peligro en su aproccimacion ; pues d tres
millas de él, se encueatran dc veinte & treinta hrazas fondo fango
suelto.

Costa al E. y N.

rio Janeiro.

1slas Maricas.

Cabo Negro.

de
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Desde rio Janeiro 4 cabo Frio, la costa es baja y arenosa; las
montaiias que se destacan de los grupos que rodean aquella bahia, se
internan en el pais dirigiéndose al E. N. E. hasta el meridiano de ca-
bo Negro, y desde allf al N. E. de modo que dejan entre ellas y ca-
bo Frio, una llanura de mas de diez leguas de estension no pudiendo
avistarse desde la mar sino con muy buen tiempo.

El declive del terreno entre cabo Negroy cabo Frio es muy remar-
cable ; viéndose aqui y alli varios grupos de pequefias colinas sobre
una playa salpicada de arbustos y malezas. Una de estas colinas se dis-
tingue por una iglesia que tiene en la cumbre dedicada 4 N. S! de
Nazareth; y que estd cerca de tres leguas al E. N. E. del cabo Negro.
Toda esta playa hasta cabo Frio, toma el nombre de Praya de Ma-
¢ambaba ; forma una curba entrante 6 arqueo que segun dicen los
Pprécticos estd ocupada por un placer de arena y piedras, algunas de
las cuales salen fuera del agua y 4 que los del cabotage recomiendan
mucho no acercarse ; mas nosotros no hemos tenido ocasion de cer-
ciorarnos hasta que punto sean fundados estos recelos. A dos leguas

“distancia de la costa 4 que nos hemos hallado, la profundidad aun es
de treinta y cuarenta brazas y un buen fondo de fango suelto, au-
mentando el braseage tan pronto como uno se separa; 4 diez leguas
es ya de setenta y seis 4 voventa brazas, fondo mezclado de arema
gorda , roca y fango.

Al interior de la playa de Macambaba se vé una laguna que sigue
la direccion de la orilla en una estension de cerca de ocho leguas; es-
ta laguna comunica con el mar en algunos puntos, pero sin ofrecer
ninguna ventaja 4 la navegacion.

La sonda en las cercanfas de rio Janeiro puede obtenerse & cierta
distancia de tierra ; pero la profundidad es muy grande; de diez 4
quince leguas, varia de setenta, 4 noventa brazas, disminuyendo gra-
dualmente hasta la costa : los fondos son mezclados de arena, lama,
conchuela, piedra y fango. Dijimos que algunas cartas sefialan sondas
de veinte 4 veinte y cinco braras 4 diez 6 doce leguas al S.E. de ca-
bo Frio y que nosotros no habiamos podido encontrarlas y seria muy
de desear que los navegantes del Brasil se ocupasen en buscar estos
pequeiios bajos fondos.

El cabo Frio es la punta S. de una isla situada al vertice de un
ingulo que forma el continente en la estremidad oriental de la playa
de Macambaba. Esta isla cuyo principal caracter es la roca, se halla
muy desigualmente cubierta de arboles , ofreciendo varias partes en-
teramente desnudas de vegetacion ; puede avistarse en circuastancias
favorables & quince leguas de distancia.
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Vista por la parte del E. y la del O., la isla de cabo Frio pre-
senta el especticulo de dos montafias distintas siendo la mas meridio-
nal la menor en longitud y altura, con un pequefio mogotito 4 su es-
tremidad que de alguna distancia tiene la apariencia de un islote.

Vistos por el N. N. E. y S. S. O. ambos montes no forman mas
que una sola masa con dos cumbres presentando dos pequefias puntas
y distinguiéndose un pequefio islote cénico 4 uno 6 dos cables al E.
S. E. de la isla de cabo Frio.

Toda esta tierra estd cortada 4 pique ; 4 una milla de distancia en
todas direcciones desde el N. hasta el O. S. O. por el S. de ella, se
encuentran de treinta 4 cincuenta brazas de fondo siempre fango.

La isla de cabo Frio, forma con el continente un paso para bu-
ques pequefios y un surgidero para los de todas clases.

Este paso corre N. E. S. O., es poco frecuentado 4 causa de su
angostura en la boca meridional , pero la profundidad es suficiente pa-
ra los mayores buques. Aunque este paso fuese practicable por buques
de todo porte; la ventaja que pudiera reportar no fuera muy grandg
atendiendo que de tener que doblar el cabo, ¢ no, solo hay unas dos
6 tres leguas de diferencia.

La entrada N. de este canal, mucho mas espaciosa que el canal
mismo , forma una bahia cémoda y segura, abrigada de todos vien-
tos escepto los del N. E.: pudiendo todavia si se quiere abrigarse
de ellos aprocciméndose 4 la pequefia isla dos Porcos, colocada al N.
de esta entrada. Este anclage cuyo fondo es de muy buen tenedero
es utilisimo 4 los que hacen el cabotage, y que pudiendo salir por
ambos lados segun su destino , vienen 4 aguardar en él el cambio de
los vientos que les son contrarios. En tiempo de guerra encuentran
alli 1itiles noticias por medio de un vigia colocado en un montecito
inmediato al O. del cabo, y que comunicando con rio Janeiro les
anuncia lo que sucede en frente del puerto.

El cabo Frio se halla en la posicion siguiente :

Punta S. latitud. . . . . .. 259 I’ 18” S.
Idem longitud. . . . . .. 550 45’ 49” O.

La variacion de la aguja ohservada en julio de 1819 cra de 22 ¥’
N. E.

La costa y las islas situadas al N. de cabo Frio corren al N. 55°
E. hasta las islas Ancoras con las que forman una ensenada bhastante
profunda , una parte de la cual ests guarnecida de una playa de arec-
na blanca. El saco de ella esti ocupado por los islotes Papagaios, al-
gunos de los cuales por su elevacion , su posicion relativamente & lqs’
vicntos mas frecuentes ; ¥ la limpieza del- fondo que les rodea ; pue-

10
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den ofrecer buenos abrigos en caso de vicntos forzados, con los que
po se quisiese luchar.

Las islas 4ncoras estdn 4 cuatro millas al E. } S E. del cabo Bu-
zios ; la mas oriental del grupo tiene la forma de un sombrero de
cardenal. Dicen que los buques menores pasan de tierra de estos islo-
tes; la gran profundidad que se encuentra entre ellos por la parte de
fuera , induce 4 creer que cualquiera buqne tambien podria hacerlo
sin peligro: en efecto esta es la opinion de los précticos.

Al N. del cabo Buzioy se encuentra la pequedia isla Branca ; ¢ la
que sigue una playa que termina el Morro San Jodo ; dos ¢ tres ria-
chuelos y la pequefia isla do Ferro, pasado la cual la costa que se
dirijia casi al N. se estiende en direccion inmediata al E. hasta cerca
el cabo San Thome. Esta especie de golfo formado por la costa, entre
el caho Buzios y el de San Thome tiene cerca de treinta leguas de
estension. Al medio de este golfo y cerca de tres legnas y media de
tierra estdn las islas de Santa 4na que describiremos mas abajo.

El morro de San Jodo es muy ficil de recomocer por su aisla-
miento sobre la orilla, las ondulaciones de su cumbre, y su distancia
de la cadena de montafias de fondo azul que se distinguen en el inte-
rior. Su latitud es de 222 32’ 26” S. y su longitud de 359 48’ 49” O.
A veinte millas al N. 52 O. de este morro, se vé otro mas elevado y
coronado de un pico muy remarcable por ser cortado 4 pique por la
parte del N.: este pico estd situado en latitud de 229 12’ 2” S. y lon-
gitud 352 51’ 39” O. se llama el Frade de Macaye 6 Macahe.

Las islas Santa Ana son tres ; y vistas del S. S. O. y del N. N. E.
parecen una sola ; la del S. es muy elevada y bastante graonde y la
mas oricutal es la mas baja.

Segun los pricticos ; el fondeadero del canal que forman con el
continente , es tan seguro que en él pueden repararse toda clase de
averfas y aun carenar, encontrdndose en ellas agua y leda. La pro-
fundidad entre estas islas y las de las #ncoras hasta cuatro ¢ cinco
millas de tierra es de treinta & diez y nueve brazas en el mejor fon-
do de fango suelto. ’

Algunos navegantes que han hecho el trifico 4 rio Janeire , pre-
tenden haberse engafiado en la recalada por la semejanza de la costa
del N. de cabo Frio, con la que forma la entrada de rio Janeiro.
Semejante error nos parece inverosimil ; pues el arrumbamiento, ¢
direccion de la costa debe ser un preservativo contra scmejante enga-
flo. El dngulo en cuyo vértice se halla la entrada de rio Janeiro , for-
mado por dos costas de las cuales la una corre al E. § N.E,, y laotra
al 0. S. O. es tan obtuso que su aspecto gemeral casi presenta uma
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tnea reeta dirigida de E. 4 O. Las tierras al N. de cabo Frio al con-
trario ; se presentan en sentido perpendicular 4 aquella direccion; pues
en una estension de quince legnas, esto es desde cabo Frio hasta el
rio de San Jodo el conjunto de la costa se dirije N. S. ; Como seria
pues posible confundir dos aspectos fan diferentes y conservar en su
vista la menor duda sobre Ia posicion del buque ? Es el primer caso
el rumbo al ©:. casi prolongard la costa y en el segundo atracard per-
pendicularmente 4 ella, entonces no puede caber ninguna incertitud:
esto prescindiendo del recurso de la latitud en esta costa que corre
N. S. pues habiéndola tan solamente observado la vispera del recalo,
es imposibile suponer en este elemento de la derrota, un error tan
grande que pueda hacer dudoso el punto llegado. '

Desde el paralelo de las islas de Santa Ana hasta el de la punta
de Benevente que estd en latitud de 202 53¢ 50¢ S, la orilla se separa
considerablemente de la cadena de montifias del interior y deja entre
ellas un terreno llano muy bajo y cuya anchura de E. 4 O. alcanza 4
ser de trece leguas en algunos parages. A esta misma: distancia de las
montafias se encuentra el recode llamado San Thome.

Esta parte de la costa es tan baja que casi estd al nivel del mar
y no se aperciben mas que algunos drboles y pequeiios cerrillos que
parecen anegados cuando se les observa de la distancia 4 que prescribe
la prodencia mantenerse con un buque de calado. Esta playa se es-
tiende debajo el agua , formande los llamados en el ‘pais Bancos del
cabo San Thome.

Los que se dedican al cabotaje, circunscriben” estos bancos en el
sentido N. 8. entre los puntos de la costa que nosotros designaremos
con los paralelos de 229 12¢ 2« y 219 37¢ 0« S, siendo el primero el
del Frade de Macahe y el segundo el de'la’ embocadura del pequefio
rio de San Jodo : en cuanto 4 su esténsion en longitud no concuer-

’

dan los espresados ; pero nosotros tenemos motivos de creer que no’

es muy considerable , como se puede juzgar en vista de nuestra carta.

Las profundidades de doce 4 cuarenta brazas que hemos encontra-
do de cinco 4 treinta millas de tierra y que van siempre en aumento
4 lo largo de'la costa, no permiten suponer la ecsistencia de bajos
fondos 4 fuera de esta distancia ; inclinindonos 4 pensar que con un
buque de doce 4 quinee pies de calado, no se correrd peligro 4 la
mitad de ella; esto es 4 quince 6 diez y ocho millas de la costa.

El rodeo que tuvimos que hacer en este cabo de San Thome, deja
un corto espacio no esplorado , como no puede dejar de suceder ape-
sar de todos los posiblés cuidados , en una navegacion sobre una cos-
ta baja y que no puede verse constantcmente para poder corregir to-

®
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das las partes de la derrota, del efecto de las corrientes. Pudiera muy
bien suceder que en el pequefio espacio contenido en este vacio, se
encontrascn menores profundidades que las que nosotros obtuvimes em
sus limites : esta no era la opinion del prictico de esta parte de costa
que yo tenia 4 bordo ; pero en todo caso segun la ecsactitud de nues-
tras sondas de la que salimos garantes; hay poca apariencia que cstos
bajos fondos , si acaso ecsiste alguno, puedan encontrarse & mas de
cuatro millas al E. del meridiano de 549 22¢ 0« O.

Estando estc meridiano como 4 seis leguas de una de las partes
mas bajas de la costa, la sola prudencia indica no pasar jands al O.
de ¢l y aun 4 no colocarse nunca en el espresado meridiano mientras
se naveguc entre los paralelos de 229 12¢ 2 y 2192 37¢ 0« S. que aca-
bamos de designar 4 los bancos del cabo de San Thome.

Tambicn tiene algunos partidarios , la opinion de que, algunos de
estos bancos solo tienen dos 6 tres brazas de fondo y rompen algunas
veccs con malos tiempos ; sin embargo de que convienen en que estos
puntos estdn muy inmediatos 4 la costa. Nuestro prictico no se con-
formaba con esta opinion , y nosotros tampoco hemos visto scmejantes
rompientes ; de consiguiente estamos persuadidos que manteniéndose &
seis, ¢ sicte leguas & lo largo del cabo, los mas grandes buques en-
contrardn la profundidad suficiente.

Daremos tan solo como noticia que confirma nuestro modo de pen-
sar , la opinion general de los que hacen el trifico en estos lugares
dicen : « que saliendo de la Barra de Campos 6 San Jodo y gober-
«nando al S.E. el espacio de ocho 6 diez leguas, arriban lucgo al S. y
« navegan con la seguridad de pasar 4 fuera de todos los bancos.» Esto
coincide con nuestra propia esperiencia, como lo demuestra la carta
(ue presenta nuestras esploraciones cn esta parte dc costa, y aunque
la posicion de la barra de San Jodo indicada por nuestro prictico
pueda resultar defectuosa de dos 6 tres millas compariandola con ella,
quizis & causa de la distancia 4 que entonces veiamos la ticrra; siem-
pre resulta que dirigiéndose al S. E. se pasara por profundidades en
las que se puede navegar con toda confianza.

Es preciso tener presente como muy itil indicacion, que co las
inmediaciones del cabo de Sar Thome desaparecen enteramente los fon-
dos de fango, tan frecuentes al S. de su paralelo, siendo reemplazados
por otros de arena blanca y conchucla; estas son por lo menos las
clases de fondo que di el escandallo desde la orilla hasta dicz, 6 doce
leguas & la mar. Ignalmente se observa que i algunas leguas al S. del
paralelo de Belmonte ., empiczan los fondos de Toba que es una espe-
cie de piedra blanca esponjosa ¥ blanda mezclados 6 formados por res-
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tos de madreporas (*) que se han petrificado y que se estienden con-
siderablemente hacia el N. no encontréndose jaméas en la parte del S.

AL N. 442 E. y 4 alguna distancia de Benevente , se encuentran
sucesivamente la Barra de Guarapari, los islotes Culvada y Rasa y el
grupo de isletas de Guarapari.

El rio de Guarapari desemboca en el mar entre dos colinas cubier-
tas de bosque; la del S. se distingue por algunas palmeras que se ven
4 bastante distancia y algunas casas & las que sobresale el campanario
de la iglesia: la otra sc llama en el pais Perro de Cdo. Para entrar
en este pequeiio rio ; nos parccc preciso que la montafia mas alta que
se tiene 4 la vista y que es la de Guarapari demore al N. O. La iglc-
sia de que acabamos de hablar se halla en 239 45 56” latitud S. Y en
342 15’ 12” longitud O.

La costa siguicnte es de mediana elevacion y casi cubierta de una
menuda y espesa arboleda, presentando de distancia en distancia,
unos claros escarpados de terreno rojizo que no se encuentran en nin-
gun parage al S. de la punta de Benevente.

Igualmente se ven en el interior del pais dos hileras de montaiias
de formas muy estrafias ; derechas, cénicas, inclinadas etc. que dan
4 esta parte de la costa un caracter muy diferente de la que le pre-
. cede al S. y la que le sigue al N.

Aunque el islote Calvada no esté mas que 4 cuatro millas de la cos-
ta, se puede pasar entre ambos con toda clase de bugues, lo mismo
que entre la costa y los mologues de la isla Rasa, en cuyo paso se en-
cuentran de veinte 4 doce brazas.

Los buques pequefios puede ser que tambien puedan pasar de
tierra de lcs islotes Guarapari; los grandes por lo menos pueden atra-
carlos sin cuidado por la partedel E. en que hay ocho brazas de pro-
fundidad. Los del pais dicen que se puede hacer agua y leiia en el
mas N. de dichos islotes.

Al otro lado de ellos el fondo varia de doce 4 veinte y siete brazas
hasta en frente la rada del puerto de Espirito—Santo , mientras se pro-
longue la costa de dos & siete millas de distancia. Casi 4 dos tercios
de camino entre las islas Guarapari y Espirito Santo se encuentran
muy inmediatos 4 tierra los islotes y rocas de Jici y un poco mas
avante las rocas Pacoles que por su posicion , hacen notable la entra-
da del puerto de Espirito Santo.

(*) madreporas. Cierta concrecion sub-marina en forme de arbusto. El tradu: tor
entiende ¢l coral 6 cuulquiera otra semejante. ( Nota del traductor ).

Rio de Guarapar.i.
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Este puerto se hace tambien remarcable de muy lejos por otras se-
fiales mucho mas aparentes; que consisten en dos montes de regular
elevacion colocados el uno Namado Monte Moreno en la punta S. del
puerto y el otro ea la punta N. que denominan Maeure Alvaro (y
que los prdcticos pronuncian Mestialve.)

El Monte Moreno , es cénico y en parte eubierto de bosque ; des-
pojado de verdura por la parte del E. se hace remarcable 4 diez le-
guas distancia en tiempo claro. Su base septentrional forma la parte
S. de la entrada del rio de Espirito Santo, siendo preciso atracarla
mucho para la entrada. A dos y media millas al S. E. de €1, estdn

Jas dos desiguales rocas ¢ islotes llamados Pacotes que acabamos de

nombrar y de tierra de los cuales pueden pasar los buques menores
segun se dice. Casi 4 una milla al S. 609 O. del monte Moreno sigue
el Morro de Nossa Senhora da Penha , colina de piedra muy poco ar-
holada y en cuya cumbre est4 la iglesia del mismo nombre , que pue-
de reconocerse & cince leguas de distancia.

La elevacion de Maestre: Alvaro ; su forma ¢ islada posicion en un
terreno bastante hajo , lo hiacen muy distinguible.

Dos islas, situadas 4 corta distancia y al N. N. O. de monte Mo-
reno , ocupan una gran parte de la bahia de Espirito Santo.

Aunque el espacio comprehendido- entre estas islas y el morro esté
casi enteramente obstruido por algunos bancos de piedra y las dos ro-
cas llamadas la Balea y el Cavallo pueden pasar cualquiera clase de
buques para entrar en-el rio y puede observarse en nuestra carta,
que en el parage en donde hay menos fondo se encuentran diez y
ocho pies de agna. Este es el canal que el prictico nos indicé como
mas conveniente y aunque no hdyamos tenido lugar de observar lo
centrario creemos que su estrechez hace poco digna de fé semejante
asercion ; mayormente cwando la profundidad que encontramos entre
las dos islas , hace conjeturar que mas al N. ecsiste otro paso: el mal
tiempo que esperimentamos en esta bahfa nos privé de hacer mayores
reconocimientos y tuvimos que concretarnos solamente 4 los que pre-
senta nuestro plano. Sin embargo estos nos parecen suficientes para
poder foudear con seguridad en cualquiera parage de ella, comunicar
con la poblacion , y facilitar una esploracion completa con los puntos
de apoyo necesarios que en él insertamos y que ecsactamente deter-
minados se ven representados en un pequeiie trisngulo.

El lugar que nosotros ocupamos con la Bayadere en el puerto de
Espirito Santo , no era el mejor que podfamcs haber elegido , pues
tan solo se hallaba 4 dos cables de distancia al S. S. E. de una roca
sub-marina muy peligrosa que ignordbamos juntamente con el pric-
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tico y que solamente rompe en ciertas ocasiones. Segun nuestras son-
das como pueden verse en el plano, mas ventajoso fuera colocarse
mas adentro y al N. de esta roca: pero para evitar cuidado y estar
con la mayor seguridad se debe tomar la posicion que indicamos con
una ascla, tanto mas preferible para los buques de gran porte, cuan-
to se encuentra en este lugar un fondo de fango del mejor agarradero:
y estatdo’ una milla separado de todo peligro, se halla bajo la enfi-
lacion necesaria para ir d la ciudad; esta enfilacion es la que reune
el colegio con la base septentrional del monte Moreno.

Los informes obtenidos en el pais, tienden 4 establecer que en la
parte menos profunda de la entrada del rio, ecsisten cuatro brazas de
agua ; asegurdndonos que los mas grandes buques podian entrar y sa-
lir sin peligro; nosotros no nos hemos cerciorado de ello y colocamos
~ este detalle en el ntimero de los que tan solo presentamos como pro-
babilidades.

El fondeadero 6 puerto de Espirito Santo es de bastante interés pa~
ra los navegantes. A una legua mas arriba de la ciudad se encuentra
una agua escelente y en la ciudad misma, como igualmente en las ha-
bitaciones inmediatas 4 la orilla, puede proveerse de lefia, ganado y
frutos del pais con abundancia 4 precios moderados.

Estamos persuadidos que el clima de este pais no es de los mas sa-
nos pues nos ha parecido estremadamente himedo. La altura de las
montafias y tierras que lo circuyen y el profundo encajonamiento del
rio, sobre cuya orilla izquierda est4 construida la ciudad, ocasionan
este estado de cosas. A mil toesas al E. del meridiano de la dicha, hay
una enorme roca cénica llamada Pdo de Azucar como la de rio Janeiro
bajo cuyas marcaciones se puede navegar para entrar en el rio al mo-
mento de doblado el monte Moreno.

La ciudad de Victoria , capital de la provincia , censtruida en an-
fiteatro sobre la orilla uqunerda del rio, puede contener tres 6 cuatro
mil habitantes. Si la entrada del rio es tan profunda como se nos ha
asegurado ; el puerto de Espirito Santo es sumamente interesante,
pues en el interior de la barra se encuentran en varios parages de cin-
cuenta 4 sesenta pies de profundidad.

El monte Moreno est4 situado en 202 19¢ 23« de latitud S. y en
342 1¢ 55 longitud O. habiendo nosotros observado en el fondeadero
en julio de 1819 la variacion 1? 2¢ N. E. pareciéndonos tambien que
la mar sube y baja cerca de cuatro pies.

Solamente 4 la parte de adentro se conoce la regularidad de Ilas
mareas , habiendo observado la pleamar 4 las tres horas en la oposi-
cion y conjuncion.
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fondeadero de Espirito
Santo

Pan de Azucar.

Detalles de la cindad
de Victoria.

Posicion de monte Mo-
renq.

De las mareas.



Costa N. de Espirito
Santo.

Rio Doce.

Postcion de su embo-

cadura,

l:.«‘

AN

.

80 DERROTERO

La costa al N. de Espirito Santo es baja y cubierta de arboleda y
la playa que es de arena rojiza corre (escepto algunas inflecciones )
al N. 329 E. desde la punta de Zubardo ( Tiburon) hasta la barra de
Rio Doce (Rio dulce) cuya distancia es de cerca de diez y seis le-
guas; de este parage continda corriendo N. S. hasta la barra de San
Mutheo veinte leguas distante.

En el iuterior las tierras no son tan bajas como en la costa, en
todo el espacio comprehendido entre Espirito Santo y San Matheo,
esceptuando las diez leguas primeras en cuya estension hay algunas
alturas que se prolongan paralelas é inmediatas 4 la orilla y tan solo
se presenta desde la mar el terreno enteramente lano desde rio Dulce
hasta monte Pascoal esto es un espacio de mas de cincuenta leguas.

No es pues menos ficil el reconocimiento de Espirito Santo vinien-
do del N. que viviendo del S. Maestre Alvaro que se cleva al fin de
las tierras bajas en el primer caso, 6 que termina las tierras eleva-
das en el segundo; no dejarian duda alguna sobre la posicion del bu-
que , aun cuando no se tuviera el ausilio de la latitud , indicacion la
mas precisa y ecsacta en una costa que corre N. S.

La orilla desde la punta de Tubardo hasta la barra de San Matheo,
no estd interrumpida mas que por las pequefias embocaduras de los
riachuelos Carahype, dos Reis Magos, Doce y Seca, que todos sin
escepcion son de ningun interés para la navegacion ultra-marina. Esta
costa es sumamente limpia, y esceptuando la punta Tubardo que co-
mo se acaba de ver termina la bahfa de Espirito Santo, que & siete
4 ochiocientas toesas al S. de ella se estienden unos rompientes de ro-
cas; se puede navegar tan aproccimados como se quiera, pues yendo
del S. al N. como 4 tres millas distancia, hemos encontrado de vein-
te 4 nueve brazas fondo arena, cascajo, fango y conchuela.

El rio Doce, segun se dice, se estiende bastante al interior del
pais; pero su-embocadura es muy pequefia € indtil para buques gran-
des. A la vista, se presenta como una gran cortadura que hacen mas
notable los muchos drboles de que estdn cubiertas ambas orillas. Un
banco de arena rojiza acompaiia sus dos puntas; hallindose obstruida
su entrada por otro banco de arcna que vela: pero sin haber ninguna
de las islas que situan 4 su entrada la mayor parte de los planos an-
teriores al nuestro. La punta N. de esta embocadura es mas saliente
que la otra y tiene una gran casa encima que la hace muy notable.

La entrada de este rio estd situada en latitud de 19?2 56+ 57« S,
y longitad 339 35¢ 51+ O.

La barra de vio Seca , situada dos leguas al N. de la precedente,
no prescnta mas 4 la vista, que una pequeia separacion de los arholes
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de la costa : 'es muy probable segun las noticias que adquirimos esté
siempre seco , escepto en la estacion de las Huvias.

Como cuando reconocimos esta porcion de costa comprehendida
entre Espirito Santo y San Matheo, no tenfamos & bordo ningun pric-
tico no estamos seguros de la nomenclatura que le hemos designado,
viéndonos precisados ¢ tomarla de las cartas que consideramos mas
ecsactas ; pero si, garantimos la configuracion de la orilla y su posi-
cion geogrifica.

Dos millas al E. de la barra de rio Seca la variacion observada
en julio de 1819 era nula.

La barra de San Matheo se halla diez leguas al N. de la prece-
dente. Semejante 4 la mayor parte de entradas de los rios - pequefios
de la costa del Erasil, tan solo es notable desde la mar por los rom-
pientes mas fuertes en su emhocadura que los de las playas circum-
vecinas. Algunos palos de pequefios buques que se suelen distinguir
entre los drboles , pueden segun las circunstancias ayudar al recono-
cimiento de la posicion de San Matheo pero es preciso poner en él la
mayor atencion.

Los pricticos dicen: « Que en tiempo claro se paeden distinguir
«un poco al S. de la barra y 4 alguna distancia al interior del pais
« tres pequeiias colinas de las cuales la mas elevada es la del medio y

« miradas del N. y del S. se ven separadas la una al lado de la otra;

« pero vistas por la parte del E. se confunden en una sola.» Como es-
te aspecto no es permanente , pues depende del estado de la admos-
tera lo mas conveniente es fiarse tan solo de la latitud cuando sea
necesario dirigirse 4 la barra de San Matheo. Este punto que puede
considerarse como el limite meridional de los bancos que forman par-
te de los Abrolhos , se halla en la- posicion siguiente.

Latitud de la barra. . . . . . <. 182 57¢ 10«8,

Longitud. . ... ........ 539 27« 35« O.

Ninguna utilidad reportira 4 un buque la arribada 4 la barra de
San Matheo en un caso fortuito; las dificultades de la entrada en que
no se encuentran mas que caatro pies v ocho pulgadas de agua en
las mareas ordinarias y doble en las zizigias , no permiten su acceso
mas que 4 embarcacionés sumamente pequefias v los rompientes con~
tinunos de su embocadura hacen esta entrada sumamente pelizrosa aun
para los botes. Los habitantes del pais jamis se atreven d pasar la
barra sino con botes de cubierta y muy poco calado, ¢ cou Dbalsas
formadas por la reunion de cuatro 6 cinco troncos gruesos de madera
wuy ligera con una vela de algodon 4 las que llaman jangadas.

Las comunicaciones entre los pueblos del interior del Brasil y los
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de la ribera del mar por medio de los rios, son generalmente muy
dificultosas ; como tambien lo es para los buques proveerse de agua
en este de San Matheo y en muchos otros que se le parecen y de los
que tendremos ocasion de hablar sucesivamente describiendo- la costa.

« El rio de San Matheo un poco mas arriba de:- su embocadura
«varia su direccion hicia el N. haciendo despues- diferentes. sinuosi-
«dades : la poblacion que lleva su nombre se' halla & siete leguas de
« su entrada y no se encuentra en ella abundantemente: mas: que al-
« gunos viveres del pais.»

A cuatro ¢ cinco leguas al N. de San Matheo empieza & anunciar
la sondaleza el fondo de los Abrolhos estando & tres 6. cuatro leguas
de tierra: estendiéndose estos bancos desde el paralelo de 182 15° S.
hasta dos ¢ tres legunas al S. del pueblo de Prado sitwado en 179 21
tienen una longitud de diez y ocho 6 veinte legnas de N. 4 S.

Sin estension de E. 4 O. no. es menor que la antedicha : pues cir-
cunscribiéndolos en union de los islotes y bajos que los acompefian,
tan solamente 4 profundidades menores de veinte bragas, debemos
asignar & este conjunto alomenos veinte leguas de anchura de E. 4 O.;
concluyendo que & menos de llevar un destino especial pera los 4brol-
hos mismos ¢ algun punto de la costa 4 ellos inmediato , ningun bu-
que debe llegar jamés al meridiano de 31? 20’ O. interin se hallare
entre los dos paralelos que acabamos de indicar. »

Al sefialar este meridiano como limite oriental de los fondos peli-
grosos para la navegacion en las inmediaciones de los Abrolhos , no
queremos decir que sea el lfmite absoluto del placer que los acompa~
fia. Al contrario se encuentra todavia este placer 4 doce millas mas al
E. del espresado meridiano ; y siguiendo de N. 4 S. el de 512 11’ O.
desde el paralelo- de 179 40’ hasta el de 182 10’ se encuentran toda-
via saltos de sonda de 120 brazas fondo de rocas , anuncios muy pro-
bables de menores profundidades: pero no tenemos ningusa prueba
de que se haya encontrado fondo algunas millas mas al E. con la son-
daleza ordinaria : por esto conforme dijimos anteriormente nos parece
cierto. que en el meridiano de 292 23¢ no se halla. ya ningun indicio
de este placer.

Los islotes fbrolhos (*) 6. de Santa Barbara son cuatro no com-
prendiendo dos ¢ tres pequefias rocas de las cuales la mayor estd &
ciento cincuenta toesas al N. del islote mar oriental y mas grande.

(") Abrolhos ( rompiente ) é quiads reanion y contraccion Jde dos palabras porta~
gussas abrir y olho , abre ojo.
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Estos. islotes forman entre si un trapecio de cerca tres mil toesas
en sus lados mayores. Los dos mas N. son los mas grandes y mas ele«
vados ; el del O. es de ciento treinta pies de altura y el otro de cien-
to quince , no pudiendo apercibirse este grupo desde el tope de una
fragata mas que & veinte 6 veinte y dos millas en tiempo claro. Son
formados de una roca blanquinosa y floja que el ayre destruye, pero
que la mar endurece , de la misma calidad que la de los islotes Cas-
tello, Figo, Alcatrazes y casi de cuantos islotes y rocas se encuentran
en la costa del Brasil , de cuya semejanza deducimos la ohservacion
de la pigina £7. Su esterilidad es absoluta, no encontrdndose én ellos
mas vegetacion que algunos juncos y cactus, y un peplide : tan sola~
mente en una roca tnica y casi & flor de agua se encuentran unos pe-
quefios arbustos cuye ecsistencia en medio de este monton de rocas
no deja de ser singu'ar. )

Innumerables pijaros marinos habitan estos islotes que cubren con
sus nides y sus huevos pero ninguno de ellos sirve para comer. Algu-
nas veces se halla tambien huevos de tortuga, pero esto es tan-
to mas raro, cuanto la interrumpida soledad de este lugar favorece
mas & estos animales. Sal marina perfectamente cristalizada se encten-
tra en varios puntos y cavidades y algunas gotas de agua dulce filtran
por entre las rocas, en {a punta N. del islote mas septentrional del
grupo-

En julio de 1819 sacamos muy poco producto de la pesca que en-
sayamos en los Abrolhos ; pero esto provino sin duda de lo contrario
de la estacion , pues estos islotes son el lugar ordinario de la pesca de
la mayor parte de los habitantes de las costas vecinas. « Los de Porto
« Seguro mandan generalmente cada afio durante la monzon del N,,
«mas de cincuenta barguichuelos que hacen cargamentos de pescado
« de muy buena calidad que Haman Garoupas y que seco constituye la
« parte principal del alimento del pueblo y de los esclavos. Los viajes
« de estos buques de pesca suele ser de seis semanas.» (Noticias de los
précticos. } »

A este solo objeto se limitan los recursos que un buque puede es-
perar de los fbrolhos, y aun en un corto periodo del afio : sin em-
bargo de que hay casos que pudiera ser tan necesaria, que no estra-
fiariamos una arribada en este parage para procurdrselo , como por
¢jemplo para refrescar con el pescado uma tripulacion’ fatigada por la
mar: 6 reparar una averfa despues de un temporal ¢ un coms
bhate.

El terreno que sirve de base i los Abrollios , presenta una super~
ficie muy desigual ¢ escabrosa en toda su estension pues las profundi-
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dades son desiguales en todas direcciones y en pequeiios espacios; va-
riando 4 veces muchos pies y aun muchas brazas.

Este fondo parece formar ondulaciones que siguen la direccion de
la costa vecina, esto es la linea N. S. separindolo de la orilla, 6 por
mejor decir formando con ella un canal propio para los buques cos-
teros ; elevdndose en seguida y estendiéndose en una anchura media
de cinco , 6 seis leguas y siendo en muchas partes tan poca su profun-
didad, que casi queda al pivel del mary en las cuales rompe en malos
tiempos : luego sigue un nuevo surco 6 canal, despues los islotes y fi-
nalmente sus cantiles que estin 4 mas de treinta leguas 4 la mar si
se comprende en este espacio toda la que los rodea y en el que se
encuentran irregulares profundidades.

Hemos dicho anteriormente que todo este espacio no era innave-
gable ; resultando de nuestros reconocimientos que desde el S. E. has-
tael S. por el N. y O. pueden los buques de mas que mediana mag-
nitud atracarse con las precauciones necesarias hasta la vista de estos
islotes y aun fondear de una 4 ocho millss de distancia desde el N. O.
hasta el S. por el O.

Bajo este concepto la incertitud tan solo ecsiste en la parte de mar
comprendido entre el S. y el E. S. E. pero acabamos de ver por el
reconocimiento que hicimos y que hemos manifestado, que esta
parte no es mucho mas peligrosa que las demds. El cosmografo por-
tugués Pimentel que ya tengo citado; al relatar una esploracion
hecha en 1605, por dos carabelas que se comisionaron ; dice. « Que
« aquellas manifestaron que varias rocas de las cuales algunas quedaban
«descubiertas en las grandes mareas, se hallaban en la direccion S.
«E. de las islas, en un espacio de cerca tres leguas. » Admitiendo co-
mo ecsacta esta noticia , se observa desde luego que en la unica par-
te que no nos ha sido posible visitar , los peligros no se estienden
mucho mas al S. E. de los islotes que en las demas direcciones; y aun
afiadircmos que puede ser que se dilaten mucho menos de lo que
agni se dice : esto parcce nos autorizarian 4 suponerlo asi, nuestras
permanencias de varios dias en las cumbres y puotos mas elevados de
los islotes, desde donde observabimos en ticmpos los mas claros y en
todas las circunstancias de la marea; y nueslras indagaciones & lo lar—
go de ellos, en un buque grande en que apesar de la mas escrupulo-
sa atencion , no hemos podido descubrir ni rocas, ni rompieates, cn
toda la estension de nuestro horizonte.

Sin embargo: solo presentamos lo dicho como una conjetura y la
gravedad del objeto ecsige que la prudencia no le de ascrto. Hasta la
perfeta csploracion de las iumediaciones de la parte S.E. de los Lbrol-
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hos aconsejamos no aprocsimarse mas que 4 cuatro leguas al S. E. y
con mucha circunspeccion.

Acabamos de decir que los buques grandes pueden fondear de una
4 ocho millas de distancia al O. de los islotes ; efectivamente en esta
parte del placer sc encuentra un canal en que & escepcion de muy
pocos puantos en que la sondaleza no d4 mas que ocho brazas , la pro-
fundidad es generalmente de diez 4 quince. La direccion en que mas
agua se encuentra es casi al S. S. E. y N. N. O. pasando dos millas
al O. de los islotes; y este canal es el que nosotros llamamos Canal
de los Abrolhos. Aunque casi tiene tres leguas de largo seguan puede
verse en nuestra carta, realmente es de ningun interés para los bugues
que no sean costeros 6 pescadores.

El lado occidental de este caual estd formado por unos hajos acan-
tilados y muy peligrosos que se elevan de repente sin anunciarlo por
~ diminuciones graduales de fondo: son tan cortados 4 pique que los por-

tugueses les llaman Paredes. Apesar del abrigo que les proporcionan
los islotes de tierra de los cuales estdn colocados, se dice que en
malos tiempos la mar rompe en varios puntos de estos bajos.

Cuando el tiempo est4 claro de la medianfa del canal se descubre
la costa de enfrente haja y cubierta de drboles que parecen anegados
desde esta distancia ; su corta elevacion hace suponerla 4 mas de ocho
¢ nueve leguas del cantil oriental de las Paredes, y estando los #brol-
hos & ocho 6 nueve millas de estas, quedardn casi 4 once 6 doce le-
guas de tierra ; decimos casi porque no hemos podido situar esta par-
te de costa, sino aproccimadamente y segun las nolicias que pudimos
recojer de un prictico de San Matheo. La naturaleza del baque en
que nos hallabimos nos prohibia acercarnos mas & esta costa ; stip em-
bargo poca incertitud puede quedar acerca de su posicion , vista la
ecsactitud con que hemos determinado la de los islotes y sus inme-
diaciones por la parte de fuera; unicos obgetos interesantes en estos
lugares.

Segun las observaciones que hicimos en estos thismos islotes la
cumbre del mas oriental del grupo estd en 172 57¢ 44% latitud S. y
en 329 24¢ 24 longitud occidental. La variacion de la aguja obser-
vada en agosto de 1819, era 02 46¢ N. O.

Las mareas cn estos parages son irregulares , y las corrientes si-
guen la direccion de los vientos con una velocidad que no eccede de
1 .3 millas por hora; siendo la diferencia de nivel en la época de las
zizigias de cinco pies.

Raramente se encuentra fango en ningun punto del placer de lns
Abrolhos en que la sondalcza alcance al fondo : pudiendo muy bicn
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decirse que el hallarlo es indicio casi segaro de estar fuera de
este placer ; nosotros tan solo lo hemos encontrado mezclado con are~
na y restos de madreporas y esto tinicamente en el canal interior. La
calidad mas comun del foado en todo el circuito de los Abrolhos es
de toba blanca compuesta abundantemente de restos de madreporas
reducidas 4 polvo y que no ofrece otra variedad que su mayor 6 me-
nor consistencia. Algunas veces es muy duro y combinado con arena
y pedacitos de roca, particularmente al N. E. de los istotes desde el
S. S. O. al N. E. por el O. tomando la consistencia de argamasa en
la que penetra muy poco la uiia del ancla, pero que agarra fuerte-
meunte.

No tenemos ninguna noticia ecsacta tocante al esterior de los Pare-
des y la costa en que ellas se prolongan ; esta parte de mar y ovilla
no pueden ser esploradas detalladamente sino por medio de pequefias
embarcaciones , 4 las cuales tan solo interesa. Las noticias que hemos
recojido respecto & ambas cosas, establecen un pequefio canal nave-
gable solamente por algunos costeros conducidos por los mismos del
pais. Este canal estd formado por la costa y los Paredes de las cuales
algunos puntos salen fuera del agua segun se dice; y no puede ser
frecuentado mas que por pilotos muy esperimentados.

Segun las mismas noticias , los bancos.de los Paredes estin com-
prendidos entre la barra de Portalegre que nosotros colocamos provi-
sionalmente en 182 6¢ 0% latitad S. y el paralelo de 279 19¢ 0« S,
que pasa algunas millas al N. del pequeiio pueblo de Aflcobaca. La
costa comprendida entre estos paralelos esté ocupada por las pobla-
ciones de Portalegre , Filla-Ficosa , Carabelas y Alcobaca cada una
de las cuales comunica con el mar por medio de un riachuelo nave-
gable por las pequeiias embarcaciones del cabotage. Las embocaduras
de estos rios estan seiialadas en nuestra carta con la nota de Posicion
dudosa por la razon de no haber sido reconocida por nosotros mis~
mos.

En el paralelo de 172 51’ 0” S. esto es cerca de ocho millas mas
al N. que la punta N. de los Paredes, sc halla el pueblo de Prado,
situado 4 la entrada del pequeiio rio de Jucuruci que forma una cor-
tadura muy visible por entre los drboles de que estd cubierta la
costa; no habiendo ningun peligro en atracarse d esta embocadura;
pues 4 distancia de tres millas aun se encuentran de diez 4 catorce
brazas fondo arena v fango , cuya profundidad se mantiene prolongan-
do la costa, hasta tres millas mas al N. del lugarejo de Columbiana, si-
tuado el E. S. E. del monte Pascoal montafia muy remarcable cuan-
do sc navega desde los Abrolhos hivia el N.
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Once millas mas al N. de esta enfilacion y de cuatro 4 diez, sepa-
rado de la costa, se encuentran unos bajos sembrados de rocas y ban-
cos de arena que velan en bajamir y se llaman Zacolomis.

Los Itacolomis se estienden desde el paralelo de monte Pascoal al
E. S. E. Se puede navegar y fondear 4 la parte de tierra de ellos so-
bre bues fondo y en la mediania de su longitud contada de la estre-
midad S.; pero su estremo N. estz unido & la orilla por un estrecho
banco de arena que no' deja ningun paso. Manteniéndose 4 trece mi-
llas distancia de la costa se estard safos de todo peligro y sobre once
& veinte brazas de fondo, no encontrdndose con mnoveuta brazas de
sondaleza & doce millas mas al E. de este lugar. Estando ya al N. del
paralelo de moate Pascodl se puede atracar la tierra y costear 4 tres
millas de distancia por una profundidad de once 4 veinte y cuatro
brazas un gran trecho de la costa bdcia el N.

El monte Pascoal es conforme dijimos la primera montafia notable
que se presenta 4 la vista desde la mar viniendo de los Abrolhos; cste
monte forma parte de un grupo de colinas tendido de S. E. & N. O.
Yormando la mas meridional en su estremo N., un pico que tiene la
forma de wpa gran torre cuadrada y que no puede desconocerse.

Visto el monte Pascoal por la parte del E. parece céaico: colo-
cado 4 cinco leguas de la orilla se distingue ficilmente de los que le
rodean por su elevacion y puede avistarse de muy lejos. En el caho-

Bajos Itacolomis.

Monte Pascoql.

taje sirve de obgeto de direccion para varios puntos bajo cuyo con-

cepto damos su verdadera posicion segun nuestras observaciones.
Latitud de moate Pascoal. . . . . .. 169 54¢ 8« S.
Longitud idem. . . .. .. ... ... 332 7¢ 55« Q.

La variacion de la agnja observada en su paralelo 4 diez leguas de
distancia el 2 de agosto de 1819 era de 0° 50¢ N. O.

En vista de este monte se encontr6 Pedro Alvarez Cabral el dia
de Pascua del adio 1500 en que por casualidad descubric el Brasil.

Desde el pueblo de Prado corre la costa al N.- 10° E. tambien
uniformemente cubierta de bosque como la de mas al S.; pero dis-
tinguiéndose de esta por algunos manchones de piedra rojiza que for-
man la orilla : las alturas que en muy corto nimero se observan em
el interior del pais, son mucho menos elevadas que el monte Pascoal
¥ mas lejanas de la mar.

Conforme se va siguiendo hécia Porto-Seguro las manchas rojizas
se presentan de un color mas encendido elevindose mucho mas vién-
dose los 4rboles de que estin coronadas mezclados de cocales muy ra-
ros hasta este lugar. Prolongindo esta costa, se pasard sucesivamente
por frente lag barras de Cramimuam , Joasima do Frade y la peque-~
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fa hahia de Trancoso apenas visibles 4 cuatro millas y la capilla de
Nossa Senhora da Judea dos millas al N. de la cual se halla Porto
Seguro.

Este puerto estd situado en una escotadura de la orilla abrigado
por el cantil 6 escalon de roca del fondo , de que varias veces hemos
hablado en esta obra; una cortadura del cual forma la entrada: la
capilla de Nossa Senhora da Judea que lo domina, se hace distin-
guir de entre los drholes por la mucha blancura del edificio.

Un pequeiio riachuelo desemboca en este puerto. « En pleanar so-
« lo tiene diez y ocho pies de agua sobre la barra y once adentro, de
« modo que tan solo puede recibir buques de mediano porte, varios
« bancos se estienden 4 lo largo y es necesario no aproccimarse de es-
« ta embocadura cuando no se tiene piloto, mas que 4 distancia de
« seis millas. »

La ciudad de Porto Seguro estd situada en un terreno escarpado
en la costa N. del puerto y se sube 4 ella por un camino tortuoso de
un terreno rojizo ; cuyo color lo hace notable desde bastante lejos
cuando se viene de la mar. Esta ciudad contiene varios edificios muy
grandes ; sin embargo es de muy poca consideracion apesar de ser la
capital de la provincia que lleva su nombre. Al pie de la costa y en
el mismo puerto se ve un pueblo bastante grande habitado de pesca-
dores cuya principal ocupacion consiste en la salazén del pescado que
traen de los Abrolhos.

Latitud del campanario. . . . . ... 162 26’ 50” S.
Loungitud del mismo. . . . . ... .. 329 45 48" O.

La fertilidad del pais circumvecino ofrece muchos recursos 4 los
buques que pueden frecuentar Porto Seguro ; ficilmente pueden pro-
curarse agua , lefia, ganado y cuantos refrescos son peculiares & los
climas situados entre trépicos.

De Porto Seguro & rio Grande , hay treinta y ocho millas de cos-
ta que sc dirige al N. 142 E. cubierta de arboles y disminuyendo gra-
dualmente su altura del S. para el N. estando toda eclla guarnecida
hasta cerca de tres willas de distancia, de hancos de arena y bajos ;
algunos de los cuales velan en baja mar y i los que no debe atracar-
se 4 menos de no tener 4 bordo piloto de aquel parage. Estos bancos
estin separados por varias cortaduras 6 quehradas, en frente Santa
Cruz, Coroa Fermelha y Sant-Antonio pequeiios establecimientos de
la costa accesibles tinicarnente & los costcros y sin mingun interés por
la navegacion de alta mar.

Cna ciudad moderna llamada Belmonte emperada en la punta S. de
la embocadura de rio Grande hace observar esta embocadura, oculta
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por los rompientes mas vivos que los de derecha ¢é irquierda que
hay en la costa. Rio Grande que se dice ser un rio de segundo drden
en el interior del Brasil ; tan solo tiene dos brazas de fondo en su bar-
ra al tiempo de la pleamar.

La costa del N. de Belmonte corre al N. 52 O. hasta el fuerte San
Gorge dos Ilheos y su distancia intermedia es de veinte y una legua:
es escarpada y cubierta de bosque uniformemente pudiendo ser atra-
cada 4 corta distancia : de una 4 cinco millas de la orilla se encuen-
tran de siete 4 veinte brazas de fondo fango, en el que predomina
mayor cantidad de madreporas 6 coralinas hechas pedazos. Casi 4
diez leguas al N. de Belmonte , se encuentran las Serras de Itaraca
grupo de montaiias en que terminan las tierras bajas que siguen al
monte Pascoal por la parte del N. ; las mas meridionales de este gru-
po , son los Morros de Comandatuba de donde sale el rio del mismo
nombre. Partiendo del paralelo de estas montafias la costa entrecorta-
da de colinas cubiertas de bosque y cultivados valles ; presenta el as-
pecto mas vario y agradable , hasta las cercanfas de bahfa de ZTodos
los Santos.

La fortaleza de San Jorge dos Ilheos estd situada en la parte S.
de la bahia de este nombre formando parte de una pequefia ciudad
sin apariencia que es la capital de la provincia ; dos islotes colocados
al E. 4 corta distancia forman con la ribera un abrigo para los buques
costeros que hacen el trdfico de estos parages. El islote mas N. esun
pedazo de roca que la mar cubre casi siempre con sus rompientes; el
otro estd cubierto de una maltitud de 4drboles y dividido en dos partes
dispuestas siguiendo una direccion N. E. y S. O. Su latitad es de 14?
47’ 25" S. y & tres millas al E. de él, hay veinte brazas fondo fango.

Al N. de la punta de San Jorge de los llheos hace la costa una
entrada hdcia el O. y forma una pequeiia bahfa ; dirigiéndose despues
al N. algunos grados E. hasta la punta dos Castelhanos, que estd &
diez y nueve leguas de distancia. Toda esta costa es perfectamente
limpia pudiendo costearla 4 dos millas de distancia, cualesquiera clase
de buques. Varios ancones y embocaduras de riachuelos entrecortan
la orilla; pero la barra del rio Contas es la tnica que sea de consi-
deracion para el cahotage.

La embocadura de este rio es muy ficil de reconocer cuando se
viene de afuera. Su punta S. es alta y cubierta de drboles; y en la
ensenada que hace la costa, se vé una poblacion que parece ma:
grande que la de los Ilheos. Los pricticos dicen que 4 la boca del
puerto hay una roca que ellos laman Pedra Branca con la que se
debe tener caidado.

12
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La punta dos Castelhanos forma parte de una tierra alta que ter-
mina por el N. en una punta baja llamada Ponta da Muwta inmediata
4 la cual estd la pequefia isla Quiepe.

Esta isleta, la punta de Mwa , y la costa vecina ; forman um pe-
quefia darsena en la que desagua el rio Acarahi inmediato al pueblo
de Camamii. Los rompientes que obstruyen la entrada de esta darsena,
no permiten su acceso mas que 4 los buques costeros. ’

Desde este punto parece dividirse la costa en su estension presen-
tando la apariencia de dos islas, 4 causa de dos pequefias colinas se-
paradas una de otra por tierras muy bajas signiendo esta apariencia
hasta el cabo 6 Morro San Paulo especie de prowontorio en que or-
dinariamente se recala cuando se navega en demanda de: la bahia de
Todos los Santos en la monzon del S. por cuya causa daremos su po-
sicion.

El morro de San Paulo forma la punta oriental de la barra del
rio Unha ; y aunque no sea muy alto es bastante remarcable: esté
unido y seguido al N. por tierras mucho mas bajas que d y tiene en
su estremidad N. cinco 6 seis cocales separados en dos grupos muy
aparentes , respecto & los obgetos que los rodean.

La eminencia que termina el morro de San Paulo por la perte del
N. vista de cerca desde la mar, tiene unas grandes manchas blancas
que entrecortan muy ostensiblemente el conjunto de verdura de que
estd cubierto y que pueden ser vistas en buen tiempo 4 ocho leguas
de distancia. Estando en su paralelo 4 dos millas de tierra, se puede
fondear en diez y siete brasas de escelente fondo fango; y 4 seis le-
guas en la misma direccion ya no se encuentra fondo con ochenta
brazas. :
Latitud del morro San Paulo. . . . 132 21’ 53" S§.
Longitud del mismo. . . . .. ... 329 36’ 58” O.

Dos millas al E. de ¢l en su paralelo, en agosto de 1819 se obser-
¥6 la variacion de la agnja de 12 50° N, O.

Al N. del morro San Paulo , sigue la costa baja arenosa y guar-
necida de arrecifes formando una profunda ensenada desde la cual
vuelve 4 correr al N. E. reuniéndose aparentemente coun las tierras
mas altas de la isla Jtaporica , que forma la orilla occidental de la
principal entrada de la bahia de Todos los Santos vulgarmente Llamada
Balda.

La separacion entre la costa del O. de esta isla y el coatinente,
forma lo que se lama la falsa barra 6 entrada falsa de bahia. Esta
pasa es may estrecha , sinuosa y poco profunda no pudiendo descu-
brirse mas que & muy corta distancia ; tan solo sirve para las embar~
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caciones pequefias y aun los costeros no se empefian en ella sino cuan-
do tienen que hacer en algun punto del litoral interior de este canal,
6 cuando el viento no les permite agarrar la entrada principal.

Desde el morro San Paulo hasta el cabo de San Antonio hay diez
leguas de distancia en direccion N. 462 E. estando ambos puntos 4 la
vista uno de otro en tiempo claro.

Sin peligro puede recorrerse esta direccion en que siempre se ha-
llardn de doce 4 treinta y cuatro brazas de fondo fango, arena, arena
gruesa 6 sabulo, mezclado con restos de coralinas : pasindose & conve-
niente distancia entre los escarpados del S. de la isla de Jtaporica y
ta base del cabo San .4ntonio.

Cualquiera bugue mayor que haga esta navegacion no debe gene-
ralmente pasar al N. O. de esta linea , mientras permanezca al S. de
Itaporica y si el viento soplase muy fuerte en direccion opuesta 4 la
costa, la prudencia ecsigiera mantenerse un poco mas enmarados,
hasta estar en el meridiano de la punta mas E. de esta isla y no dis-
minuir jaméds el fondo de doce brazas, antes al contrario.

La distancia del Pan de Azucar (en la entrada de rio Janeiro) al
cabo Frio, es de 65 ,5 millas y la direccion E. 4? 30’ S.

La distancia de cabo Frio al cabo San Thom¢ es de 79 millas y la
direccion N. 46° E.

La distancia del cabo San Thome al grupo de los Abrolhos es de
272 millas y la direccion intermedia N. 28? E.

La distancia de los A£brolhos al cabo de San Antonio de Bahia es
de 300 millas y la direccion N. 22 E.

La distancia total de rio Janeiro & Bahia por el rumbo mas di-
recto es de 716 6 720 millas.

HE
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CAPITULO VI

——— P —

DESCRIPCION DE LA BAHIA DE TODOS LOS SANTOS.—INSTRUCCION
) PARA SU ENTRADA Y SALIDA.

woEN > iB00e ¢

Acabamos de manifestar que el recalo de los buques destinados &
bahfa de Zodos los Santos durante la monzon del S. es el morro de San
Paulo , cuya descripcion hemos hecho y sentado su posicion geografi-
ca. En la monzon del N. es muy conveniente reconocer la tierra 4 al-
gunas leguas al N. de la punta d'ltapuan que se halla en un paralelo
un poco mas al N. que el cabo de San Antonio; la importancia de
esta precaucion en ambos casos, dependerd de la ecsactitud con la
cual se navegue y de los vientos que se encuentren en la recalada.

La entrada general de la bahfa de Todos los Santos 6 de San Salva-
dor (nombre de su ciudad principal) estd formada al E. por el promon-
torio del cabo de San Antonio en el continente; y al O. por la isla.de
Laporica. La menor anchura del canal, es de poco menos de caatro
millas y media eotre las puntas opuestas mas inmediatas; pero tan
solo es navegable la mitad de este espacio (esto es la mas inmediata
al continente ) para los buques mayores; 4 causa de la prolongacion
sub-marina de la costa S.E. de la isla Itaporica & gran distancia.

Hemos dicho tambien en el capitulo precedente que; si desde el
morro San Paulo se gobicrna directamente al N. 462 E., se pasard 4

Precauciones para la
entrada 4 Bahia en
ambas monzones.

Entrada principal de
Bahia de Todos los
Santos.
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distancia coaveniente de los escarpados de Itaporica y de la base de
San Antonio ; pero debiendo bordear , es preciso tomar algunas pre-
cauciones para evitar ambas costas.

Nada tendra que temerse en cuanto 4 las primeras, quedando 4 cin-
co millas de la costa del coutinente inmediata al morro de San Paulo
y 4 igual distancia de la isla , hasta que la punta de Jaburi' que es la
mas oriental de liaporica demore al N.

Estando hajo esta marcacion y 4 siete millas de la es presada pun-
ta se cstard tambien 4 5% millas al S. 41?2 E. del cabo de San Antonio
¥ cerca una legua al O. del estremo S. de la base del mismo , desde
donde debe gobernarse con direccion al cabo hasta estar 4 media mi-
lla de la orilla, y despues se gobernard en direccion de la iglesia de
Bom Fim (en la peninsula de Mont Ferate) hasta llegar al fuerte
do Mar \ de San Marcello inmediato al cual es el fondeadero ordi-
nario. :

La base de San Antonio situada 4 poco mas de cuatro millas al
S. 52 O. del cabo del mismo nombre ; no es muy peligrosa y es muy
ficil de evitar.

Esta, se compone de un banco de arena colorada, mezclada con
coralinas, la profundidad menor que en ella hemos encontrado es de
cuatro brazas sin habernos diche nadie que fuese menor: este es en-
tre otros el parecer del préctico Manoel Madeiros, uno de los mejores
del pais, que tomamos 4 bordo en nuestro paso por bahfa para ir &
Pernambuco. Sin embargo como por muy numerocsas que hayan sido
nuestras sondas, pueden no haber ocupado ecsactamente todo el
espacio comprendido entre la perte del S. de la base y la costa, y
como tambien hemos observado que cwando el viento es muy fuerte,
la mar rompe en algunos puntos de este espacio; creemos posible
aunque inverosfmil que se encuentren algunas sondas menores que las
espresadas : de consiguiente aconsejaremos el no esponerse & encontrar-
las, pasando adentro de los limites que dejamos sefialados; pues siem-
pre serd pudemte separarse un poquito mas, cuando se navegue
en buque de mucho calado. Circunscribiendo la base de San Antonio
4 las siete brazas de profundidad , se limitaria al S. en el paralelo de
132 5% al O. por la marcacion tomada de la fortaleza del mismo nom-
bre, al S. 122 O.: y por la parte del E. por la marcacion S. 29 E.
tomada del mismo fuerte.

Estos datos son suficientes para indicar las precauciones que deben
tomarse con el objeto de evitar este bajo viniendo de la mar , hacien-
do un rodeo de cuatro 4 cinco millas en el cabo de San Antonio has-
ta tanto que demorc al N. N. E, 52 N. y cn seguida gobcrnar sobre la
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iglesia de Bom Fim como se dijo anteriormente. La profandidad en
este espacio, variard de doce brazas (4 una milla al O. de la base)
hasta veinte (4 igual distancia del fuerte.) Y atracando en seguida 4 la
orilla disminuird progresivamente hasta ocho 6 nueve brazas en la inme-
diacion del faerte do Mar. Si siguiendo esta derrota se esperimentasen
vientos contrarios , pueden hacerse algunas bordadas de dos ¢ tres mi-
Uas, entre la enfilacion que reune el cabe de Sun .frtorio con la igle-
sia de Bom Fim y los bancos de la costa S. E. de Iaporica , pero
con la sondaleza en la mano para no bajar nunca de siete brazas.

El fondeadero ordinario de los bugues de guerra, es entre el O. y
S. O. del fuerte do Mar ; & una distancia de doscientas 4 mil toesas
de él.

‘En este fondeadero se hacen las siguiente marcaciones.

Punta Manguinha (de Itaporica). . . ....... al N, 53¢ O.
Fuerte San Antonio. . . .. ............a S 190.
Punta de Mont Ferrate. . . . ... .. e e e e e al N. 10¢ E.

De este modo se estard en nueve brazas de fondo arena: la gran
.cantidad de anclas perdidas en esta bahia hace necesario el- recorrer
frecuentemente los cables.

El fondeadero de los buques mercantes estd 4 la parte interior de
la linea que uniria el fuerte do Mar con la punta de Mont Ferrate
debiendo evitarse para ir en él, el bajo Panella que nosotros no he-
mos reconocido , pero que los practicos del pais colocan 4 ciento cin-
cuenta toesas al O.% N. O. del fuerte do Mar, y sobre el cual dicen
no hay mas que tres brazas y media en baja mar.

El mejor parage en el fondeadero de los buques de guerra , es al
través del obelisco del jardin publico amardndose en la direccion N.
N. E. y S. S. O. que es la del flujo y reflujo.

Es muy raro que los vientos reinantes duraate el dia impidan ve-
nir.directamente al fondeadero de enfrente la ciudad de San Salvador
los mas ordinarios son del E. al S. E. que casi siempre conducen los
buques de la hordada al espresado lugar. Durante la noche se esperi-
mentan brizas de varios puntos dcl horizonte y principalmente 4 la
tierra; si son bastante frescas que permitan hordear, es preciso ecsami-
nar si se tiene la prictica sufiziente para entrar de este modo; sin em-
bargo por nucstro plano puede verse la poca importancia de las difi-
cultades.

La bahfa de Todos los Santos considerada en toda su estension ,
forma un golfo muy profundo en el continente : este golfo que lleva

Fondeadero de los bu-
ques de guerra.

Fondeadero de los bu-
ques mercantes.

Modo de amarrarse &
la gira.

Vientos reinantes.

Detalles de la hihia de
Tidss los .Sunlosl



Fuerte do Mar.

Su posicion.

De las mareas.

96 DERROTERO

el nombre de Reconeavo , tiene cerca treinta leguas de circunferencia;
la mar peuetra en él por todas partes y recibe las aguas de varios
rios algunos de los cuales son de consideracion.

Las mayores escuadras estuvieran en seguridad en este puerto; en
varios parajes los navios fondeados en fondos escelentes, resistieran &
todos los vientos ; al mismo tiempo que la fertilidad de las costas ve-
cinas, les procurara abundantemente cuantos recursos puedan de-
searse.

Al lado oriental de la entrada principal , la costa se eleva en an-
fiteatro desde la orilla. La ciudad de San Salvador que muchas veces
se designa con el nombre de Bahia como la bahia misma, ocupa un
gran espacio y contiene hermosos edificios. Edificada en terreno desi-
gual , y dividida por muchos jardines, se distingue en ciudad alta y
baja. Despues de rio Janeiro la ciudad de Bahia es la mayor y mas
importante del Brasil y alomenos contiene cien mil almas. Varias for-
talezas en lo alto y bajo de la costa, dominan el puerto y protegen
la ciudad ; el arsenal estd defendido por el fuerte do Mar obra cir-
cular construida sobre un banco de arena & doscientas toesas de la
orilla.

La posicion de esta fortaleza es la siguiente.

Latitud del hasta del pavellon. . . . . .. 129 58’ 23” S.
Longitud. . ................ 320 13’ 15” O.

La variacion de la aguja observada en este lugar en noviembre de
1819 era de 19 58’ N. O.

La diferencia de nivel entre la pleamar y bajamar observada en el
fondeadero en las zizigias es de siete pies; -y solamente de tres, en las
cuadraturas : la pleamar sucede 4 las 4 horas 15’ en los novilunios y
plenilunios.

El sistema ordinario de las mareas, es perfectamente regular en
este puerto: en el fondeadero de enfrente la ciudad el flujo y reflujo
son iguales y su alternativa direccion de S. S. E. 4 N. N. O. : la ce-
leridad horaria de ambas en las ordinarias circunstancias, no eccede
jamds de 1 ,5 millas llegando algunas veces 4 2,5 en las grandes
mareas.

La bahfa de San Salvador ofrece conforme hemos dicho un segu-
ro abrigo 4 toda clase de embarcaciones: en el fondeadero general,
la mar no esperimenta la mas ligera agitacion, durante la mayor
parte del aiio: los vientos del S. al N. para cl E. son los que mas
frecuentemente reinan , debilitando su accion en la bahia , las alturas
de que estd rodcada ; sicndo muy flojas las brisas de tierra.
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Solamente en la monzon del S. y principalmente en los meses de
julio , agosto y setiembre ; pasan los vientos algunas veces al S. O.
penetrando entonces al interior de la bahia y acompaiiando la mare-
jada de fuera muy incémoda particularmente en los cambios de la
marea : sin embargo estas circunstancias' son muy pasageras y solo
suceden durante las cuadraturas, no subsistiendo casi nunca mas que
dos ¢ tres dias consecutivos.

En Bahia se encuentran cuantos medios sean necesarios para pro-
veer 4 toda clase de necesidades : en ella se puede caremar, arbolar
y reparar cualquiera averfa, pero con mucho dispendio como en to-
dos los demds puertos de primer 6rden del Brasil.

En la buena estacion se puede hacer cualquiera reparo sin mo-
verse del fondeadero ; pero durante la otra, seria muy prudente tras~
ladarse & Tapagipe pequefia caleta situada al E. de la penfnsula de
Mont Ferrate en que las aguas permanecen en la misma tranquilidad
que en un dique.

En varios puntos de la costa interior de la Bahia ecsisten muy
buenas aguadas ; pero la mas fécil de hacer es cerca la fortalezra de
Gombo sea al pié del jardin publico, 6 sea un poco al N. del arsesal;
pero cuando la multitad de buques ocasiona mucha concurrencia y se
necesita gran cantidad , lo mejor es hacerla en Tapagipe.

La leiia es muy abundante ; pero en 1819 ya podia reemplazarse
con carboa de piedra que empezaba 4 introducir 4 médico precio, el
comercio estrangero. Tambien se encuentran abundantemente los vi-
veres y refrescos necesarios 4 la navegacion al mismo precio que en
rio Janeiro ; consistiendo como en aquella cindad , en ganado lanar y
de cerda , harina de yuca y de trigo, aguardiente , gallinas , pescado
seco , frutas y legumbres de los trépicos.

Finalmente : ¢l ayre es muy sano y sobre todo en las alturas de
la ciudad reyna la salubridad mas perfecta; no quedando duda que
bajo cualqfier concepto esta bahia es de las mas saludables , agrada-
bles y seguras que puedan desearse.

La derrota para la salida de Bahia queda indicada con lo que se
ba prescrito para la entrada. Es preciso costear la tierra de una 4
media wmilla de distancia, hasta estar al través'y al O. de la farola
del cabo San Antonio ; durante este espacio y desde el fuerte do Mar
se navegard sobre nueve 4 veinte brazas de fondo y separdudose un
poco mas irian aumentando hasta veinte y ocho, 6 treiuta. Estando
4 -una milla al O. del cabo de San Antonio, se navegardn cuatro mi-
llas y media gobernando al S. S. O. prolongando de este modo la
base del esnrcsado cabo , despues de lo cual se puede pouncr la proa
al E. sin cuidado. 13
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La base del cabo que describimos mas arriba, no esti ahsoluta-
mente unida & la orilla; ecsistiendo entre ambas un pequefio canal
de seis & doce brazas de fondo en que predomina el fango y por el
cual podrian pasar la mayor parte de buques si les fuese muy ventajo-
so : pero como los vientos casi siempre permiten agarrar el fondeade—
ro de la bordada, aun cuando se pase al S. de la base; resulta que
en muy pocos casos fuera de mucha utilidad el pasar por el N.

La punta S. de la base es redonda, encontrindose de trece 4 vein-
te brazas en las inmediaciones de su veril; y 4 una 6 dos millas al E.
de ¢l, la profandidad es mas regular y de veinte 4 cuarenta brazas.

Los fondos inmediatos 4 este banco son mezclados de arena, sabi-
le, y madreporas y tan solo aparece abundantemente el fango 4 la parte
del N.E. aprocciméndose 4 tierra. A tres leguas de la costa en las direc-
ciones comprendidas entre el S. y el E. 8. E. del cabo, no se encuen-
tra fondo con cuarenta y cinco brazas y un poco mas lejos en la mis-
ma direccion se pierde enteramente.

Todas las tierras que forman el promontorio tefminado al S. por
el cabo, son de mucha elevacion comparadas con las del otro lado de
la bahfa; su aspecto es muy agradable 4 causa de la verdura y de los
arboles de que estdn cubicrtas y pueden ser reconocidas 4 diez leguas
distancia en tiempo claro.

La punta occidental del cabo , se distingue de noche por una lin-
terna 6 faro que se eleva sobre la fortaleza mas S. del mismo ; esta
luz es muy débil y casi no se distingue & mas de cuatro 6 cinco le-
guas: cuando de dia demora esta farola al O. el fuerte de San Anto-
nio parece aislado.

A dos y media millas al E. algunos grados S. del faro, se ve otra
punta en la que hay un vijia 6 torre de sefiales, que transmite 4
Bahia la correspondencia semaforica de la costa del N. : esta punta es
la mas meridional del promontorio, y forma con la de Itapuanzinho
que estd una milla mas al E., una pequefia bahfa ocupada por un ar-
macdo y guarnecida de rocas como casi la totalidlad de esta costa.
Varias casas se observan en las orillas desde el cabo; pero mo hay
ningun lugar de desembarco ; la cadena de arrecifes que varias veces
hemos dicho guarnece el litoral del Brasil, vmelve & aparecer en este
lugar y continua prolongando la costa sin interrupcion.

La linterna del cabo S8an Antonio estd en la posicion siguiente.

Latitud del faro. . . . ... ... . 132 0’ 44” S.
Longitud. . . . ... .. ... ... 32014 6”0.



CAPITULO VIL.

DESCRIPCION DE LA COSTA COMPREHENDIDA ENTRE EL CABO DE
SAN ANTONIO Y LA PUNTA DE OLINDA.—RECALADA SOBRE LA EMBO-
CADURA DEL RIO DE 8AN FRANCISCO Y SOBRE EL
CABO DE SAN AGUSTIN,

e W S

Desde la punta de lapuanzinho corre la costa al N. 642 E. hasta
la de Itapuan , y de esta al N. 442 E. casi sin infleccion un tramo 6
estension de mas de treinta leguas ; cambiando de aspecto comparati-
vamente & la de las cercanfas del cabo de Sarn Antonio; sembrada de
meganos , arbustos y cocales esparcidos aquf y alli. La orilla estd con-
torneada por un cordon de rocas, del que hemos habledo ya, muchas
de las cuales sobre el mivel del mar en cualquiera perfodo de la ma-
rea , se presentan 4 la vista como islotes : la que termina la punta de
Itapuan se destaca de la costa de un modo muy particular y apa-
rente.

* A treinta millas al N. 452 E. de esta punta, se encuentra la Tor-
re de Garcia de Avila especie de fortaleza construida en lo alto de
la costa entre los arboles , sobre la cual hay un telégrafo. Esta costa
puede ser aproccimada 4 uma milla de distancia, en que se ten-
drin doce 6 quince brazas de fondo arena , fango y madreporas mez-
clados. La profundidad anmenta tan ripidamente que 4 diez millas ya
no se encuentra fondo con cuarenta braszas de sondalcza. Estando 4

dos 6 tres leguas no se advierten en esta costa mas cortaduras 6 que=
®

Direccion y aspecto de
la costa g el cabo
de San Antonio.

Roca de Ztapuan.

Torre de Garcia de
Avila.
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bradas, que las de los rios de San Joannes y Jacuhype cuyas embo-
caduras estin obstruidas enteramente por los rompientes, que oca-
sionan sus arrecifes.

Desde la torre de Avila, signe la costa sensiblemente la misma
dircccion hasta el estremo N. de los Oiteros de San Miguel , estando
la orilla guarnecida de pequefias colinas hasta seis 6 siete millas al
S. E. de la barra d'Itapicuru. Nada remarcable se apercibe en este es-
pacio de casi veinte leguas, mas que el pequefio morro de Massa-
randupio , & algunas millas al N. O. de la torre ; la barra de Avarji
en el paralclo de la misma torre y las embocaduras de Massai, de
Sibahuma , de Inhambupe y de Tariri riachuelos de ninguna impor-
tancia.

La barra de Itapicuru que es la que sigue, tampoco merece consi-
deracion ; pues segun dicen los pricticos mo tiene mas que siete u
ocho pies cn pleamar y estd obstruida por un arrecife que hace su
acceso muy peligroso. Desde la mar no puede conocerse 4 menos que
demorando al O. se adviertan dos colinas un poco mas altas que sus
inmediatas de derecha ¢ izquierda. En la punta S. de su entrada se
vé una aldea, y otra en el interior 4 alguna distancia. Es imposible
aproccimarse 4 esta barra sino con botes de cubierta 6 jangadas, es-
pecie de balsas insumergibles y de mucho uso en el pais, de las cua-
les hemos hablado ya: sucediendo lo propio 4 muy gran nimero de
rios que se encuentran en las costas del Brasil.

Desde la barra de Iapicuru hasta la embocadura del rio de San
Francisco , hace la costa una ligera entrada de cerca nueve millas de
curvidad, cuya cuerda estuviese en la direccion N. 40? E. : vamos &
indicar los puntos mas remarcables de esta parte de la costa, cuya
estension total es de trcinta y tres leguas.

Al N. 502 E. de Iapicuru 4 siete leguas distancia se encueatra la
barra de rio Real, despues de haber dejado los morros de Xtaparoa y
Boa Vista que tan solo se distinguen por ser un poquito mas elevados
que este terreno tan llano.

La embocadura de rio Real desde la mar no se distingue mas que
por los rompientes de su embocadura mucho mas vivos que los de la
costa vecina, particularidad casi comun 4 todos los rios del Drasil.

La cotrada de rio Real esta terminada al S. por la punta Mango
Secco que es la prolongacion de la playa de arcna blanca llamada por
los costeros Prancha de rio Real. « Dentro la barra corre este rio al
«S. E. y recibe las aguas de un gran nimero de otros riachuelos. »
( Noticias de los pricticos ) De dos millas 4 la mar solo se perciben al-
gunas casas en las cercanias de esta barra ; y aunque se diga que tie-



DEL BRASIL. ) 104

me quince pies de agua en las grandes mareas, levanta tanto la mar
que su paso es muy peligroso, y no se debe empeifiar en él, sino
con embarcaciones pequefias y pilotos del pais.

Toda la costa que se estiende desde esta embocadura hasta la del
rio de San Francisco, es baja y arenosa sembrada de arbustos y en-
trecortada por pequefias colinas cubiertas de bosque ; pero muy lim-
pias pudiendo atracarla hasta la orilla y de dos 4 diez millas 4 la mar,
la profundidad varia de diez 4 treinta brazas fondo fango, arena
y madréporas; esta ultima calidad de fondo siempre se encuentra #
la parte de afuera de los demis.

Descripcion de la costa
N. de rio Real.

El primer rio que sigue despues de rio Real continuando hdcia

el N., es el rio Sergipe, que esti 4 siete leguas del primero y
al que tambien llaman Pasa—Barris. Cuando se viene del E. 6 del S.
en su demanda, se le puede reconocer por tres pequefias colinas de
igual tamafio cubiertas de malezas y situadas cerca de tres legnas al
S. O. de su embocadura llamadas os Tres Irmdos. «La ciudad de Ser-
« gipe construida al pié de estas colinas en su desague, ha tomado
«su nombre » ( Noticias de los practicos. )

La embocadura de rio Sergipe estd formada al S. como la de rio
Real , por una punta de arepma mas baja que la de Mango Secco; y
la blancura de sus arenas la hace resaltar igualmente de la verdura
de la costa vecina. Rodeada de arrecife y violentos rompientes como
la punta del N., hacen la entrada tanto mas dificil cuanto.« el canal
«no tiene mas que diez ¢ doce pies de agua en las mas favorables cir-
« cunstancias » ( Noticias de los practicos.)

La punta S. de la entrada del rio #asa—Barris se halla en la si-
tuacion siguiente.

Latitad de la punta. . . . .. ... 112 10" 30” S.
Longitd . . . .. ... ....... 300 510 45" O.

Despues sigue el rio de Cotandiba que desemboca en la punta Mi-
seria y de Japaratuba al S. de las sierras de Pacatuba cadena de co-
linas que se terminan en el borde de la mar en las areias 6 playas de
Santa Isabel. A dos leguas casi al O. de esta dltima embocadura, se
ven las sierras d'ltabayanna 6 Tabayanna grupo de montaias notables
de muy lejos y acompafiadas del morro de ZTelha y de las sierras de
Coratinho al N. E. de las cuales las tierras empiezan & seguir bajas y
uniformes.

La cumbre mas elevada de los montes de Itabayanna esti en 10?2
47¢ 10¢ de latitud S. y en 312 5+ 35¢ de longitud O.

Rio Sergipe 6 Pasa-

Barris.

Posicion de la entrada
de rio Pasa-Barris.

Posicion de las sierras
de Irab.yanna.
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« En el rio de Cotandiba desaguan varios riachuelos & poca dis-
«tancia de su embocadura ; pero en su entrada no conserva mas que
« seis 6 siete pies de agua sobre la barra: sin embargo es muy fre-
« cuentado por los costeros 4 causa de los considerables productos de
« sus cercanfas principalmente en azucar , tabaco, algodon etc. » (No-
ticias de los prdcticos ) Cuando se marca esta embocadura al O. se
distingue algunas leguas al N. O. el monte 4racajii y al O. el morro
de Telha ya nombrado. El primero es muy notable por su forma lon-
gitudinal en sentido de la costa ; y por una cortadura que tiene en su
estremidad N. y el segundo tiene la figura de un sombrero de car-
denal.

El riachuelo de Japaratuba , que le sigue no es navegable. (No-
ticias de los pricticos)

La costa siguiente entre este riachuelo y la embocadura del rio de
San Francisco , es muy peligrosa con vientos forzados del S. E. por-
que mas saliente al E. que la que le precede, este viento es travesfa
v no deja & un buque empefiado en ella, remontar por un lado ni
otro. La playa es llana y el fondo adyacente de arena muy daro em
el cual no agarran las anclas solidamente; de consiguiente conviene
mucho pasar de ella 4 bastante distancia. De tres & doce millas de la
costa, la profundidad es de treinta brazas esceptuando un punto que
ostd 4 seis millas al S, de la entrada del rio en que no hemos encon-
trado fondo con cuarenta brazas de cordel.

Toda la costa comprendida entre las sierras de Pacatuba y Ala-
glas es estremamente baja vista desde la mar, bajo cuyo concepto el
aterrage al rio de San Francisco ecsige mucha precaucion. Los solos
puntas que swministran algun conocimiento son los montes dltaba-
yanna y Pacatuba ; pero estin al interior y may separados de la em-
bocadura del rio, para poderse apercibir en tiempos oscuros y cali-
mosos cuaudo se navega en el paralelo de esta embocadura.

La entrada de este rio est limitada al S. por la punta Manguinha
que ¢s muy bija, unida y cubierta de maoglares ; y proyecta ¢ des-
pide un arrvecife al E. S. E. de ella que alomenos se estiende mas de
milla y media. La punta N. mas baja aun, es de arena sin vegetacion,
como ignalmente la costa que sigue en dicha direccion : varios rom-
pientes de bastaute estension la acompaiian lo mismo que la otra, por
lo gue sc hace preciso fondeav en frente la boca y aguardar el préc-
tico que venga para verificar la entrada.

Segun los pricticos. «La embocadura del rio de San Francisco tie-
«ne de doce 4 trece pies de profundidad , en pleamar ; el pais inme-
« diato , es muy abundante en azucar, algodon, tabaco, madera de
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« construccion etc. y la poblacion mas considerable es la del Penedo.»

El rio de San Francisco , tiene su origen inmediato 4 Pilla Lica
que estd cerca de ochenta leguas al N. O. de rio Janeiro , casi en el
mismo paralelo de Espirito Santo ; segun se dice es uno de los mayo-
res del Brasil y navegable en varios parages de su curso que se es-
tiende del S. al N. paralelamente 4 la costa; pero atravesando un pais
Hago en las inmediaciones de su embocadura pierde su rapidez y pro-
fundidad no siendo ya navegable mas que por pequefias embarcaciones.
Este rio no debe confundirse con otro de igual nombre que desem-
boca en el mar un poco mas al N. de la isla de Santa Catalina.

Casi dos leguas al O. S. O. de la embocadura del rio de San
Francisco , se nota una pequefia abertura en la orilla que los habi-
tantes del pais llaman Barra nova: y que no es mas que un desagua-
dero del mismo rio durante el tiempo de sus avenidas el cual, no
es tampoco navegable por ninguna clase de embarcaciones ; quedando
despues en seco, cuando el rio vuelve 4 tomar su curso regular.

La punta Manquinha estd en la posicion siguiente.

Latitud. . . . .......... 109 28¢ 50¢ S.
Longitad. . ........... 309 5¢ 52« Q.

Dejando esta punta corre la costa al N. 40? E. hasta Puerto Calvo

caleta situada 4 treinta 6 cuarenta leguas distancia. El terreno inter-,

medio desde rio de San Francisco hasta Alagéas, del que en adelan-
te hablaremos , es bajo , erenoso y sus orillas guarnecidas de arrecife
haciendo muy pocas inflecciones en algunas de las cuales se notan las
barras de los rios Cururipe, Poxim , Jiguia, San Miguel das Alagias,
Porto Frances, Porto Jaragua, Rio San Antonio Mirim y Rio
Cammaragipe todas formadas en el cordon de arrecifes que sigue la
orilla y solamente accesibles al cabotage.

.No hay ningun peligro en atracar estas pequeiias embocaduras;
vinicamente & tres millas & lo largo de la barra de Cururippe se en-
cuentra un escollo llamado de Dom Rodrigo que probablemente for-
ma parte de los arrecifes de la costa: en todos los otros puntos no
hay nada que temer pasando 4 dos millas de distancta y g=neralmente
se encuentran de once 4 catorce brazas.

Esta roca de Dom-Rodrigo y algnnas otras que lz acompafian,
circunscritas en un pequeiio radio, y que tan solo se descubren en
baja mar ; son las que las antiguas cartas llaman Bancos de San Fran-
cisco ; segun observamos , estas cartas ecsageraban sumamente su es-
tension , pues nosotros tan solo encontramos su anchura de tres mi-

llas , prolongindose en longitud hasta la barra de Jiguia: quedando

Detalles del rio de San
Francisco.

Posicion de la entrada
del rio de San Fran-
€isco.

Barra de Cururippe y
roca de Dom-Rodrigo.
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tanto mas seguros de ello, cuanto nuestras sondas nos han propor-
cionado su evidencia. Sin embargo los practicos aconsejan que ; na-
vegando en este tramo de costa con buque grande no se baje jamis
de catorce brazas; y nosotros suscribimos tanto mas gustosos 4 esta
opinion , cuanto no puede haber ningun interés en navegar mas atra-
cados & esta costa. Tambien se dice que los que en ella hacen el ca-
botage pueden pasar entre la roca de Dom-Rodrigo y la tierra; y
nosotros estamos muy persuadidos que no es este el solo punto en que
ellos penetran entre la costa y sus arrecifes.

En toda la estension que acabamos de describir hemos observado
que los vientos de la monzon del N. esperimentan variaciones diarias,
cuyo conocimiento es muy itil para remontar al N.: es mucha ver-
dad que la brisa de tierra por la noche, raramente alcanza mas allé
de los arrecifes; pero en la madrugada traspasa estos limites, mezclén-
dose con los vientos de fuera que como quien dice atrae por la parte
del N., hasta mediodia ; 4 cuya hora empieza & llamarse otra vez hi-
cia el E. formando un dngulo de cuatro cuartas entre el de la ma-
fiana y el de la noche ; siguiéndose de aqui, que arreglando las bor-
dadas segun el conocimiento de esta variacion se pueden obtener ven-
tajas considerables.

La barra de Jiguia no es siempre navegable por los buques del
cabotage que las mas veces tienen que fondearse afuera ; pero en las
grandes mareas entra el agua suficiente para que puedan salir las Su-
macas (*) de ochenta toneladas que la proccimidad de los buques in-
vitan 4 construir en la ribera de este rio.

En las cinco leguas de distancia que separan esta embocadura de
la de San Miguel das Alagéas la costa corre pareja, alta de unos
ochenta pies, terminando en la mar por algunos pefiascos rojizos y el
interior del pais cubierto de bosque de agradable aspecto.

« La barra de San Miguel das Alagias (lagunas) es la emboca-
«dura de un pequefio rio que baja del N. O. atravesando un lago, en
« cuyo borde se halla el pueblo de Santa Ana. En este lugar vienen
« los costeros 4 tomar sus cargamentos de algodon, azucar y madera
« de construccion que produce el pais circumvecino; y que hacen
« descender de las alturas derrumbdndolos por deatro unos canales ca-
« vados en la tierra que llaman ( tombadores ) hasta el pie del embar-

(*) Sumaca. Especie de embarcacion del cabotage muy usada en el Brasil y rio
de la Plata, planudas y de mala construccion que por su aparejo, tienen mucha se-
sucjanza con nuestras polacras goletas.
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« cadero. » ( Noticias de los précticos) De una corta distancia 4 la mar
cuando se prolonga esta costa, se distinguen varios caminos.

« La barra de San Miguel no admite mas que pequefias embarca~
« ciones , lo mismo que Porto Frances surgidero que se halla casi dos Porto Frances.
« leguas al N. frente la aldea de los Remedios y sobre la punta de
« Massaoeira gue forma el lado meridional de yn gran valle ocupado
a por el rio Alagbas y dos lagunas de las que toma el nombre. Porto
« Frances , puede admitir buques de diez pies de calado, siendo este
« el tnico punto de comunicacion entre las espresadas lagunas y el
« mar. » ( Noticias de los précticos. ) Los buques mayores del cabotage
se detienen en este fondeadero esterior para recibir sus cargamentos
que les remiten por medio de jangadas.

Tres leguas al N. E. de Porto Frances estd la ponta Verde de
Macayo que forma el pequefio ancén de este nombre, llamado tam-
bien Porto Jaragua.

Cuando se viene de la parte del S. se vé la poblacion de Macayo Macayo.
en la falda de las tierras elevadas que decoran la costa, siendo la
iglesia el edificio mas aparente y de mas fiicil reeconocimiento. « Los
« costeros pueden atracar hasta el pie de la poblacion. La entrada se
« dirige al S. O. paralelamente 4 la costa de modo que los buques se
« hallan al abrigo de la mar, de la que los defiende el arrecife que lo
« forma ; sin embargo no puede ponerlos & cubierto de los vientos de
« afuera , pues durante la monzon del S. no hay en esta costa ningun
« refagio. Los précticos dicen que en este fondeadero se puede hacer
« aguada. »

Cuando se viene de la parte del N. ; este pequefio puerto estd cu-
bhierto por la punta Perde que se adelanta un poco hicia la mar; toda
sembrada de cocales y cuyos rompientes la hacen tan visible , que en-
tre esta, y la poblacion que tambien es tan notable ; no se necesitan
mas seﬁales de reconocimiento. .

Sulatitud. . .. ... .. ..., 99 39 0" S.
Longitud. . . . . ... ...... 299 26’ 45" O

La variacion observada en noviembre de 1819 4 una legua al E.
del pueblo era de 32 10’ N. O.

Una milla 4 lo largo de esta costa se encnentran once brazas de
agua sobre fondo madreporas, que va aumeatando progresivamcnte
hasta veinte y cinco, ¢ treinta brazas, 4 cinco ¢ seis leguas distancia
de tierra: de modo que en buen tiempo se puede tondear en cual-
qulera pal‘a"e

Al N. de Macayo y muy al ioterior del pais, se descubren las Sierras de Maram-
sierras de Marambaya montafias elevadas que pueden avistarse & baya.

13
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quince leguas ; tanto mas distinguibles cuanto las tierras que las ro-
dean son sumamente parejas y sin ningun accidente de configuracion,
que sea notable. Todo este pais es hermoso y sus playas de cuando
en cuando entrecortadas por malezas entre las cuales resaltan algunos
peiiascos rojizos y grupos de cocales.
La mediania de las montafias de Marambaya se halla en la posi-

cion siguiente:

Latitud. . . ... .......... 9 25 8.

Longitud. . .. ........... 290 42’ 45”7 O.

Continuando 4 seguir la costa del S. O. al N. E. desde Ponta
Verde , succesivamente se pasa por frente las barras de San Antonio-
Mirim , de San Antonio y de Cammaragipe ; que no pueden admitir
mas que jangadas. (Noticias de los practicos )

« Casi lo propio sucede con las de Porto Calvo, de Porto y Barra
« Grande que se encuentran en seguida y que no son mas que desa-
« guaderos de pequefios rios propios 4 facilitar el transporte en varios
« puntos de su curso, pero sin minguna profundidad en su embocadu~
«ra. » (Noticias de los pricticos)

Despues de estas barras y caletas sin importancia , sigue el puer-
to de Tamandare de un poco mas de consideracion : este puerto es
aun formado por una cortadura del arrecife ; pero mucho mas grande
que la mayor parte de las demds de su especie. Su espacio y pro-
fundidad son bastante considerables para poder recibir buques de
cierta magnitud y aun los pricticos aseguran que pudiera admitir tres
6 cuatro fragatas pues tiene seis brazas de profundidad y una forta-
leza en la costa que defiende la entrada y el interior de este fondea-
dero : nosotros aconsejamos no empefiarse 4 entrar en é, sin un
prictico del pais.

Este puerto es el mas bueno, 6 por mejor decir el iunico capaz
de ofrecer algun abrigo ¢ utilidad & los navegantes , desde Bahia has-
ta Pernambuco : pero & mas de su pequefiez se halla espuesto 4 todos
los vientos comprendidos desde el S. hasta el N. E. para el E. y los
buques no se hallan & cubierto de la mar sino tan solamente por el
arrecife que en varios parages apenas sobresale del agua.

La fortaleza de Tamandare sc halla en la posicion signiente.

Latitud. . . . ... ......... 89 43¢ 24« S.
Longitud. . . ............ 289 47¢ 30« O.

Cerca de tres leguas al N. # N. E. de Porto Tamandare , estén los
islotes de San Jleixo , situados 4 la entrada del pequeiio rio dc Se-
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renhen y un poco antes de este, la barra de rio Fermoso. « Ambos
«solo son navegables por embarcaciones pequefias. » (Noticias de los
précticos ) ' '

Los islotes de San' Aleixo propiamente hablando no son mas que
rocas muy bajas y despojadas de vegetacion; vistos cuando se con-
fanden desmorardn al N. 602 O. y no forman paso entre sf, como
tampoco de tierra de los dos. Al N. O. de ellos y un poco al interior
se ohserva una montafia 4 quien su figura ha hecho nombrar Monte
da Sella y que puede servir de indicacion para reconocer esta parte
de la costa. '

De alganas millas al E. de los mismos se perciben distintamente el
cabo San Agostinho que ests 4 diez y seis millas al N. 182 E.

En la costa intermedia se encuentra la punta de Maracahipe sobre
la cual hay una hermita y algo mas separadas las aldeas de Gallinhas
Macaray é Ipojuca.

El cabo San Agustin , es una colina de poca arboleda y mediana
elevacion,, que se adelanta hicia el mar disminuyendo gradualmente
de altura : este cabo es muy notable por las rocas rojizas que lo termi-
nan en varios puntos, por su aspecto drido y por una iglesia que tie-
ne en la cumbre. Un poco mas al N. pero en las mismas tierras del
eabo y un poco mas baja que la iglesia , se vé una fortificacion , cuyo
objeto sin duda es el de proteger algunos fondeaderos vecinos : uno de
estos fondeaderos fué de mucha importancia cuando durante las guer-
ras de que fué teatro esta parte del Brasil , los holandeses estaban en
posesion de Pernambuco ; y los portugueses se vieron forzados 4 bus-
car otros puntos de comunicacion con el pais. En el dia estos fondea-
deros solo son frecuentados por los buques del cabotage.

Siendo este cabo el recalo general de los buqfies destinados & Per-

nambuco durante la monzon del S. daremos su posicion.
Latitud (de la cumbre). . ... ...... 80 20’ 41” S.
Longitud . . . . ..... ... ... ... 289 39 12” O.

La variacion observada en sus inmediaciones en diciembre de 1819
era de 42 30’ N. O.

A una 6 dos millas al rededor de este cabo hay diez brazas de fon-
do arena parda y sabilo ; aumentando progresivamente conforme se va
dejando la costa; siendo ya de veinte y cinco brazas 4 scis mi-
llas de distancia.

La que hay desde el cabo de San Antonio de Bahia 4 la punta de
Itapudn es de diez y media millas y la direccion media de la costa E.
152 N.

A

Islotes de San Aleixo.
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La de la punta de ltapudn, 4 la entrada del rio Sibakuma casi en
el paralelo del pequefio monte de Massarandupio , es de 47 millas y
la direccion de la costa intermedia N. 442 E.

La distancia de la embocadura del rio Sibahuma & Porto Calvo es
de 248 millas; y la direccion media de la costa intermedia es N. 272 E.

La de puerto Calvo 4 la punta Meracahipe es de 44 millas y la
direccion media de la costa intermedia es N. 279 E.

La de la punta Meracahipe & Pernambuco es de 30 millas y el
arrumbamiento de la costa intermedia es N. 159 E.

Y finalmente la distancia total del cabo de San Antonio da Bahia
4 Pernambuco es de 376 millas y la direccion media de un punmto 4
otro N. E. 32 N,
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CAPITULO VIII.

RECALADAS PARA IR A PERNAMBUCO.—DESCRIPCION DE LA cosTA ¥
PUERTO DE ESTE NOMBRE.—INSTRUCCION PARA SU
" ENTRADA Y SALIDA.

—..»og@m._

Hemos dicho que el cabo de San Agustin es el punto & que Recalo en la monzon
deben recalar los buques que en la monzon del S. vienen con destino del S.
al puerto de Pernambuco.

La costa del N. de este cabo, roba para adeutr6 formando una
ensenada de poco saco, en la cual se halla la ciudad' de Pernambuco
cuya puanta N. llamada de Olinda se termina al N. 17? E. La media-
nfa de esta costa est4 determinada por la capilla de Nossa Senhora do
Rosario construida en una altura y acompafiada de dos torres que des-
de la mar se distinguen ficilmente. La orilla hasta Pernambuco es baja
y cubierta de arboleda y costeandola de dos & cuatro millas de dis-
tancia se encuentran de doce 4 diez y nueve brazas de fondo arena
mezclada con madreporas.

Despues de reconocido el cabo de San Agustin deberi conservarse
esta misma distancia hasta marcar el fuerte Picaon entre el N. O. y
¢l 0. N. O corregido : entouces poniendo la proa sobre el indicado
fuerte coustruido sobre el mismo arrecife que forma el puerto, se ird
atracando segun el calado del buque hasta demorar el cocil de Olin-
da { colocado entre ‘los dos edificios mayores de esta ciadad )} al N. 59
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E. Entonces se estard 4 siete u ocho cientas toesas de los arrecifes y
se podrd fondear en siete ¥ ocho brazas de fondo arena mezclada 6
salpicada de pedazos de coral ; fondo malo en verdad pero casi im-
posible de evitar enteramente en la rada de Pernambuco. No solamen-
te no deben atracarse mas los buques grandes para fondear, si que
tambien fuera mucho mas conveniente cuando el tiempo no es el me-
jor, hacerlo al O. del meridiano del cocal de Olinda, que hemos indi-
cado como marca de guia ; apesar de la indicacion 6 consejo que gene-
ralmente se di 4 los que se dirigen 4 fondear frente de Pernambuco.

Cuando sc viene en la monzon del N. es muy conveniente ir & re-
conocer la costa un poco & barlovento de la punta de Olinda que estd
en latitud de 82 1> 0" S. y loagitud 282 52’ 45" occidental.

Desde la punta de Olinda hasta en frente del fuerte Picdo hay ug,

bajo que casi sale dos millas. Es preciso pues mantenerse 4 tres de la
costa , navegando en ocho 6 nueve brazas, hasta que el fuerte de-
more al O. algunos grados N. De este modo se evitard el Baneo del
Ingles de arena y rocas, que formala parte meridional de los de Olin-
da, este banco no alcanza 4 estenderse mas que hasta el meridiano de
esta ciudad ; ni mas al S. del paralelo del indicado fuerte y aonque
su menor profundidad sea de dos brazas, la mar rompe en el , cuan-
do hay mal tiempo. Los buques menores lo contornean por el O. y
N. atracando la costa 4 nedia milla desde Pernambuco hasta la pun-
ta de Olinda : pero es preciso que estos buques puedan navegar en tres
y cinco brazas de fondo y que tengam & bordo un préctico de aquel
lugar.
" Para los buques que el demasiado calado no permitiese eatrar en
el puerto; en caso de mal tiempo la rada de Pernambuco es muy
peligrosa. La marejada 4 veces es muy-fuerte ; y fondeando tan solo
al S. £ 8. O. de la punta de Olinda se quedard 4 media milla del ar-
recife ; en cuyo lugar garreando las anclas, 6 viniendo para atrds al
tiempo de dar la vela con viento forzado del S. S E. al E. N. E. se
correrian muy grandes peligros , particularmente en la mala estacion,
esto es desde marzo 4 setiembre en que los indicados vientos suelen
ser algunas veces muy violentos.

La monzon del N. es mucho mas favorable 4 la seguridad de los
buques fondeados en esta rada. Los vientos del E. son mucho mas fre-
cuentes (ue los del N. especialmente en los novilunios y plenilunios y
aanque generalmente el ticmpo es hermoso y las brisas menos fuertes
que en la estacion gpuesta, seré muy prudente tomar las precauciones
pecesarias contra los accidentes que pudieran acontecer; la primera de
los cuales es fondear lo menos inmediato posible de la tierra.
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Hemos indicado la mala calidad del fondo : en efecto este parage
no ofrece ninguna seguridad 4 los que naveguen con amarras suscep-
tibles de cortarse y los buques que lo frecuentan , tan solo deben usar
cadenas. Los mejores forros no serian capaces de resguardarlos de la
multitud de corales y anclas perdidas de que estd sembrado el fondo,
€ impedir que fuesen cortados.

El modo ordinario de amarrarse es E. N. E. y O. S. O. con el
obgeto de tener la facilidad de tender una larga espia directamente
afuera cuando se quiera salir. Es muy prudente tener el velimen
enjuncado , y todo listo para dar la vela prontamente cuando llegue
el caso si el estado del buque lo permite. En caso contrario, ca-
da noche se dejar caer una ancla por mera precaucion que se vol-
verd & levar & la maiiana siguiente.

Siendo de precision estarse algun tiempo en esta rada durante la
mounzon del S. seria quizds conveniente despues de tendidas las dos an-
clas de serviola dar un anclote por codera al O. N. O. 4 fin de evi-
tar el borneo del buque durante la calma que sigue & los chubascos
y turbonadas que snelen esperimentarse. Este dltimo, solo tendrd que
resistir al esfuerzo de las brisas de tierra muy raras en esta estacion
y flojas en todos tiempos.

El puerto de Pernambuco , formado en la costa por el arrecife
«que acompafia la orilla , es bastante ancho y profendo para poder
<ontener cierto nimero de buques de diez y ocho pies de calado.

Se divide en dos partes. La primera ¢ estevior que los brasilefios
Haman Pozo, es un simple sorgidero al estremo del arrecife situado
al N. del puerto. Su entrada estdé formada por alganas rocas ¢ una
restinga de madreporas separadas debajo del agua , que probablemente
son una continuacion del arrecife principal. Esta entrada se llama
Barra Grande y se encuentran en ella de diez y siete 4 treinta pies
en baja mar lo mismo que en su interior en el parage donde se ama-
ran los buques en cuatro proa 4 la mar, La orilla interior del Pozo
es de arena, y la profundidad decrece hécia tierra, no tenierdo mas
abrigo contra los vientos de afuera, que el de las rocas sumergidas
que se hallan 4 la entrada, de modo que es iniitil en la monzon del
S. Tambien estd protejido militarmente por los fuertes Brum y Buraco
construidos en la playa 4 seiscientas toesas de distancia uno de otro.

La segnnda parte de este puerto 6 el puerto del Arrecife pro-
piamente dicho , estd comprehendido entre la restinga y la cindad y
se llama Mosqueirdo ; tiene dos 6 tres brazas de agua y estd abrigado
de la mar por el relieve de las rocas que en este parage 4 media ma-
rea sobresalen ocho ¢ diez pies: mas para entrar en él, es preciso

Modo de amarrarse &
la gira.

Del puerto de Per-
nambuco.

El Pozo.

El' Mosqueirdo.
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pasar una barra de arena cuya profundidad en baja mar es tan solo
de sicte pies. Esta barra que atraviesa el puerto, se halla defendida
por los fuertes Brun y Picdo construidos conforme dijimos uno en la
plava y el otro en la estremidad del arrecife. La distancia directa del
uno al otro, esto es la anchura de la entrada del puerto, es cuando
mas de trescientas cincuenta toesas.

Las enfilaciones para la entrada en ambos fondeaderos son las si-
gnientes : para entrar en el Pozo se enfilard upa pequefia pirdmide
construida espresamente para marca de guia que estd en la orilla y
tiene una cruz encima, (llamada la Cruz do Patrdo) con la iglesia
de San Amaro , rodeada de cocales muy notables situada en el con-
tinente un poco al interior del pais. La direccion de esta enfilacion es
casi la del O. del mundo; pero antes de seguirla es preciso viniendo
de afuera tener el cuidado de haber rebasado el banco del Ingles to-
mando las precauciones arriba indicadas. Estando en el fondeadero del
Pozo , 4 menos de una milla de distancia del banco del Ingles cuando
se descubra todo el interior y se marquen los rompientes del espresa-
do banco al E. y el fuerte de Picdo al S., se gobernari al S. 52 O. -
para ganar el puerto de Mosqueirdo.

Los buques menores se dirigen por la otra pasa situada casi inme-
diata 4 la punta N. del arrecife en que se halla el fuerte Picdo. La
enfilacion para dirigirse en esta pasa es la union de las dos. garitas
meridionales del fuerte Brun, en cuya direccion se encuentran de
diez y ocho & quince pies de fondo. Cuando se descubre el lado oc-
cidental del arrecife y el fuerte Picdo demore al S., se debe gober-
nar de modo que atracando al arrecife por el O. se penetre en el
puerto. Es preciso advertir , que no hay que temer el atracar el mor-
ro del arrecife que forma la punta S. de la entrada; pues arrimdn-
dose i €l suficientemente , se adelanta de la bordada hasta el interior
con la sola salida del buque mavegando mura & babor.

Los pilotos salen 4 la rada llamada tambien Almeirdo 4 tomar los
buques que piden prdctico. Nos parece iniitil repetir que no conviene
entrar en el puerto de Pernambuco con buques que calen mas de
doce pies.

Este puerto corresponde 4 la embocadura del rio Caparibe cuyas
aguas recibe. En €l se estd al abrigo del mar por la restinga de ro-
cas cuyas partes mas hajas se han ido elevando al nivel de las demas
formando de este modo una muralla sub-marina. Sin embargo este
obstdculo es insuficiente contra los vientos de afuera cuando son muy
violentos ; afortunadamente pocas veces sucede que lo sean bastante
para causar averias 4 los que estin bien amarrados. Tocante 4 la pro-
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.leccion que se podria obtener contra el enemigo esterior , no nos pa-
rece fuese la mejor ni mas considerable; pues hemos visto que los
buques de guerra tomando sus precaucienes, pueden fondear 4 me-
dia milla del arrecife y aun mas inmediato si su obgeto fuese hos~
tilizar.

La ciudad de Pernambuco se divide en tres partes situadas en la
direccion E. O. y separadas por dos brazos del rio Caparibe sobre los
cuales se construyeron puentes. Capital de la provincia 4 quien da el
nombre, tiene un comercio bastante activo particularmente en algodon
que es el mas apreciado del pais, tanto por su calidad, como por la
cuidadosa preparacion que le dan antes de presentarlo al comercio.

Los navegantes encuentran en este pais toda clase de recursos. En
él se puede carenar, aparejar y remediar tolla especie de averfa.
Igualmente se encuentra cuanto es necesario 4 la vida y reabilitacion
de las tripulaciones , aunque todo 4 precios muy elevados. El agua es
muy saludable y se obtiene ficilmente sea remontando un poco el rig,
6 sea en Olinda , de donde la traen los algibes al puerto 6 4 la rada.
La lefia en Pernambuco es relativamente lo mas caro de la provision
de un buque. .

Los vientos que generalmente reynan son los de los trépicos ; esto
es, del S. S. E. al N. N. E. aproccimdndose mas al S. y aun 4 ve-
ces al S. O. desde marzo & setiembre; y reinando sin interrupcion
del E. N. E. al N. N. E. en lo demis del afio, signiendo las variacio-
nes diarias que tenemos indicadas.

La brisa de tierra regular en el puerto, es muy floja en la rada;
y raramente alcanza mas alld del arrecife en donde los rompientes la
amortiguan ; pero tambien amortigua ella los vientos de afuera, los
que no adquieren toda su fuerza tanto en el puerto, como en la ra-
da , hasta las diez de la mafiana que continuan mientras no se haga
sentir otra vez la brisa. ’

La temperatura es regularmente muy alta en Pernambuco, sobre
todo durante la noche hasta las nueve 6 diez horas de la mafiana; en-~
tonces despues de algunos momentos de calina penible por el estraor-

" dinario calor , empieza 4 sentirse poco 4 poco la brisa de mar que
refresca el ambiente , hasta el momento de ponerse cl sol. Apesar de
su gran calor , el clima de Pernambuco pasa por muy saludable.

Las mareas son irregulares en este puerto: probablemente 4 causa
de! rio que desagna en él y que espuesto & ordinarias avenidas, no
siempre contiene el mismo volimen de agua. La vaciante es todavia
sensible algun tiempo despues de haber ascendido el pivel de la mar;

siu embargo los momentos en que la marea se halla estacionaria, se
15
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sujetan 4 regulares periodos que concuerdan con los movimientos de
la luna.

La diferencia de nivel en la pleamar y bajamar, es de seis pies
en las circunstancias ordinarias , aumentando hasta ocho en las mareas
vivas siendo entonces la velocidad de la corriente en el puerto, de
dos millas por hora.

En estas ltimas circunstancias la pleamar sucede 4 las cuatro y
media de la tarde. Nosotros no hemos tenido lugar de observario pe-
ro presentamos este hecho segun las noticias que en el mismo lugar
nos hemos procurado ; y creemos que se aprocciman mucho 4 la ec~
sactitud. .

En la rada las mareas son irregulares de todo punto, y las cor-
rientes determinadas por los vientos reinantes.

El fuerte Picdo que conforme hemos dicho sirve de valisa, al
mismo tiempo que defiende la entrada del puerto; es una fortifica-
cion en forma de torre ; y en la estremidad del arrecife hay una fa-
rola cuya luz puede ser visible & tres leguas de distancia.

Posicion del fuerte Picdo.

Latited. . . .. ... o e oo 89327 S,
Longitud. . . . .......... 282 34¢ 20+ O,

La variacion de la aguja observada en diciembre de 1819 4 qui-
nientas toesas de él , era de 42 48¢ N. O.

La distancia del cabo de San Agustin 4 la punta de Olinda es de
veinte y una milla y la demora de esta ltima N, 172 E.

B
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DESCRIPCION DE LA COSTA COMPRENDIDA ENTRE LA PUNTA
DE OLINDA Y EL CABO DE SAN ROQUE.—DESCRIPCION DE ESTE CABO
Y LOS BANCOS DEL MISMO NOMBRE,

—om(:;ma——

Desde punta de Olinda para el N. la costa es sensiblemente mas
alta que la que le precede por la parte del S.: esta diferencia es de
naturaleza suficiente & facilitar el recomocimiento del punto que se tie-
ne 4 la vista; y si es la punta de Olinda puede apercibirse y recono-
cerse de cinco 4 seis leguas de distancia.

La costa siguiente hasta la punta de Guia, esto es una estension
de treiuta y tres millas se dirige al N. 62 E.: sicndo esta punta la
parte nas oricutal de la América Meridional y no la de Olinda coufor~
me han supucsto todas las cartas anteriores & las nuestras: la espresa-
da punta de Guia estd situada en el paralelo de 7? 26’ 25” y en el
meridiano de 282 29’ 44” O.

Siete millas mas al N. de la punta de Olinda, se ve una bateria
en la playa cuyo destino (seguu el prictico) es el de defender vna
cortadura del arrecife por la cual pueden penetrar los bugues de seis
o sicte pies de calado y llegar hasta Pernambuco por el canal que for-
maa los arrecifes y los bancos de Olinda : esta entrada se llmna Barra
Amarella.

A siete 1 ocho millas mas al N. hay otra abertura bastante grande

Descripcionde la costa
de Olinda.

Punta de Guia la mas
oriental de la América
del S.

Su posicion.

Barra Amarella.
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en la orilla en la que pueden fondear los buques de siete pies de ca-
lado ; esta es la entrada de rio 4y que estd protegida por un peque-
fio fuerte. Toda esta parte de costa esti formada por colinas cultiva-
das y cubiertas de 4rboles separadas de la mar por una playa de are-
na blanca , 4 dos 6 tres millas de la cual se encuentran de once & quin-
ce brazas de fondo arena y sabilo. Dos millas al N. de rio 4y, es-
tdn en la embocadura de rio Goyana los pequeios islotes de Tamara-
ca 6 Itamaraca.

« Estos islotes muy inmediatos uno de otro demoran entre si E. S.
«E. y O. N. O. los buques pepueiios pueden atracarlos por el N. y
« S. para entrar en el rio de Goyana.» (Noticias de los pricticos.) Tam-
bien afiaden que « 4 siete millas mas al N. tiene este rio otra embo-
«cadura. » Y sin embargo no dan noticia de la ecsistencia de otra isla
del nombre de ltamaraca conforme nosotros esperabimos segun los in-
dicios ecsistentes.

En efecto muchos motivos prueban evidentemente que en esta par-
te de la costa, ecsiste una isla de este nombre. Algunas minuciosas
descripciones lo atestiguan (*) y parece imposible que puedan ponerse
en duda ; pero como esta isla si realmente ecsiste no interrumpe la
orilla de la costa, ni se distingue de ella & distancia de cuatro millas;

(*) Entre otras, transcribiremos la que se halla en Ia obra Intitulada Fiage d la
parte septentrional del Brasil por Koster : este autor inglés habité en la ista de Ita-
maraca y todos los detalles que él nos suministra llevan el sello de la veracidad.

« La isla de Jtamaraca dice , es muy poblada y cubierta de bosque ; puede tener
«tres leguas de largo y dos de ancho ; en otro tiempo tenia uma ciudad considerable
«que en el dia solo se distingue por sus ruinss, lamada Nossa Senhora de Conceicdo
cuyo esplendor ha heredado lade Goyana covstruida muy cerca, en el continente. Hny
tambien etras poblaciones, la mayor de las cuales es el Pilar en 1a costa oriental.
Aumentan el valor de Jtamaraca sus abundantes salinas , los ingenios de saucar y las
plantaciones de algodon. Pedro Lopez d¢ Souza desembarcé en ella en 1531 y fundé
uno de los mas antiguos establecimientos de los portugueses en el Brasil : conquistada
varias veces por los holandeses y portugueses, quedé cn poder de estos ultimos en 4664.
Ea 4637 se tuvo la idea de establecer en ella la residencia del gobierno de la provin-
cia con esclusion de la cindad de Recife ( Pernambuco) sobre la que tiene muchas
veutajas renles. Puede ser que el puerto no hubiese podido b tan grao-

-

des como el del Pozo; pero hubiera sido sicmpre mas seguro que el Mosqueirdo y se
hubiera podido facilmente aumentur sa profundidad. Por otra parte nada podia pre-
servar & Pernambuco de un staque por mar: cuando una ciudad construida en el con-
tinente frente & Jtamaraca, estaria al abrigo de todo insulto de parte de los buques
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como tampoco uo presenta ningun peligro y que segun las descripcio-
nes que de ella se han hecho no ofrece mas que foudeaderos de poca
importancia para la navegacion de altura; no pugnaremos para deter-
minar su posicion ni colocaremos sus limites de N. 4 S., sino como
dudosos en nuestra carta; dejando 4 un reconocimiento mas minucioso
que no ha podido ser el nuestro segun el plan que abrazaba, la solucion
de la determinacion de este punto, de un iuterés puramente local.

Entre la punta de Pedras y la de Guia y cerca la mitad de la
distancia de una 4 otra, se encuentra un surgidero & la entrada de
un rio que el piloto nos dijo ser « Porto Goyana segunda embocadura
«del rio de este nombre. »

Esto haria suponer que el rio se separa en dos brazos 4 alguna
distancia al interior y que el terreno intermedio seria la isla Jtema-
raca ; de modo que los islotes indicados solo tomarian su nombre 4
causa de su proccimidad 4 la isla principal y para confusion de los
navegantes ; pero conforme dijimos, la solucion de esta cuestion no
nos parece digna de ser discutida en este lagar, limitdndonos 4 ob-
servar que no encontrindose en esta costa otra embocadura mas que
la de puerto Goyana hasta la del rio Parayba de Norte & doce le-
guas de la primera, la isla de tamaraca debe quedar al S. de este
punto y que la incertitud de su verdadera posicion no puede pasar
de tres leguas.

Desde la punta de Guia para el N. empieza la costa & robar para
el O. corriendo al N. 42 O. hasta caho 8ranco situado 4 scis leguas
de esta punta, siguiendo despues al N. 62 O. hasta el paralelo del
fuerte Cabedelo que se halla doce millas nas lejos; desde cuyo lugar
corre al N. 149 O. una estension de cerca cuarenta millas haciendo al-
gunas inflecciones.

enemizos , mientras que se hubiesen vencido los ebsticulos numerosos que bubiera si-
do facil oponerles & su entrada en el rio. En finesta isla y la ribera contigua de la
tierra firme, estin abundantemente provistas de lefi y agua de que carece Pernam-
buco, y tiene que procurarse a alguna distincia. Koster afi (de aque la isla de Jtamaraca
estd situada cerca de ocholeguss al N. dela ciulad de Recrfe. t. 2.° p. 87 y siguientes.)

S:mejante descripcion no puede haber sido hecha sino en presencia de los misnios
lugares y no deja duda de la magnitad de la isla de Leamaraca que no puede con’un-
dirse con los islotes del mismo nombre que nos ha s-falado ¢l piloto: semejunte error
es sin duda muy estrafio de parte de un hombre del mismo pais y que nos ha pare-
cido conocer perfectamente todos los demis puntos de la costa desde Pernambuco don-
de lo embarqué hasta la isla de Maranhao lugar de su desembarco; y no puede espli-
carse de otro modo tan singular engafio, que por su ignorancia 6 mula fé.
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El caho Bluanco es un escarpado blanquinoso en que predomina la
arena ; cortado & pique y bien determinado cuando demora al N. ¢ S.
pero confundido con la costa cuando se observa al través. A dos 6
tres millas de tierra se encuentran de siete 4 nueve brazas de fondo
fango , arena y madreporas. La costa no presenta ningun anclage de-
terminado y al abrigo de ningun viento, hasta tres millas al S. del
cabo en un punto que el prictico llama Porto Francés. « Mal fondea-
«dero en una quebrada del arrecife , debajo Nossa Senhora da Penha
« que puede servir de obgeto de reconocimiento ; pero este surgidero
« no corresponde 4 ningun rio, y tan solo fondean en él los costeros
«en buen tiemnpo. » ( Noticias de los practicos. )

El cabo Blanco esté situado en 72 8’ 22” de latitud S. y en 282
30’ 35” longitud O.

Desde cabo Blanco hécia el N. se presenta la costa proyectada en
dos planos sumamente aparentes : el inmediato 4 la mar es bajo, are-
noso y en su parte superior cubierto de arboleda; el iaterior es una
cadena de colinas pequefias llenas de bosque y de hermosa apariencia.
Un rio los intercepta dirigiéndose del S. S. O. al N. N. E. hasta su
embocadura que estd en 6% 56’ de latitud S.

Este rio es el Parahyba de Norte. « Desde Porto Frances hasta la
« entrada de este rio pueden pasar los costeros entre el arrecife y la
«orilla en un canal en que sc encuentran de diez 4 doce pies de pro-
« fundidad. » ( Noticias de los practicos.)

La pusta S. de la embocadura de este rio es baja, toda de arena
y llena de drboles formando la estremidad del primer plano de que
acabamos de hablar.

La del N. esti formada en el segando plano por una costa alta so-
bre la cual se ve el convento de religiosas de Santa Thereza muy
notable. Fuertes rompientes acompafian esta embocadura 4 tres millas
de la cual se encuentran once brazas de agua.

« La cindad de Parahyba esti i cuatro leguas de la mar; pero
« las sinuosidades del rio precisan 4 caminar seis desde su embocadura
« para trasladarse 4 ella. Los buques de ciento cincuenta 4 doscientas
« toneladas no pueden remontarlo mas (ue hasta fuerte Cabedelo , si-
« tuado 4 una 6 dos millas al interior de la punta S. Los mas peque~
« ftos llegan hasta la ciudad donde cargan algodon , azucar y palo tin-
« te, tan estimado en el comercio con el nombre de palo Brasil .» (%)
( Noticias de los pricticos.)

(*) 4tbirapitanga, pal.bea brasili#ia. Los portugucses lo llamaron brasa de don-
de vicne cl wombre de Bi.sil dado al pais.
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El fuerte Cabedelo se distingue de afuera al atravesar la boca del
rio y puede servir de punto de reconocimiento , en esta costa unifor-
me en que son tan raras semejantes construcciones.

De las dos puntas que forman la entrada del rio Parahyba , la
del S. se llama punta Balea , aunque las pescas de la ballena no se
estiendan mas al N. de Bahia ; la del N. tiene el nombre de Ponta
Lucena : ambas rodeadas de rompientes.

Cuatro leguas al N. 269 O. de esta iiltima punta se encuentra la
embocadura del rio Mamangape torrente navegable por los del cabo-
tage. Sa punta S. es la estremidad de la playa baja y con arboleda y
proyecta al N. } N. E. unos rompientes de bastante estension, al N.
de los cuales es preciso pasar para entrar y salir. Una poblacion se
distingue desde la mar sobre la punta N. de esta embocadura.

Despues de Mamangape en una estension de cuatro millas y me-
dia, se termina la costa en el mar por unos escarpados rojizos y conti-
auos cortados & pique, pasados los cuales y frente una pequeila iaflec-
cion de la riba , una quebrada ¢ cortadura del arrecife forma un mal
fondeadero que los del pais Uaman Bahia da Trai¢do. (Bahfa de la
Traicion. )

La mayor parte de las descripciones de esta pequefia ensenada le
atribuyen ventajas que en realidad no tiene. No ofrece ningun abrigo
contra los vientos del N. al S. por el E. y el ecsémen que de ella hi-
cimos de muy cerca, confirma esta opinion del prictico sobre la com-
pleta insignificancia de la bahfa de la ZTraicion. El prictico adade sque
a un pequeiio arroyo desagua en ella. »

Desde esta bahfa para el N. la costa cambia enteramente de natu-
raleza y aspecto , no presentando mas que uma coantinuacion de me-
ganos de arena muy blanca cubiertos por intervalos de malezas y ar-
bustos marinos interpolados con algunos grupos de cocales, pero sin
otra especie de arholeda. Las jangadas tambien desaparecen entera-
mente de la mar que bafia esta parte de costa y no se nota ninguna
habitacion en las playss; anuncios todos de la esterilidad y despobla-
cion. Inmediato 4 estos parages empicza el Sertdo (*) terreno inmenso
casi estéril que forma la parte N. del Drasil.

Siete leguas al N. 62 O. de este punto despues de algunas sinue-
sidades que hace la costa, roba de repente para el O. formando una
pequeia bahifa, que vista desde la mar , parece ofrecer abrigo coutra
los vientos del E. S. E. al N. O. por el 8. y que sin duda por esta

(*) Sertdo .Interior, fondo, centro de wn piis. Paule que los portugusses hayaw
querido decir deserto, pues se trata de un pais muy poco habitudo.
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razon han llamado Bahia Fermosa: no obstante que no justifica este
nombre : « Su fondo estd lleno de masas de coral. » ( Noticias de los
précticos. )

La costa en seguida se dirige al N. 182 O. hasta el cabo San Ro-
que , esto es una estension de cincuenta y cinco millas. Las principa-

les inflecciones que forma antes de este cabo, estdn sefialadas por los

nombres siguientes ; Rio Cunhdo , ensenada de Pringi, Ponta Gureo,
Rio da Conceicdo, Barra de Inferno, Ponta Negra, Barra de Rio
Grande , Rio de Searamirim y Bahia de Massaranguape.

Ponta Negra debe probablemente su nombre 4 las malezas de co~
lor verde negrurco que cubren las arenas blancas de la playa que for-
ma la costa. A dos 6 tres millas al S. se ven algunas escarpaduras ro-
jizas que el piloto llama Barreiras de Inferno. El riachuelo de Con-
geicdo desemboca al pié de ellas en una cortadura del arrecife, frente
la cual los rompientes se estienden 4 lo largo mas de una milla; una
docena de casas de pescadores se ven 4 la embocadura de este ria-
chuelo. '

Cerca de ocho millas al N. 192 O. de la punta negra, se encuen-
tra la embocadura de Rio Grande de Norte, que los brasilefios llaman
tambien Rio Potangi.

Esta embocadura no tiene nada notable que pueda hacerla reco-
nocer de lejos , y es preciso estar & dos 6 tres millas de distancia pa-
ra poder ver el fuerte dos Reis Magos, situado en una parte baja de
la costa en la punta meridional de la entrada.

El rio Grande de Norte «es un torrente ripido y cousiderable du-
«rante ha estacion de las lluvias; pero en la seca es muy reducido; y
«en todos tiempos estd obstruido su cauce por rocas y arenas, que se
« oponen al paso de los buques. Aun su misma embocadura es sola-
« mente accesible 4 muy pequeiias embarcaciones. En pleamar el fuer-
te dos Reis Magos queda aislado. » ( Noticias de los practicos. )

El curso de este rio se considera como el limite meridional de
Sertdo. Su entrada 4 poca distancia de la cual estd la ciudad de Na-
tal capital de la provincia de Rio Grande, esti situado en 52 45’ lati-
tud S. y en 282 57 1” longitud occidental.

El rio de Seamirim cuya entrada esti algunas millas mas al N.,
«u0 es mas que un arroyo que hace un infinito nimero de revueltas
«en el Sertdo durante la estacion de las lluvias, secandose despues
« para todo el resto del afio. El piloto afirma que comunica con Rio
« Grande y que es navegable en alguna parte de su curso. » Doce mi-
las al N. 72 O. de la barra de Seamirim esti el cabo de San Roque.

El cabo de San Roque no ofreciendo nada que sea particular ¢
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notable, dificulta sobre manera su descripcion. Estd formado por un
megano , 6 duna de arena semejante 4 la costa que le precede al S.
y sigue al N. siendo igualmente blanco y cubierto de malezas. Acci-
dentalmente se suele distinguir una pequefia parte de escarpado ro-
Jizo cuando el sol le toca en cierta direccion, de modo que este as-
pecto depende de la hora y del tiempo que se esperimenta. Igual-
meute se distinguen en la costa un poco al S. de él, algunos drboles
grandes cuya total desaparicion en toda la parte precedente de la
misma , los hace muy potables.

Este cabo no es un punto saliente de la costa de América confor-
me lo sefialan la mayor parte de cartas; no esperimentando las tierras
4 el contiguas, ningun cambio de direccion muy pronunciado ; este
cambio relativamente 4 la direccion de la costa que le precede, no al-
canza 4 ser de diez grados y tan solamente se esperimenta veinte y
cinco millas mas lejos en la punta de Calcanhar, en que la costa toma
repentinamente una direccion muy inmediata al O. para el N.

No obstante para fijar las ideas, sobre la posicion de un punto
que hasta ahora ha tenido una especie de importancia geogrifica en
las cartas, daremos en este lugar la posicion del de la costa que la
Prictica nos ha designado tomésemos por el cabo de San Roque.

Latitud. . o oo ooee e e e 50 28 177 §
Longitud. + . ..o v v inn ... 280 59 40" O

(Esta posicion es de la medianfa de la cumbre del escarpado. )

La variacion observada en diciembre de 1819 & una legua al E. de
este punto, era de 42 55’ N. O.

Inclinindose la tierra en gradual declive hicia el N. del cabo, for-
ma 4 distancia de ocho millas la llamada puata Petetinga.

Esta pequefia punta, uo se hace tampoco mas notable que el cabo,
y solo la diferencia en latitud pnede hacer reconocerla. La costa in-
termedia continua formada por los meganos de arena blanca sembrada
de arbustos y malezas de un color verdinegro. Unicamente se obser-
van en lo alto algunos grupos redondos de drboles, cuya naturaleza
no puede definirse sino de muy inmediato 4 la playa.

El cosmografo portugués Pimentel dice : sque iumediato 4 la pun-
« ta Petetinga puede hacerse agua.» Nosotros no hemos investigado la
verdad de este aserto.

Si la posicion del cabo San Roque y punta Petetinga son de poca
importancia como puntos salientes y notables de la costa de América,
no sucede lo propio relativamente al interds de la navegacion. Eu el
meridiano de la ltima y & corta distancia al O. de ella, empiezaun los

- 16
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bancos designados con el nombre de bancos del cabo San Rogue : por

cuya razon daremos su posicion en cste lugar.
Punta Petetinga (lo mas bajo de ella.)

Latitad, . . . ...... e e e 59 21¢ 35¢¢ S,
Longitud. . .. ............ 292 2¢ 00« O.

Los bancos del cabo de San Rogue empiezan & ‘darse 4 conocer
por la sonda en este meridiano y siguen 6 acompafian la costa hasta
el de la punta do Tubardo, abrazando una estension de poco menos de
veinte leguas ; siendo su anchura media de N. & S. como de seis mi-
lias. « Dejan entre ellos y la orilla un canal libre de ciaco & seis mi-
«llas de ancho, en que pueden pavegar los costeros que no calea
«mas de siete i ocho pies, encontrindose en varios puntos de tres &
« cinoo brazas de fondo. » ( Noticias de los practicos. )

La mayor distancia del veril del N. de los bancos del cabo de Sax
Roque & la costa, es de cerca de doce millas. Apesar de lo bajo de
esta costa casi siempre suele distinguirse en tiempo claro, antes de
llegar en un braseage realmente peligroso.

No toda la estension de estos bancos ofrece los mismos peligros.
Tres grupos de rompientes principales se distinguen en todo tiempo
y los habitantes del pais conocen los pasos 6 freus que separan estos
grupos , de los que no supieran sacar minguna ventaja los estrangeros;
y cuyos canales inmediatos 4 una costa desierta son de ninguna utili-
dad para la mavegacion de altura.

El grupo mes oriental de los rompientes estdd un poco al O. y
cerca de doce millas distancia de la punta de Calcanhar, y rara-
mente rompe. El segundo hécia el O. del primero, estdé ocho millas
al N. 202 O. de la punta dos Tres Irmdos y se denomina & Lavan-
deira : y finalmente el tercero 6 mas occidental es el grupo de las
Urcas situado cerca de doce millas al N. 432 E. de la punta de 7Zu-
bardo, frente la pequefia ensenada & abra de San Alberto y en el me-
ridiano de Aguamarea. Los dos ultimos rompientes son muy fuertes
en todo tiempo ; pero principalmente cuando el viento es de afuera.
Los de las Urcas que terminan los bancos del cabo de San Roque por
la parte occidental , pueden ser atracados por el O.

E!l paralelo mas al N. de todos los bancos es el de 42 51¢ 00 S.

Meridiano mas Oriental. . . . ... ......... 299 9¢ 15«

Idem mas occidental. . . . . . ... ... ..., 300 1¢ 15«

Ningun peligro nos parece ecsiste fuera de estos bancos alomenos
hasta doce leguas de distancia. Habicndo prolongado siempre nuestras
bordadas hasta este término hemos encontrado profundidades que au-
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mentaban én proporcion de nuestra distancia 4 la tierra; y el piloto
que teniamos 4 bordo nos aseguré no haber jamds oido hablar de
ningun vigia 6 bajo colocado fuera de los limites que en su presencia
reconocimos , de los baneos que acabamos de describir.

Parece muy probable que la vigia que situan algunas cartas al E.
20 N. del gran recodo que forma la costa de Amériea de que nos
ocupamos, no sea mas que el grapo de Rocas colocado veinte y cin-
<o leguas al O. algunos grados S. de Fernando de Noronha y casi &
cuarenta del cabo de San Rogue ; en cuyo caso mas parecen depender
de aquella isla que del continente.

No podemes dar otra sefial 6. indicacion de la proccimidad de este
banco, que la de la latitud y sonda; y aun esta tan solo debe consul-
larse con respeto 4 la profundidad. Todavia no se ha descubierto nin-
guna ley de la cual pueda deducirse la proccimidad ¢ la distancia
por la calidad del fondo. En sus cercanfas y en todas direcciones el
escandallo no da en general mas que madreporas blancas mezcladas
con arena y algunas veces con sabiilo, como en la mayor parte de
costa del S. Sin embargo nosotros hemos observado que la arena es
tanto mas rara, cuanto mas frecuente el sabdlo; y que entonces las
sondas son menores y mas inmediatas & los bancos. A corta distancia
de sus veriles y en todo su contorno, la mar aparece de un color

muy verde 4 causa de la poc listinguible de dia
por la diferencia del color c Es preciso sepa-
rarse, y no penetrar jamds . 108 limites son tan
acantilados que de golpe pas cho, 4 menos de
ocho brazas.

El movimiento de.las ma es de los bancos

del cabo de San Roque, es de seis pies en las ordinarias y de muy
cerca de diez en las zizigias. Las corrientes generalmente tiran al O.
N. O. y al N. O.: con una rapidez doble mayor de la que tienen en
la costa del S.; circunstancia que se esplica por la constante direc-
cion de los vientos y por lo que toman las tierras al N. del cabo de
San Roque.

Al principio de este capftulo dijimos, que la direccion de la cos-
ta comprendida entre las puntas de Olinda y Guia, era la del N. 62 E.
y la distancia intermedia de 55 millas.

De la punta de Guia al punto de la orilla correspondiente al pa-
ralelo del tuerte de Cabedelo corre la costa al N. 52 O. la distancia
de 29 millas.

Del fuerte Cabedelo al recodo que precede inmediatamente Bahia
Fermosa ; al N. 142 O, distancia 38 millas.

*

Vigia que algunas car-
tas sefialaban cerca el
cabo de San Roque.

Observacion sobre la
naturaleza de los fon-
dos en las inmediacio-
nes del cabo de San
Rogque.

Movimiento de las ma-
reas.
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De este recodo al cabo de San Roque, la direccion es N. 192 O.

distancia 56 millas.

Desde el cabo San Roque hasta el paralelo de 42 40¢ S. al que
conviene llegar antes de dirigirse al O. cuando se quiere prolongar la
costa del Brasil en esta parte, y los bancos del cabo, hay 48 mi-
llas que navegar directamente al N.

Entonces se estard en el paralelo de 42 40¢ S. y en el meridiano
de 282 59¢ 40« O. que es el del cabo de San Roque. Del punto de in-
terseccion de este meridiano y paralelo, para ir al estremo oriental de
los bancos , la direccion es O. y la distancia , 64 millas.

La direccion media para ir de la punta de Olinda 4 la estremi-
dad occidental de los bancos del cabo, es el N. } N. E. cerca de
50 millas, despues 150 al N. ¥ N. O. y finalmente 72 millas al O.
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CAPITULO X.
s

DESCRIPCION DE LA COSTA COMPRENDINDA ENTRE LOS BAN-
COS DEL CABO DE SAN ROQUE Y LA ISLA DEL MARANHAO.—DESCRIPCION
DE LOS FONDEADEROS DE CIARA Y JERICACOARA.

s 20508 G e —

Desde el veril occidental de los bancos del cabo de San Rogue hé- Descripcion de la eos-
cia el 0., hay muy pocos puntos en la costa que sean susceptibles por ta occidental inmedia-
su forma y elevacion de ser recomocidos 4 dos 6 tres leguas de tad los bancos de San
distancia 4 que aconseja la prudencia mantenerse con cierta clase de Roque.
buques. Esta costa formada de meganos blancos muy bejos y casi to-
dos iguales en color y configuracion ; no presenta ninguna de sus par-
tes que sea notable. Su direccion es N. 682 O. hasta la punta de Re-
teiro Grande y N. 572 O. desde esta punta hasta la de Mocoripe , es-
tremidad oriental de la bahfa de Ciara.

Desde el morro de Tubardo al de Tibdo la distancia casi de diez y
siete leguas, se divide en dos grandes bahias casi iguales quedando al
medio la punta do Mel. La primera recibe los riachuelos de Manoel
Gonzales y de Amargoso dos Cavallos y la segunda el rio de Moscoe-
ro. « Ninguno de ellos llega 4 la mar con fuerza escepto en la época
«de las lluvias; y no son navegables por buques mayores en ningun
« tiempo del afio » ( Noticias de los précticos. ) :

. La punta do Mel forma el estremo de otra mas elevada que las Puuta do Mel.
tierras que le son inmediatas. Se termina al N. con un escarpado y su
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altura verduzca parece arboleda ; pero no podemos afirmar que lo sea.
Cuando demora al S. se presenta en su mayor estension ; y remata en
puata al E. y O. La punta N. queda entonces confundida con la ma-
sa de las tierras siguientes y la del E. es un poco mas aguda que
aquella. El estremo N. de la punta do Mel estd en 42 55° 17” latitud
S. y eu 309 41’ 45” longitud O. Las sondas disminuyen algun tanto
en su procsimidad y no se dchbe aprocsimar mas de tres leguas con
bnque grande ; pues 4 cuatro millas tan solo se encuentran ya veinte
pies de agua.

Los costeros hacen cargamentos de sal 4 la entrada del pequeiio
rio de Mossoero que esti 4 seis 6 siete millas al O. S. O. de la punta
do Mel. Toda la orilla contigua es tan haja que & tres leguas, apenas
pueden apercibirse algunos puntos alternativamente de arena blanca y
rocas escarpadas sembradas de arbastos.

El morro Tibdo es una colina de arena rojiza que se termina en la
mar y cuyo color hace notahle : Est4 situada veinte millas al S. 462
E. dela punta de Reteiro Grande en 42 49’ 20” de latitud S. y 312
20 20" de longitud O. A veinte y dos millas al N. 520 O. de Reteiro
Grande ; estd la punta de Aracati situada un poco al E. del meridia~
no del pequefio mogote del mismo nombre.

Desde Reteiro Grande los meganos que forman la costa empiezan
d ser mayores en la orilla y mas éndos que los de la precedente, pues
en estos son muy raros los arbustos y malezas de que los otros se ha-
llan salpicados. Entre estos dos grupos de meganos que finalizan en el
mar , se encuentra la embocadura del rio Jaguaribe llamado tambien
de Aracati porque baiia el pie de la montafia de este nombre. Una
casa cuadrada, que tiene la apariencia de ua cuerpo de guardia, estd
construida en lo alto de la colina del O. de esta embocadura , y con-
tribuye i su reconocimiento. Segun las noticias de los naturales del
pais « la cindad de Aracati, estd 4 coatro leguas de la mar y es la
«mas considerable de las de esta parte del Brasil hasta el Maranhdo.
« La orilla es navegable hasta una legna mas abajo de Ia ciudad; pero
«la embocadura es poco profunda y no puede admitir mas que em-
« barcaciones pequefias. El principal comercio que se hace en este
« pais, consiste en cueros de los numerosos rebafios que mantienen las
« comarcas circumvecinas. »

La barra de Jaguaribe estd en 62 23¢ 50« de latitnd S. y 31¢ 31¢
234 longitud O. A tres ¢ cuatro millas de ella, la profandidad es de
sicte 4 nueve brazas y no hemos encontrado 4 esta distancia mas peli-
gro que el de no tener ningun fondeadero, 6 refugio en caso de
algun imprevisto accidente. Aun los buques menores no encontrarian
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abrigo algano contra el mal tiempo; y desde los bancos de San Ro-
que hasta la isla de Maranhdo no hemos apercibido ni una sola jan-
gada.

En estos parages, hemos observado 0 ,6 de milla de corriente
boraria hicia el N. O. esto es casi en el sentido de la costa; mucho
menor que lo que han indicado varias observaciones muy conocidas.

Sin embargo lejos de pensar que las observaciones que acabhamos
de espresar, sean inecsactas ; mas bien creemos que se fundan en
datos-recogidos en la estacion opuesta 4 la en que nosotros verifica-
mos nuestros reconocimientos : y no es inverosimil que durante la
monzon del S. no puedan los vientos impeler las aguas hdcia cl N. O.
con toda la fuerza que se les ha supuesto. El teniente de navio in-
glés Mr. Hewet entre otros, dice; haber observado cuarenta y sicte

. millas de corriente al O. N. O. en veinte y cuatro horas en la costa
N. del Brasil ; y los précticos del Ingar confirman que desde enero &
junio las corrientes se dirigen al O. N. O. con mucha velocidad en es-
ta parte de costa; pero que esto no sucede sino despues de un viento
muy fuerte y durable.

Poco despues de haber pasado la embocadara del rio Aracati, pro-
longando la costa al N. O. se encueatran las sierras de Ciara, grupo
-de montafias que vistas desde la mar , parecen dirigirse de S. S. E. &
N. N. O. y dominan la ciudad del mismo nombre situado en la orilla.
Los dos morros de Caravelas y de Canavieras que preceden & estas
montafias por la parte del E., empieran & interrumpir la monotoua
uniformidad de esta prolongada multitud de montes de arena que se
tienen siempre 4 la vista desde el cabo de San Roque.

Los montes de Ciara pueden avistarse en buen tiempo 4 quince
leguas ; esto que se hallan bastante al interior. El pico ¢ pitén de
Massaranguape uno de los mas apareutes de estas sierras estd con
corta diferencia en el meridiano de 322 22¢ O. y en el paralelo de 32
58¢ 9« S. Est4 4 diez y seis millas al S. S. O. de la ciudad de Ciara
y su vista puede facilitar el recalo 4 esta ciudad. Viniendo del E. y
gobernando en su demanda , se seguiré una buena direccion para ir &
Giara.

Hemos dicho mas arriba que la punta Mocoripe forma el lado
oriental de la bahia de Ciara. Esta punta vista del E. se presenta co-
mo el estremo de un alto megano ; adornada de arboleda, se distin-
gue en ella una casa y una basta de sefiales. Un cuerpo de guardia se
halla un poco al N. N. E. en la playa y la costa que sigue encarbdn-
dose hicia el O., forma la bahia de Ciara.

Esta ciudad ‘capital de la provincia del mismo nombre est# aislada

Corrientes en la costa
N. del Brasil.

Montes de Ciara.

Foundcadero de Ciara.
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en las arenas del Sertdo y puede decirse que no tieme ni puerto ni
rada ; pues espuesta & todos los vientos desde el N. O. hasta el E.
que son los mas frecuentes, su fondeadero no puede ofrecer una per-
mancute seguridad. No obstante el fondo es de muy buen temedero,
desde tres millas de tierra hasta el arrecife que forma el puerto como
en Pernambuco y todo los fondeaderos de esta costa.

Con la seguridad: de este fondo presenta esta bahfa pocos peligros
cuando el tiempo es moderado. « Los costeros entran en este ancon de
« Ciara por dos pasos formados por la restinga 4 doscientas toesas el
« uno del otro; la profundidad de estos pasos es casi de trece pies en
« la pleamar. »

« La poblacion de Ciara es de mil y doscientas almas. Hace el co-
«mercio de algodon, cueros y tasajo el que apesar de que en las pro-
« vincias meridionales se hace en inmensas cantidades ; aun lleva el
« nombre de carne de Ciara. La distancia de esta cindad & Araca
« por tierra, es de treinta leguas, y veinte por mar.» (Noticias de
los pricticos. )

El fondeadero es & tres millas de tierra en diez brazas de fondo
toba cubierta de arena y fango en los que agarran perfectamente las
anclas ; pero la resaca es muy violenta. La latitad de este fondeadero
es de 32 41¢ 50 S. v longitad 329 15¢ 15« O. La variacion obser-
vada en diciembre de 1819 es de 32 3¢ N. O.

De la punta Mocoripe corre la costa al N. 569 O. hasta el meri-
diano del monte Melancia duna de arena aislada ¢ inmediata 4 la ori-
Ha. Recorriendo la distancia intermedia que es de cerca sesenta mi-
llas , se pasa sucesivamente frente las embocaduras de rio de Ciara
Velha , rio Cioppe , Rio Curit , morro de Curd y las sierras de Man-
dahu , que el prictico tambien llama sierras Grandes. Toda esta cos-
ta es desierta y estéril por la parte de la mar y no presenta ningun
vestigio de cultura ni habitacion ; es una serie consecutiva de mega-
nos bajos que nada diversifica. La orilla es limpia y 4 dos 6 tres millas
4 lo largo se encuentran de seis & trece brazas fondo arena parda fina.

La costa siguicnte se aprocsina mas al O. conforme se va adelan-
tando ; desde monte Melancia corre al N. 642 O. hasta el pueblo de
Almufedas , al N. 692 O. desde Almufedas 4 la punta Tapagi; y al O.
desde esta punta hasta la embocadura oriental del rio Paranahyba:
esto es una estension de sesenta y cinco leguas que terminan en el
rio Iguarassu, entrada mas al E. de Paranahyba.

Su aspecto como el de la costa que antecede es siempre el de una
masa ¢ terraplen de arcua muy hajo y despojado de verdura, escepto
alguuos cocales que se ven esparcidos sobre la orilla.
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El pueblo de Almufedas construido & espaldas de estos arenales, Aimufedas.
«estd situado en la orilla del rio de Aracati Mirim navegable por los
« costeros. » De lejos se percibe el campanario entre un grupo de co-
cales ; estd en 29 56¢ 30« latitud S. y en 339 30¢ 15¢ longitad O. ~ Su posicien.
Este pueblo sirve de marca para indicar el veril oriental de un
banco que prolonga la costa hasta la pequefia aldea de Jericacoara,
situado cerca de catorce leguas al O. algunos grados N.
Este banco que en el pais se llama Pracel de Caraci, del nom- Banco de Caraci.
bre de la aldea mas comsiderable de la costa que €l prolonga, se es-
tiende cerca de tres.legnas y media de la orilla circunscribiéndolo 4
las profundidades de seis braras. « De esta distancia hasta media milla
«de la costa, la sonda disminuye progresivamente desde siete hasta
«media braza. Este banco jamés rompe (lo que sin duda proviene de
«la uniformidad de su declive ) : los del cabotage no temen en él nin-
« gun peligro y segan su calado pueden entrar en las embocaduras de
« los pequefios rios de Tapagi y Caraci. » ( Noticias de los practicos. )’
Los buques grandes deben mantenerse 4 doce millas de tierra, esto
es 4 toda vista del completo de esta parte, cuya poca elevacion solo
permitird ver en buen tiempo la cima de los cocales.
Cuando se estd casi & ocho millas y en el meridiano de Caracd
que es el de 339 52¢ 45¢ y se quiere continuar hicia el O., se pue-
de empezar 4 atracar la tierra, hasta distinguir algunas casas que for-
man la aldea de Castelhanos; sin embargo que de hacerlo asf , no re-
sulta ninguna utilidad por un buque de mas de quince pies de calado,
que no debe aprocsimarse 4 esta parte de costa 4 menos de diez mi-
llas, hasta tanto que se esté al O. de la dana de Jericacoara & fin
de mantenerse alomenos en seis 6 siete brazas de profundidad.
Estando al O. de Jericacoara el calado y la sonda determinardn
la distancia 4 que podr# aprocsimarse del surgidero. El prictico nos
ha asegurado que en esta direccion el fondo es bastante unido para
desechar el temor de encontrar algun peligro, encontrindose aun cua-
tro brazas 4 media milla del ancén de Jericacoara.
Este ancén tambien es formado por el arrecife de que estd bor- Ancon deJericacogra.
dada la costa conforme varias veces hemos dicho. La entrada ni amn
es practicable para los botes , sino en pleamar, tanto & causa de la
poca profundidad , como por la fuerza y magnitud de su oleage ; pero
una vez adentro se disfruta de perfecta tranquilidad al abrigodel arrecife.
La aldehuela 6 villorrio de Jericacoara uno contiene sino un corto
uimero de habitaciones ocupadas por los sertanejos (*) ; estas habita-

(*) &Sertangjos; habitantes del Sertdo.
17
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ciones consisten en algunas perchas clavadas al suelo y cubiertas de
cucros por la parte que sopla el viento; no parecen destinadas 4 ser
habitadas mas que en las épocas de comunicacion con el mar y
cuando los costeros vienen 4 tomar en este parage los cueros que
producen los numerosos rebafios y manadas que se crian en los con-
tornos.

Pasando algunos dias frente de Jericacoara, uno 6 mas buques;
podrian procurarse ganado y aves en gran cantidad ¢ fofimo precio.
Dando tiempo 4 los pastores de recogerlos y traerlos 4 la orilla, se
pudieran crear recursos que en ciertos casos los navegantes se tendrian
por dichosos de encontrar. Ningun vegetal propio 4 la vida humana se
distingue en este lugar, en que la pesca tambien es muy estéril. Los
habitantes la practican desde la misma orilla registrando las rocas de
entre las cuales sacan el pescado que la pleamar mtrodn]o ¥ la baja-
mar deja en seco. Es muy probable que empleando mejores procedi-
mientos se obtuviesen resultados mas ventajosos.

Cavando pozos en la playa se procuran agua potable. La mar pa-
rece ascender en las mareas 4 diez 6 doce pies y hemos observado la
pleamar el dia de la oposicion 4 las once horas y media.

La duna 6 méganos que forma el lado oriental de la bahia de Je-
ricacoara , esta en la posicion siguiente.

Latitud de la cumbre mas alta. . . . ... . 2% 47¢ 28« S.
Longitud. . ... .............. 349 % 55¢ O.

La variacion observada dos leguas al N. de este lugar en enero
de 1820 era de 22 23¢ N. O. .

La costa siguiente por la parte del O. es de arena blanca, beja
sembrada de arbustos y malezas y orlada de arrecife. Algunas peque-
fias barras de rio, tales como las de Camucin, Tapuyu, Temonha y
Camarupim etc. se distinguen cuando se prolonga la costa de muy
cerca. « Pero la primera de estas entradas es la unica navegable por
«los costeros de algun tamafio ; y las otras mo pueden admitir mas
« que botes ¢ candas. » ( Noticias de los practicos. ) De una & cuatro
millas de distancia de esta costa, se encuentran de cuatro & ocho bra-
zas , fondo fango , arena y nadreporas.

Despues de haber pasado todos estos pequefios rios, se llega 4 la
embocadura del de Jguarassii 6 Higuarasiu & corta distancia de la
cual la costa forma un recodo y vuelve d dirigirse al N. 37¢ O. en
una estension de cuatro legnas y media.

El rio lguarassii nos ha sido designado por el prictico como la
mas oriental de las bocas del rio Paranahyba , bastante considerable
¥ que vicne del Sertdo.
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El rio Paranahyba desemboca en la mar por las seis bocas de
Iguarassii, Barra Velha , Barra do Meio , Rio Caji, Rio Canariasy
Rio Tutoya. El terreno que separa las ramas de este rio es muy bajo
casi enleramente inundado en el tiempo de las lluvias, encurvindose 4
la orilla en la direccion O. # N. O. Es muy prudente no atracarse 4
la costa situada entre estas embocaduras, &4 menos de cuatro 6 cinco
millas ; y no llegar & menor profundidad de ocho brazas.

« Los brazos de Barra Velha y Tutoya, son los mas considerables
«y tnicos navegables por los buques de regular porte. El curso prac-
« ticable del primero es de cuatro leguas hasta la ciudad de Parana-
«hyba ; el del segundo es de catorce leguas y los otros tres toman sa
«origen en este Witimo. » ( Noticias de los pricticos. )

La roca de Pedra do Sal colocada en algunas cartas muy afuera
entre las embocaduras de Barra Velha y Barra do Meio no es un
peligro realmente temible ; es un pedazo del arrecife de esta costa y
no se estiende 4 mas de una milla de la orilla. Casi doce leguas al
S. E. de la barra de Jguarassi se distinguen en buen tiempo las sier-
ras de Coco ¢ sierras de Hybiappaba que son las dltimas montafias que
se encuentran hasta Maranhdo cuando se viene del E.

La mar es muy fangosa y los fondos de arena y fango frente las
embocaduras de Paranahyba ; pudiéndose fondear en cualquiera parte
en ocho 6 diez brazas & cuatro ¢ cinco millas de tierra.

La costa empiesa 4 bajarse mas y mas hicia el O. componiéndose
de unos terreros de arena muy unidos, y en el interior llenos de ir-
boles. La orilla estd formada de méganos de estraordinaria blancura,
sin verdor y que teniendo de lejos la semejanza de pedazos de tela ¢
sdbanas tendidas ; se les di6 el nombre de Lancoes Pequenas ( sibanas
pequefias. ) Estos pequefios méganos ocupan un espacio de cerca cua-
tro legnas entre la barra de Turoya y las de las Pergui¢as inmediata
4 la cual se encuentran los rompientes del mismo nombre.

Estos rompientes se separan muy poco de la orilla y son mucho
menos importantes que lo que se suponia anteriormente segun la ma-
yor parte de cartas antiguas. Quedando de ocho 4 diez millas de esta
parte de costa, se estard 4 suficicnte distancia de su peligroso cantil
y en un fondo de siete 4 catorce brazas.

« El rio de Perguicas es Lastante profundo para poder construir
«en su interior buques bastante grandes; pero su mavegacion es muy
w dificil. » Noticias de los practicos. )

Desde la embocadura de este ria, corre la costa al N. 652 O. cer-
ca de diez y ocho leguas. Semejante & la precedente toma en cierto

parage el nombre de Lancoes. Los meganos que la compouen son de
=
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una arena muy blanca y bastante altos y su estension de cerca de ca-
torce leguas les ha hecho dar el nombre de Lancoes Grandes en opo-
sicion 4 los de mas al E. Nada puede parecerse mas & grandes piezas &
pedazos de tela blanca tendidas en tierra; este aspecto es bastante no-
table para dar 4 reconocer este parage de la costa; y aconsejamos el
tomar conocimiento de €l 4 los buques destinados al Maranhdo des-
de la parte del E., para rectificar su longitud antes de adelantar mas
hicia el O.

La estremidad mas occidental de Langoes Grandes estd en 29 21’
latitud S. y en 362 54’ 15” longitad O.

El estremo oriental de los mismos estd en 22 34’ 12” latitud S. y
en 362 27’ 31» longitud O.

Inmediato 4 ellos por la parte del O., la costa cambia de aspecto
enteramente. De drida y despojada de verdura, se cubre de repente
de malezas y arbustos tan espesos que nada del terrene se distingue &
cuatro millas de distancia. La verdura y la especie de drboles que pa-
recen predominar , y su poca elevacion , le han hecho dar el nombre
de Praya das Mangues Verdes. ( Playa de los manglares verdes. )

Esta sibita transicion de color en este punto contribuye 4 bacer
de él, un baen punto de reconocimiento.

En el mes de enero de 1820 la variacion de la aguja en el meri-
diano de i2 medianfa de los manglares verdes y tres millas al N. era
cero. De esta distancia 4 diez leguas 4 lo largo de la costa , la profun-
didad pasa gradualmente de siete 4 treinta y siete brazas fondo arena,
sabilo y arena blanca muy fina. Este punto puede mirarse como el li-
mite de las profundidades regulares que se encuentran casi en toda la
costa desde los bancos del caho de San Roque.

La costa de los manglares verdes termina la masa de las tierras del
coatinente encurbéndose ; y forma la punta oriental de la gran bahia
ocupada por la isla de Maranhdo.

Algunas millas al O. del meridiano de 372 la costa roba repenti-
namente al O. y se distingue al O. % N. O., la isla de Santa 4na que
con el continente y laisla de Maranhdo forma la bahia y canal de San
José. La isla de Santa Ana un poco mas alta que las tierras del E. ¢
igualmepte cubierta de manglares y otros drboles, no presenta al des-
cubrifse ningun punto notable ; pero el espacio vacio que ecsiste en-
tre ella y el coatinente, la posicion mas foranea de los rompientes
que la rodean, son suficientes para hacerla reconocer ¢ impedir un
engafio de mncha duracion. Los primeros rompientes que se presentan
viniendo del E. en demanda de la isla de Santa Ana, estin siete mi-
las al E. N. E. de la punta N. E. de la misma isla , la cual prolongan
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hdcia el O., hasta sn meridiano mas occidental. Cuando se han reco-
nocido bien estos rompientes ; pueden prolongarse 4 dos y aun 4 una
milla de distancia al N. ; ea su misma inmediacion , se encuentran de
siete 4 veinte y cuatro brazas fondo arena. En seguida gobernando al
O. 1 N. O. se irdn 4 encontrar los de Coroa Grande, dilatado grupo
de rocas 4 flor de agua, contiguo 4 la parte N. de la isla de Maran-
hdo.

Los practicos del pais pretenden que se podria pasar eatre la isla
de Santa Ana y los rompientes de su costa N.; nosotros ne estamos
seguros de ello; pero alomenas es mucho mas prudente pasar & fuera,
pues aun cnando fuese posible no hubiera ninguna ventaja en verificarlo.
« Cuando viniendo del E. las tierras mas altas de la isla de Santa Ana
« demoren al S. algunos grados E., ya nada hay que temer de los bajos
«que acompafian la parte N. de esta isla; y se pudiera navegar al O.
« sin ningun peligro. » ( Noticias de los précticos. )

A pesar de las cartas antiguas; los del pais dicen que entre la is-
la de Santa Ana y el continente no hay paso para bugues de un po-
co de calado; pues que ambas tierras estdn unidas por peligrosos ba-
jos ; pero admiten que los buques pequefios pudieran venir al fondea-
dero de San Luis de Maranhdo, pasando entre la isla de este nombre
y la de Santa Ana, contorneando la primera por el S. Sin embargo
este canal es muy dificultoso aun para buques menores y los que por
inadvertencia se han empeiiado en él, 4 duras penas han podido salir
felizmente. No obstante este error no puede cometerse sino por mu-
cha negligencia como se verd mas adelante en la descripcion de la
bahia de San Marcos , verdadera entrada del puerto de San Luis.

Hewos advertido mas arriba,, que de tres 4 treinta millas al N.
del recodo que forma el continente, la profundidad disminuye gradual-
mente de siete 4 treinta y siete brazas. Al O. del meridiano de esta
grande infleccion de la costa, las profundidades no varian mucho &
iguales distancias de la tierra 6 de los arrecifes ; solamente el foudo es
un poco mas desigual y las calidades mas variables. La dominante es
la arena ; pero tan proato es blanca, como parda, algunas veces ro-
jiza y otras mezclada con fango, pero muy rarameute esta ltima espe-
cie. Muchas veces tambien se la encuentra mezclada de puntos amari-
llos ; y separindose doce 6 quince leguas al N. de Maranhdo , yendo
al E. del meridiano de esta isla, los fondos de madreporas machaca-
das predominan , como en toda la parte del E. precedente.

Los pilotos del pais quieren que se haga atencion & estas diferen-
tes calidades de fondo para deducir por este medio la distancia en que
se estd del meridiano de la mediania de Maranhdo y pretenden por

Calidades de fondo en
las cercanfas de la isla
de Maranhdo.
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cjemplo que al 0. de este meridiano hasta el morro Itacolomi del que
ea adelante hablavémos , el fondo de arena fina picada de pequenos
puntos negros y colorados es casi constante.

Las indicaciones obtenidas por medio de las diferentes calidades del
fondo de la mar, son dignas de muy poca confianza; las variedades
rcalmente notables casi jamis se encuentran en reducidos espacios y
las mas veces hay poca concordancia en el modo en que varias per-
sonas apreciardn y designarda las muestras del fondo obteaidas por el
escandallo. Esta refleccion es general y tan aplicable 4 las cercanias
del Maranhdo como en cualquiera otro parage : de este modo sin ne-
g precisamente que la calidad del fondo auunciado por los practicos
como el mas comun entre el meridiano de esta isla y el continente
del O. no lo sea efectivamente ; nosotros lo hemos encontrado varia-
ble y de consiguicate no lo podemos proponer como precisa indicacion
de la posicion de la nave que lo encuentre.

Por otra parte; aunque semejante indicacion fuese ecsacta tam-
poco debiera dirsele mucha importancia, teniendo otra que por su
calidad invariable y fija hace desaparecer toda incertitud. Esto es el
reconocimiento que se debe hacer de las playas de Lancoes grandes
cuya estension notable de mas de treinta leguas al E. de la bahia de
San Marcos ; las convierten en un punto de recalo que reune cuantas
condiciones puedan desearse.

Los rompientes de Coroa grande, como los de la isla de Santa
Ana , pucden avistarse en buen tiempo desde el tope, 4 tres leguas
de distancia y 4 la mitad de ella de encima la cubierta de un
buque. '

Estén divididos en varios grupos que sin cesar se hacen notables
aunque ecstén doce pies debajo las aguas. La sola diferencia que puede
observarse en ellos segun el estado de la marea, es la mayor ¢ me-
nor elevacion de las olas ; que en cuanto 4 la estension ¢ limite de su
conjunto es casi siempre la misma.

Estos bancos acantilados por la parte de afuera pueden ser veri-
leados 4 una milla de distancia por el N. y O. en cuyo caso se nave-
gard en profundidades de veinte y dos 4 siete hrazas; sin embargo
nada obliga 4 atracarlos tanto, ni aun para dirigirse 4 San Luis con
los vicntos generales de la parte del E. pues estos vientos siempre
permiten llegar de la bordada en este fondeadero; siendo suficiente
costear Coroa grande 4 dos 6 tres millas de distancia.

El punto mas N. de los rompientes de Coroa grande esti en 29
10’ 50” de latitud S. y en 372 40’ 41” longitud O. y el punto mas
occidental , en el meridiano de 379 47° 46" O.
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Desde esta longitad para el O. hasta la costa del contiuente que
forma el lado occidental de la bahia de San Marcos, las profundida-
des son muy desiguales y pasan repentinamente de diez 4 quince, diez
y ocho, veinte , veinte y cinco, brazas. Este caracter de desigualdad
es muy notable sobretodo por los que viniendo del E. han recorrido
largo tiempo fondos generalmente unidos.

Algunas cartas y aun de las mas recientes , solamente sefialan son-
das de cuatro brazas en un reducido espacio situado & media distancia
-de Itacolomi al meridiano mas O. de Coroa Grande. Nuestra esplora-
cion no fué dirigida precisamente 4 este punto, porque entonccs no
conocfamos todavia estas cartas ; de consiguiente no podemos afirmar,
ni negar absolutamente la ecsistencia de estas soudas menores cue
ellas indican : pero si haremos observar que las que nosotros obtuvi-
mos & muy corta distancia del parage indicado , jamds bajaron de ouce
brazas; lo que no anuncia por cierto la procsimidad inmediata de un
fondo tan bajo : afiadiendo por nuestra parte que el uso seguido has-
ta ahora por los buques que salen de Maranhdo (entre los que se
cuentan de muy grandes) de establecer su punto de salida en el pa-
ralelo de Iracolomi hace creer que ningun punto de este, sea peli-

groso como lo fi + de fondo. Tanto so-
bre este punto; la mar y costas del
Brasil que comp linitamos 4 salir ga-
rantes unicamen «eticado  por nosotros
mismos ; dejand estraiios, la responsa-
bilidad de la ecs ~los puntos que no
Lemos podido rc

Del veril del ae por poco claro que

esté el cielo, la isla de Maranhdo. Mas alta que la de Santa Ana,
estdn sus masas cubiertas de bosque y de configuracion variada, en-
trecortadas por escarpados blanquinosos por la parte del N.; la dis-
tancia de estos escarpados al veril de afuera de Coroa grande es un
poco mayor de cuatro leguas.

La distancia del veril oriental de los bancos del cabo de San Ro-
que & la punta Mocoripe (estremidad oriental de la hahia de Ciara)
es de 148 millas y la direccion intermedia N. 622 O.

De punta Mocoripe 4 punta Mondahi hay 57 millas de distancia
corriendo la costa al N. 579 O.

De punta Mondahii & la de Tapagi, la distancia es de 48 millas y
la direccion N. 6.[¢ O.

De punta Tupagi i la embocadura de rio Tguarassi ( brazo orien-
tal del de Paranahyba) hay 90 millas y la costa corre al O. algunos
grados S.

De las profundidades
al O. de Corca Gran-
de.

Distancia y direccion
de los principales pun-
tos de la costa entre
si.
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De la embocadura de Iguarassi & la punta N. E. de los rompien-
tes de la isla de Santa Ana; la direccion media sin contar con las
inflecciones de la costa es N. 712 O. y la distancia siguiendo esta linea
es de 120 millas y de algunas mas, prolongindola conforme aconseja-
mos en su lugar, 4 distancia de dos leguas y media.

Finalmente navegando 36 millas al O. } N. O. desde la punta E.
de los rompientes del N. E. de la isla de Santa Ana; se estars en el
meridiano mas O. de los de Coroa Grande, de modo que se pueda na-
vegar en direccion 4 la bahia de San Marcos , sin tener nada que te-
mer de estos rompientes.

La distancia total de los baneos del cabo de San Rogue al estremo

eccidental de los rompientes de Coroa Grande, es un poco mayor de
500 millas.



PEL BRASIL. 137

DESCRIPCION DE LA BAHIA DE SAN MARCOS Y DEL FONDEA-
DERO DE SAN LUIS EN LA COSTA DEL MARANHAO, —DERROTA PARA
ENTRAR Y SALIR DE ESTE FONDEADERO, —BESCRIP~
CION DE LA VIGIA DE MANOEL LUIZ.

"

La bahia de S8an Marcos, es la parte de mar, comprendida entre
la costa occidental de la isla de Marankdo'y el continente. Su entra-
da corre N. N. E. y 8. S. O.; su menor anchura, es de cerca de seis
millas y su longitud de catorce leguas. Esta bahia es navegable para
buques mayores en gran parte de su estension; y los buques de guer~
ra pueden fondear hasta en frente de San Luis, puerto principal de
la bahfa situado en la costa occidental de la isla de Maranhdo.

La entrada estd formada en gran parte por bancos y rompientes
que es necesario reconocer con precaucion ; por esto repetirémos cuan-
to hemos dicho ya tocante 4 ellos, con objeto de reunir bajo un solo
punto de vista, todo lo relativo 4 esta peligrosa parte de la costa del
Brasil. .

Los vientos reinantes en las cercanfas de las islas del Marenhdo son
las mas veces de la parte del E.; de consiguiente, al E. debe hacerse
la recalada ya sea viniendo de Euaropa, de la Guayana, ¢ de las Anti-
Uas : unicamente debe esceptuarse de esta regla, el solo caso de es~
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perimentar vientos hechos y constantes del cuarto cuadrante; en to-
dos los demds, se debe tomar conocimiento de los Langses Grandes
( pdg. 132) conforme hemos aconsejado mas arriba. Hemos visto que
esta playa tiene principio cerca de veinte leguas al E. § S. E. de la
isla de Santa Ana, estendiéndose hasta la costa de los Manglares
Verdes, terminada en el gran recodo de las tierras del continente, en
el meridiano de 372 10¢ O.

Aprocsiméndose & cuatro 6 cinco millas de los Langoes Grandes, se
navegard en fondos de seis 4 diez brazas; pero un error en longitud
muy presumible en este punto, puede hacer tomar los Langoes Pe-
quenas por los grandes, en cuyo caso sc estaria al E. de los hajos de
Perguicas , en lugar de estar al O.; para evitar pues toda inquietud
es preciso mantenerse 4 diez 6 doce millas de la costa y en profun-
didades de diez & seis brazas. A esta distancia de tierra, se estard
entre los paralelos de 22 30¢ y de 22 15¢ de latitud S. en una direc-
cion media del E. S. E. al O. N. O., que es la de la costa que debe
prolongarse.

Estando en el meridiano de 372 2¢ que es el de la medianfa de la
playa de los Manglares Perdes y 4 siete & ocho millas de su orilla,
se gobernar al O. (*) y 4 muy breve tiempo se descubrirén los rom-
pientes del N. E. de la isla de Santa Ana y aun esta misma.

Se costeardn estos rompientes 4 dos, 6 tres millas de distancia, de-
jindolos al S. La sefal por la cual se conocerd que ya se han pasado
y que se esté al O. de ellos , consiste conforme hemos dicho en otro
lugar , en que las tierras mas altas de la isla de Santa 4na demoren
al S. alganos grados E.

Tambien hemos dicho mas arriba; que esta isla tiene mucha si-
militud con la costa de los Manglares Verdes, no obstante de ser
mas alta; pero debe tanto menos confundirse con ella, cuanto estd se-
parada de la misma por un gran espacio libre.

Habiendo prolongado los rompientes del N. de la isla Sunta Ana,
se continuard gobernando al O. algunos grados N., hasta reconocer los
de Coroa Grande que pueden costearse como los anteriores & dos mi-
llas de distancia.

Quizds se pudieran ir & reconocer los rompientes de Coroa Grande

(*) Si durante este tiempo se observase que la marea corre hicia el S. se gob-r-
naré lo necesario al cuwrto cuadraute proporcionalmente al efecto de la corriente. El
flujo en esta paite de la costa tira al S. O. y e reflujo al N, E. ; algunas veces, con
dos millas de velocidad horaria.
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por el conocimiento de la calidad del fondo de arena fina con peque-
fios puntos negros y colorados que son nuy frecuentes en su meridia=
no , conforme hemos dicho ; pero tambien repetimos que si se recala
segun nuestro consejo , la posicion del buque nada tendri de dudosa
al ver 4 Coroa Grande. Si se ha tomado conocimiento de los Langoes
Grandes en toda su estension , se habrd costeado un espacio de trein-
ta leguas , perfectamente determmado

Dos pasos se presentan para la entrada desde la parte N. de Co-
roa Grande , & la bahia de San Marcos y seguidamente al fondeadero
de San Luis.

El primero consiste en costear Coroa Grande por el N. y O., ar-
reglindose con la sonda que jamds debe bajar de diez, 6 doce brazas
mientras se navega en las inmediaciones del veril de este banco; y pro-
longar en seguida la costa occidental del Maranhdo cuyos rompientes
juntos con la parte N, de la misma isla, se avistardn al mismo tiem-
po si estuviese el cielo claro. Ya dijimos que independientemente de
la mayor elevacion de sus costas, la isla de Maranhdo, se distingue
de la de Santa Ana cuando se viene de afuera, por los escarpados
blancos que tiene en su parte N.

La punta primera de Maranhdo que se encuentra siguiendo el ve-
ril O. de los bancos de Coroa Grande , es la de San Marcos que da
el nombre 4 la hahia. Esta es una tierra bastante alta que termina 4
la mar en rdpido declive y en lo alto de la cual hay una casa de se-
fiales ¢ telégrafo. Esta punta se prolonga debajo el agua, como tambien
la costa siguiente del S. O. que despide una restinga de piedras y
arena de casi cuatrocientas toesas, de la cual es necesario desconfiarse.

Continvando hidcia el S. 0. y S. O. £ S., muy pronto se estard en
el paralclo del pequeiio fuerte de San Antonio de la barra situado en

la punta das Areias, que es la mas N. de la entrada de San Luis ; es-

ta punta forma el estremo S. de los bajos de arena y rocas que aca-
bamos de indicar y que sigue lo largo de la orilla; no debiendo aproc-
simarse 4 ella, 4 menos de quinientas toesas mientras se estd al O.; 4
cuya distancia se estard en treinta y cinco 6 cuarenta pics en baja mar
y en el paralelo de San Antonio, donde se podré lorgar el ancla.

E!l segundo paso consiste en reconocer cl morro de Jtacolomi ; pe-
queiia montaiia del continente al lado occidental de la bahia dde Sun
Murcos y casi en el paralelo del veril septentrional de los rompientes
de Coroa Grande: esta montafia parece un sombrero puntiagndo de
alas anchas ; y esti enteramente cubierta de drboles muy copudos pu-
diendo ser vista 4 cinco 6 seis leguas en buen tiempo. Su aislamicento

en una costa muy llana, facilita su reconocimiento ; las ticrras qne le
»
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siguen al S. continuan la misma direcion, mieutras que las del N.
vuelven repentinamente al O. & corta distancia; finalmeute en la
inmediacion de la bahia de San Marcos, no ecsiste ninguna tierra
que pueda equivocarse con el morro de ltacolomi ; generalmeate se
toma como punto de salida y de recalo. Est4 situado en 22 §' 38” la-
titud S. y en 382 7’ 3” de longitad O.

Estando 4 seis millas al E. de este morro y queriendo entrar ca la
bahfa de San Marcos , se navegardn quince millas al S. directo, has-
ta el paralelo y una legua al E. de punta Tatinga, desde caya posi~
cion se podrd gobernmar al S. S. E. directamente sobre la punta de
San Marcos ; pero no se debe hacer de este inodo sino en marea sa-
liente 6 estacionaria, para no esponerse 4 ser arrastrado por la marea
entrante sobre la punta N. E. del pequefio banco de Cerca, en el que
queda muy poco fondo en la baja mar. Coaviene pues navegar cuatro
millas al S. E. desde el indicado punto al E. de Tatinga, cuyo rumbo.
conducird &4 dos millas al N. 382 E. de la punta de San Marcos; de
cuya nueva posicion se gobernars de modo & prolongar la costa de
Maranhdo & siete d ochocientas toesas de distancia , por profundida-
des de diez, trece, y ocho braras, hasta el fondeadero como se acon-
sejo en el primer paso.

En toda la estension de esta travesfa desde el peralelo de Jiacolo-
mi, la vnica atencion que debe tenerse (4 mas de la de sondar con-
tinuamente conforme se hace en toda navegacion en la costa ¢ inme-
diaciones de bajos ) es la de mantenerse hasta estar en el paralelo de
la punta Tatinga, al O. de la punta N. del llamado por los pricticos
Banco del medio iinico peligroso ; siendo suficiente para conseguirio,
mantenerse 4 cuatro 6 cinco millas de la costa del continente que se
prolonga hasta llegar al paralelo de la espresada punta Tatinga.

El banco del Medio no esté ecsactamente determinado, y aun pre-
scnta algunas dudas sw ecsistencia. Puede que los que lo meacionaun,
crean hablar de algunas sondas de cuatro brazas que varias cartas au-
tiguas seiialan inmediatas y un poco al S. del paralelo de lacolom: y
de las cuales ya hemos hablado. ( pig, 133.) Por nuestras derrotas se
pucde observar que nosotros no hemos eucontrado semejantes profun-
didades, y sea como se quicra de su ecsistencia, creemos estdn bas-
tante s~paradas de la costa del continente para que se tenga nada que
temer entre ellas y la tierra. El canal es bastante ancho para poder
bordear en él; y el primer prictico de San Luis nos ha afirnado
« quc mautcnicadose en este canal en doce brazas de fondo y virando
«cala vez que se encuentre menor profundidad , sc navegard con la
« mayor seguridad. »
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Despues de haber andado esta primera parte del camino para en-
trar; y cuando se haya atravesado la bahia para venir 4 euncontrar la
punta de San Marcos , se tendrd una buena sefia para asegurarse que
se estd al E. del banco de Cerca y 4 suficiente distancia de él, y de
la costa del Maranhdo ; gobernando de modo que se conserve siempre
un pequefio espacio abierto entre los dos pequefios islotes situados al
S. de la isla Medo.

El mejor fondeadero del puerto de San Luis, es de seiscientas
toesas 4 una milla, al N. 642 O. del fuerte de San Antonio de la
Barra , siendo en buque grande ; en esta posicion se encontrarén de
treinta 4 cuarenta y cinco pies de agua en bajamar. Los buques me-
nores pueden aprocsimarse mas al puerto, y colocarse eatre él y el
pequefio banco do Medo que estd & corta distancia al O. Del fondea-
dero que nosotros ocupsbamos con la Bayadere haciamos las marca-~
ciones siguientes.

Punta San Marcos al. . . . ... .. N. 642 E.
Fuerte San Antonio. . . . ... ... N. 74° E.
Mediania del islote Espera. . . . .. S. 402 O.

Estas marcaciones son corregidas de 19 37’ variacion N. E. obeer-
. vada en enero de 1820,

« Los buques cuyo calado no permiticse entrar en el puerto de
« San Luis y que teniendo que reparar averias, deseasen un fondea-
« dero mas tranquilo que aquel; podvian encontrarlo al S. O. de
« Maranhdo en la pequeia bahia de Ataki. Esta bahfa tiene quince 6
«diez y seis brazas de fondo fango; la corriente mucho menos ripida
«que en San Luis y la mar siempre calma. Para ir 4 ella no hay mas
« que contornear la pequeiia isla Medo por el O. & una 6 dos millas
« de distancia. » ( Noticias de los pricticos del pais. )

El fondeadero de frente San Luis, se limita al S. y S. O. por la
puuta de Guia del Maranhdo , la isla Medo y varios bajos que en la
bajamar casi quedan en seco; al E. y N. E. por la costa de Maran-
hdo; al S. E. por los bancos que forman el lado S. de la eutrada del
puerto; y finalmente cerca des millas al N. O., por el banco de Cer-
ca ya nombrado y que tambien se nos ha designado con el nombre
de banco de llha das Pacas, que en ciertos parages no conserva mas
que seis pies de agua en la bajamar. Independieutemente del paso
del N. de este banco gue acabames de indicar para ir al fondeadero,
tambien pudicra cjecutarse lo misimo por el S. pasando entre el banco
de Cerca y la isla Medo: pero este paso no couviene mas que con
vientos del tercero y cuarto cuadrantes: cwando son del prinero y

Sefia para conocer si
se estd al E. del ban-
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Luis.
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segundo es claro que de preferencia se debe atracar la costa de Ma-
ranhdo , para poder agarrar el fondeadero de San Luis de la bordada.

La entrada del puerto no tiene nada de dificultosa para los buques
pequeiios , pero los de mucho calado no pueden bordear en el canal y
les es preciso aguardar vientos favorables y aun la pleamar 4 aquellos
que calen mas de veinte pies.

La direccion del canal desde el paralelo del fuerte de San Antonio,
es S. 309 E. y N. 30? O. hasta estar casi 4 ciento cincuenta toesas de

el y cuando demore al N., entonces toma la direccion N. 302 O. has- .

ta igual distancia de la costa que le sucede en el interior del canal. Es-
tando al pie del escarpado que termiua la punta de San Francisco se
pucde fondear para aguardar el prictico que se necesita de precision
para pasar mas adelante segun la magnitud del buque.

La profundidad menor que se encuentra en la barra de San Luis,
es de once pies en la baja mar y un poco mas de veinte y siete en la
pleamar los dias de las zizigias. Lo propio sucede en el interior con
corta diferencia; la playa del lado del S. del canal, queda la mayor par-
te en seco 4 media vaciante. En 1820 habia una gran lancha 4 pique
con palos y todo, cerca de doscientas toesas al O. § N. O. de la pun-
ta das Areias ; escelente balisa para sefialar la distancia 4 que se pue-
de arranchar dicha punta en esta direccion y por esto fuera dc desear
que nunca la tocaran. Segun se vé por lo que acabamos de decir to-
cante 4 la profundidad del puerto de San Luis, aguardando un
viento favorable y el momento de la pleamar en las grandes mareas
podrian entrar en él, hasta fragatas de guerra ; pero ignoramos si en
el interior habria agua suficiente para poderse mantener flotantes en
baja mar: nosotros pensamos que si , segun los informes que nos han
dado los practicos.

La ciudad de San Luis, capital de la provincia de Maranhdo re-
sidencia del gobierno civil y eclesiastico, es mucho mas estensa que
lo que ecsige su poblacion. Ocupa dos pequeiias alturas situa-
das i corta distancia E. O. una de otra asi como el pequeiio valle
que las separa. Varios de sus edificios son notables por su magnitud
y entre los priblicos se distingue el teatro, el palacio de la tesoreria,
el de la aduana, varios conventos ¢ iglesias de las cuales la principal
es la Catedral, ocupan el lado del N. de una plaza cuadrada y cu-
bierta de cesped , situada al freute del palacio del gobierno. Las ca-
lies generalmente son rectas 6 tiradas 4 cordel y eortadas en dngulos
rectos; pero la designaldad del terreno hace muy pesada la circulacion.

En Maranhdo se encuentran los principales recursos que la nave-
gacion ecsige. La seguridad del puerto permitc carenar con comodi~
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dad ; el agua es abundante y buena; y ficilmente se procura en la
isla bueyes y arroz; pero si hay necesidad de hacer un rancho con-
siderable es preciso hacerlo en el continente , pues mucho mas fértil
que la isla y mas abundante en ganado y frutos es sumamente mas facil.

En 1820 se evaluaba la poblacion de San Luis 4 diez y seis mil
almas; y la de toda la isla 4 cuarenta mil.

La temperatura es muy elevada particularinente desde el mes de
dicicmbre 4 junio, y la ciudad de Szr Luis construida al O. de la
isla, no esperimenta la saludable influencia de los vientos gencrales
del E. 6 alomenos la recibe muy amortiguada.

En cuanto 4 los vientos y otros fenémenos meteoroligicos puede
considerarse el aiio en el Maranhdo, dividido en dos estaciones. El
invierno que empieza en diciembre y concluye en mayo; y el verano
que dura los restantes seis meses del afio. La primera de estas esta-
ciones , es la de las lluvias que son muy abundantes y acompaiiadas
las mas veces de violentas borrascas particularmente en los meses de
febrero , marzo, abril y aun hasta junio muchas veces. Eu este tiem-
po los relimpagos y truenos son casi continuos y en estas turbonadas
soplan los vientos del primero, segundo y tercer cuadrantes con gran
fuerza ; sin embargo nunca se esperimentan en Maranhdo , verdade-
ros buracancs y en los periodos de las mas fuertes borrascas se inter-
polan grandes intervalos de tiempo mas tolerable. Algunas veces tam-
bien llueve en verano ; en cuya estacion reynan los vientos del pri-
mero y segundo cuadrantes que son los geunerales.

El ayre que se respira en este pais es bastante sano. No se cono-
cen en €l enfermedades endémicas graves. En los tiempos de las llu-
vias, hay algunas fiebres que 4 veces suelen tomar un caracter peli-
groso ; pero ceden las mas veces 4 un tratamiento propio. El preser-
vativo mayor es un régimen ecsento de eccesos y los remedios princi-
pales son los evacuantes, principalmente el emético.

El comercio de la provincia, consiste en algodon, arroz, cueros
gengibre é ipecacuanha ; la esportacion del primero en 1820, ascendis
4 70000 balas de peso de 170 libras cada una.

Las mareas en San Luis, y en la bahia de San Marcos , son re-
gulares. En el parage donde estuvimos fondeados y que indicamos en
la pig. 141 el flujo se dirige al S. S. O. y el reflujo al N. N. E. La
celeridad horaria en ambos casos es de 1,7 e milla en las mareas
muertrs y 2,5 en las vivas. En este dltimo caso, la diferen-
cia de nivel entre la bajamar y la pleamar es de diez y seis pies y
cuatro pulgadas segun nuestras observaciones hechas treinta y scis
horas despues del plenilunio de cnero de 1820, en la inmediacion del

Vientos y fenémenos

meteorolégicos.

Comercio del Maran-
hdo.
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fuerte de San Antonio. En las mareas ordinarias , el movimiento ver-
tical de las aguas, solo es de diez pies, de una marea, 4 la si-
guiente. .

El establecimiento del puerto es de siete horas.

El hasta de bandera del fuerte de San Antonio de la Barra se
halla en la posicion siguniente.

Latitad. . . . . ... e, 202925 1S,
Lovgitud. « . oo vvv.t . .. 379 59 26" 0 O.

Dijimos que habiamos ohservado la variacion en el mismo lugar

_ en enero de 1820 de 12 57’ N. E.

Salida con los vicntos
3 ‘ncrales.

De lo que dijimos anteriormente para la entrada en este puerto,
se puede deducir ficilinente cuanto es necesario ejecutar para la sa~
lida ; sin embargo, no dejaremos de esponer en este lugar los princi~
pales rumbos que deben seguirse.

Asi como para la emtrada ; se puede verificar la salida de dos mo-
dos si los vientos lo permiten. Para pasar al O. del banco del Medio
se gobernard al N. 52 O. y para pasar al E. del mismo (*) se gober-
nari al N. 300 E. atracando la costa del Marankdo y los bancos de
Coroa Grande.

Pero siendo ordinariamente los vientos en este parage de la parte
del E., es imposible muchas veces poder verificar la segunda salida y
aunque permitan aprocsimadamente la primera, pocas veces es sin

. ningun desvio.

Suponiendo los vientos del primero y segundo cuadrantes que son
los mas frecuentes y saliendo del fondeadero de San Luis es preciso ir
amurados 4 estribor y procurar i orzar lo posible para poder hacer
el rambo N. 52 O. corregido ; teniendo ¢l cuidado dcbido en estas
circunstancias , de dar la vela en el momento preciso de la pleamar;
esta primera bordada, ayudados de la vaciante, hard prontamente
atravesar el pequefio banco de Cerca, que se reconocerd al pasar su-
bitamente de quince y diez y nueve brazas; 4 diez, ocho, y aun cin-
co, en ¢l solo iutervalo de volver & echar y recojer el escandallo: pe-
ro estando este hanco situado en una direccion N. E. y 8.0. y siendo
muy cstrecho, no se encontrari este tltimo braceage mas que una ¢
dos veces signiendo las bordadas casi en el sentido N.  N. O. y 8. }
S. E. y por poca salida que lleve el buque volveri 4 entrar pronta-
mente en las profundidades precedentes y se habri rebasadoentcramente.

(%, Vé.se lo dicho sntcriormente rel.tivo ul banco de En medio.
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La tefial para ¢onocer que se estd en la estremidad N. de este Banco de Cerca.
banco , que solo tiene nueve pies de agua en bajamar; es la de ver
reunidas las puntas opuestas mas inmediatas de los dos islotes que es-
tin al S. de la isla Medo, con la punta Ataki de Maranhdo que se
;té por detris de ellos, cuando la punta de San Marcos demora al S.

? E.

Si la primera bordada es en el cuarto cuadrante, se prolongard
hasta el continente, al que se atracara en un punto tanto mas al N.;
cuanto mas haya el viento permitido orzar, y la corriente haya teni-
do mayor fuerza para neutralizar el efecto del abatimiento: tirando
la corrriente al N. y al N. N. E. en toda la estension de la bahfa,
conforme hemos dicho; una sola vaciante seré suficiente para acompa-
fiar el buque fuera, siempre que se¢ haya dado la vela en el momento
de la pleamar.

Se pudiera si se quisiese, atracar la costa del continente 4 dos 6

tres millas de distancia y todos los buques menores pueden hacerlo;
pero nosotros repetimos que la prudencia ecsige que jamis se salga de
la profundidad de doce brazas en este parage de la bahfa, mayormen-
te con buque de mucho calado ; pues 4 mas de los motivos de segu-
ridad , se halla fundada esta precancion en otra consideracion que es-
pondremos un poco mas adelante.
é Llegando al fin de la bordada en la prescrita profundidad , se vi-
rard sobre la isla de Maranbao cifiendo el viento con mura & babor
hasta que no se encuentren mas que las doce brazas de agua. Es muy
probable quedar ya afuera con la segunda bordada ; pero sino sace-
diese de este modo, no hay mas gue continuar bondeando mientras
dure la vaciante, sin pasar jamds 4 fondos menores de doce brazas.

Circunscribiendo las bordadas on estos limites en todo lo largo del
continente, se evitard todo peligro en cuanto al banco del medio, dado
caso que ecsista conforme algunos lo pretenden. Los que mas ecsage-
ran sus dimensiones confiesan estar comprehendidas entre el paralelo
de monte Alegre ocho millas al S. de Itacolomi, y el de este dltimo;
y todo buque puede atravesar la bahfa con seguridad una hora des-
pues do la pleamar, al S. de esta posicion hasta la punta N. del hanco
de Cerca; y aun se asegura que al E. y al O. de una livea N. y S.
muy estrecha, comprehendida entre estos dos paralelos, se pnede
bordear sin cuidado , tomando las precauciones que acabamos de in-
dicar.

Todos los marinos del pais, concuerdan en dar la preferencia al
canal que prolonga el continente ; mas bien que al que signe la costa
del Maranhdo y los rompicentes de Coroa Grande: y nosotros somos

19
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de este mismo parecer, mayormente si se trata de la salida y de apro-
vecharse de la marea. El primer canal es en efecto el mas profundo,
por cuya razon es mas fuerte la corriente que es muy necesaria para
aprovecharse de ella en las buenas bordadas. Por semejante conside-
racion aconsejamos el mantenerse siempre en sondas de doce brazas,
aunque sin peligro se pueda bordear hasta alcanzar las diez y aun me-
nos por ambos lados. La rapidez de las aguas es proporcional 4 su
profundidad ; el medio del canal es mas profundo que los lados, de
consiguiente la mayor rapidez serd en medio del canal y el mantenerse
en él , lo mas favorable.

Si los vientos al momento de la salida fuesen del segundo 6 tercer
cuadrantes, con apariencia de duracion ; seria lo mas conveniente pro-
longar la costa del Maranhdo y el veril occidental del banco de Co-
roa Grande ; entonces no se tendria que hacer mas que seguir las di-
recciones diametralmente opuestas 4 las que indicamos para la en-
trada.

Estando 4 dos 6 tres leguas al E. del morro de Itacolomi , gene-
ralmente se larga el prictico que se tomé para la salida y se toma el
rumbo que ecsige la derrota que tiene que hacerse. Desde este mo-
mento, solo debe tratarse de evitar el obstdculo que vamos 4 describir,
en los rumbos que se naveguen para trasladarse al N. del Maranhdo.

A distancia de setenta y siete millas al N. 82 E. de Itacolomi ; se
encuentra uno de los bajos mas temibles que pueda haber en el mar,
lamado la vigia de Manoel Luiz.

Este escollo que no se conocia mas que por los numercsos nau-
fragios que ocasionaba antes de volverlo 4 encontrar nosotros, y del
que ni menos podia designarse la posicion ; cousiste en varios grupos
de rocas conicas y & flor de agua, separadas entre si por espacios
desiguales en profundidad y distancia.

Situado en un mar ecsento por lo comun de vientos violentos, es-
ta vigia tan solo rompe por cortos instantes, y cuando la marea es
absolutamente baja ; de modo que es casi imposible el descubrirla,
aun cuando se pase muy inmediato. No obstante las rocas de este gru-
Po que nosotros hemos esplorado, no conservan mas de cinco 4 quince
pies de agua en baja mar, aunque en su mismo cantil, se encuen-
tren ocho, dies y doce brazas: es muy ficil pues dar con €l, inopina~
damente y una embestida de esta naturaleza arrastrard casi siempre
una pérdida inevitable.

Los rompicates momentineos que se levantan en sa circumferen-
cia cuando la mar es calina, tienen la aperiencia de un remolino for-
mado por ¢l ripido movimiento giratorio de una hallena ; y dejan so~
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bre la superficie del mar grandes masas de espuma que subsisten lar-
go tiempo. Cuando el cielo estd claro se distinguen las rocas debajo
del agua , formando grandes manchas negras que solo son visibles - de
muy cerca para poderse fiar de este recurso : si la mar es llana, des-
pues de dos horas de haber empesado la pleamar y & media milla de
distancia , es muy probable que nada de ellas se distinga.

Las pesquisas que hemos hecho para encontrar esta vigia; nos han
hecho conocer perfectamente sus inmediaciones al E., S. y O. para
poder asegurar que en ellas nada ecsiste de peligroso. Otro tanto qui-
siera poder decir de la parte N., pero hubiera sido preciso que las
circunstancias nos hubiesen favorecido unos ocho dias mas, lo que no
sucedi6 de este modo. Al siguiente dia del descubrimiento de la vi-
gia, la mala estacion se anunci6 con violencia; el tiempo ya no se
presté 4 ninguna observacion astronémica, y perd{ mi ancla penil-
tima. Continuar mi escrutinio en este estado de cosas, con un solo
buque, y este del calado de la Bayadere , habiendo corrido ya tan-
tos riesgos en los ocho dias que acababan de pasar; no hubiera sido
mas que una obstinacion temeraria y sin esperanza de obtener ningun’
resultado desde el momento en que las circunstancias hubieron cam-
biado enteramente : todas estas causas pues , me privaron de estender
mis investigaciones al N. de la vigia aunque interiormente estaba con-
vencido de su inutilidad. Cuantas tradiciones habia recojido concer-
nientes 4 las rocas de Manoel Luiz, concordaban en medio de sus con-
tradicciones en colocar estos escollos, mas al S. de lo que yo los en-
contré , circunscribiéndolos en lfmites mucho mas reducidos de los que
yo tenia 4 la vista. Sin embargo; nunca demostré mi convencimiento y
habiendo abrazado nuestro reconocimiento todas las inmediaciones de
estos escollos , en las direcciones mas importantes para los navegantes
que frecuentan el Maranhdo ; me lisongeé de haber resuelto la cues-
tion de la vigia de Manoel Luiz, bajo los puntos de vista mas esencia-
les en el 6rden de las investigaciones y noticias que abrazaba mi mi-
sion ; dejando 4 mas favorable ocasion, 6 quizds 4 la casualidad , el
descubrimiento de lo que pueda quedar de interesante en esta cuestion,
para el bien general de los navegantes.

Las observaciones hechas al ancla 4 cuatrocientas toesas al S. de
las rocas mas occidentales de esta vigia, en circunstancias que me
autorizan & responder de su ecsactitud, la colocan del modo si-
guiente.

Latitnd. . . . ... ... ..., 0° 51° 25” S.
Longitud. . . . . . e e e 379 57° 14" O.
*

Esploracion al E., S. y
O. de esta vigia.

Posicion de la vigia de
Manoel Luiz.
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Otro grupo de rocas al
N. denganoel Luiz.
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La variacion de la aguja observada el 29 de enero de 1820 en este
mismo lugar, era de 02 57’ N. E.

El mismo dia vispera de la oposicion, observamos el ascenso de las
aguas en las rocas de Manoel Luiz de cerca de doce pies, sucediendo
la pleamar 4 las cinco horas; el flujo duré seis horas, corriendo las
aguas 0,6 de milla al S. O. y el reflujo al N. E. igual perfodo de
tiempo y con la misma celeridad.

Finalmente la naturaleza de las rocas que forman estos escollos, nos
parece absolutamente igual 4 la de los Abrolkos y de la mayor parte
de islas € islotes 6 rocas situados & corta distancia de las costas del
Brasil, cuya descripcion hemos hecho.

Tales eran nuestros conocimientos deducidos de cuanto habiamos
observado ; cuando en 1825, se supo que acababa de descubrirse un
nuevo grupo de rocas, 4 mas de siete leguas al N. y casi en el mismo
meridiano que las nuestras.

Este descubrimiento debido 4 la muahdad fue hecho y anan-
ciado ltimamente por el Sr. da Sylva oficial de la marina brasileda,
que dirigiéndose al Pard avist6 estos rompientes que reconocid, y re-
sultaron ser las rocas de que se trata. Nosotros ignoramos los detalles
de este descubrimiento ; pero la posicion seiialada 4 este nuevo escollo
ha sido transmitida del modo siguiente.

Latitud . . . .. . . ... ... ....... 00 32¢ 00« S.
Longitud. . ................. 379 59¢ 51¢¢ O

Y segun las noticias recibidas, parece no caber duda alomenos to-
cante 4 la latitud.

Una cuestion se presenta pues ahora; y esel saber & cual de las dos
vigias la del Sr. Sylva 6 la nuestra, se debe dar el nombre de Manoel
Luiz. Si se cousultan todas las cartas antiguas que hacen mencion de
esta vigia, se eacuentra en ellas tan poca conformidad, que seri impo-
sible si las tomamos por guia, el decidirse por la una ni por la otra.
Todas no seiialan mas que un solo grupo de rocas y ninguua lo colo-
ca en la posicion en que ambos hemos eucontrado las nuestras. Me
inclino pues 4 creer que ambas deben ser consideradas como 4 unidas
por el mismo terreno. Su estension de N. 4 S. que en este caso fucra
de sicte leguas, habria quizds dado lugar al succesivo descubrimiento
de varias de sus partes; de cste modo se esplicarian hasta cicrto pun-
to las diferentes indicaciones que les han sido seiialadas hasta nosotros.
Convengo en que esta hipotesis no las justificaria 4 todas enterameante,
pues conforme me aseguré, la opinion popular en Maranhdo por ejein-
plo, colocaba la vigia en paralelos casi un grado mas al S. que no
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la hemos encontrado nosotros y en los cuales estamos segurisimos que
no ecsiste ningun peligro; y lo mismo puede decirse relativamente al
descubrimiento del Sr. da Sylva: sin embargo e parece fuera de du-
da que lo que hasta hoy se ha llamado vigia de Manoel Luis, es uno
de los puntos del espacioso bajo del cual el Sr. da Sylva y yo, hemos
asignado los limites en el sentido del meridiano ; por cuya considera~
cion parece justo conscrvarle su primitivo nombre , siempre que sea
el del primer navegante que tuvo conocimiento de tan temible escollo.

Volvamos ahora al resultado de nuestré reconocimiento.

Nos parece muy dificil poder sacar de la sonda indicaciones de al-
guna confianza , de la distancia 4 que pueda estarse de Manoel Luiz.
Las profundidades y la naturaleza del fondo, son tan variables 4 cier-
ta distancia de este escollo, que no se pueden deducir mas que conse-
cuencias erréneas.

Los fondos de arena blanca salpicada de pequerios puntos negros
y colorados que ya hemos indicado pag. 134 como los mas comunes, en
la porcion de mar comprehendido entre el meridiano de Coroa Gran-
de y el de la costa oriental del continente vecino, se estienden confor-
me hemos dicho 4 diez 6 quince millas al N. de la entrada de la ba-
hia de San Marcos ; pero no son sin otras mezclas y las mas veces se
les encuentra acompaiiados de fondo que no tienen con ellos ninguna
relacion.

Mas alla de este limite , lo mismo que al E. del meridiano de Co-
roa Grande, los fondos de arena y madreporas machacadas son mas pre-
dominantes y con corta diferencia los mismos que tan constantemente
se encuentran, & lo largo de la costa del Drasil desde los Abrolhos: en

el paralelo de la vigia y en la estremidad de todas nuestras bordadas
al E., hemos encontrado este fondo y es muy probable que aun se es-
tiendan mucho mas lejos al E. y N,

En la misma inmediacion y al rededor dela vigia al E., S. y C.,
se encuentra el mismo fondo algunas veces mezclado de grueso sabilo
y restos de mariscos 6 conchuela y muy raramente de piedra, en pro-
fundidades que siendo variables de cuatro 6 ciuco brazas en opuesto
sentido cada vez que se echa el escandallo, no permiten determinar
con cuatro 6 ciuco legnas de diferencia, la distancia & que se puede
estar de la vigia. A la una y media de la noche del 28 de enero, aca-
babamos de hallar veinte y ciuco brazas de fondo, cuando volviendo &
echar el escandallo acto continuo, solo encontramos doce ; y despues
observamnos que en aquel momeuto solo estibamos & cuatro millas de
las rocas.

Las desigualdades en la profundilad, no son tau notables en Ia

Insuficiencia de las son-
das para conocer con
aprocsimacion la dis-
tancia 4 que se estd
de Manoel Luiz.
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totalidad del espacio al rededor de este escollo que nosotros hemos es-
plorado y sin embargo lo son suficientemente, para convencer 4 cual-
guicra de la imposibilidad de encontrar en la sonda, un anuncio dig-
vo de & La vnica observacion que parece de algun fandameato para
ser coonsiderada ttil 4 los navegantes que se dirigen al Maranhdo lle-
gando por la parte del E. y N. E. ; es la disminncion del fondo que
benios esperimentado 4 quince leguas al E., en el paralelo dela vigia.
Una linea tirada 4 esta distancia de N. O., 4 S. E. separaria con bas-
tante ecsactitud los fondos de cien brazas, de los de cincuenta, hasta
cuatro. Sin embargo no debe prestarse 4 esta observacion un absoluto
ascenso, pero segun nuestras sondas se advertird su probabilidad 6
verosimilitud ; esto no deja de contribuir 4 la seguridad, cuando uno
sc encuentra en las cercanias de un peligro tal coino el gne nos ocu-
pa y no es poco el saber casi con certitud que se estard alomenos &
quince leguas de €|, mientras el fondo no disminuya de cincuenta
brazas.

La mas segura y eficaz de las precauciones que podemos recomen-
dar 4 los que s¢ dirigen al Maranhdo aun cuando naveguen provei-
dos de cronometro, es conforme hemos anunciado, el tomar conocimien-
to de la playa de los Langoes Grandes, entre los meridianos de 369
22’ y 57¢ 2' O., aproccimandose & ocho ¢ diez millas de la tierra para
costearla despnes.

En cuanto 4 los que saliendo de la bahia de San Marcos , quisie-
ran dirigirse al N.; no les fuera suficiente en ciertas circunstancias el
conocimiento de la posicion de estos escollos , para evitarlos. Su der-
rota deber4 arreglarse scgun las corrientes, atendiendo & su inconstan-
cia ¢ instabilidad , cuyas combinaciones presentaremos en el capitulo
siguiente , consagrado 4 indicar las derrotas para restituirse 4 Francia
desde cualquicra de los puertos del Brasil.
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CAPITULO XIL
|

DERROTA PARA TRASLADARSE DEL BRASIL A FRANCIA.

-—-»g@«-._

La regularidad de las brisas de tierra en casi toda la costa del
Brasil durante la mayor parte del afio , permite 4 los buques que fre-
cuentan estas costas, fijar el dia y aun la hora de su salida. Hemos
visto ( pég. 35) que estas brisas empiezan por la noche y pocas veces
dejan de durar hasta las nueve 6 las diez de la mafiana,, proporcio-
nando de este modo la mayor facilidad en dar la vela y el tiempo ne-
cesario para separarse de la costa y zafarse de todo obsticulo local ;
quedando la navegacion que se emprende , unicamente sugeta 4 cir-
cunstancias y causas generales. : g

Estas no son ni muy numerosas, ni muy variables, en la vasta es-
tension de mar que circuye las costas del Brasil.

Esta parte del continente de América situada entre los 22 y 33¢
de latitud S. se halla enteramente en la region de los vientos genera-
les del hemisferio austral, los que son ordinariamente del E. N. E. al
S. E. Siendo la direccion de la parte del litoral del Brasil compre-
hendida eutre los 232 y 332 latitad S., el N. E. 52 N,, y 8. O. 59 S.
resulta; que para separarse de los puertos en ella sitaados, es pre-
ciso muchas veces luchar con los vientos coatrarios, y bordear.

Siendo esta circunstancia la mas frecuente y con corta diferencia
en el mismo grado y duracion , entre las que contamos como contra-

Certitud del momento
de dar la vela.

Casos mas ordinarios
para los que salen de
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De los que se separan
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costa al N. de la punta
de Olinda.
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riedades , debe preveerse por los que saliendo de los puertos com-
prendidos entre rio Grande de San Pedro y cabo Frio, tienen que see
pararse y ganar hicia el N. E,

Al N. de cabo Frio y en una estension de casi trescientas leguas,
la costa se aprocsima bastante 4 la direccion del meridiano ; y parece
mucho mas ficil poder engolfarse ayudados de los vientos generales,
navegando mura i estribor ; pero los que salen de los puertos situados
entre cabo Frio y los Abrolhos , tienen que doblar estos islotes; y los
que dan la vela de cualquiera puerto mas al N., se hallan demasiado
inmediatos 4 una costa que se dirige al N. E., para poder estar se-
guros de remontar la punta de Olinda.

Pasada esta punta, los vientos generales son casi siempre favora-
bles para poder palmear la costa que corre al N.; y los casos en que
estos vientos no lo permitan, pueden ser considerados como escep-
ciones.

Segun los datos que la esperiencia suministra ; la estension de cos-
ta en que los buques tienen que bordear para ganar lo suficiente hi-
cia afuera, es casi de quinientas cincuenta leguas y precisamente 1a
misma en que estin situados los puertos mas principales: de consi-
guiente se nos hace preciso manifestar los medios por los cuales pue-
de mas ficilmente conseguirse, abreviando la navegacion.

La mas importante de las reglas que tendrdn que seguirse, es la
de prolongar mucho las bordadas y no puntear el viento demasiado.

Si saliendo de los puertos de San Pedro, Santa Catalina, Santos,
San S+bastian , isla Grande , rio Janeiro, Espirito Santo, Porto Se-
guro , Bahia y cuantos puntos se hallen comprendidos entre rio Gran-
de de San Pedro y la punta de Olinda, se quiere gamar & lo largo
con vientos que no permitan doblar toda la costa con la bordada del
N., es necesario no titubear un momente en tomar la del §., ciliendo
el viento por babor; pues es muy probable que en esta bordada, las
ordivarias variaciones de los vientos generales permitirin ganar en
apartamiento de meridiano, lo que se pierda en diferencia en lati-
tud y en lugar de atrasar la navegacion, la adelantars considerable-
mente. Las bordadas cortas sugetas 4 corrientes, mareas y brisas de
tierra,, pueden verdaderamente favorecer el progreso de la navega-
cion con vientos contrarios , en cierta rcunion de circunstancias ; pero
este método no es en realidad provechoso, mas que 4 los buques pe-
quefios que puedan atracar tanto la costa, cuanto sea necesario para
poder aprovechar los vientos terrales. Escepto algnoa escepcion, los
buques grandes no pueden luchar ventajosamente contra los vientos
generales en los mares del Brasil, sino por medio de bordadas largas.

DERROTERO
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La tenacidad de los vientos del N. E., algunas veces obliga los bu-
ques que salen de los puertos situados al S. del cabo Frio para vol-
ver & Europa, 4 cefiir el vignto por babor durante doce ¢ quince
dias y navegar al S. E. y aun al S. S. K., hasta los paralelos de 28
6 32¢ 8. : se debe procurar pues 4 llegar de este modo al meridiano
de la isla de Zrinidad, en que virando y cifiendo con mura & estribor
es casi seguro doblar los puntos moas salientes de la costa. A medida
que se vaya disminuyendo de latitud con esta bordada, se esperimen-
tardn los vientos mas al E. que irdn facilitando consecutivamente la
derrota: operando de este modo, sers muy estraiio que no paeda pa-
sarse & barlovento de la isla de Fernando de Noronha y cortar la li-
nea entre los veinte y dos y treinta grados de longitud occidental , y
aunque se ejecutase uno 6 dos grados mas al O. no resaltaria ningun
inconveniente para el resto de la navegacion.

El paso del ecuador en estos meridianos que tanto onidado inspi-
raba anteriormente 4 cansa de la incertitud de la verdadera situacion
del Penedo de San Pedro ; no debe ecsigir en el dia mas que las or=
dinarias precauciones , pues segun podemos afirmar no cabe dada em
su situacion alomenos en cuanto 4 la latitud 0% 53¢ 8« N. y longitud
229 57¢ 27% O. que le fueron asignadas en 1822 y 1823 por dos bu-
ques franceses (*) y si acaso hay algun error, seré de muy poca con-
sideracion.

Desde la punta de.Olinda 6 por mejor decir desde la de Piedras,
situada en el paralelo de 79 35¢ 9« §. que es la mas oriental del Bra-
sil , hasta los bancos del cabo de San Rogue, seguramente se podrd
- navegar al N. cifiendo por estribor; pues inclindudose la costa al O. y
siendo los vientos generales frecuentemente del E., se puede esperar
mantenerse 4 la misma distancia de tierra y aun forearse; pero si por
escepcion no permitiesen los vientos navegar al N. corregido, repeti-
mos que no hay que titubear en tomar la vuelta del segundo cuadran-
te navegando al S. E. y aun al S. S. E. si necesario fuera.

Al N. de la punta Petatinga ( cerca el cabo de Sar Roque) hasta
lg isla de Maranhdo la costa toma la direccion general del O. N. O.;
y no habré ninguna dificultad en separarse de ella con los vientos rei-
pantes durante diez meses del afio, en que regularmente son del E.
S.E. al E. N. E,, sieado muy ficil ganar al N. y aun un poco’al E.
navegando con mura 4 estribor.

(*) Por el uavio francés Jean Bart su comandante ¢l contra almirante Grivel y
por un buque mercante de Havre.
20
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Solamente un punto de la costa septentrional del Brasil ecsige al-
gunas precauciones al separarse de él, antes de empezar 4 cefiir los
vientos por estribor definitivamente. Estas precauciones son indispen-
sables 4 causa de la ecsistencia de la vigia de Manoel Luiz, escollo
peligroso cuya descripcion y situacion hemos dado en el capitulo pre-
cedente.

Segun se ha visto, esta vigia estd & setenta y siete millas al N. 8
E. del morro de Itacolomi. pig. 146. Este dato de cuya ecsactitud sa-
limos garantes , seria suficiente para determinar la direccion que es
preciso tomar para evitarla , si las corrientes no alterasen el rumbo,
6 si este elemento no fuese modificado mas que por corrientes cuya
naturaleza fuese tal que se compensasen ecsactamente en fuerza, du-
racion y direccion que es precisamente lo contrario de lo que sucede.

A mas de la corriente general que siempre transporta las aguas
de E. 4 O. en la costa N. del Brasil, las mareas tambien trastornan
mas 6 menos regularmente su curso; y la accion de estos varios mo-
vimientos , produce las mas veces resultados tan diferentes, que no
pueden preveerse ni evitarse.

Esto es lo que sucede sin cesar en este espacio de mar entre la
vigia y el continente , al S. y O. de este escollo.

Nuestra permanencia de treinta horas 4 la vista de estas rocas, nos
ha probado que las mareas reinantes son regulares, y que el flujo es
de seis horas y corre al S. 0., y el reflujo al N. E., igual periodo de
tiempo y con la misma fuerza ; subiendo y bajando las aguas cerca do-
ce pies , en el intervalo de una marea. Otra observacion hecha en
1826 por un buque de guerra de nuestra marina (*) que navegé en
este parage bajo nuestras indicaciones y volvié con iguales resultados
sobre las mareas. '

Igualmente reconocimos la ecsistencia de este sistema de mareas,
en la bahia de San Marcos, como igualmente en la costa precedente
del E. Parece pues poderse suponer que debe suceder lo propio en el
espacio de mar comprendido entre la vigia y la costa del coatineute;
pues este espacio es demasiado estrecho para que se pueda esperar en

(*) La goleta Lyonnaise del mando del teniente de navio Lartigue estando fon-
deada en las inmediaciones de las rocas de Manoel Luiz el 5 de enero de 4826, ob-
servé corrientes alternativas de mas de una milla horaria de velocidad del N. N. E.

al 0. 8. 0.; y estando fondeada la vispera en la punta S. E. de la isla de San
Jodo no habia esperimentado mas que corriente al 0. S. O : en el espacio d¢ un fon-
deadero & otro, las corrientes fueron flojus, variables y casi insensibles.
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él, la observacion de diferentes fendmenos , alomenos los concernien-
tes 4 las mareas.

Sin embargo nos bemos convencido de todo lo contrario en los
numerosos rumbos & que hemos navegado em esta estension de mar,
mientras buscabimos la vigia. Estas indagaciones nos han demostrado
la ecsistencia de una corriente dominante de E. & O. entre Marankdo
y el grupo de Manoel Luiz.

Si acaso ecsiste alguna relacion entre este movimiento general de
las aguas y el de las mareas, nosotros no hemos podido descubrirlo;
Y la multitud de naufragios causados por el encuentro imprevisto de
estas rocas , prueba hasta la evidencia que no ecsiste ninguna analogia
entre ambos movimientos , 6 bien que han sido siempre desconocidos.

Antes que nosotros hubiésemos encontrado y colocado astronomi-
‘camente este escollo ; los pilotos de la bahfa de San Marcos, aconse-
jaban 4 los que tomaban su punto salido 4 tres ¢ cumatro leguas al E.
del morro de Ztacolom: , que gobernarin al N. ¥ N. O. y navegaria
veinte leguas, antes de cambiar de rumbo.

Este consejo que desde que se habia perdido el recuerdo de la
posicion de la vigia, solo se fandaba en tradiciones; era eccelente y
aun lo diéramos en el dia con corta diferencia, si pudiera seguirse
ecsactamente este rumbo : pero como segun la diferencia observada en
los que asi lo han practicado y creido, porque ‘llevaban la proa & es-
te rumbo de la aguja, se ve claramente que no puede se u'rse &
punto fijo. Algunos de estos, se han perdido en la vigia y otros han
pasado sin accidente, lo que evidentemente prueba que no han lleva-
do la misma direccion , annque hayan navegado al mismo rumbo; y
que entregados 6 abandonados 4 unas corrientes muy diversas y cuya

direccion les era desconocida , su suerte solamente dependi6 de la ca-
sualidad.

" Semejante incertitud obliga & ser muy circunspectos respecto & la
derrota que se debe hacer, para navegar desde la babfa de San Mar-
cos hasta el N. de la vigia. Las mareas en esta travesia pucden ser
trastornadas en varios sentidos ; y de consiguiente po serd suficiente el
arreglar la derrota, segun la indicacion general que de ellas se tiene y
eu la posibilidad de hacer un cilculo errdéueo, es indispensable no
abandonarse & ¢l completamente.

Pimentel cosmografo portugués que hemos citado ya como autor de
un derrotero de una parte de las costas del Brasil publicado en Lishoa
en 1899 no dice nada de esta vigia que aparentemente no conocia.
Pero el rumbo que sefiala para trasladarse de San Marcos al Pard
puede aun seguirse tomando algunas precauciones apesar de la ecsis~

”

Derrota que antigua-
mente se aconsejaban
para evitar la vigia de
Manoel Luiz, al salir
de Maranhdo.

La variedad de las cor-
rientes que rcivan en
contorno de Manoel
Luiz , bhace muy pre-
cisa la circunspeccion
en los cdleulos en que
pudieran eutrar ajque-

lias.
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tencia de esta vigia, y aun es preferible 4 cualquiera otro, alomenos
por los bugues que no sean de mayores dimeusiones. Aconseja costear
la tierra y « reconocer sucesivanente la isla de San Jodo, el morro de
«Gorupi, la embocadura de rio Caite y algunos otros puntos notables
«de la costa. » Siendo muy bajas las tierras intermedias de estos pun-
tos , la necesidad de recounocerlos, implica tambien la de mantenerse:
muy atracados ; es preciso pues segun Pimentel seguir la costa & muy
corta distancia al salir de la bahia de San Marcos para dirigirse al N.;
pero en esta costa hay mny poco foado y parece que & la distancia
media de diez millas de la orilla, no. se suelen encontrar mas que diez
brazas de fondo en que mo puede navegar sin inguietud en buque
grande.

No obstante vale mas navegar con este recelo, que aumentar el pe—
ligro separéndose de la costa, pues las sondas mayores de diez bra-
zas que nosotros encontramos 4 lo largo, son demasiado variables y
cercanas de la vigia para quela prudencia aconseje ir 4 encontrarlas.

En una carta inglesa construida despues de nuestras observaciones
¥ reconocimientos, por el teniente Georges Chrichton de la fragata el
Bhin se observa marcada una derrota que siguiendo la costa segun los
principios de Pimentel resultaria con corta diferencia el rambo direc-
to N. N. O. seguido desde el punto de la mar, situado dos millas al
E. de Lacolomi.

Si teniendo que hacer esta travesia se viese la tierra de modo que
permitiese corregir la influencia de las corrientes en la derrota, pare-
ce que ya no quedaria mas inquietud que la del fondo en que se ma—
vega, aunque parece suficiente para la mayor parte de buques.

Pero si navegando de noche ¢ con tiempo oscuro no pudiese ver—
sc la tierra, nada podria indicar el verdadero camino que se sigue; v
entonces seria muy prudente no esponerse 4 correr peligrosos riesgos
y tomar las precauciones mas conducentes para evitarlos.

La primera de estas precauciones cuyo solo inconvenicnte seria el
de retardar un poco la ‘navegacion, consiste (cuando el tiempo no
permite rectificar su situacion por la vista de la costa) en no empe-
fiarse eu el canal del O. de la vigia, si no se tienc la certitud de es-
tar fuera de él, antes de la noche.

Si se sale del fondeadero de Sun Luis en las circunstancias ordina-
rias al amanecer , se llegard al paralelo de Jtacolomi antes del medio-
dia. Todavia podran navegarse sin inconveanicnte diez 6 doce leguas al
N. N. O. antes de la noche : entonces aconsejamos & los buques gran—
des aguardar al dia siguiente para acabar de pasar el canal, fondeando
«u. siete i ocho brazas. Esto es segun nuestra opivion lo mas conve-

Ll
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piente , hasta tanto que una esploracion mas minuciosa y detallada,
complete el reconocimiento de la vigia de Maroe! Luiz y principalmen-
te el canal que la separa del contineute.

Segun las observacioncs hechasen 19 y 29 de enero de 1826 en la
goleta Lionnaise por Mr. Lartigue ; la punta S. E. de la isla de San
Jado esté situada en 19 18’ 45” de latitud S. y em 38?2 33’ 6” longi-
tud O. de Cadiz.

Esta posicion comparada con la que asignamos & la vigia en 1820,
determina la estension del canal 4 uo poco menos de quince leguas de
ancho en direccion N. 542 E.y S. 542 O. Casi er la mediania de esta
anchura dismiouyen las profundidades pasando gradualmente de una
4 doce brazas. En la otra mitad hay mas fondo , pero desanido y va-
rio, pasando repentinamente la sondaleza de doce 4 quince, diez y
ocho , veinte y cinco, veinte y siete y aun treinta braras; casi al to-
car las rocas del S. de la vigia se encuentran aun doce y catorce bra-
zas. Pudiendo esta variedad de fondo inspirar desconfianza y hacer
temer el tropezar de repente con alguna profundidad menor que las
anunciadas , conviene mantenerse preferentemente hécia el lado O. del
canal, en que las profundidades aunque menores son mas uniformes.

La irregularidad de los fondos entre la tierra y la vigia, el defec-
to del ecsacto conocimiento de la configuracion de la costa y la irre-
gularidad de las corrientes en este punto, deberian impulsar 4 los

navegantes 4 escoger otra direccion para pasar al N. de la vigia de

Manoel Luiz saliendo de la bahia de San Marcos. ,

Esto tan solo consistiera en pasar al E. del escollo, en lugar de ha-
cerlo al O. come sc ejecata ordinariamente. Es evidente que no es-
tando la vigia mas que 2' 13" masal E.que el ineridiano del fuerte de
San Antonio y de Maranhdo en ¢l que es muy fécil colocarse al salir
de la bahia de San Marcos, iguaimente lo serd ganar su barlovento:
de la bordada. Aunque cifrendo los vientos de la parte del E. por es—
tribor se llevira la proa al E. } N. E. corvegido se pasaria & quince
millas al E. del grupe que nosotros reconocimos y se atravesarian fon-
dos que hemos esplorado perfectamente.

Sin duda parecer# mejor ganar awn mas al E. antes de cortar el
paralelo de las rocas ; nosetres somos del mismo parecer mayormente:
cnando en este pedazo de mar reinan siempre vientos regulares y ma-
nejables para poder gamar mucho al E. en un par de bordadas y ga-
sar sin inquietud por harloveuto.

Este purtido serd sin duda preferido por aquellos navegantes que:
encargados de la derrota de un buque de grandes dimensiones , tirnen-
la mdcsina de no abandopar jamiés & la casualidad pada de cuanto

L

Indicacion de otra der-
rota para trasladarse
al N. de la vigia de
Manoel Luiz saliende
de Maranhdo.




Derrota gpe debe ha-
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pueden disputarle con su suficiencia ¢ ilustracion , en el curso de una
carrera que apesar de los mejores cilculos estd sembrada de aventu-
ras v en la cual se sabe que no hay buen écsito, ni desgracia, que
jamids vengan & medias.

Nosotros aconsejariamos esclusivamente la derrota que acabamos de
indicar , si taviésemos la certeza de que no ecsiste ningun bajo al E.
del grupo de gue se trata, pues entonces se lograrian todas las ven-
tajas apetecibles sin atravesarse mingun inconveniente: pero el encuen-
tro del segundo grupo que hizo el Sr. Sylva, pag. 148 d4 mirgen 4 sos-
pechar que este bajo puede aun estenderse en otras direcciones; y se-
ria muy impradente el querer sefialar sus limites antes de haber hecho
de él, un completo reconocimiento. De consiguiente solo debe mirarse
como una simple conjetura (aunque la suposicion nos parece muy ve-
rosimil ) el limite que nosotros asignamos 4 las profundidades mayores
de cincuenta brazas cuando dijimos que este meridiano pasaba 4 doce
6 quince leguas al E, de la posicion que sefialamos & Manoel Luiz.

Estando al N. del escollo, ya no se ofrecen mas que las ordinarias
dificultades anejas 4 la navegacion de altura. Lscepto la zona que di-
vide los vientos generales de ambos hemisferios y que las mas veces es
sumamente estrecha en los meridianos mas occidentales al de 229,
encontrarin volviendo del Brasil hasta las inmediaciounes de las Azores,
vientos conocidos y constautes con ayuda de los cuales se podrd cal-
cular casi fijamente el dia de la llegada en el paralelo de 302 N.

Eu esta latitud en que generalmente se terminan los vientos ali~
cios , despues de algunas alternativas de calmas y brisas de poca fuer-
ra y duracion; se eatrard en la region de los vientos variables que co-
munmente soplan del 3¢ y 49 cuadrantes con cuya influencia sea que
se pase al E. de las Azores, 6 por cualquiera de sus canales; seré muy
ficil dirigir la derrota conforme mejor convenga gobernando lo mas
directo que sea posible al punto destinado para la recalada.

En el capitulo 29 de esta obra dijimos ( pig. 44 ) que los vientos
alicios del hemisferio del N., se adelantan tanto mas hicia el 8., cuan-
to el sol se halla mas elevado en el hemisferio austral ; de lo que de-
bimos concluir que el tiempo mas favorable del afio para trasladarse
de Francia al Brasil, es desde setiewmbre & marso.

Una observacion aniloga debemos hacer’correspondiente 4 la otra
mitad del aiio, en que estando el sol en el hemisferio del N., se ob~-
serva que no solamente los vientos generales del hemisferio del S. al-
canzan al ecuador , sino que reinan aun algunos grados mas al N.
Sieudo pues estos vientos favorahles para el regreso del Brasil ; dire=
mos que la mejor estacion es de marzo 4 setiembre.
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Tales son las observacioues que confirma la esperiencia, sin en-
flaquecer un principio general que es el de mirar como coustante la
facilidad de trasladarse de Francia al Brasil y vice-versa: estas trave-
sfas son muy ficiles en toda estacion, de modo que hay muy pocas
navegaciones sugetas 4 menos mcertulnmbres pero siempre es mejor
asegurarse al"unas ventajas realmente iumutables, 4 cierta época del afio.

La distancia total para ir de Bahia (punto casi intermedio de la
costa del Brasil) & Brest, es de cerca dos mil y cien legunas, de con-
siguiente la duyracion media de esta travesia debe pasar raramente de
cincuenta y cinco § sesenta dias.

Una tabhla colocada al fin de esta obra, dard & conocer la serie de
vientos que se han encontrado y variaciones de la aguja que han sido
observadas en diferentes puntos de esta derrota, desde setiembre 4 di-
ciembre de 1823.

Esta clase de tablas que reunen los hechos probados por la espe-
riencia , son los documentos mas propios para ‘completar prontamnente
el conocimiento de los mares que cubren el globo y que una nume-
rosa poblacion cada' dia mas en aumento, recorre en todas direccio-
nes. Sin emhargo; pocos descubrimientos geogrificos pueden hacerse
ya, y los viages maritimos en este concepto no inspiran el interés que
antiguamente inspiraban. Pero si 4 los habitantes de las varias partes
del mundo les queda poco que esperar y no hacen ningun caso de los
detalles nduticos ¢ hidrogrificos ; no sucede lo propio con los nave-
gantes, La prontitud de sus viages, y su propia segaridad , dependen
de una multitud de circunstancias locales que les sou sumameate ne-
cesarias de conocer y que no alcanzan & saber mas, que 4 fuerza de
tiempo y muchas veces bien 4 su costa. Muchos mas peligros ofrece
el inesperado encuentro de una roca, la ignorancia de una corriente,
6 de cualquiera de las numerosas causas que pueden influir en la der-
rota ; que el inopinado encuentro de un continente : entre estas dos
especies de peligros hay la misma diferencia de un enemigo que se
esconde, & otro que nos presenta el cucrpo. Seria pues hacer un con-
siderable servicio 4 la navegacion , 6 por mejor dccir 4 los navegan-
tes , el hacerles aprovechar de la esperiencia entera de lo pasado, rea-
niendo 4 su vista todas las noticias posibles y poitivas de los vieiftos,
corrientes , temperatura , variacion magndtica , profundidades del mar
etc. etc. observadas en todas las navegaciones por repetidas que ha-
yan sido, estando convencidos que tablas de la especie de las que co-
locamos al fin de este derrotcro, llenarian el obgeto indicado : entre
tanto nos consolaremos con hacer los mas fervientes votos para que
este ejemplo impulse & los marinos 4 multiplicarlas.
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TABLA PRINEBA.
s R

POSICIONES GEOGRAFICAS Y VARIACIONES DE LA AGUJA DETERMINADAS EN 1819 Y1820 Ex
LAS COSTAS DEL BRASIL, DURANTE LA COMISION DE LA CORBETA BAYADERE Y EL BER-
GANTIN FAVORITO, AL MANDO DEL CAPITAN DE NAVIO M. EL BARON ROUSSIN.

NOMBRES DE LOS LUGARES. LATITUD. LONGITUD. VARWCION DE LA AGUIJA.

S. 0.
Islote Anhatomirim (pavellon.). . . . | 27925'32” | 42923°29” | 7¢ 29¢ N.E.
Isla Santa Catalina (punta oriental). | 27 26 09 | 42 11 00

Idem (Punta Rapa). .. ....... 27 22 31 | 42 14 37
Idem (Campanario N.S. do Desterrro). | 27 35 36 | 42 £2 23
Isla Arvoredo (la cumbre). ... .. 27 16 47 | 42 11 30
Monte Zimbo (continente). . . ... 27 11 06 | 42 24 25
{Punta Itapacoroya (parte N).....| 2647 18 | 42 26 36
.Islas Remedios (la mas S.). . . ... 26 29 28 | 42 24 14
Islas Tamboretes (la mas S.) . . . .| 26 20 54 | 43 21 15 |79 30¢ idem.
Punta Jodo Diaz (punta S. de la em-
bocadura del rio de S. Francisco). { 26 06 33 | 42 22 11 | 7928’ id. frente la entrada.
'Morro Cainva, oo v v v v v v ivnn 25 4930 | 42 25 53
Roca Itacolomi (la mayor). . .. .. 25 50 20 | 42 1509 | 79 30¢ N.E.
"Roca Goral (la mayor). . ... ... 25 4549 | 42 12 55
[Paranagua (islote J,e la pasa del S.) | 25 34 08 | 42 09 20 | 79 39¢ id.

Isla do Mel (cumbre meridional). . | 25 32 45 | 42 08 10 | 6% 11¢id. 4 2 leguasal E.

‘Roca Figo (la cumbre). . . .. ... 25 22 05 | 41 52 05
‘Roca Castello (la cobre).. . . .. .| 251544 | 41 45 54
Isla Bom-Abrigo (la cumbre). . . .. 25 06 49 | 41 40 06
Montc Cardoz. « . « v v v v v v v v v 24 58 45 | 41 54 56 | 6° 27¢ id. en su paralelo.
Monticulo de la playa de Iguape. . | 24 49 12 | 41 29 30
Monte mas alto de Iguape. . .. .. 24 3829 | 41 19 02
Punta de Jurea. .. . ........ 24 32 40 | 41 01 25

Isla Queimada pequena (la cumbre). | 24 21 26 | 40 37 02
'Idem idem grande (la cumbre).. . .| 24 28 21 | 40 29 05

‘Lago da Congeigao. . . . .. ..... 24 1506 | 40 %0 05
JPunta Taypt (entrada de Santes). . | 24 Ol 11 | 40 12 50 | 62 1¢ N.E.
Punta Grosa (idem). .. ... .... 23 59 24 40 07 09 H

21
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NOMBRES DE 303 LUGABES. LATITUD. { LONGITUD. VARIACION - DB LA AGUJA.

S. 0.

‘Islote Moela (la cumbre). . ... .. 249 145G+ | 40004'22” )
Lago de Santos.. .. ......... ‘)' 18 05 | 40 0V 01 | 52 50¢ N.E.
iMontdo de Trigo (la cumbre). . . . 27 51 04 | 59 4171 )
'Isla Alcatraze (la cumbre). . . . ... 24 05 05 f? 29 02 | 52 00¢ idem.
Isla Toquetoque. » . oo\ vv v vt 25 50 19 2(-) 18 04

’Puuta Scputuba (I S. Schastian). . .| 23 f’f_’ 05 | 39 12 22 .
:Punta Pirasonungp (idem). . . . . . . 23 57 32 | 39 02 48 | 4° 44* idem.

Moute mas alto (idem) cumbre. . . . | 23 47 52 :"3:.) 04 32
Villa nueva (idem) el campanario. . | 23 46 52 | 39 0V 12

K)bservatono de la espedicion (ul'm; 25 4721,35] 30 O'9 31 | 32 25¢ idem.
Il’unta das Ostras (la estremidad). . 23 54 52 ?8 59 §?
Islote Mar-Virado (la cumbre). . . . | 23 54 07 | 38 56 35
Lslas dos Porcos (el mogote meri-
diomalj. . . ...... . o .. 23 35 58 | 38 52 33 . .
' [slas Blmos (la del S. E.) ..... .. 23 44 27 | 38 48 19 | 40? 40¢ idem i dos millas.
[sla Victoria (la cumbre). .. .... 23 47 42 | 38 56 05
Poata Grosa (en el continente). . . . | 25 28 15 | 38 49 35
Islas Cooves (la mayor)......... 23 25 51 | 38 40 09
Pico de Parati (la cumbre). . . .. . 25 19 28 | 38 36 19

Morro de Cairogi (cumbre oriental) | 25 20 02 | 38 25 34 | 42 38¢ idem.
:Punta Joatinga (cambre del islote). . | 25 18 30 | 38 21 17
‘Ilha Grande (punta Acaya). . . ... 23 1512 | 38 11 43
O Papagaio (cumbre de laisla nraude) 23 10 55 | 38 03 38
Isla Georgi Grego (punta S. O.). . .| 23 15 11 | 38 01 57
Morro de Marambaya (cumbre). . 23 05 09 | 37 50 49 .
La Gabia............... 22 59 00 | 37 05 13 | 3% 43 4 la vista al E.
Rio Janeiro {casa el consul Francés). | 22 54 15 | 36 58 20 | 39 40¢ idem.

Idem (cumbre de Morro Corcovado) | 22 56 13 | 37 00 32
Idem (isla Ratos). . ... ...... 22 53 16 | 36 57 29

dem (Pan de Azucar). ... .... 22 56 08 | 36 56 58

N. §? da Gloria (el campanario). . . | 22 54 42 | 36 58 04

Ilha Redonda (la cumbre). . . .. .. 23 05 45 | 36 59 34

Lago de Marambaya. ......... 23 07 47 | 37 39 49

Islas Maricas (la mas S... . . .....| 250055 | 36 42 23

Cabo Negro (la punta). . ....... 22 57 10 | 36 27 24 | 29 40¢ idem & 2 millas.
Morro mas elevado del N. de idem. | 22 52 38 | 56 26 56

Cabo frio (punta S.). . ........ 25 01 18 | 55 45 49 | 22 30¢ idem 4 1 milla,
Idem (cumbre del N.). . ....... 22 59 56 | 35 45 03

lslas Papagaios (la del N. E.). . . .. 22 52 09 ! 55 40 50

Islas Ancoras (lamasE.). . ...... 22 46 26 | 5553 27

Cabo Buzios (la punta 8.). . ... .. 22 4() 05 | 55 38 25

Isla Branca (a cumbre). . .. .... 22 4% 42 | 3532 39

iMorro San Join la cmnlu‘v) ..... 22 32 26 | 35 48 49 l° 16‘ ulcm en su p‘n‘alelo
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i KOMBBES DE LOS LUGARES, LATITUB. LONGITUD. VARIACION DE LA AGUJA.

S. 0.
'Pico do Frade de Macalié. .. ... 29201202 | 359 51°59”
‘Isla Santa Ana (la mayor). . . . ... 22 15 00 | 35 28 52
Montes de Furado (el as alto). . . | 21 49 58 | 35 25 54
‘Moute de campos (cumbre meud:oual) 21 22 38 | 55 10 26
‘Serra de Pico. (la mas elevada). . . | 21 01 30 | 55 01 31
lidem (morro del Q). . .. ... ... 20 58 23 | 35 20 05

ISerra de Gurapari (cumbre O.). . . | 20 50 15 | 34 50 47
[Morro de Benevente ‘cumbre). . . . | 20 55 21 | 54 51 54
|Morro Bo (monte aislado). . . . . . . 20 47 34 | 34 23 46
:Guavapari (el campanario punta S.

delabahia). . .. . ... ..] 204356 |34 1512

Isla Calvada (medlauia\ ..... ...| 2044 08 | 34 09 38 | 12 00¢ N.E.
‘Islas Rasas (la del medio del ﬂrupo) 20 42 42 | 34 07 01
'Punta Jicti (la cumbre). « v . . . 20 26 01 | 34 0§ 51
'lsla Jict (la cumbre). . . ... ... 20 23 09 | 34 03 00
{Rocas Pacotes (la mayor). . .. ... 20 21 02 | 33 59 59 | 09 56 idem.
Monte Moreno (la cumbre). . . . .. 20 19 23 | 34 01 55
Roca Balea (entrada del rio). . . . . 20 18 50 | 34 01 32
N. $? da Penha (la iglesia). . . . . . 20 19 34 | 34 02 30

Roca peligrosa dentro la babia de

Espirita Santo. . ..........[ 20 18 32 | 34 00 16 | 12 2¢ idem,
Penedo (cabo dentro el no) ...... 20 19 16 | 34 04 58
Pico al N.de la ciudad de Victoria. | 20 17 49 | 34 05 16
Cabo de Tubardo (punta S.0.). ... | 20 16 22 | 33 59 59
'0 Tubardo (rocas mmedlatas\ «.+| 2016 23 | 33 58 45

Pau de Azucar frente la ciudad. . . | 20 17 54 | 34 12 57

/Maestre Alvaro (la cumbre). . . . . 20 08 54 | 34 04 41

IMorro Almeyda.......... .1 19 57 20 | 34 02 09

'Serra dos Reis Magos (cumbre S, % .| 19 50 27 | 34 04 38

‘Rio Doce (punta O. de la entrada) 19 36 57 | 53 33 51 | 0% 5¢ idem.
Rio de San Matheo (punta N.). . 18 37 10 | 33 27 55 | 02 0,9 N.O.
3 (La mayor (cumbre oriental). . 17 57 44 | 32 24 24

IS ) Idem (cumbre occidental). . . .| 17 57 40 | 32 25 00

'\ Roca al N.E. del grupo. . . .. 17 57 27 | 32 24 20 | 09 46¢ idem.

Arbustos del islote del medio. . | 17 18 06 | 32 25 25
Puata N.E. del Paracel das Paredes. | 17 56 45 | 52 36 50

Villa Prado (el pavellon del fuerte). | 17 21 28 | 52 54 49

Isl.

Columbianma. . ............. 17 06 O1 | 52 54 28
'Boca del rio Cramimudn. . ... ... 16 51 12 | 32 51 59
Monte Jodo de Liam (la cumbre). . | 17 00 26 | 35 1Y 12
;Monte Pascoal (cumbre). . . .. ... 16 54 08 | 53 07 55 | 02 50¢ tdem ensu pm'alclo.‘
‘Mogote aislado. . ... ... «...| 16 5117 [ 53 14 01
N 5? da Judea (la capllla) ...... 16 29 25 | 52 46 04

'Porto Seguro (c'\mgnarmde laCat.). | 16 26 50 | 52 45 48 ' 02 5¢¢ idem. . . . idem.
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l NOMBRES DE LOS LUGARES.

VARIACION DE LA AGUJA.

Santa Cruz (el campanario). . . . .
Pueblo de Belmonte. . ... ... ..
Idem de Comandatuba. .......
Morro de idem {la cumbre del S.E.).
;Pueblo deUnha.. ..........
‘Rio Cachoeira {punta S.) . .. . . ..
‘Pueblo San Jorge dos llheos. . . . .
1()5 Ilheos (roca mayor). .. .. .. .
iCill(l:ld da Contas. . .........
Punta de Muta. . . . . ... .....
Isla Quiepé. . ... ....... ...
Isla Boypeda (una de las cumbres). .
‘Morro de San Paulo. . . .. .....
l.\lorro al O.N.O. de estecabo. . . .
Punta Caixo Pregos (isla Itaporica),
Punta Aratuba (idem). . .. .....
IN. S? da Penha (idem). « . « . . ..

unta Jaburu (idem). ........
Mogote da Congeicao (idem). . . . .
forro de San Amaro ‘idem). . . . .
Pico de la isla dos Frades (panta S.0.
iN. S de Mont Ferrate (campanario).
N. S2 de Bom Fim lidem). . .. ...

an Antonio (torre del N.O.). . ...
[tapuanzinho (el pavellon).. ... ..
Idem (la punta). . . .. ... ...,
Roca de Itapudn. . . . ... .....
[tapuan (cl telégrafo). . . . .. ....
Abrantes (el telégrafo del S.). . . . .
Boca de rio Jacuipe. . . . ... ...
Torre de Garcia de Avila. . . . ...
Rio Real /punta S.). . ........
()s Tres Ieméns. . .. ... ... ..
Rio Vassa-Barris. . . .. .. .....
Montes de Tabavana (la curabre). . .
Rio San Francisco (la puata S.). . .
ldrm. (la punta N). .. ... .. ..
Maorre San Antonio. .. . ... ...
Pucblo del recodo delrio das Alagoas.
Puerto de los franceses (la punta). .
La Forquilba. . ... ........
Pachlo de Quinta. . . ... .. ...
}San Benito. o v v e oo v i e i e

DERROTERO
LATITUD. LONGITUD.
S. 0.
16° 18°50~ | 32944’ 19"
15 51 04 | 32 36 43
15 25 20 | 52 38 52
15 22 08 | 22 50 03
14 59 07 | 52 40 15
14 49 48 | 52 41 30
14 49 25 | 32 42 40
14 47 25 | 32 41 28
14 18 06 | 32 42 52
13 55 05 | 32 39 07
13 50 58 | 32 39 05
13 37 43 | 32 39 05
15 21 53 | 32 36 38
15 19 27 | 32 42 35
13 07 33 | 32 28 51
13 05 07 | 32 26 43
12 59 16 | 32 18 54
12 57 36 | 32 18 11
13 02 33 | 32 23 38
15 01 08 | 32 27 45
12 49 28 | 52 20 15
12 55 58 | 32 15 19
12 55 40 | 32 12 38
13 00 11 | 32 14 04
13 01 03 | 52 11 32
15 00 59 | 52 10 25
12 57 53 | 32 04 09
12 57 03 | 52 05 58
12 51 39 | 31 59 09
12 41 52 [ 31 49 58
12 52 26 | 31 43 13
11 28 04 | 31 02 43.
11 15 37 | 30 52 28
11 11 00 | 30 39 21
10 47 10 | 31 05 35
10 28 50 | 50 05 52
10 28 15 | 50 05 1Y
92217 | 29 17 55
939352 | 29 29 05
93945 |29 2349
909 56 | 29 30 45
916 18 | 29 04 55
9 04 56 | 28 59 27

i2 0¢ N.O.
19 16¢ idem.

12 50 idem en su paralelo.

19 58¢ idem & 5 millas al N.
2.° 0¢ idem.

2.> idem en su paralelo.

3.2 10¢ idem & la entrada.

3.0 10¢ idem.




NOMBRES DB 108 LUGARES.

DEL BRASIL.

LATITUD.

LONGITUD.
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VABRIACION DB LA AGUIA.

Fuerte de Tamandaré. ; . . ... . .
Capilla 4 la entrada de rio Fermoso.
Islas de San Aleixo. . . . . .
Capilla. . ...............
Pueblo de Maracdy. ....... ..
Monte Sella (el pico S.). . . .. ...
Eatrada de rio ?po'uca. e e
Cabo San Agustin (la cumbre). . . .
Capilla entre los méganos
N. S?do Rosario. . ..,.......
Freguezia dos Affogados. . . . . . .
Freguezfa de San Antonio. . .
Torre de Boa Vista, .. ... . ...
1dem del Recife (Pernarpbuco). . . .
Fuerte Picdo. . . .. e eee .
Olinda (torre Occider,tal).
N. §? da Farioha.. ., .. ......
Fuerte de la entrada de rio Ay. ..
Eotrada del rio ‘Goyana (miogote). .
Pueblo del Pilryr, .~ ... ... ...
. Escarpado de punta das Pedras. .
Entrada de v'i0 Grande de Gojyana.
Escarpado de punta de Guya. .
N. S% da Yoenha
Escarpade, de cabo Branco. . . . . .
Paranahi'na de, N, (campa? del pueblo).
;Fuerte Cabegleto. . . ... ......

tIglesia de ‘santa Theresa. . . . . . .

-------

[ Bahiz, de, Traigio (punta N.). . . . .
}B{ihfﬂ F ermosa ipuntaS.). . . ... .
i Rio Cr yhao (punta 4 la izquierda). .
- Punta Pipa(Mogote). . . . ... ...
Ancty de Prinji (mogote). . . . . .
WhaGureo. ...,
P: aita Negra ‘mogote)
iF uerte de rio Grande. . . ... ...
fio Sciramirim (punta S.). .. . . .
{Cabo San Roque (escarpado)
'l’uuta Petetinga (lo bajo)
! Punta Gamalera (megano). . . .. .,
i Punta Calcanhar (la cumbre). . . . .
| Baja da Lavandeira. . . .......
| Bajo das Urcas. . .........

S.
89 4324"
8 39 40
8 35 49
8 30 36
8 29 26

0.
280 47°30”
28 46 53
28 43 16
28 43 36
28 42 07
28 53 34
28 41 02
28 39 12
28 40 43
28 38 22
28 35 58

28 36 30 |

28 35 33
28 35 14
28 34 20
28 33 18
28 33 06
28 33 05
28 21 38
28 30 17
28 50 05
28 30 52
28 29 44
28 30 53
28 30 35
28 35 30
28 32 41
28 35 27
28 35 05
28 39 53
28 42 42
28 45 55
28 46 12
28 49 15
2K 48 45.
28 54 35
28 57 0l
23 57 08
28 59 40
29 02 00
29 07 52
29 13 10
29 44 40
30 01 05

300 47 N.O. 4 2ms. al E.
40 00* idem. . . idem.

42 30¢ en su paralelo.

42 45¢ idem.

4° 30t idem cn su paralelo.

4° 55¢ idem.

39 50% jdem.

—

»
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NOMBRES DE LOS LUGARES.

YARIACION DE LA AGUJA.

Punta de Tuburdo (megano N.). . .
{PuntadoMel. . .. ..........
tMorro Tibdo. . ............
Reteiro pequeno (megano uotable). .
Idem Grande (idem de la puata). . .
Morro Aracati (la cumbre). . . .. .
Punta Mocoripe (bahia de Ciara). . .
Ciara (campanario del pueblo). . . .

. 12 Cambre. . ..

:Montes de Ciara.{Si Idem. . . ...

IMorro de Opeeim. . . ........
'Duna de Parati. . .. ........
Duna en la punta Mondalde. . . . . .
Morro Melancia. . .. ........

Rio dos Patos (entrada). . . .. ...
Monte Meruoca (la cumbre). . . ..
Punta Jericacoara (megano alto). . .
Meganode laorilla. . ..... ...
Morro Ticondiba (la cambre). . . . .
Rio Camucim (megano de la bota). .
Monte Tapuyu (cambre O.). . . , .
Rio Tapuyu (la entrada). . . .. ..
Rio Iguarassa (punta E.). . . .. ..
Megano en la isla dearena. . . . ..
PedradeSal. . ............
Rio Tutoya (punta 4 la entrada). . .
Rio das Perguicas (punta E.). . . . .
Langoes Grandes (punta E.). .. ..
Segundo megano interior de los mis-

El otro megano de los mismos. . . .
MorroAlegre. ... ..........
Rompientes de isla St? Ana ‘punta E.)
Isla Santa Ana (punta N. E... . . . .
Idem idem. (punta N.O.). . . .. ..

. Mediania del del N.
Comeb Grme} ldem.del del N. 0.
Idem del del O. . .

,lsla Maraohéo (megano blanco del N.)

DERROTERO
LATITUD. LONGITUD.
S. 0.
5201' 49~ | 30010 40"
4 5517 | 30 41 45
4 49 20 | 31 00 20
4 48 16 | 31 01 42
45620 | 511525
4 4210 | 31 37 20
341 50 | 3213 2]
342 58 | 32 16 28
3 58 00 | 32 23 45
3 53 20 | 32 28 47
350 2 32 25 55
3 46 22 | 32 31 08
339 27 | 32 30 45
3 33 50 | 42 51 55
52410 | 42 41 55
310 00 | 33 00 02
3 11 40 | 34 02 01
301 50 | 3319 58
2 58 50 | 32 22 33
317 55 | 32 48 Ol
2 47 28 | 3409 55
25022 (342155
31037 [ 3419 15
2 50 00 | 34 27 35
2 58 25 | 34 33 09
2 50 25 | 3432 58
2 52 27 | 5520 42
2 48 57 | 34 25 21
2 47 18 | 3524 43
2 41 13 | 35 54 41
2 41 27 | 36 09 41
22612 | 36 42 31
22412 | 36 47 56
2 23 22 | 36 51 38
2 20 17 | 56 55 44
21238 | 57 12 09
2 14 44 | 37 20 56
21709 | 37 26 56
210 50 | 37 40 11
21515 | 57 46 36
217 00 | 37 47 46

37 46 48

32 36'N.O. al N de la punta. !

39 0 idem.

39 3¢ idem i la vista en sa

mediano.

29 23¢ idem.

12 16¢ idem.

-—

{

|

I
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NOMBRES DE LOS LUGARES. LONGITUD. VARIACION DE LA aAGUJA.

N S. 0.
Fuertc San Marcos (pavellon). . . . | 2928 22t | 37958'35”
Idem S. Antonio das Areias ;pavellon).| 22923 ,6 37 59 26 | 1?2 37« N.E.
Ciudad de San Luis de Maranhio el
campanario de la catedral) 2 30 44 | 37 58 39
Punta de Bom Fim (la casa) 2 30 42 | 37 59 36
Punta de Guia (casa colorada). . . .| 230 43 | 38 01 11
Punta Ataki (estremidad O) ....| 23304 | 35803502
Roca al E. de la isla Medo. 25019 | 38 01 55
Alcantara (el campanario O.). . . .. 2 25 33 | 38 05 37
Punta Tatinga (el escarpado) 2 25 58 | 38 03 51
Punta Janauba (escarpados rojos). . | 2 22 04 | 58 02 54
Punta Pirarema ({ del escarpado). . | 2 19 26 | 38 02 05
Monte Alegre (la cumbre) 217 16 | 38 02 35
i Punta Canavieras (mégano) 2 12 07 | 38 03 31
| Morro Itacolomi (la cumbre). . . ..| 2 08 38 | 38 07 03

| La Bayadere (fondeada 4 la vista de la

| vigia de Manoel Luiz) 05205 | 37 57 27

| Vigia de Manoel Luiz

Roca mas al O 0 51 25 | 37 57 14
Vigia descubierta por el Sr. da Syl-

va en 1824 6 1825 0 32 00 | 37 59 51

02 57¢ idem,
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TADRA SECGUNDA.

e S TS Y e

. DERROTERO

DE LOS VIENTOS, CORRIENTES Y VARIACIONES DE LA AGUSA OBSERVADA EN 1849 Ex
LA DERROTA DE FRANCIA AL BRASIL.

VIENTOS DE LATITUD LORGITUD VARIACION CORRIENTES
FECILAS.
CADA SINGLADURA. A MEVIODIA. A MEDIOUIA. | DE LA AGUJA. | EN 24 HORAS-
.|de 1819 S.lida de Rochefort. N. E. N.O. Millas.
DA E. al S$.5.0.......[45° 55’48” 52 47°58” | 25945007 | 0 ,0.
Del §5.0.al0....... 46 30 5 04500 | 253000 | 5,0.N
O.
Del SO. al O.N.O. , 480700 | 05102 | 255000 | 0,0.
5.0. y O.NO.. 47 5715 ] 12205 [ 350000 | 6,0. N.
SQ.yNO. ......... 475609 | 22815 |250000 | 6,0.ENE.
§S.0.yNO......... 471409 | 53915 | 2435000 | 7,0. E.
0.N.O.". 450605 | 41645 | 242600 | 8,0. SE.
NyONO.......... 424328 | 52245 | 241500 {24.19.S.S.E.
Ny NE........... 4003 23 | 62815 | ¢f 4000 | 12,0.8S.E.
NE. . ... ... 370549 | 725355 | 452000 | 12,5.S.8.E.
NE. ySE.......... 341312 | 71815225000 | 6.,0. SE.
NyNE........... 310917 | 75310 | 22 03 30 [12,0.5.10°E
LyNE. ..., 28 44 35 | 9 07 43 | 21 00 00 ,0. NE.
. Fonden-los en Sta. Crazde Tenerife. | 28 28 00 9 355 45 | 19 50 00
{ENE.yESE........ 27 20 24 |10 14509 | 19 30 00 | 0,12. 8.0
..|SSE yENE...... 26 3305 1111759 [ 19 00 00 | 9,00. 8.0
..|SE. y N.NE. 2406 22 {11 5855 | 190000 | 11.0. S.0
B R 21 4958 | 12 5500 | 18 %0 00 | 12.0. S.0.
..INE.yENE......... 19 33 48 |15 38 26 | 17 39 00 | 8.0. S.0.
JANEYE...... .. ... 16 50 52 | 14 2455 | 18 00 00 | 12.0. 8.0,
L INE. vE .......... 1452545 | 159855 { 17 00 00 |11.0.NNO,
N R 12 42 39 | 14 11 26 | 16 42 00 m.o.o.m.o.
|NN.E.yNNO....... 10 52 00 | 15 4353 | 16 ju o . 5.,0.08.0.
... 'NNO.vyNNE. ......| 85256 [ 151523 |17 00 (0 (» 0[ INE.
29... ESE. yN ......... 72759 {12 5541 | 16 40 00 | 5.0, E
30... 1 DA4" y§' cusdrantesvarisbles. . | 6 13 23 112 4555 | 15 00 00 {7 .0.8.100F
p—— —  — ——— ——— =1 = -




BEL DBRANL.
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VIENTOS DE LATITUD LONG.TUD VARIACION CORRIENTES
'CADA SINGLADUARA, A MEDIOV1A. | A MEDIODIA, | DE LA AGUIA. | EN 2/ HORaS.
marzo , N. 0. N.O. Millas.
5...N.y NE........... 42 31’ 111 | 122 18’307 | 159 00’ 00” {15,0.S. 62E.
19 abr. I:.N.E ........... 41507 | 112326 | 150000 |11,0.S.E.
2... Del 22 39 40 cuadranm. %3 30 00 10 59 15 15 05 00 11 ,4. E.
3. .| Del 2° J cuadmntes . . 3 00 06 10 42 28 15 00 00 9,6. E.S-E.
4...1Calma. . ........... 2 40 00 | 10 34 24 | 14 50 00 |10,2.S.S.E.
S5..  dems .. ..., 217 03 | 1027 15 | 15 00 00 | 12,0. S.E.
6...|Jdem. ........... ..l 15811 {102232 | 1400 00 |14,0. E.
7...| De los cnatro cuadrantes. .| 1 3300 ; 10 18 28 | 16 00 00 |13,0.S.79E.
8..1Cama.............. 11805 | 95118 | 1500 00 [14,0.5.25¢E.
9..108.0. ... e 11000 | 95222 | 1500 00 |17,0.S.E.
10...10...... Jd 10519) 92715 14 47 00 | 16,7. E.
11...|Del 32 y 29 cuadrastes. . .| 10000 | 92815 | 150000 | 15.0.S.E.
12...(Calma. . ... ... . 047001 93032 | 143500 |15,0.ES.E.
15... | tdem. ... 00000 | 92335 | 1430 00 |11,0.E.2S.
S.
1Y4...|Mem. . ............ 10000 | 83312 | 141000 |17,0.S.5.E.
15... | De los cuatro cuedrantes. .| 1 1511 | 807 2 14 00 00 |15,0.S.
16...|Mdem. . . oo ... ... 12958 | 75700 | 140000 |15,0.5.5.
17... | E.NE e 1507 | 73717
18...|E........ e 21025 | 72215 | 1400 00 |21,0.5.11E.
19...]8..... . e 23818 | 70222 | 1500 00 |27,0.8.2:4¢r.
20...|S.8.0. e 23005 | 72855 [ 155000 (13,0.5.45.F
21...1880. ... ... ..... 51509 | 757 24 | 1400 00 | 26,0.5.
22,..080. v i 41611 | 95216 | 1500 00 |16,8.5.5750.
23...(80. .. . 6 4500 [ 10 5420 | 13 49 00 |Obs. dudosas
24...1080. ........ ....| 81014 | 120726 | 135000 |19,0.0.295.
25...1]080.. ... ... ..., 95559 | 143427 | 13 00 00 |4 ,8.5,5¢0L.
26... Del 8. al SE.. ... . 124518 | 170725 | 110000 | 4485
27...188E. . ..... e 1401 26 [ 202215 | 820 00 |8,8.N.4600.}
98...|sskE. . ... L L 150605 | 221925 | 90000 |12,0.0.1¢N,
99.... SE. ... e 16 25 50 | 25 33 35 8 00 00 |8.0.5.29v0.
50,0 ESE. ... L 171452 | 242514 | 60000 {9,5.8.75:0.
I"mayo ESE Lo L oL, 17 55 04 | ¢4 /u 34 5 30 00 |6,0.5.50¢ ),
2...'Del 2252 4° cuadrantes. | 18 4} 29 | 25 59 07 3 00 00 [12.0.5.279L.
3...0Del O.N.Ual NE.pammelS. | 19 55 28 | 26 16 05 | 225 00 |6,0.8.
4.+ Del 8.5.0. al E.S.E. parae! S.| 21 41 00 | 8 25 13 20000 |0,88S. ‘
5...| Del NE. al S.E purn el M. | 22 48 05 | 30 45 57 01400 |8,8.N520.
N.E. :
6.../Del N.O. al S.E parael 0. 2410 56 | 520502 | 10000 |5,0.5.259).
7.../ESE. ............ 2535402 | 350525 | 10000 [150.N11.0.
8... Del NE.al SE. parael E.| 26 5500 | 330924 | 30000 |5,0.N.1.0.
9...1 DelO.N.Oal NE. para el N. | 28 04 05 | 39 54 53 526 00 |6,0.85.55,0.
10...| Del 0.8.0.al S.E. parael 8. | 27 56 30 | 422529 | 72900 |8,0.0, |
Ll gl(‘q en o) eanad de St Gt line, .

—

L 3]
T

|




470 DERROTERO

TABDA TERCERA,

%’ﬂ :‘}x?\‘(;‘n’; 2"{.“ v”“

DE LOS VIENTOS , CORRIENTES Y VARIACIONES DE LA AGUJA OBSERVADASEN 1821 11822
EN VARIOS PUNTOS DE LA DERROTA DE FRANCIA AL RIO DE LA PLATA.

VIENTOS DE LATITUD * LONGITUD VARIACION CORRIENTES
CADA SINGLADURA £ mMEDODIA | £ MEDIODIA. [DE LA AGUIA.| EX 24 noRas.
alida de| Brest el 28 octubre de 1821. N. 0. N. O. Millas.
29...| Del S.S.E. al 8.5.0. por el S. | 47235'18"| 0210 45" | 26200'00” (10,0. S. °
30...180. . ....... .. ..., 46 3548 | 207 15 | 26 00 00 |43,0.515°0.
31...|Del S.0. al O.N.O. por elO. | 44 52 43 | 218 15 | 2515 00 |13,0.51020.
1 novb.[0.S.0.yO............ 44 4450 22215 | 2500 00 | 7,0.5.290.
2.../80.yONO..........| 44 4212 | 35215 | 2500 00 | 40.8S.420.
3...]080. .............. 451805 | 531 36 [ 26 00 00 | 6,0.5.2°0
4...| Del 0.S.0.al E.N.E. por elN. | 44 28 41 | 641 36 | 2520 00 | 6,0.S.
5...|NE.ySE............ 41 28 35| 71300 | 2500 00 | 6,0.N50°E
6.../|SO.ySSE........... 40 2436 | 81218 | 2500 00 [20,0.S15%E.
7...180.y8 ............ 40 3307 | 857 18 | 2430 00 | 8,0.S16°KE.
8...10....... .. .. 39 34 22 7 42 48 | 2430 00 | 50.S10%E.
9...]10.yNO. . .. ......... 57 0547 | 73918 | 2400 00 | 6,0.8
10...{0.y NO. . .......... 55 2050 | 636 15 | 2300 00 |15,0.545°E.
11...|O.NO. y OS.0. ... .... 33 5420 63015 | 2130 00 | 6,0.8 5%E.
12...10.y08.0. .......... 54 18 24 6 03 45 | 20 00 00 (25,0.S25YE.
15,080 oo v o e 3 1434 55551 | 201500 [2)0.525E.
14...18.0.y08.0.. ........ 55 16 20 | 601 58 | 20 1500 | 6,0.815-E.
15,080, . ... oo oo %2 5620, 658 55 1 20 00 00 |52,0.S 8°0.
16...180.y SSO.......... %2 07 56, 839 32 | 20 00 00 }15,0.540%0.
17...18.0. y88.0. . . ....... 532 1504 | 82255 | 200000 '10,0.E 2 S.
18... | Del $5.0.al ES.E. por el N.| 51 50 01 | 815 59 | 21 00 00 loy0.E 4°5.
19... Del §5.0. al ES.E.poretN. | 530 2911 | 902 09 | 21 00 00 118.0.E 595.
20... ]S yESE ... ... 28 18311, 8456 15 [ 2000 00 | 805 3VE.
20 S E y ESE ... ..., C28 2800 95541 [ 190500 | 50.8. (oL,
22. .. 'Llegada en $12 Cruz de Teanerile hastael 50 de noviembre,
Q.. e o 28 23 (W 955451193000 ... ....
50...'E oy ESE ... ... 259510 | 10 45 18 | 19 00 00 |15,0.E1008.




DEL BRASIL. 174
VIENTOS DB LATITUD LONGI1UD' VARIACIOX CORRIENTES
CADA SINGLADURA. A MEDIOUlA. | A MEUIOUVIA. | DE LA AGUJA. | BN 24 nons.l
N. 0. N.O. Millas.
ENE.ySE.......... 23914’ 02» | 11248 17» | 19200°00” | 6,0. S.
ENEYSE......... 2044 48 | 12 4322 | 1800 00 |10,0.5.409E,
SE yENE......... 182601 1151129 | 180000 | 1,0. N.O. l
JENE yESE........ 1517 40 | 12 57 46 | 17 00 00 | 9,0.S.39E.
E 12 42 19 | 11 4948 | 17 00 00 |18,0.EN.E. |
JENE yN ...l 105915 | 11 51 57 | 17 00 00 |16,0. 0.5.0.
N.NE. . .. 100027 | 1157 51 | 160000 | 6,0. ES.E!
NNE............. 85510 | 1117 55 | 1620 00 | 6,0.E.
NNE .. ........o] 75241 [ 112056 | 1620 00 |15,0.0.
LINNO L ooauseo 70942 | 111618 | 160000 | 2,0.E.
. | Del 0.5.0.al0.N.0. porelO.| 61035 | 1057 25 | 16 30 00 [12,0. ES.E/
ONO............. 45021 [ 102515 | 16 00 00 |22,0. ES.E.
Del S.E.alS.0.porelS..| 42219 | 1025 15 | 16 00 00 |16,0. ES.E.
$SO.yS. . .......... 41246 | 100827 | 16 30 00 |39,0.E.1095.
Calma , ventolinas. . . . . . 41127 | 101415 | 16 30 00 {20,0. O.50N.
................. 22506 | 1102 40 | 16 00 00 |20,0.0.469S.
SE.yENE......... 292455 | 1122 40 | 16 20 00 |20,0.0.5595
ESE.............. 11309 | 11 0540 | 1530 00 (12,0.0.29N.
E.y SS.E .| 90336 | 131609 | 1500 00 |28,0.0.4°N.
S.
..|S. ySE .......... 04214 | 124115 | 150000 [27,0.0.198
o SSE 14715 | 151227 | 150) 00 |26,0. 0.195
o SE 503528 | 16 3307 | 140000 | 9,0.5.1520.i
...|ESE ySSE........ 2 38 11 71955 | 1400 00 [11,0. N.620,|
...|SSE..... e e 635040 | 1826 57 | 15 00 00 [2,0.N.4590.
...|SS.E.y ESE.. 85904 | 19 4450 | 12 00 07 [14,0.N.55%0.
26...|S.S.E.y ESE. . 112224 | 205449 | 110000 | 8,.N.400.
27...|SSE yESE........ 13 4725 | 2115 40 | 10 00 0) | 7,0.N.5.00.
28...[SSE.yESE. ....... 1552 28 | 23 46 55 | 92100 '10,0.N.4500 I
29, . |ENE ... ..........[ 175112 [ 250700 | 80)u0 | 6,0.N.4000.
30... NE.............. 191728 | 262052 | 600 00 | 4,0.8.59%:. |
51...| Del N.E.al N.N.O. por el N. | 21 O1 07 | 27 45 39 409 0) | 8,0.5.60%L
1°ni822 N.E. y ON.O.. ... ... . 230515 | 29 45459 | 30100 | 1,5 8.
2. |SEyS ... ... ... .. 254642 |31 2702 | 02 00 | 2,0 N
5...088E .. ... .. ... 242728 (325750 ... ... | 9,0 E39S.
§...| ESE 2517 42 | 540539 .. ..... | 4,0N4%E.
I N.E.
5..|SSE 25 4851 | 351437 | 10000 15.0.E.22N.
6.... ESE.............. | 272224 |37 4559 2 060 W 1 5,0, 8.0,
T D 29 3509 | 40 1005 | 4 2) 00 :12.0.E.250N,
8. |ENE vy N ... ... .. 320005 [ 4517 14 1 53000 15,0.0.05%0N}
9...INO.yNNE. ... .....0333%4% [ 454642 | 6300 ! 7.0.E
10..., Det SE. al NN.E. porel E.{ 34 4600 | 47 47 15 | 70000 ' 9,9. 5.
{ Llegada 4 Maldonado. ,l
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DE LOS VIENTOS ,

.DEARROTERC®

VARIOS PUNTOS DE LA DERROTA DEL BRASIL A FRANCIA.

COPRIENTES Y VARIACIONES DE LA AGUJA OBSERVADAS EN 1823 Ex

VIENTOS LE LATITUL LONGITUD VARIACION CORRIENTSBS
| FECHAS GADA SINGLADURA. A MEUDIOUIA. | A MEDIODIA. | D& LA AGUJA-‘EI 24 monus.
| Saadade rio Janeiro en 1825, S. 0. N.E. Millas.
2,;»:1, ESE .. ..oovuu.... 22055 16" | 36257°29" | 303000”|0,0. -
5. [ ENE. .. ... ..., 25 25 12 | 36 4645 2 00 00 [11,0. ES.E
Toool|ddeme o oo oo L. 21 49 47 | 35 45 36 1 29 00 (18,0. 0.
28...|Mem. . ... ..., 26 4029 | 3501 46 | 200 60 [25,0.5.109E.
29, .. |Mdem.. .. ... ...... 28 09 59 | 33 56 46 2 00 00 (32 ,0.S. 50E.
.. |Del EN.E.al 0.5.0. porelS.| 28 33 24 | 32 4437 | 20000 [15,0.5 3°0.
1. 180 oo 27 1122 | 594907 2 0) 00 | 8,0.5.200E.
2...|DeAS.S.E. al N.O. porel N. { 256 53 2) | 20 4255 | 20000 [18,0.E.220N.
3. N 26 03 17 | 27 21 09 1 10 00 {12,0. N.E.
4...|NNO.. ... ... ..., 25 16 23 | 24 5226 1 00 00 |16,0.N.8.E.
N.O.
5..|NE............... 251928 | 253913 2 0000 '15,0.E.
6...|ENE. 2608 40 | 215320 | 40000 2V,0.E,
7...|NNE.............. 26 36 v6 | 18 31 31 5 00 00 l50N 500E.
.. | Mem. .. 110 2600 20 | 63215 | 52000 |12:0.N45.£.
9...'NNO... ..ot 2510 45 | 150219 | 80000 |10,0.N5E. |
10...|ESE y E.......... 243104 | 145755 | 90000 | 7,0.N.25 .
1l...|E. y ESE 22 0058 | 15 4)23 90000‘405101'«
12... | N.N.E. . .12 1900 [ 16 5§23 9 49 09 '150.0.5
T I R 185110 | 18 113) | logooy 15,00,
4..|ENE.. ........... 17 08 5§ | 1939 45 800w 12 004 3.
15.. ENE ............ 15 1V 22 2) 51 2) 8 00 V) 900
16 ENE. ............ 13 2230 | 2117 45 8 00 90 '18,0.8.5,°0.
7o ESE 91025 | 21 232{ | 80000 '17,0.0.
I8...|ENE............. 11 30 2) | 21 2553 8 Vv 0V 112,2.8.5° O,
5 I 62525 | 21255 8 vy VU |+,uo l""b.
20, ESE . 55529 | 215255 8 26 vV 'n,J 0.5°s.
21...|SS.E . 11100 | 212501 9 vu 0 '23.0. 0.
N.
2 SE 10§42 1212506 | 1000 0Y lsn 0. 0.

e R,
A




DEL BRASIL, © 473

VIENTOS DE LATITUD LONGILIUD VARIACION | CORRIENTES
CADA SINGLADURA, A MEDIU 1A. | A MEUIOUIA. | DE LA AGUJA. | BN 24 HORAS.

setbh. N. u. ( N.O. Millas.
23...|NNE. ySE......... 2048’ 25" | 21229° 15" | 162 00’ 00~ |10,0.5.4590.
2f... | ES.E y0O3.0........ 41820 | 2L 2215 | 95600 | 5,0 NNO.
25...01880. ... . ... 60220 | 201415 | 110000 | 3,0.S.
6.0 [ S v 74620 | 204048 | 110000 ‘20,0.E,
27...18.0.. ..o L L., 94000 | 20u650 | 1150 00 |3v,0.N.E.
28. .. Du 5.0. al N.E. porel N.| 102438 | 00823 |-12 00y |12,0.N.O.
B 112719 [ 292,19 | 120000 |14,0.N.1520F
30... E ................ 123415 | 293325 | 153,00 |10,u.N.4590.
5I...|LNE ... ... ..., 153520 | 294803 | 150500 [1U,0.N.5520.

1 wov. | ENE ... .o . ... 1151040 | 21 3705 14 L0 00 115,0.0.200N.
2. |ENE .. ... ...l 165500 | 221527 40000 24 ,0. idem.
3 ESE .. oo . 00001190529 | 222950 | 150000 [ 5,0.N.0.
L 20 43 00 | 2230 15 5 00 00 |12,0.N.
5..08380.............. 22 26 45 | v 20 3 0 00 !14,0. N.29E.
6...| Del S.E. al O. por el S. 23 0509 | 21 57 15 l7 00 00 {12,0.N.1W0E,
7 Calma,y NO.. ...... 23 0) 16 | %1 3050 | 1732 00 | 7,0. 8.0.
8 ENE ... ....... 2355925 [ 221039 | 180000 | 4,0.E.

9 ENE. ........... . 253252 | 22410) [ 180000 | 4,0.N.
O I 27 2750 | 2307 35 | 19 0000 [15,0. N.N.E,
O 200200 | 2554528 | 190000 |12.0. 0.595]
12...INE.. ... oo oL 5) 0030 | 245828 | 20 00 00 |14,0.S.290.
BN 50 42 13 | 2538 05 | 29 00 00 |14,0.5.100L.
14...| E.N.E. 51 4627 | 26 2854 | 2) 43 00 |15,0.8.790.
15..., el E.N.E. al S.0. porelS 52 02 21 | 46 355§ | 2025 00 3,0. 8.
L 552321 | 254919 | 200000 | O,0.

17... | E.N.E ceewe...| 354015 | 2628 04 | 21 0000 | 8,0.5.0.
8., IN. 553551 | 230246 | 21 0000 |12,0.8.
1., |ENE ... ..., ... 56 25 5) | 255505 | 21 00 00 | 5,0.N.O.

... | el £. alosoporels 36 48 12 | 27 07 25 | 22 00 00 23084600
2l...DPlx\NLal()bUpore10 57 4205 | 24 58 5% | 22 0u 00 24u>moo

22...INNO.. .. .......... 331556 | 21 2515 | 2310 00 |24,0. 5.8%0.
23...NNO. ... e 3936 21 | 18 45 50 | 23 00 00 280565"1‘.'

Q2 [N e 401600 | 17 11033 | 2515 00 |15.,0.8.500F
25.. 1 E Lo 40 25 50 | 16 3525 | 23 gy y0 [1u,0.8. 7o°x~.t
26...0880. .. ... ......] 414850 | 125755 | 2500 0) |11,0.8.700L.
27... | tdem. oo o L oo, Sinouvservacion| .. .. . |L.o L L. oo a o i
28...(08.0. ... Hem. .. | «.oou e oo !
29 N0 yOoeinnn... 462614 | 35717 | 250000 | 90.E. |
30000 {00 v n e 482214 | V1515 [ 250000 | 7,0. EN.E.
E. i

Pdiciem.! SO, ... ........ c.| 481100 | 01841 | 26350 00

2...1>.0. hasta el fondeadero. . | 43 23 07 109 9 |27 0G0
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DE LAS COSTAS DE

LA AMERICA MERIDIONAL

COMPREHENDIDAS

Entre la isla de Santa Catalina y el cabo de San Antonio

€ Iinstruccion para navegar en ellas y en el
rlo de 1a Plata.

<G T e

CAPITULO I.

ESTRACTO DE LA DESCRIPCION DEL CAPITAN BARRAL SOBRE
LA ISLA DE SAKTA CATALINA. —DESCRIPCION DE LA COSTA COMPAEN-
DIDA ENTRE SANTA MARTA GRANDE Y EL RIO GRANDE DE SAN PEDRO.

En la sucinta descripcion que hace el capitan Barril de la isla de
Santa Catalina, se limita 4 observar lo muy altas y pobladas de arbo- Resdmen de la des-
leda que son sus tierras , como igualmente la del continente hasta el cr‘l?c'o"l;fl“‘:ill‘“;”e ‘;l
cabo de Santa Marta Grande: afiadiendo que es tal la limpieza de sus capitan Barra’ sobre fa
: . R . isla de Santa Cuatalina.

costas , que con la corbeta Emulation, las recorrid 4 la distancia de 3

6 4 millas; pasando entre los islotes Irmaos y Moleques del S. en 17

*



Barra ¢ entrada del N.

Barra 6 entrada del S.
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braras de fondo, asegurando que todos los peligros que hay en estz
costa consisten en las islas, 6 islotes, que todos son visibles & distan-
cia de 3 leguas y en torno de los cuales se encuentran 15 brazas de
agua.

Tzmbien dice ; que los fondeaderos de la isla de Campeche y de la
punta Paneira estdn abrigados de los vientos del S. y que el de la La-
guna , en cuya orilla estd situada la ciudad del misino nombre, tnica-
mente sirve para embarcacioues pequeiias, 6 que solo alcanzen 4 7
8 pies de calado.

En scguida hace la descripcion de la entrada N. del canal, (que
omitimos , refiriéndonos 4 la del Buron Roussim pag. 48 ;) y despues
continua la del S. cooforme sigue.

El Moleque grande del S., es un islote que se presenta muy escar-
pado cuando se observa por la pacte d2l S. E., por cuya razon se
puede muy bien distinguir de la costa de la isla; pues de otro modo
seria invisible por estar aquella cubierta de hosque por todas partes.
La isla do Cordl estd tendida de N. 4 S. y vista en esta direcc'on apa-
rece redonda: tiene como vna milla; 6 milla y media de estension y
estd toda cubierta de arboleda.

Las embarcaciones cuyo calado sea mayor de 12 pies, deherin que-
darse en el fondeadero del N. de Senta Catalina; pira cuya traslacion
deben tenerse presentes las instrucciones y plano del Baron Roussin.

Pero si desde la barra del N., se quisiese ir al fondeadero de
enfrente la ciadad de Nossa Senhora do Desterro, capilal de la pro-
vincia; se procederi del modo siguiente.

Dirijase la proa al cab) Qera Cabago dejando las islas Ratones
4 ona milla y media de distancia por la parte de babor.

Cuando el Raton pequeiio demore al E. & distancia de 2 millas,
dirfjasc ¢l rumbo al S.E. hasta ver confandidos, 6 eunfilados el cabo
Quebrz Cabugo con los dos peiiascos Itapetinga do Norte en cuyo ca-
80 se tendrd, un placer de rocas por la parte de estribor, el cual so-
lo ticve 4 6 5 pies de agua en marea baja.

Al momento que la espresada cu'ilacion empieze 4 abrirse, desca—
briéndose el cabo por la parte del 5. de los peiiascos de Irapetinga
Pequenha , inclinese el rambo hicia estribor hasta llegar al 3. O.; y
continnese de este modo hasta tanto que los espresados pefiascos de
lapetinga pequenha, demoren al N. N, O,

LEutonces se gobernard en direccion al cabo de Tres-Enrriques, pa-
sando 4 4 0 5 cables al E. de las peiias del espresado. Este cabo es
mucho mas aparente qué el de Cahagn y muy cargado de arboleda:

gobiéruese en seguida en direccion del pequefio estrecho de la ciudad,,



DEL BRASIL. 177

pasando 4 distancia de 3, 6 4 cables del islote de la Punta Leal 6 de
Guarazes : dirigiéudose desde aqui al pequefio estrecho dominado 4 la
izquierda por el fuerte de Santa Ana; y por la bateria de San Jodo
4 la derecha, en el cual se encuentran de 10} hasta 16 brazas de fon-
do y adelantindose mas se descubren los islotes Gato y Dus—Pinhas
situados en frente de la ciudad, y dejando el primero 4 la izquierda,
se fondears en 20 6 21 pies de agua cuaundo el mismo demore al N.
N. E.; el de Das-Finhas al S.S.L., y los campanarios de la catedral
al N. E.

La ciudad de Nossa Senhora do Desterro, estd situada en 279 35¢
2544 de latitud S. y longitod 422 16¢ 39*¢ O. de Cadiz. La variacion
en 1831 observada en tierra era de 52 29+ N.E.

Cuando se pasa de la barra del N. al fondeadern de la cindad, al-
gunas veces se encuentran 7% pies de fondo , teniendo el fango lo me-
nos 5 pies de profundidad por lo que el buque no puede recibir daiio
alguno. La Emulation que calaba 14 pies, pasé al fondeadero de en-
frente la ciudad en tres dias, espidndose con las anclas de posta en el
fango, cuando la marea era baja 6 concluia la vaciante. Eun pleamar se
puede seguir muy libremente la derrota.

Para efectuar la entrada por la barra del S., es preciso tener
viento en popa , marea creciente , mar llana y tiempo clara; pues de
lo coutrario las corrientes arrastrarian el buque sobre la isla del
Fuerte , 6 la punta de Naufragados, que estin 300 brazas distantes
una de otra. :

El buque no debe calar mas de 16 pics y debe seguir las direc-
ciones signientes.

Coléquese el buque en direccion de la linea que uniria la isla do
Coral con la del Fuerte y sigase ea direccion de esta dltima hasla lle-
gar al través de las dos islas Papagayos , que dejindolas 4 la izquier-
da, quedarin & la derecha las islas tres Irmdos y los Moleques do Sur,
gobernando al N.E. hasta descubrir el canal. Habiendo llegado 4 este
punto, se gobernard de modo 4 seguir ecsactamente la mediania del
canal hasta llegar casi al S. de la isla dvs Cardos, que es muy remar-
cable por un é4rbol aislado que tiene solre la cnmbre.

Navéguese despues hicia el N. basta pasar 4 uvo 6 dos cables al
E. de la isla dos Cardos y de aguf & encoutrar la punta S. de la en-
senada do Brito, y llegar al E. de ella 4 media milla de distancia;
sigase despues costeando las tierras del contivente & cuatro cables de
distancia hasta el cabo de Pesqueiro Fundo , pasando por delante del
pueblo de la ensenada do Brito y mas lejos por eunfrente de un grupo
de casas ¢ cabafias que fornan la pequeiia poblacion de Cedros; i la
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derecha y 4 gran distancia al N.E. se distingunird la poblacion de Ri-
beirao situada en la isla de Santa Catalina & dos millas distancia de
la isla do Largo.

Antes de llegar 4 esta isla, se deberd tener cuidado, em evitar
dos bajios 6 rocas que siempre estin cubiertas por las agnas; el ca-
nal eutre los dos es limpio y demoran N.E. y S.0. una de otra 4 dis-
tancia casi de # de milla. La del S.0. estd 4 la parte occidental dela
isla dos Cardos en direccion de la linea que uniria 4 esta con el fuer-
te del S., y la del NE. en direccion 4 la que uniera los campanarios
de la catedral, con la parte E. de la isla do Largo.

Desde la isla do Largo se navegars al N. hasta mas arriba de la
isla das Carcas y desde alli en direccion de los campanarios de la
ciudad , fondedadose entre las islas do Garo y das Finhas.

En la barva del S. y 4 lo largo de la costa del coutiuente , estén
las islas é islotes siguientes :

lia do Coral : al S.E. de punta Pincheira.

Isla dos Araras: al S.E. de la punta Bituba.

Isla Tocoromi , y su clevada torre de roca: al S.E. de 4raras.

Isla dos Lobos de la Laguna : al 5.0. de Araras y Tocoromi.

Cabos del continente.

La punta Pinheira.

El cabo Cirui.

Cabo Guaratuba.

Cabo Ovidor.

Punta Viraquera.

Punta Bituba 6 Embituba.

Morro da Barra.

Morro da Fora.

El cabo Santa Marta Peguenho.

Cubo Santa Marta Grande.

En la punta Bituba empiera la playa detris de la’ cual se halia us
lago y las ciudades de Pillanova , Sunta Ana y Laguna. Esta dltima
estd situada en la parte meridional del lago v 4 una milla de la barra
en latitud 289 28¢ 25« S. y en longitud 429 532¢ 37¢ O.

El cabo de Santa Marta Grande, es may remarcable por tener
casi en su cima algunas rocas blancas grandes cuyo conjunto parece
desde la mar un gropo de casas. Este cabo estd en latitud de 289 39+
00+ 8. y en 429 32¢ 19% longitnd O.

Descripeion de la costa La costa eatre el cabo de Sunta Marta Grande y rio Grande de
co-rprenendida entre San Pedro, tiene 95 leguas de estension estremadamente baja elevdn-
Saniw Murta Grande dose de cuando en cuando, algnos meganos y pequefios arbustos. En
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tiempo claro apenas pucde descubrirse desde el tope 4 7 d 8 millas y el rio Grande de
de distancia, y escasamente 4 3, desde la cubicrta. Puede considerar- San Pedro.
se dividida en tres partes, la primera corre de N.E. 4 S.0. del mun-

do, se llama Praya das Torres y empieza en el eabo de Sunta Mar-

ta Grande y se estiende hasta la longitad de 45? 4%’ 15” O. La se-
~guuda parte, tienc la direccion N.§ N. E. y 8.} 5.0. corregilos; se

llama Praya de P-rnambuco y su parte mas oriental estd en latitud 299

52’ 00" S. y longitod 432 41’ 15” O. La tercera parte, se dirige de

N.E. 4 8.0. verdaderos, siendo conocida por el nonbre de Praya do

Estreito ; estando su parte mas oriental en latitud 312 12'09" S, y lon-

gitud 449 22' 15”7 O. .

Navegando 4 lo largo de esta parte de costa llamada Praya das Praya das Torres.
Torres , se distingue una cadena de montaiias que se estienden 13 le-
guas al interior desde la orilla y desaparecen repentinamente en vis-
ta de las Torres que estdn 4 25 legnas del cabo de Sunta Marta Gran-
de. Esta playa puede costearse 4 3 6 4 millas de distancia conforme lo
verificé la corbeta Emulation; pero habiendo sido imposible encontrar
en ella puntos remarcables para la formacion de triangulos, fundamos
la posicion del bugue en frecuentes observaciones , deduciendo las de
la playa estimando la distancia 4 que vos hallabamos.

A la de § millas al S. del cabo de Samta Marta Grande se
encuentran 27 brazas de agua fondo arena, fango y cascajo; dis-
minuyendo hasta 4% brazas conforme se va navegwndo hicia las Torres
muy inmediato 4 tierra. Pudiendo juzgar de la disminucion progre-
siva del fondo, observando que entre el de 27 brazas y el de 44 hay
25 leguas de distancia.

La playa de Pernambuco es mucho mas acantilada que la que an-
tecede , especialmente en las latitudes de 30 y 31 grados. La Emula-
tion encoatrs 354 braszas de aguna foudo fango , y arena y fango 4 4 6
5 millas de laorilla y coste6 dicha playa solamente en medio dia. Es-
tando mas 4 fuera 4 15 leguas de distaucia las profundidades aumen-
tan gradualmente hasta 84 brazas, con fondo de arena y fango; pasa~
do este liinite no se encuentra fondo cou 89 brazas de sondaleza Alo
leguas de distancia el foudo es casi de 74 brazas.

La playa do Estreito se termina en el rio Grande de San Pedro
y costedndola 4 3 6 4 millas, se hallarin de 9 4 13 brazas de
profundidad y navegando 17 leguas 4 la misma distancia, se en-
contrard el fondo de arena. La elevacion de esta parte de costa, no
es mucho mayor que la de la playa de Pernambuco ; no obstante de
encontrarse en ella algunos megivos un poco mas elevados, y mas co-
piosa vegetacion.



Rio Grande de San
Pedro.
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Al S. E. de la costa y 4 20 y 24 leguas de distancia, se encuen-
tran 54 y 35 brazas de agua, foudo arena y fango, que van disminu-
yeudo gradualmente conforme se vd4 aprovsimando 4 tierra.

Es pucs de advertir que la costa de Pernambuco que es la central
de las tres, es mucho mas profunda tanto eu la orilla, como 4 lo largo
de ella y lo contrario sucede con la do Estreito que tiene menos fon-
do que las otras. (%) .

Las inmediacioues de rio Grande de San Pedro carecen tanto de
elevacion, que son muy dificiles de reconocer & 95 leguas de distancia
al N., y 40 al S.: de consiguiente no se debe iutentar el pasar la bar-
ra de este nombre sino con vieuto hecho del N.E. y bueu tiempo y
cuando se tenga la conviccion de que este ha de durar muchos dias.

En este caso se va 4 reconocer la playa do Estreito costedndola &
corta distancia, hasta que se divise la torve situada ev la puata N. de
la barra y dos millas al interior ; evitando lo posible el empefiarse ea
la costa del S. en que rompe mucho la mar sobre bajos de muy poco
fondo. En las mareas ordiuarias, la barra tiene de 10 & 10 pies y %
de foudo; lo que la hace impracticable & las embarcaciones de mayor
calado.

Asi que se avista un buque desde la torre se iza en la misma um
bandera encarnada, cuya seidal es la que tienen los practicos para ba-
jar 4 la barra y sondarla.

El buque por su parte debe indicar su calado por medio de las
banderas blanca, azal, y encarnada y gallardete azul (**) couforme la
ldmina prescute.

Las sciiales del buque son repetidas por la torre, y asi que el
prdctico las observa, espresa por medio de otra sefiul si en la barra
hay ¢ no, agua suficienle; y en el caso de que aquella sea imp. acticable,
la torre arrfa la baudera y el buque debe separarse de la costa : pero
si hay suficieate foudo, el bole del prictico iza otra bandera.

Cuando se ha de gobernar en demanda del prictico, coaserva es-
te la bandera en la misma situacion ; pero si se ha de dirigir la proa
hicia estribor iuclina la baudera hicia la derecha; y si & babor, hi-
cia la izquierda.

Todos los afios en el invierno, cambia la barra; y el presidente

%) 8: advierte qu= el hraceage es medida inglesa pues todo lo dicho hast: aqui
ba sida tomado del S.iling d.rections de 3. W. Norie impresivn de 1831, (N del T.)

(**) El lugue la Picrre de Mursclly qae caluba 11 pics, tocd en La barra y ca-
perimenté grunde averda.
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de la provincia no da parte al gobierno de Rio Janeiro, hasta tanto
que los pilotos la tengan bien reconocida.

Algunas veces despues de vientos duros del S.E. y durante meses
enteros, ha sucedido no poderse pasar la barra de ningun modo.

ESPLICACION DE LA LAMINA,

La torre colocada d la entrada de la barra , tiene cuatro hastas,
dos de las cuales son de dimension desigual y (ndmeros 1 y 3) y las

otras dos una d cada lado (mimeros 2 y 4.)
UOna bandera colorada colocada en el hasta ndmero 1, indica que

mientras no se arrie , el bugque debe continuar aprocsimdndose.

En la segunda hasta rimero 3, se indican los palmos de profun-
didad que tiene la barra , en el orden que manifiestan las seiales que
se tienen d la vista.

Cuandoe la bandera colorada se coloca en una de las hastas late-
rales 2 6 4, el buque debe seguir la direccion del N. al §., advirtien-
do que dnicamente se hacen seras con estas dos hastas, cuando el
prdctico no puede salir d fuera. :

El buque debe izar en el palo de trinquete la senal que indique los
palmos de su calado , en el orden que se observa en la ldmina, al
momento que se descubra la torre ; para que aquella tenga tiempo su-
ficiente de distinguirla.

Guando se quiera pedir prdctico, se izard en el palo de trinquete
la bandera nacional.

Eutre el rio Grande de San Pedro y el cabo de Santa Maria, las Descripcion de la costa
pmfuudfdades en la costa son sumamente variables, por lo cual deben comprendida entre rio
separarse de ella las embarcaciones. En la latitud de 352 30¢ 304 S. y Grande de San Pedro
longitud de 469 2¢ 15¢, pasamos con la Emulation repentinamente de Y el cabo de Sania

. Maria.
un fondo de 32 brazas de arena y lama, 4 otro de 18, arena y cas-
cajo; y recorrimos el veril de un gran banco, que se estiende 7 14 8
leguas 4 lo largo de la costa rematando en los Castilhos.

Los Castilhos son unas rocas negras y escarpadas situadas 4 corta

distancia de la orilla, en la latitud 34? 20* S. y longitud 479 23¢ 154
%4
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O. Al N. do estas rocas, forma la costa una iomensa bahfa abrigada
de los vientos del S. al O. : este fondeadero es iniitil con vientos del
E.y NE.

Al S. de los Castilhos ests la bahia fulsa cuya descripcion hare-
mos en otro lugar.

Un poco antes de llegar 4 estas rocas, viniendo de la parte del N.
v costeando 4 11 6 12 millas de distancia, se cacuentran 11 6 12 bra-

" zas de agua fondo arena: y cuando este viene mezclado de conchuela,

Vientos, mareas y cor-
rientes en Santa Cata-
lina.

es sefial de que aun no se han dejado los veriles del gran banco ; en
cuyo caso debe inclinarse el rumbo un poco & babor. Estando en esta
situacion , se descubren dos colinas que tienen la figura de pezones,
las solas que se observan hasta el cabo de Santa Maria.

Los vientos que generalmente reinan en Santa Catalina, son N.E.
N.O. y S.E. Los del N.E. son precursores del buen tiempo ; y los del

* S.E. son sumamente lluviosos en el invierno.

Las mareas solo son regulares en la inmediacion de los novilunios
y pleniluvios ; en cuyas épocas la diferencia del nivel es tan solo de
5 pies.

La mar entra por la barra del S. en las mareas y sigue en direc-
cion al N. efectusndose lo propio en la barra del N. y siguiendo en
direccion al S. acumuldndose las aguas en el pequeiio estrecho de la
ciudad y volviendo 4 salir en la vaciante en opuestos sentidos.

Los vientos mnas frecuentes en la costa de rio Grande, son los del

S.0. S.E. y N.E. siendo estos ltimos los mas violentos y peligrosos;:

de modo que un buque sorprendido por ellos en las inmediaciones de
esta costa , dificilmente pudiera separarse.

Si este viento hubiese continuado algunas horas mas, apesar de ser
viento de joanetes 6 de toda vela, nos hubiéramos visto en la preci-
sion de ir 4 la costa sin embargo de ser la Emulation un buque- de ecce-
lentes calidades. En 30 brazas de fondo rompia el mar por todas par-
tes y corriamos riesgo de desarbolar. Durante los vientos del S.E. , se
levanta la mar considerablemente y las corrientes tiran hicia la tierra
con la mayor rapidez. Comuumente despues de los vientos al S.0., en-

tran los del S.E.; y los primeros suceden 4 los del N.E y tan pronto.

como cllos pasan por el N., al O.N.O.
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CAPITULO 11.
DOSEY T St -

DESCAIPCION DEL RIO DE LA PLATA.—RECALADAS PARA LA
ENTRADA.~—DERROTAS QUE DEBEN HACERSE PARA NAVEGAR EN KL,

—onnd DD Gven—

El rio de la Plata en su embocadura tiene 55 legnas de ancho y Descripcion del rio de
casi corre de O.N.O. 4 E.S.E. del mondo. Es formado por las cau- la Plata
dalosas aguas del Uruguay y Parand que dimanan de otros que
desaguan en ellos, siendo entre aquellos los principales, el Paraguay, el
Pijomajo y el grande rio de Coritibia.

Forman su entrada los cabos de Santa Maria y San Antonio , si-
tuado el primero en la orilla septentrional y el segundo en la meri-
dional.

La costa de la parte septentrional comprendida entre el cabo de
Santa Maria y el Uruguay , generalmente es alta; y la de la parte
meridional comprendida entre el cabo’de San Antonio y la emboca-
dura del Parand es por lo contrario muy baja; en este parage em-
piezan aquellas llanuras inmensas tan conocidas con el nombre de las
Pampas.

El ancho de este rio dnsmmu)e gradualmente desde su embocadu-
ra, hasta el punto en donde se juntan el Uruguaj y Parand, pudien-
do cousiderarse dividido en dos partes casi iguales en estension , esto
es; al N. el rio de Santa Lucia y al S. la punta de piedras de San-

borombon.
*
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Las aguas de la embocadura del rio, comprendidas entre los cabos
de Santa Maria, Santa Lucia , Sanborombon y San Antonio son sa-
lobres; y las de la segunda parte que se estiende desde este ifltimo pun-
to hasta la confluencia del.Uruguay y Parand son generalmente dulces.

En el rio de la Plata el fondo va aumentando, conforme se vd
hicia la mar desde sus confluencias ; siendo por lo geveral de fango
entre los bancos y algunas veces de toba. '

El fondo hasta el meridiano de Montevideo es de arema y lama,
arena , arena y cascajo, y arena y fango , hasta el cabo de San An-
tonio ; esceptuaado la orilla septentrional y los contornos de la ense-
nada de Samboronbon en que todavia se halla el fango.

La orilla meridional desde las cercanias de rio Salado hasta la.in-
mediacion de la ensenada de Barragdn estd guarsecida de una faja
de toba de dos 6 tres leguas de estension y de muy poco fondo.

Los fondos de arena, arena y cascajo, arena y fango, situados al
E. de Montevideo, pueden considerarse como la continuacion de un bhan-
co, cuyo punto culminante es conocido con el nombre de Banco Ingles.

Al O. del meridiano de Montevideo los fondos son de arena dura
y forman varios bancos , cuyo braceaje es 1 braza 6 14 menor que
los de fango inmediatos.

La costa septentrional del rio de la Plata, tiene tres ciudades: la
primera que se encuentra viniendo del cabo de Santa Maria, es Mal-
donado ; la segunda , Montevideo; y la tercera, la Colonia del Sacra-
mento. Todas pertenecen 4 la republica de la parte oriental del Uru~
guay cuya capital es Montevideo. De Colonia al Uruguay hay 30 mi-
llas de distancia.

En la orilla meridional solo se cuenta la de Buenos-Ayres, capital
de las provincias unidas del rio de la Plata, cuya distancia 4 Parand
es de 15 millas. Desde el cabo de Santa Maria & Maldonado hay 49:
de este iltimo & Montevideo, 64 ; y de este & Colonia 83.

La distancia total del cabo de Santa Maria al Uruguay es de 226
millas.

La del cabo de San Antonio & Buenos-Ayres es de 136 millas y 4
Parand 151. ,

Eu la ribera septentrional ecsisten tambien algunas islas y un gran
mimero de rocas sumergidas unas, y otras fuera del ‘agua: pero la
orilla opuesta, 6 meridional , no presenta ningun obsticulo de esta
clase hasta Ruenos-dyres. :

Las mencionadas islas son ; la de Lobos situada al S.S.E. de Mal-
donado 4 8 millas distancia: Goritti en la misma bahfa de Maldonado;
Flores 15 millas al E. de Montevideo ; San Gabriel , Farallon y Lopes:

-
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en frente de Colonic y la de Hornos 4 5 6 6 millas O. de esta ciudad.

Todas las rocas estin muy inmediatas 4 la costa.

El primer banco que se encuentra cuando se viene de fuera es el
Inglés que estd 11 millas al S. de la isla de Flores, y rompe por los
359 11¢ de latitud S. y en 499 37¢ 15« O.

El segundo es el de Arquimedes, que toma su nombre de wuna
fragata inglesa que tocs en él: es de muy poca estension y estd al S.
% S.E. de Montevideo 4 19 millas.

El tercero es el Banco Nuevo que pocos afios hace se ha formado,
probablemente por las arenas desprendidas y arrastradas de los dos
bancos Ortiz y Chico : este banco estd situado en la orilla meridional.

El cuarto y mayor de todos es el de Ortiz cuya estremidad oriental
solo tiene % milla de ancho: estd situado al N. del Nuevo, estendiéndose
su estremo occidental hasta un poco mas acd de Colonia estando mas
inmediato 4 la parte del N. Su anchura mnayor es de 1} 6 12 millas.

El quinto que es el banco Chico; muy peligroso por el poco
fondo que tiene 4 sus veriles y est4 situado entre el de Ortizy la ori-
lla meridional.

El secsto y séptimo son los denominados de Santiago y Lara. -

Los octavo noveno y décimo son los de Camarones y das Palmas;
formados sobre la costa misma, estando el das Palmas en las confluen-
cias del Parand y Uruguay en el camino de Buenos Ayres & Colonia.

Para ir & Maldonado, no hay que temer ningun banco; pero
para trasladarse 4 Montevideo, es necesario evitar el Ingles, y el de
‘Arquimedes : y para Buemos Aires es preciso evitarlos todos; por cu-
ya razon raras veces se deja de tomar préctico para verificarlo, cuan-
do generalmente no hay necesidad de el para trasladarse 4 Montevideo.

Los practicos para Buenos Ayres suelen tomarse en Montevideo, 6
en la punta del.Indio estando 4 la vela 6 fondeados en la costa.

Hace algunos aiios que el gobierno de las provincias .unidas, hi-
20 colocar grandes boyas en los veriles de la mayor parte de estos
bancos, que al presente han quedado destruidas por las corrientes y
los temporales. El gobierno de Montevideo ha hecho construir én la isla
de Flores, un farol giratorio que estd 73 pies elevado sobre el nivel
de las aguas cuya luz puede distinguirse de noche 4 15 millas de dis-
tancia , y esde mucha utilidad para evitar los bancos Ingles y de Ar-
quimedes.

Los vientos que generalmente revnan en la entrada de este rio, lo
mismo que en Montevideo son el N.E. y S.0. y en Colonia y Buenos
dyres el N., N.O., S.E. y S.0.

Durante el verano con buen tiempo, los vientos se mantiencn. cow

Bancos del rio de la
Plata.

Farol giratorio en la
isla de Flores.

Vientos, mareas y cor=
rientes en el rio de la
Plata.
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bastaote regularidad en todo el rio, del E. al S.E. desde las 10 de
la maifiana, hasta ponerse el sol ; pasando al N. por la noche.

Los del 5.0. y 8.5.0., son llamados Pampeiros porque vienen de
las llavuras llamadas Pampas.

Los Pamperos despejan enteramente el cielo, lo mismo que el
N.O. en Provenza y el N.E. en la Bretana. Generalmente soplan des-
pues de las lluvias y cuando el viento ha pasado desde el N. al N.O.,
y O.N.O.; y durante el verano despues de un dia de calma y mucho
calor. Algunas veces tambien suelen aparecer despues de un viento
fuerte del N.E. y si la admdsfera estd cargada, la traasicion es muy
subita y peligrosa ; de consigniente es de suma precision que los bu-
ques que se hallen en el rio 6 4 su entrada, se preparen & recibirlo
manteniéndose con wmuy poca vela desde el momento que sea anuncia-
do por los indicios. Antes de su llegada, baja el mercurio del baro-
metro y vuelve 4 subir despues.

Este viento es mas comun en invierno 4 causa de las frecuentes
lluvias y su duracion svele ser de 3 6 4 dias. En el verano es gene-
ralmente mas violento ; pero solo suele durar 24 horas y en este caso
los del pais le dan el pombre de turbonada.

Cuando los vientos son constantes y apacibles y el tiempo buens,
las mareas son regulares en las costas; pero por pequefia que sea la
variacion en su direccion y fuerza, son irregulares y variables sus di-
recciones , adquiriendo 4 veces 5 millas de velocidad horaria.

La mar sube en Buenos-Ayres con el viento al S.E. y baja con los
del N.O. y S§.0. En toda la costa septentrional y Montevideo, el as- .
ceuso de las aguas se verifica con los del S.0. y S.E. y el descenso
con los de la parte del N. .

Las diferencias de nivel en estos movimientos pocas veces ecceden
de 4 6 5 pies en ambas orillas; pero algunas alcanzan 4 10, en los
grandes temporales del S.0.

En los meses de marzo, abril y parte de mayo, se elevan mas las
aguas que en los meses restantes del afio &4 causa del aumento que
ocasionan las del Uruguay y Parand que en é desembocan ; durante
cste tiempo el rio arrastra es pos de si una multitod de drboles y ar-
bustos que 4 veces suelen formar islotes flotantes de verdura muy re-
marcables : En esta época los vientos suelen ser moderados y la tem-
peratura mediana y es la estacion mas hermosa de la América meri-
dioual ; en la primavera, estio é iuvierno, los vientos casi siempre
son fuertes y la temperatura del ayre muy variable.

Por cualquiera paraje en que el escandallo annncie fango se puede
savegar , como se teuga el cuidado de evitar los bancos.
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Los fondeaderos de la costa meridional son los mqores con los
vientos de la parte del S.; y al contrario.

Los navios y fragatas pueden subir no mas que hasta Montevideo,
y los buques que no mnas calen'16 y 17 pies de agna, pueden llegar
sin peligro hasta Bucnos-dyres y aun 4 las islas de Hornos.

Los fondeaderos de Maldonado , Montevideo y Hornos, estin abri-
gados de los vientos N., N.E., E., y S.E. y la ensenada de Barra-
gdn y Buenos-Ayres, del S. y O. Las embarcaciones pequciias pue-
den fondearse en la parte septentrional en el cabo de Sunta Maria, en
la embocadura del rio de Santa Lucia , y en Colonia: y en la orilla
meridional , en rio Salado , ensenada de Barragdn, y en el Riachue-
b. En Mal(lonadn se fondea ¢n 6 y 8 brazas; en la rada de Montevi-
deoen 5y 6, y en el puerto en 3 y 3%; en la enscnada de Barra-
gdn , en unas 5 brazas; y en Buenos-Ayres en bahia, 4 3% y 4%,
de 2 & 3 brazas en las inmediaciones de la ciudad.

Tanto en los fondeaderos de la costa del N. como en los de la del
S. es necesario amarrarse en dos.

De cuantos puertos y radas acabamos de nombrar, el de mas
buen tenedero es el-de Maldonado, que es fango cubierto de arena.
En los demis en que el fondo es de fango blanco, las auclas garrean
* con los fuertes Pamperos. Las islas de Hornos tambien ofrecen un
surgidero muy bueno porque la mar rompe en el banco das Palmas
antes de llegar 4 ellas. Este fondeadero antes del sctiembre de 1830,
era desconocido.

Estando en el paralelo del cabo de Santa Maria & 33 leguas al E.
y en la longitud de 452 51’ 15” que es la de rio Grande de San Pe-
dro , el fondo es de arena y fango ; pero 4 25 leguas se encuentran de
40 4 28 brazas de fondo arena y cascajo , disminuyendo irregularmen-
te conforme se va navegando hicia la tierra.

A 33 leguas de distancia de los Castilhos y en su paralelo, la pro-

Fondeaderos en el rio
de la Plata.

Profundidad del rie
en su entrada y 4 lo
largo de él.

fundidad es de 58 brazas predominando la arena en la calidad del .

fondo.

Aun se halla menor fondo en igual longitud , cuando se navega en
paralelos mas altos que el del cabo de Santa Maria; y 4 15 leguas
de! cabo de San Antonio, disminuye aun mas irregularmente y solo
se encuentran 17 brazas, fondo arena: al S.E. del mismo & distaucia
de 28 leguas , hay 45 brazas de igual calidad; y al N. 4 5 leguas de
dxstnucm , tan solo 7 d 8 brazas.

Cuando se navega en direccion al hanco Ingles, esto es en el pa-
ralelo de 359 11°, se encuentran de 6 4 7 brazas arena, 4 5 leguas de
distancia al E. de ¢l y estando casi en el meridiano de 459 25’ O..
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Cuando se sigue el paralelo de 359 20’ y sc ha llegado en el es-
presado reridiano, la sondaleza no da mas que 8 brazas de fondo are-
va fina: y desde el paralelo de 359 35’ hasta el del cabo de San An-
tonio, el foudo es de arena mezclada de cascajo y fango. '

Rebazado el banco Ingles y en el paralelo de 359 20’ el fondo no
pasa de 8 brazas; y en el de 362 solo se hallan 11 y 12 brazas de
agua. .

A distancia de 20 leguas al E. de la entrada del rio de la Plata,
las aguas pierden su color azul y toman el de un verde amarillento.

Al llegar al meridiano de la isla de Lobos cuando se sigue la costa
septentrional , se encuentra el fondo de fango: y estando 4 2 6 3 mi-
llas al 3. de aquella isla se hallardn 16 y § 6 174 brazas, disminu-
yendo este braceage regularinente, cuando se navega desde este lugar
con direccion 4 Montevideo.

En los canales formados por los bancos comprendidos entre Mon-
tevideo y Buenos-Ayres, se encuentran de 31 4 61 brazas.

Los puutos de recalo, son tres: el cabo de Santa Maria, la isla
de.Lobos y el cabo de San Antonio.

La posicion del cabo de Santa Maria determinada eo tierra mis-
mo, es de 342 39" 11” latitud S. y 479 52’ 15” O. La variacion ob-
servada en febrero de 1831 era de 1192 7 N.E.

Este cabo es bastante bajo, pero muy ficil de reconocer 4 causa
de dos pequefios islotes que tiene en su inmediacion llamados Tuna y
Palma distantes 774 toesas uno de otro. Esta separacion ofrece un
paso 4 los buques que tienen un calado menor de 10 pies y forma la
entrada de una pequeiia bahia resguardada por ellos y el cabo, capaz
para contener 7 & 8 buques y con 12% 13 pies de profundidad.

El mecuor islote y mas inmediato 4 la tierra es el de Tuna cntera-
meunte cubierto de cardos, cuyo verdor lo hace resaltar mucho de la
plava. Cuando se viene de la mar se hace tambien notable un mega-
no cortado 4 pique y seguido de una playa muy baja, que estd al S.
0. del cabo. :

Al N. y sobre una colina, sc observa un grupo de casas que for-
man un establecimiento llamado en el pais Estancia, en el que se
cria ganado. Inmediato & estas casas hay algunos 4rboles, y muchos
cercados construidos con altas estacas.

La costa del N. forma una ensenada ¢ bahia de 14 millas de esten-
sion, con una punta salieute en que estin las islas Palmerones y Cas-
tilhos ; la mas inmediata 4 la punta es la primera, estd cubierta de
verdor. La de Castilhos es muy drida y de la misma especie que el
cabu de Santa Maria, cuya semejanza ha sido causa muchas veces de
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habersc tomado el uno por el otro ocasionando muchos naufragios;
por cuya razon, se ha dado 4 la espresada bahfa el nombre de Ba-
hia fulsa.

A distancia de 2 millas de los Castilhos hay 16 brazas de agma,
fondo arena; y en ¢l camino desde ellas al cabo de Santa Maria &
igual distaucia de 11 & 14, con la misma clase de foudo; 6 arena y
fango : al S. del cabo y 4 5 millas de distancia 20 brazas arena , y al
S.0. , de 18 i 22 idem fango.

La isla de Zobos estd situada en 3520’ 51” latitud S. y en 48?2 36 Posicion y descripeion
45" 0., tieue uva milla de estension y puede distinguirse 4 15 6 16, de la isla de Lobos.

de distancia.

En ella habitan una multitud de lobos marinos de los cnales ha
tomado el nombre, y en su parte oriental tiene un arrecife de rocas
de una milla de este::sion y es sumamente drida.

Eu el canal que cstaisla forma cou el continente, se hallan 17 bra-
zas de profundidad y es navegable para toda clase de embarcaciones.

Su posicion fué determinada desde el canal de la isla Goritti por
medio de triangulos y la wariacion sc observé ser la misma que em el
cabo de Sunta Maria.

El cabo de San Antonio es formado de meganos que terminan al
S. O. en una costa baja cubierta de arbustos; estd rodeado de an ban-
oo de arena que rompe #& gran distancia al N. y E, ‘

Su posicion determinada en el fondeadero es de 36% 19 36 lati-
tud 8. y 50?29 45" longitad O. La variacion observada en diciembre
de 1831 era de 152 15’ N.E.

Bajo el nombre de cabo de Sam Antonio se comprende ana larga
serie de megapos que se estienden bastante hacia el E. y S. La posi-
ciou que dejamos apuntada es la del punto de separacion de los espre-
sados meganos y la costa ‘baja y llena de verdura.

La descripcion que hemos hecho de este rio, indica por si sola las
precaaciones que se deben tomar para el reconocimicnto de los puutos
de entrada; y facilmente puede concebirse lo acertado que scrd el
procurar atracar con preferencia la costa septentrional, que es la tui-
ca que presenta alguna elevacion. :

Sin embargo, nosotros no tenemos la misma conviccion en este pnn-
to: pues hemos tenido lugar de observar durante el reconocimiento
que hemos hecho de las costas del Brasil meridional , que por todos
lados 4 lo lejos, se encuentran foados de la misma naturaleza que los
inmediatos 4 la entrada del rio. Por otra.parte; la ecsisteacia de un
grande banco que nosotros determinamos entre rio grande de San Pe-
dro y la toca Castilhos , puede dar mérgen & creer que se estd al E.

25
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del caho de Santa Maria cuya semejanza puede causar engafios de
cousideracion.

Por esta razon no podemos menos de aconsejar 4 los que tengan
que entrar en el rio de la Plata, que no lo verifiquen sin estar sc-
guros de su posicion por medio de ohservaciones de latitad y longi--
tud ; precaviéndose de los errores que pueden producir las corrientes
en su estima, en las horas intermedias de sus observaciones.

Cuando los vientos son del N.E., es mas ventajoso hacer la recala~
da en el cabo de Santa Maria , pues de este modo se puede recono-
cer mayor estension de costa , antes de entrar en el rioy pero en
cualquiera otra circunstancia es mucho mas preferible verificarlo en
la isla de Lobos tanto por su posicion , como para no empefiarse en la
costa del N. y poder barloventar ventajosamente. Tocante 4 la recala-
da del cabo de San Antonio , debe considerarse como la mas peligrosa
y dificil, en atencion 4 cuanto hemos dicho anteriormente.

Estando en el meridiano de la isla de Lobos & 2, 6 3 millas de dis—
tancia , se navegard al N. 832 O. corregido para el reconocimiento de
la isla de Flores; pero como las corrientes en este rio son tan varia-
bles, debe hacerse de modo de atracar mejor la costa septentrional, an-
tes que dejarse caer sobre el paralelo del banco Inglés ; en cuyo caso
pronto se descubrird el campanario de Maldonado y las tierras eleva-
das que se hallan al O. de aquella‘ciudad. Costeando estas, 4 5, 6 6
millas de distaucia , se distinguird una punta formada de peiascos ne-
gros seguidos de playa 4 derecha ¢ izquierda: esta punta se llama
punta Negra y estd situada 4 15 millas al O. de Maldonado , mas alli
de un bauco de arena : las alturas Ge la parte de la cindad som muy
remarcables 4 causa de una gran faja blanca que se distingue & ambos
lados de la punta Ballena.

Estando N.S. con punta Negra y 4 6 millas distancia, la isla de
Bores demora al N. 832 O. & 37 millas; y la de Lobos al rumho
opuesto ; sieudo el fondo de 13 & 14 brazas lama.

Desde las tierras altas situadas al N. de la puuta Negra, siguen es—
tas inclinindose y la costa forma una ensenada bastante grande. Nave—
gando en su vista s¢ distinguen en la mediania las colinas de Afilar,
situadas en 349 47¢ 15¢ latitud S. y en 492 13¢ 38 lougitud occi-
dental : cuando estas colinas demoren al N. § N.O. de la aguja y el
monte mas iomediato 4 punta Negra al N. 452 E., aun se estard i
27 millas de la isla de Flores: entouces son las sondas de 12
i 13 brazas lama, y aun queda la isla al rumbo opuesto de la de
Lobos.

. Las colinas de Afildr, se presentan aisladas y bajo la forma de dos
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tetas ; y cuando se hayan navegado desde este parage unas 12, ¢ 15
millas al S. 852 O. de la aguja, ya se descubrirs desde el tope la tor-
re de la farola de la isla de Flores. Esta isla se presenta entonces co-
mo 4 3 islotes y las partes anegadas se presentan & la vista al estar 4
5, 6 6 millas de distancia. Si las aguas estin bajas, la isla enseiia todo
su conjusto ; pero si estdn altas, aun que se esté muy cerca de ella,
parece dividida en dos pedazos.

Siendo de noche ; al momento que se descubre la luz giratoria de
la farola, se gobernard en su direccion hasta estar 4 4 millas de dis-
tancia, inclinando entonces el rumbo hicia & babor y descubrirla por
estribor con el obgeto de pasar 4 2, 6 3 millas al S. de la isla.

En el espacio comprendido entre esta y el banco Ingles , se halla-
rén de 7, & 8 brazas de fondo fango.

La distancia directa de esta isla 4 Montevideo es de 16 millas, de-
biéndose navegar al O. } S.O. de la aguja para evitar la punta Brava.

Esta punta est4 situada al E. de la ciudad de Montevideo y es
formada por una larga cadena de rocas que se adelanta hécia la mar,
y tiene uva islote separado de los demis; por lo cual debe pasarse &
regular distancia de este pedazo de costa. Al N. de esta punta se dis-
tingue una gran casa blanca y otra mas pequefia, en la mediania de
las rocas. Conforme se va dejando la isla de Flores si el tiempo estd
claro, se va descubriendo el cerro de Montevideo y poco despues los
campanarios de la catedral.

Para doblar la punta Brava de noche, siendo los vientos del N. 6
N.E., se debe gobernar al O. } S.0., pero si fuesen del S., S.E., 6
E.S.E., sera prudente gobernar al 0.5.0. En ambos casos por pre-
caucion se debe marcar la farola de la isla de Flores al E. ¥ N.E. &
E.N.E., para asegurarse que las corrientes no arrojen el buque sobre
la punta Brava.

Se conocerd que se ha doblado esta punta cuando el cerro de
Montevideo demore al N.O. de la aguja; en cuyo caso se inclinard el
rumbo 4 estribor gradualmente, si se desea fondear en aquel puerto.
Los buques mayores que no puedan efectuarlo sino 4 la parte de fue-
ra de la bahfa, dcben navegar desde la puata Brava al O. } 8.0. de
la aguja.

Desde la isla de Flores al S. de la sobre dicha punta, el fondo
va disminuyendo ; no hallindose mas que 5, 6 6 brazas, 4 1 milla de
distancia. .~

Durante la travesia de la isla de ZLobos ¢ Montevideo , como igual-
mente en todas las demds del interior del rio de la Plata, es nece-

sario medir la distancia con una corredera de fondo, sustituyendo 4 la
*
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barquilla un escandallo, y echando en seguida la corredera ordimaria,
la diferencia entre ambas , manifestard si la corricnte cs faverable 6
eoatraria.

Pudiendo sin peligro seguirse la costa comprendida entre el meri-
diano de Flores y puuta Negra & 5, 6 6.millas de distancia, si fuese
de noche convendria dar las guifiadas 4 estribor, llevando fa linter-
pa por babor; siendo esto un medio seguro de rectificar la posicion
del buque, no corriéndose: de este modo tanto riesgo de ir sobre el
banco Inglés, cu caso de que las corrientes se dirigiesen al S.

El cerro de Montevideo tiene 67 toesas de clevacion y en su
cumbre, una luz fija que solo.puede distinguirse 4 5, 6 6 millos: de dis-
tancia..

Si se quisiese ir & Montevideo , pasando por el S. del bauco In-
glés , es necesario & la entrada del rio, irse 4 colocar en el paralelo
de 359 30’ y siendo los vientos de la parte'del N., gobernar al O. %
S.0. de la aguja; y al 0.5.0. si fueren aquellos de la parte del S.

Los fondos que se ballardn son de arepa fina, areva y lama y
fango : al cucoutrar este ultimo, se habrd llegado al meridiavo de
Montevideo y si el tiempo se mantieve claro, podrd reconocerse el cer-
ro , que se distingue muy bien 4 9 leguas de distancia.

Su posicion geogrifica es de 342 53’ 2” de- latitud S. y 492 5%« 0«
longitud O.

Si apesar de las indicadas precauciones. pasando por cl S. del ban--
co Ingles , se fuese & parar en un foudo de 5, 4 6 brazas, serd preciso
iuclivar mas el rambo i haber, manteniéndose entre 9 y 6% brazas..

La ciudad de Montevideo., estd en 34° 54¢ 11¢ de latitod S. y en
499 55¢ 48 de lougitud O. siendo la. variacion obscrvada cu setiem-
bre de 1830 de 119.42- 24* N.E.

En tiempos oscuros y neblinosos 6 en caso de incertitad en la
verdadera posicion de la nave, es mas convenicute dar foudo, que
coulisuar la derrota en este rio de la Plata.

Los butues para los cuales el canal de la ista de Flores sca ime
practicable , deben colocarse en cl paralelo de la punta dus Pedras
de Sanborombon y seguirlo hasta su reconocimicuto. Su latitud es de
35?2 51¢ S. y su longitud 5,2 51¢ 50¢ OQ.; es sumaente hajv y no se
puede distinguir bien sino con ticmpo muy claro. A la derecha ticoe
algunos moutes pequeiios cubicrtos de drholes , entre los que hay ugo.
que descuclla sobre los demds v estd casi situado al N.O.

Las embarcaciones que calan menos de 9 pies, comunmente pasan:
por entre todos los bancos situados entre Montevideo y Buenos-Ayres.
Los que calan hasta 13, pueden pasar por el camal que forma ol
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banco Chico con la ribera meridional. Los que calan 15, pueden li-
bremente efectnar sa paso por el canal del hanco Ortis y la orilla
scpteatrionad, Y por witimo; los que calen de 16 4 17 pies, deben efec-
tuar la travesia por el canal eotre los bancos de Ortiz y Chico.

Saliendo de Montevideo , se navegari al S.0. de la aguja unas 30
millas de distancia para no ser arrojade sobre el banco Ortiz por la
corriente. Gobidruese despues al 0.5.0. hasta reconocer la panta del
Indio , 6 mas bien San Salvador grande. La punta del Indio se halla
er latitud de 352 15¢ 20:¢ 8. y longitud 502 54¢ 12¢ O. & 25 millas
de distancia directa de Montevideo. Al estar @ 9 6 10 millas de la
espresada panta, dirijase el rombo al O.N.O. para seguir lx costa y
no sc tardard wmucho en reconocer los 3 Ombdes (%) de la Mugdalenas
y luego la iglesia del misme nombre.

Cuam!o ol ombii demore al S. } S.E. de la aon]'n se estard en el
meridiano de la puntx occidental det banco €hico: y cuando la iglesia
demore al 8. corregido, se estard tambien 4 la mitad del canal en
‘cuyo caso se distinguird en la costa un grande ombd aislado en una
eminencia y air poco-mas alld otros tres que forman un grupo.

Siguiendo la costa sin perderla de vists, se ird orzando, 6 arriban-
do segun convenga para navegar & 2, 6 5 cables de distancia de la faja
de toba de que hemos hablado , hasta llegar 4 sa-lfmite ; por cuyo
medio se evitarg el caer sobre el banco Chico.

Al distinguirse dos pequefias eminencias cubiertas de' 4rboles y ma-
lezas y un ombi inmediato & 2 casas bajas, se estard fuera de la ma-
yor angostura del canal quedando ya zafos de el , cuando se esté en
el meridiano de las espresadas emincucias; entonces se podrd seguir
costeando- & navegar al N.O., basta descubrir los veriles del bance
Ortiz. .
En el caso de seguir costeando, es necesario hacerlo 4 doble dis-
tancia que anteriormente , para zafarse de los bancos da Suntiago ,
Lara y de la Cindud ; pero en el segundo caso que es el mas pru-
dente, se debe tener el mayor cuidado con la sonda siguiendo todas
sus indicaciones, que al principio llegan hasta 5 brazas y despues dis-
minuyen hasta 34 6 3 gndualmcute Cuando se haya Hegado 4 este
foudo, se estard |umed|ato al veril del banco Ortiz y se podré navegar
Libremente al O.

Cuaundo signicndo este rambo , vuelva & descubrirse la costa meri-

L]
(") Onld, avlol silvestre y rondoso de que abunda mucho ¢l territorio argen-
®n0, (nys 0ja < pancida & la del castfio y de los cules esté formala la alumeda
de Bacuos-Ayrus. { Nota. del traductor. )

Derrota entre el ban-
co Chico y la costa me-
ridional.



Derrota por entre el
baneo Oriiz v la cos-
ta septentrional.

Derrata por entee el
banco de Ortiz y el

19% DERROTERO

dional del rio, se ver4 lnego la villa de Gilmes que estd sobre una co-
lina llena de ombiies ¥ 4 poco tiempo los buques de la bahia de Bue-
nos-Ayres. Al momento conviene cambiar el rambo al O.N.O., para
pasar libres del banco de la ciudad y cvando los campanarios demo-
ren al 8.0., se habri llegado al fondeadero de Buenos-Ayres.

La sithacion de la cindad cs de 349 36' 18" latitud S. y 529 2¢ 27
longitad O. Siendo la variacion de la aguja, en marzo de 1831 de
122 300 59" N.E.

Si se quisiese hacer la travesia por entre el banco Ortiz y la cos- .
ta septentrional del rio, al salir de Montevideo se seguird la costa & 16
millas de distancia resguardéndose del bajo Panella , & cuya inmedia-
cion hay una gran Boya de hicrro fondeada con ancla y cadena.

Este bajo estd en latitud S. 30? 54’ 45" y longitud O. 54¢ 8¢ 30¢
y se conocerd que se estd inmediatos 4 el, caando la punta das Yeguas
del cerro de Montevideo quede enfilada por los campanarios de la ciu-
dad, y la ponta del Espinillo demore al N. 52 O. de la aguja 4 unas
5 legnas de distancia. Esta iltima punta aunque baja, es bastante vi--
sible 4 esta distancia ; forma la entrada del N. del rio de Santa Lu-
cia y estd 4 12 millas de Montevideo.

Cunando esta punta demore al N.E. del mundo, es preciso gobernar
al N. 852 O. de la agnja 4 6, 6 7 millas distancia de la costa, para evi-
tar los pequeiios bancos que acompaiian la orilla: y 4 poco se distin-
guirin unos montes hastante altos y escarpados llamados Barrancas de
San Gregorio. Cuando se esté N.S. con su estremidad orieotal llamada
Jesus Maria, se navegard al O.N.O. hasta que esta punta quede al N.
85¢ E. de la aguja y luego se gohierna al O. con el objeto de reco-
nocer la punta del Sauce vinica parte del rio poblada de arholeda. Es-
ta punta estd en 342 25 20” latitud S. y en 512 8 51”7 longitud O.,
desde este lugar se signe costeandod corta distancia de tierra, con el objcto
de pasar al N. de un gran placer de rocas algunas de las cuales salen dol
agua y no dejan paso eutre cllas y el banco Ortiz. Despues se llega &
Colonia sobre un fondo hastante considerable aunque por un canal muy
estrecho, que cl banco y la costa forman en este parage.

Estaudo en freate la ciudad de Colonia, se gobernara al S.0. para
trasladarse & Buengs-Ayres, dejando & estribor las islas de Sun Gabriel
y Farallon.

La derrota por el S. del banco Chico y por el N. del gran banco
de Ortiz, no es practicable sino con vicatos largos v corricutes favo-
rables.

Para hacer la derrota eotre el hanco de Ortiz y el banco Chico, se
navegard desde Montevideo convenientemente hasta colocarse 4 9 ¢ 10
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millas de la punta del Indio goberndudose despues al O.N.O. hasta
tanto que el primer drbol de la Magdalena, demore al S.E. de cuyo
modo se evitard el banco Nuevo; gobernando despues al N. 40?2 O.
cuyo rumbo conduce al veril del banco Ortiz directamente , el cual
reconocido y habiendo sondado en 6% y 4 brazas se dirigird el rumho
al O. hasta avistar Gilmes y Buenos-dyres.

Si los vientos fuesen contrarios y las corrientes favorables; se pue-

de bordear eutre los bancos Ortiz y Chico, teniendo cuidado de no

prolongar mucho las bordadas y preferir la aprocsimacion al bauco
Ortiz , cuyos veriles se anuncian 4 bastante distancia por la disminu-
cion gradual del fondo : pevo si las corrientes fuesen contrarias, lo
mejor y mas acertado es fondearse entre estos bancos, evitando los
fondos de toba que suelen encontrarse en este rio.

Si estando en frente de Colonia al venir de Montevideo por el N.
del banco Ortiz , se quisiere ir al fondeadero de las islas de Hornos;
se dejan las de San Gabriel y Farallon sobre la derecha y cuan-
do esta dltima dewore al N. se gobernard al N.N.O. y despues al N. }
N.O. hasta avistar las islas Hornos situadas mas al O. que las de Co-
lonia , colocadas en la misma linea, y pobladas de pequeiios y espesos
arbustos ; fondeando al N.O. de la mas 4 fuera 4 101 millas de dis-
tancia.

Cuando se viene de Buenos-Ayres con el objeto de pasar & este
fondeadero , es preciso colocarse tambien al S. de Furallon y gober-
nar conforme se ha dicho arriba. .

La ciudad de Colonia estd en 342 38¢ 14 latitud S. y en 519 53¢
5¢ de longjtud occidental. La variacion observada en setiembre de
1830, era de 11¢ 8 N.E.

Sea cual fuere la confianza que merezcan nuestras indicaciones pa-
ra la pavegacion cu el rio de la Plata, lo mas prudente serd siem-
pre tomar un prictico ; de este modo se evitarin equivocaciones en
el reconocimicnto de los puntos de la costa que tengan (ue marcarse,
para seguir con seguridad la derrota.

Antes de la espedicion confiada i la Emudation ecsistian ya nruchas
cartas del rio de la Plata. Las espaiiolas levantadas en 1789 y 1794
contienen varios errores en los detalles de las cartas, y en la forma y
estension de los bajos ; la parte interior del rio y aun la de las sondas
estd incompleta, y por lo mismo no punede scr de grande utilidad &
los navegantes.

baunco Chico.

Derrota para trasla-
darse al fondeadero de
las islas de Hornos.

Conclusion.
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TABLA

DE LAS POSICIONES GEOGRAFICAS DE VARIOS PUNTOS DE LAS COSTAS DEL BRASIL Y RIO DE
LA PIATA, POR LA CORBETA EMULATION EN 1830 v 41834.

, — o33 EL L ¢ o
NOMIRES DE LOS PUNTOS, LaTiTun S. roxGitun O.
Rio Janeiro !isla dos Ratos). . .. ... ... ........ 229 55 46” 53 | 362 53’ 31" 95
Montevideo (casa dcl consul frances Mr. Cavailon). . . . | 34 54 10 57 | 49 55 48 50
LBuenos-Ayres (idem Mr. de Mondevilley . . ... ... ... 54 54 18 52 6 27 47
Colonia {casa consistorial). . .. . .. ... ii i aa 54201434 (52 7 7
Isla Goritti (sepulcro ingles). .. .. .o o oo i 34 55 42 51 | 48 42 36 47
Isla de Flores (le Farola).. ... ... ........... 34 5% 19 49 39 2
Cerro de Moatevideo. . . . . .. ... ... ... ... 34 55 10 71 | 49 58 39 90
Campanario de Maldonado. . . .. ... ........... 5453 26 90 | 48 41 45 1
Isla de Lobos (estremidad 0.).. .. ............. 30038 14857 7 6
Punta Negra. . .. . .. oo o o i e 34 53 10 33 | 48 39 57 55
Idem de Afilar, .. oo oL e . 54 47 15 49 15 5
Punta Baleya. . . ... ... o i i 54 47 15 4915 5
Cabo Santa Muria (rio de la Plata). . .. . . ... .... |3 51191 |47 52 15
La Panella (escollo). . .. . .. .. ool 3% 54 15 50 830
Caby de San Antonio. .. .. .. it i e e 36 19 %6 48 20 45
Rio Salado (variacion 132 29 57” NE.). . .. ... ... |35 4101 51 645
tio Grande de San Pedro (la torre al N. de la Barra). | 32 07 20 45 51 15
Playa de Pernambuco(partedel E.). . . . .. ... .. 2J 52 00 43 4115
Banco de arenn y cascyjo (parte mas E.). . .. . ... .. 53 41 60 46 13 15
Prava do Esteeity.. .. Lo oL L. f e e e e e e e e e 55 12 00 44 2215
Castithos (rora mas E.). .. ... ... 0., 54 24 50 47 52 35
Gindd de la Lagana (el pie del hasta frente la casa del
governador ). ..o L0000 e e . e e 28 29 23 48 32 47
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ADVERTENCIA.

Deseando vivamente el traductor lienar el ohjeto que se propuso al dar
en castellano Ia presente obra, y observando que el Baron Roussin no tavo
lugar de esplorar con ftoda l1a minuciosidad que el mismo descaba, 1a totall-
dad del Mtoral del Brasil conforme espresa en 1a pag. 17 no ha omitido tra-
bajo, ni diligencia para poder reunir las noticias que incluye en este apen-
dice, estractadas de 1as que han publicado 1oy navegantes contemporaneos
mas distinguidos de Inglaterra, para completar en 10 posible la descripcion
de aquelias costas , en obsequio de 1a utilidad general de 1os navegantes.
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DESCRIFCION DE ALGUNCS FUNTOS IMPORTANTES DE LA OCS-
TA SEPTENTRICIAL DEL BRASIL,

o3 GEETRE ¢ —

Isla de Fernando de Noronha.

Esta isla es sumamente remarcable , 4 causa de un pico muy alto que tiene en la parte
del N. lamado la Pirdmide; que de lejos parece un campanario, 6 torre algo inclinada
particularmente cuando demora al S.S.0. y que varios observadores colocan en 3¢ 56’ 20”
S. y longitud 262 11’ 28” O. () -

Su estension es de 7 millas y de 1 4 1§ de ancho. Destinada por el gobierno del Bra-
sil, para lugar de destierro de los criminales, conserva siempre una regular guarnicion y
todos sus pequefios fondeaderos, estan protegidos por fortalezas que el tiempo destruye
insensiblemente. El capitan Mailling del buque de guerra Cambridge la visité en 1827; en
cuya época tan solo se contaban en toda la isla 200 habitantes, GO de los cuales eran sol-
dados bajo el mando de un gobernador que era un oficial prusiano; a los que se juntaba un
ingeniero ocupado en afiadir nuevos puntos de fortificacion y eu la rccomposicion de los antiguos.

(*) E general Brisbane y Mr. Rumker en 1821 determinaron la lstitad de la Pirdmide de 3°.55¢15« 8. y
longitud 25 .58 38+ O. . y el cupitan Beechey en 1825 por un promedio de 100 distancius lunares la coloca en

26", 4¢ 24,
®
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Con mucha facilidad puede reconocerse esta isla por la parte del S. observindose wna
roca aislada que tiene la semejanza de una estatua. Los buques que se dirigen 4 la India
oriental frecuentan mucho su fondeadero algunas veces para refrescai’ viveres y aguada y
otras por haber sido arrastrados muy al O. por la corriente ecuatorial , 6 por los vientos
muy fuertes del S.

En su procsimidad, no se encuentra foudo & menos dc estar muy inmediatos , no ecsis-
tieudo mas peligro oculto, que una roca que esti 4  de milla de la punta S.0. Desde la
punta Tabaco se estiende un arrecife en el que rompe la mar constantemente y sale en
direccion S.E.: la roca dembra al S.E } S. 4 2§ 6 3 millas de distancia y-al S. § S.0. de la
punta mas oriental de la isla 4 distancia de 3 § millas, formando con la costa un canal de
10 & 15 brazas de fondo: cuando se estd inmediato 4 ella, la pirsmide queda cubierta por
la costa del S. de la isla.

El fondeadero esté situado en la parte del N. casi al estremo N.E. de ella; es media-
namente bueno y tiene de 9 4 13 brazas de fondo 4 una media milla de la orilla, demoran-
do la pirdmide desde el, del S.5.0. al S.0.; estd muy espuesto & los vientos N. y O. que se
dice reinan desde setiembre 4 abril , siendo en lo restante del aiio del S.E. al E. y algunas
veces tambien del N.E. La resaca suele ser muy violenta, de modo que frecuentemente no
permite desembarcar. Puede hacerse aguada en un manantial inmediato 4 la casa del gober-
nador , aunque no siempre con facilidad tanto por causa de la resaca, como porque tambien
suele secarse en verano.

En la parte del S. de la isla y al E. de la punta Tabaco, hay una pequefia bahia llama-
da el puerto, tan solamente capaz para botes y lanchas en la cual puede hacerse aguada se-
gun se supone, en un riachuelo que desagua en ella. La lefia es preciso ir & cortarla en la
isleta llamada Raron, que se halla 4 la parte del N.E. en la misma estremidad de la isla; pe
ro como casi toda ella estd rodeada de rocas es muy riesgoso y ficil perder el bote contri-
boyendo 4 ello el enorme peso de esta lefia que los hace sumergir considerablemente ; parece
que pudiera obtenerse con mas facilidad en las bahias de la parte del O. de la isla grande,
si el gobernador quisiese permitirlo.

El capitan Mortiner en 1805 encontré en Fernando Noronha much#® escazés de agua; pe~
ro vegetales, troncos de drholes, pescado y palomos, en abundancia. En 1827 el capitan
Mailling que hemos citado ya, fondeé en la parte N. demordndole la isla Raton, al N. 612
E. de la aguja, el monte de San Miguel, que esti 4 la parte del S. de la isla Plataforma
el E. 3 N.E., la Ciudadela al S.S.E. 4 una milla de distancia, el Pan de Azucar, al S.5.0.,
y dos pequefias y altas isletas que estdn al estremo S.O. de la isla grande al S.0. } O. Este
Ingar es muy bueno para los buques que tengan que permanecer, algun tiempo, pudiendo
ser descubicrtos desde la mar 4 considerable distancia.

La isla de Fernando de Noronha produce mucho ganado lanar y vacuno, aves domésti-
cis y wmaiz , frutas de los tropicos y una gran variedad de maderas. Su suelo es taun tértil que
casi nada cuesta su cultivo ; y el ganado y aves engordan admirablemente en poco ticmpo: el
pescado tambien es muy abundante.
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Las corrientes generahnente se dirigen al O. con mucha fuerza’, por cuya razon es pre-
ciso atracar la isla Raton cuando se quiera tomar el fondeadero principal. Esta isleta tiene
cerca de 1} milla de estension y est4 casi 4 1 milla y  al N.E. de la estremidad de la isla grande;
pero es neoesario proceder con mucha circuaspeccion en sus inmediaciones 4 causa de la fuer-
te corriente que la circuye.

La diferencia del nivel en la pleamar el dia de las sizigias en el fondeadero, es de cerca
de 6 pies y el establecimiento, de 4 horas.

~

Las Rocas.

A unas 50 millas al O. de la isla de Fernando Noronha (*) estén las rocas que son unas
islas de arena bastante bajas, llenas de arbustos y unidas entre si por un arrecife que estd
casi al nivel del mar, no pudiendo descubrirse desde el tope 4 mayor distancia de 3 leguas.
Los rompientes que las rodean se prolongan mucho mas hiécia el S. y en su punta N.E. se
hace remarcable una alta roca. La fragata Gloria estando casi & 2 millas al O. del arrecife,
sond6 en 28 brazas fondo roca y madreporas. La corriente en este lugar tiene 2 ,5 millas de
velocidad horaria hicia el O. y el ascenso de las agnas es de 6 pies.

Los buques que pasan entre Fernando de Noronha y la costa del Brasil, deben poner el
mayor cuidado en evitar estos escollos. Mr. Horsbourg los coloca en 32 52¢ 30« de latitud
S. y en 269 48¢ 38 y 262 49¢ 38¢ longitud occidental ; y el baron Roussin en 272 27¢ 38«
de la misma longitud.

Otros Bajosn.

A la parte del S.0. de Fernando de Noronha y casi 4 25 leguas de ella, hay un bajo se-
gun dicen los portugueses : Pimentel (**) coloca otro al 5.5.0. 4 17 leguas de la dicha, y un
tercero al O.N.O. 4 48 leguas; pero habiendo pasado varios buques por estos lugares y no
habiendo encontrado la menor apariencia ni indicacion de peligro, generalmente se cree que
no ecsisten, ‘ ’

Araeatd.

Mr. Koster , en sus observaciones en el Brasil, dice : « El pueblo de Aricati 6 Aracati,
estd edificado en la orilla meridional del rio Iguaribe casi 4 nueve millas de su cotrada; la

(*) El baron de Roossin dice 25 leguas. ( pag. 45.)

(**) Ao redor dests ilha ( Fernando Noronha) ndo baixo algum, salvo da banda de Leste affastado della, que
podem pussar pov entre elle, ¢ a ilha, naos grandes sem perigo. E 4 Oeste qualquer covsa mais para 6 Noro-
este da meama itha, em distoncia de 415 legoas , esta hum baixo langado de Noroeste Sueste , ¢ quil he de areya,
mas tem muitas pedras junto da pouta do Sueste. Estc boixo medio hum Piloto com huma sondaressa, et achow
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barra es muy estrecha y peligrosa,, con varios bancos de arena em ambos lados , em los cua-
les es muy violenta la resaca ; la arena de estos banoos es muy floja y la costa sumamente ba-
Ja requeriéndose mucha precaucion para navegar en este parage. El rio se easancha por la
parte de adentro de la barra, formando mas bien una espaciosa bahia ; pero no puede con-
cederse ninguna importancia al puerto, 4 causa de la incertitud de su fomdo smgeto & varia-
ciones ; al mismo tiempo que por su estrechez.

La barra de lguaribe , es tan solo conveniente é embarcaciones pequefias cuyo calado no
ecceda de 10 pics y puedan penetrar por ambos canales. El mejor de estos es el del N. que
sigue la direccion S.0. y N.L. y tiene 8 pies de fondo en bajamar: el otro corre 0.5.0. y
E.N.E. y es mas estrecho que el primero. Ambos estén tambien sugetos 4 cambiar de posi-
gion , por cuya razon nadie intenta la emtrada, sin saber de antemaso el estado de la barra.

El pueblo de Aracati, es lugar de mucho comercio; estd formado por uma larga calle y
otras varias travesias hdcia la parte del S. El rio hasta este lugar estd sugeto & la influencia
de las mareas , haciéndose vadeable cusndo la corriente disminuye y mengua el agua. Siendo
su dmbito mas considerable en el canal mayor , alguvos parages quedan enteramente en seco
en la bajamar. Las casas no tienen ninguna similitud 4 las de los pueblos circumvecinos ; so~
lo constan de una habitacion baja y estdn sugetas 4 frecuentes inundaciones ; por cuya camsa
tuvRron que retirar 4 la parte de arriba, los edificios piblicos, que consisten en 3 iglesias,
las casas Consistoriales y la Circel. El pueblo tiene unos 600 habitantes.

Clara.

El mismo autor continua diciendo : « La Pilla da Fortaleza de Seara Grande estd cons-
truida en la arena; es de forma cuadrangular y tiene cuatro calles con sus aceras, y en la
parte del N. otra larga calle adicional que se estiende en direccion paralela al lado N. del
cuadrilatero que forma la ciudad ; pero sin tener comunicacion con las demds por medio de
travesias. Las casas son de un solo cuerpo y se reducen 4 un aposento bajo; las calles son
desempedradas , sin embargo de tener aceras enlozadas de ladrillos. Tiene tres iglesias, una
plaza llamada del gobierno, casa Consistorial , Cdrcel, Aduana y Tesorerfa; computindose &
1200 el mimero de sus habitantes. La fortaleza de la cual deriva su nombre, estd sobre un
megano inmediato 4 la ciudad y consiste em una muralla de adobes vecina de la mar, que
circuye algunos montones de tierra que miran 4 la parte opuesta sirviendo de troneras ¢ me-
dia docena de caiiones montados. El alinacen de la po'vora se halla al otro lado del megano
que acabamos de citar, y en plena vista y procsunidad del puerto, lo que no hace muy li-
songera la permanencia en él.

Apesar de que no todo el rio, como tampoco el puerto y la costa son tam malos como la

ter de comprido 496 bracas ¢ de lcrgo 130. He baixo perigoso, porque fica no eaminho, quando s¢ vem doBra.
sil pava 6 Reyno, csta em 3.° 47¢. Tamibem e nitura de 4.° o tres quartos a0 Susudoeste da itha de Fuuio de
Neironba, 52 legous da terra firme do Bresil, disem que ho bumo baix:. [Nota del Traductor. )
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parte superior; sin embargo los rompientes del arrecife ¢ restinga son tan violentos, que pro-
duciendo una molesta resaca, causan grande incomodidad 4 los buques que en él fondean. En
otro tiempo estaba establecido 3 legnas mas al N.O. en una pequefia caleta lamada Papina,
en la que solo se encuentran en el dia las rainas del antiguo fuerte. La costa de este puerto
es moy escarpada y la resaca hace muy dificil y peligroso el atracar los botes 4 tierra, siendo
tambien muy pésima la escalera. El surgidero es muy espuesto y malo. Los vientos casi
siempre son del segundo cuadrante ; y aunque algunas veces varian, apenas permiten poder
oostear. Los edificios publicos aunque peguefios y bajos , son sumamente limpios , blancos y
- suficientes para los obgetos 4 que estdn destinados.

" El arrecife estd formado por una hilera de rocas que se estiende 4 considerable distancia
de tierra ; es visible en bajamar y estd tendido en direccion paralela 4 la costa, casi 4 un
cuarto de milla de distancia de ella; con dos pasos 6 aberturas una wmas arriba de la ciudad y
la otra mas abajo. Cualquiera embarcacion pequefia puede muy bien colocarse entre el arre-
cife y la costa; pero un buque grande, solo puede quedar 4 la parte esterior de las aberturas
de la restinga.

Los que vienen de la parte del N. 4 cargar 4 punta Mocoripe, que estdé una legnua mmas
al E. que la cindad, y tiene encima un pequeiio fuerte , pueden hacerlo en aquel parage en
que hallen 5 6 6 brazas de agua. Cuando desde la ciudad se descubre un buque cualquiera,
se iza una bandera blanca en el hasta del fuerte.

Al N.E. de Giara entre el arrecife y la costa, hay una roca llamada Pedra da Pelha que
se hace reconocer por los rompientes que ocasiona. Al salir de este puerto puede pasarse en-
tre esta roca y la tierra, dando resguardo al bajo que se halla & unas 100 varas al N,, pu-
diéndose pasar igualmente entre la barra y el arrecife principal.

En 12 de enero de 1824 un buque mandado por el capitan Matthewson , naufragé en es-
ta roca Pedra da Velha la que no advirti6 segun parece hasta que estnvo 4 distancia de 3
cumplidos de buque. Esta roca se halla 4 una tercera parte de la distancia que hay entre
punta Mocoripe y el fondeadero interior : en su contorno el fondo es de 3% brazas.

El fondeadero interior que acabamos de nombrar, se halla entre el arvecife. y la tierra:
cuangp no se pueda salir por el canal oriental , podra efectuarse por el occidental aunque se
haya entrado por el primero. En marea baja todo queda rodeado de rompientes escepto los
canales; y como los pricticos no pongan mucha ateacion , es sumamente peligroso este lu-
gar , aunque muy atractivo por su cousiderable comercio.

Paranahyba.

Esta parte de costa de la provincia de Pianhy , que se estiende desde la harra de Igua-
rassu brazo mas oriental del rio Paranahyba , hasta la de Tutoya que es el mas occidental;
estaba muy mal situada en la mayor parte de cartas antiguas. La distancia entre estas embo-
caduras, es casi de 26 nillas, en cuya estension desemboca eu el mar el rio Paranahyba
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otros cuatro conductos que siguiendo su ¢rden hicia el E. son llamados Barra Pelha, do
Meio , do Caji y das Canarias. La tierra que separa las diferentes ramas de este rio, forma
un grupo de islas bajas que producen unos pastos eccelentes.

El fondeadero de Zutoya , es el inico en toda la gran estension de la costa comprendida
entre Bahia de Todos los Santos y el rio de las Amazonas , cuya barra pueda atravesarse en
todas épocas de la marea , por los buques que calen de 14 & 15 pies.

Los capitanes de dos buques ingleses han descrito esta barra como de unas 7 millas de
ancho , y habiéndola sondado toda , nunca hallaron menos de 5 4 6 brazas; lo que confirma
la ecsactitud de los fondos obtenidos en este mismo lugar por un bergantin de guerra del
Brasil. '

Las barras de Jguarassu y Velha slgunos afios hace que quedaron innavegables , 4 conse~
cuencia de la formacion de dos bancos de arena que se formaron inmediatos 4 la parte de so-
lavento de ellas ; por lo cual los buques se hallan precisados & entrar en la barra de Tutoya
que esti mas al O. (*)

Instruccion sobre ia navegacion de Clara hasta Maranhde por el
capitan Hewett.

La costa desde Ciara , 4 Jericacoara , se dirige al N.O.0. ; disminayendo el fondo gra-
dualmente , hasta muy inmediato 4 la orilla: gobernando al N.O. se evitard un bajo de arena
que se estiende desde ¢l monte Melancia, & Jericacoara , termindndose al N.E. de esta ul-
tima 4 6 6 7 leguas de tierra. Cuando se hayan navegado unas 100 millas al N.O., inclusas
una y media de velocidad horaria de la corriente , las sondas variardn de 11 & 20 brazas;en
cuyo caso se inclinard el rumbo mas al O. hasta los 58% con el obgeto de atracar la costa y
seguir costeando desde Jericacoara hasta la punta de Mangues Perdes , que debe avistarse
al mismo tiempo que la isla d¢ Santa Ana.

(*) Elrio Paranahyba es uno de los mas graudes del Brasil y un panto comercial de la mas slta impor-
tancia. Aumentan su candal tres brogos del mismo nombre cuyo nacimiento tiene su origen en los confing@ de 1a
Sierra , limite de la provincia de Pianhy por la parte del S.0. Su primer tributario , es el rio Bolsas unico que
se juonta con ¢l por sa orilla igquicrda. El Urussuby, tambien desogua en las inmediaciones de su confluencia por
la orilla derecha, trayendo igualmente su origen del mismo lugar. Veint: y ocho leguas mas absjo, el Gurges
cuyo nacimiento es el mismo, forma muy inmediato 4 su principio , el Ingo Pernagoa; y luego se junta con aquel.
Treinta y seis millas mas adelante, recibe igualmente al Caninde que fluye desde la Sierra dos Irmaos, bicia el
S.E.: y seis leguas mas abajo de Poty tambien se precipita en ¢él. C i & 44 leguas de su curso, se le reuve el rio
Longa y un poco mas abajo sale hicia el E., el pequefio brako del Paranahyda que forma el gran lago de la
Encantada : 1a isla entre el lago y ol rio, tiene casi 6 leguas de largo. Sicte leguas mas adelante, este rio s di-
vide en dos, 6 mas bien en dos raudales desiguales que finslmente se preeipitan en el occeano por 6 brazos dis~

tintos. L distancia de Berra de Iguarassi , & Vithade Pernaibo; es cai de 8 millas ( Noutical Magosine tom.
1. pag 3ivy 312.)
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Es de absoluta necesidad que los buques que desde alta mar se dirigen al Maramhdo
efectien su recalo bastante al E., pues acontece que las corrientes tiran con mucha fuerza
entre el O.N.O. y el S. 852 O.; en cuyo dltimo caso si haciendo un esfuerzo para recalar,
el buque hubiese sido llevado 6 arrastrado por la corriente , hasta por la latitud de 3¢ S. al
E. del monte Melancia , ¢ entre este y Ciara ; serd muy facil reconocer este dltimo punto,
por tres montafias que tiene al S.S.E. tendidas casi de S.E. 4 N.O., y por algunas otras que
estin 4 la parte del O. 4 distancia de 7 leguas y son muy ficiles de distinguir desde estos
lugares , en que deben encontrarse los fondos de arena fina y conchuela. Pero si se recalase
por los 32 15°, 6 22 30’ S., el fondo serd de pequefias piedras blancas y coloradas , y se es-
tard en frente de Jericacoara. Si resultase el fondo de piedrecitas mezcladas, amarillas , azu-
les y coloradas , se estaria sobre Paranahyba, 6 Temonha, en cuyo caso deberian distinguir-
se tres montafias tendidas de N.Q. 4 S.0. en el meridiano de este dltimo punto.

Desde punta Mocoripe , hasta Paranahyba , toda la costa es playa y se estiende casi 4 me-
dia legua al interior , cuyas tierras aparecen muy cualtivadas; lo que las hace distinguir facil-
meate de la costa mtermedla entre Paranahkyba y la punta de Mangues I’erde: que tan solo
es de arena sin ninguna sefial de vegetacion.

Inclinando el ruambo un poco mas hécia tierra, estando 4 4 leguas de dlstancm de ella y
siguiendo al O.F N.O., se conseguird avistar la isla de Santa Ana y reconocer al mismo tiem-
po los bancos de la costa; rebazados estos; ficilmente se distiuguird la entrada 6 embocadura
del rio Perguicas. Aunque esta tierra, toma una apariencia mas regular que la que antece-
de, no merece sin embargo que se le dé el nombre de altura. Cuando Pergui¢as demora al
S.S.E., empieza 4 disminuir la profundidad, & 8 6 9 brazas; sin embargo se seguird nave-
gando al misino rumbo , hasta que despues de haber atravesado esta embocadura y rebasado
el bajo, se vuelve 4 encontrar el curso natural de la corriente y se inclina el rumbo un po-
co mas al N.O.

Cuando se estd muy al E., es necesario procurar pasar este pedazo de costa durante el
dia ; por la noche es preciso aguantarse con solo las gabias y el trinquete desde las 22 6 24
brazas, hasta las 12 6 14; no siendo muy prudente si el viento fuese fresco, pasar de Perguicas
sin haber durante la luz del dia hecho las operaciones necesarias para quedar preparados para
el siguiente. Si fuese de dia, se navegard & toda vela al rumbo arriba indicado manteniéndc.c
siempre 4 la misma distancia de la costa. Casi al llegar 4 la estremidad de los bancos, apare-
cen las tierras muy fértiles y la punta de Mangues Perdes muy clara; cuando esta demore
al $.5.0., se navegari en direccion 4 la isla de Santa Ana con buena vigilancia al tope, y
reconocida esta y demorando ya al 8.5.0. se dirigiré el rambo al N.0.}O., hasta estar en
el paralelo de 22 8., en cuyo caso, se podrd gobernar al O. directamente. ()

(*) El Modern Navigator . menciona uu peligroso bajo en la lutitud de 2'. 10+ 13+ 8. ¢ longitad 37°. I-
38« O. llamado Banco de Cesar. Nosotros sospechamos que esta posicion es defectuosa y (que el mencionado bajo
es ¢l mismo que el B. Roussin describe con ¢l nomtre de bancos de Santa 4na.

27
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Cuando navegando segun acabamos de decir al N.0.§0. , se empieza & perder de vista Ia
isla de Santa Ana por el S.S.E., se tendrd por el través, el banco de Coroa grande que se
procurard 4 reconocer teniendo buena vigilancia en los topes conforme hemos indicado; y de-
hiendo encontrarse 18 hrazas de fondo al momento de avistar sus rompientes ; entonces pue—
de inclinarse el rambo 5% mas al O. pero no mas absolutamente. Al N.O.0. solo deben na-
vegarse 13 millas y al O. 11, iocluyendo en esta distancia la velocidad horaria de la cor-
riente que puede conceptuarse de una milla, cumplido lo cual, se cambiari el rumbo al
0.5.0. navegando sin el menor recelo & reconocer el monte Jtacolomi, que se verd muy pron-
to en la costa opuesta por la parte de babor y un pedazo de costa de Zapitapera, que forma
como una ensenada.

El monte Jtacolomi tiene la apariencia de una cufia de cafion y es muy remarcable por
lo bajo de su costa inmediata : cuaodo se haya reconocido, dirijase el rumbo de modo que
dicho moute demore al O.N.O., pero no quedando nunca 4 menor distancia de 5 leguas de él
y de la punta de Alcantara debiendo demorar esta iltima, al S. 502 O. Si estando en esta
posicion , el tiempo se escureciese, ¢ sobreviniese la noche, no se debe tener el menor re
paro en dar fondo.

Farol de 1a isla de Saniac Ana.

La noticia original de esta farola, dice : « Que es un edificio 6 torre cuadrangular de tres
cuerpos que se clevan cn progresiva disminucion y cuyos 4ngulos tienen sus vértices dirigidos
4 los cuatro puntos cardinales del mundo. Estd 90 pies elevada sobre el nivel del mar, al
tiempo de la pleamar en las rizigias.

Esta farola vista de dia 4 alguna distancia , tiene la apariencia de un buqae 4 la vela, y
de noche alumbra con luz giratoria que puede percibirse 4 distancia muy considerable siendo
sus destellos de la duracion de 50” y de 10” sus eclipses. Estando 4 menor distancia , ostenta
una luz fija que presenta la apariencia de una estrella muy reluciente , cuyo mayor centelleo
es de la daracion de medio minuto. ,

En 25 de junio de 1839, se supo por conducto del vice-consul portugués del Maranhdo,
que en los disturbios politicos que se esperimentaron en aquella época en el Brasil , este fa-
rol fué casi destruido ; pero compuesto seguidamente. El gobernador de la provincia en 16
de octubre del mismo afio, di6 la érden para que no alumbrara micntras durasen aquellas
circuostancias , y no se hubiese totalmente restablecido la tranquilidad general en aquellas
comarcas.

Recatada para ir of Marank.o (°)

El capitan Hellesley dice: « La navegacion en la costa N. del Brasil, ningnoa dificultad

(*, Nautical Magazine page 436 edition 1833..
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ofrece mientras se proceda con la cautela y precauciones que generalmente se acostumbran.
Una estricta vigilancia en los topes y serviolas, la conservacion de un andar siempre igual, y
la desconfianza de la procsimidad de la costa ; serdn indicios precursores del acierto.

El punto mejor de recalo para los que no sean pricticos de esta costa, es en los Langoes
grandes ; porque estos altos con sus manchas de arena blanca son sumamente remarcables y
de macha estension , pues casi empiezan en 362 27’ y se terminan en 362 54 longitud O. Di-
rijase pues el rambo & recalar sin temor hicia la medianfa ¢ estremidad occidental , siendo
muy probable que al mismo tiempo de avistarlos, se observe verdear el terreno inmediato &
la panta de Mangues Perdes , como igualmente la farola de la isla de Santa 4na.

Si se recala sobre Perguicas, 6 Langoes Pequenhas, las sondas se encontrarin de 19 ¢
20 brazas ; bajando prontamente 4 13 y poco despues & 10 i i1, en cuyo caso se inclinar el
rumbo mas 4 fuera para separarse algun tanto de la costa. Esta ti®rra es baja y solo se ob-
serva en ella un punto uaico de una 6 dos millas de estension, que tiene una elevacion regu-
lar: toda ella es de arena sumameute blanca y coconada de verdara, de la cual es muy
probable haya tomado el nombre de Lansoes Pequenhas.

La costa del E. de Ciara , se estiende en regular declive, haciéndose mas alta por la par-
te del O. y con mogaificos montes al interior , es la aica tierra de aspecto agradable que se
distingue en toda la costa N. del Brasil. La punta de Mocoripe, es de muy ficil reconocimien-
to por ser toda ella de aresa, muy agreste y terminada por uu escarpado cortado & pique.
Seria superfluo el aprocsimarse mas de 6, 6 7 millas coun el objeto de recomocerla desde la
cubierta ; no siendo tan iuleresante su reconocimiento, para que se pretenda lograrlo mas que
de paso.

Si se viniese & reconocer la costa por la tarde, pudiéndose contar con la suficiente velo-i-
dad para conseguirlo, y luego despues por Ja uoche se guisiese seguir el rambo al N. 60? O.,
no se navegaria tan fuera de peligro, como maatenidndose entre las 22 y 17 brazas, por los
29 de latitud S.

Son wmuy raras las circunstaucias en que suce.la gque un buque que se mantenga durante la
noche de uuo y otro hordo cou el objeto de agnardar ¢l dia ea este lugar, se encueatre al
amanecer mas lejos de la tierra, que al anochecer del dia precedeate.

Si durante la primera noche s¢ hubiesc estado en foudos menores de 10 brazas y despues
convencidos de que no se corre peligro se (uisiese otra vez atracar la tierra; seria inutil es-
tablecer este fondo de 10 brazas , como limite de aprocsimacion.

Derrota para ir al Waranh.lo.

Suponiendo que durante el dia se ha recalado en las imnediaciones de Langoes grandes;
se ird atracando la costa gobernando al 0.£5.0., hasta la distancia & que aconseja la praden-
cia : si el tiempo se mantiene claro y se tiene lnz del dia, se gobernwrd al O.N.O. hasta e.
punto en que dicha costa se ternina , navegando despues de 10, & 13 millas costeando la d-
Mangues Perdes hasta avistar el farol dc la isla de Sunta dna, 6 su hasta de banlders, qe

*
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probablemente demoraré al S.0.30. y de allf navegando 4 buena vela segun convenga, se ird
d reconocerla bien ; pues dicha farola no se halla en el estremo N. de la isla y es necesario
cerciorarse : cuando la punta de Mangues Perdes demore al §.35.0., y se considera impo-
sible agarrar la isla con luz del dia; ‘sers muy conveniente aguantarse durante la noche; pues
al N.E. de ella se estienden unos escollos muy peligrosos que es preciso evitar, separindose
y ciiendo el vicato por el N.0.}O., interin se aguarda la marea.

En el interior de la bahia de San Jos¢, las mareas son regulares y se dirigen 4 lo largo
de la costa en su principio : y dice el mismo Wellesley que lo arrastraron hécia el interior de
los arrecifes, obligindolo 4 fondear en 5 brazas hasta tanto de poder gobernar al N.E. y gran-
gear lo necesario para zafarse de ellos. En todos casos , estos rompientes se distinguen siemn-
pre perfectamente , pues el oleage de que continuamente estin combatidos , nunca se estiende
4 menos de 14 braras. °

Habiendo pasado estos peligrosos escollos, se gobernar# libremente al N. 852 O. hasta ha-
ber rebazado los de Coroa Grande. El capitan Hewett recomienda gobernar al N.O. } O. con
cuyo rumbo se navegaria sin duda alguna mas separados de los espresados bajos; pero el que
nosotros hemos indicado , & mas de proporcionar la separacion suficiente , conduce & recono-
cer ambos rompientes durante la creciente : sin embargo para poder seguir el mismo rumbo
durante la vaciante, serd preciso gobernar al 0.5.0.

Como el banco de Coroa grande , rompe continuamente en todos tiempos; es sumamente
dtil reconocer estos rompientes , para tener de fijo un nuevo punto de salida muy ventajoso,
parz poder navegar de noche sin recelo, cuando se tenga un deseo vehemente de poder lar-
gar el ancla: pero sino se quisieren reconocer , se gobernaréd al O.N.O. 15 6 20 millas, y
luego al O. hasta la inmediacion de Itacolom:i. -

Esta montafia es la tierra mas elevada de la costa circumvecina, y lo primero que de ella
se descubre, tiene la apariencia de una isla redonda y estando mas cerca y en union de las
tierras contiguas, se presenta bajo el aspecto de una cuiia de cafion. La distancia & que pro-
bablemente se suele avistar dicha costa es todo lo mas & 15 millas; y tan solo 4 diez 6 doce
desde el tope; y comforme mas inmediato se esté , mas ira disminuyendo la profundidad.

Si aprocsimdndose demasiado se llegasen 4 tener solo 9 brazas 6 menos , témese la vuelta
del S. arribando gradualmente hasta el S.5.0. ; pues al mismo tiempo que la profundidad ir&
aumentando , el rumbo conducird 4 la inmediacion del fuerte de S. Marcos. Si estando ya
cerca de €l, se hallasen 14 brazas de fondo puede seguirse el mismo rumbo: pero si mientras
se hace esta navegacion durante la creciente , se temiese ser arrastrado el buque hasta cerca
de Alcantara 6 sobre el banco de Cerca, y en la vaciante al cootrario ; se daré fondo entre
¢l banco del medio y el veril de Coroa grande.

Obsérvese despues el dirigir la proa un poco i fuera de la punta de S. Marcos, teniendo
presente que esta, demora del S. 162 O. al $.5.0. y que estando en la mediania del canal
dificilmente pueden obtenerse sondas con la sondaleza de mano: cuando se obtengan mevos
de 9 ¢ 10 brazas, se estard sobre el cantil del banco del Medio ; en cuyo caso debe tenerse
la precoucion de mauteuer la proa 37 d uua cuarta mas al O. El fondo de 14 brazas cs el
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mejor para navegar enteramente libres. El no haber obtenido sondas en la inmediacion del
fondeadero , no debe ser obsticulo para seguir hasta el fuerte de S. Antonio por la misma
profundidad. .

Las tierras que primeramente se descubren pertenecientes & la costa de las inmediaciones
de la punta de §. Marcos, parecen 2 pequefias islas ; la de mas al E. tiene dos meganos de
arena y forma la apariencia de dos bahias que se descabren muy prontamente , cuando se
navega en direccion del fuerte de S. Antonio , como igualmente el hasta de bandera de este
iltimo. Lste fuerte se presenta & la vista bajo la forma de una larga casa colorada y baja si-
tuada 4 corta distancia al O. de la punta de S. Marcos. Al estar como 4 una milla adentro
de la parte posterior del fuerte , se sigue prolongando la costa, hasta tanto que aquel de-
more al N.E. } E. y §. Antonio al E.S.E. ; en cuya posicion se largard el ancla en 10 hasta
14 brazas.

El dnico peligro que hay que temer en buque grande, al estar inmediatos al fondeadero,
es el banco de Cerca que estd casi 4 una legua de tierra y cuya puota N. demora casi al
N.O. de S. Marcos. En este espacio se pnede bordear muy bien 4 menos que la marea tenga
- mucha fuerza ; pero no se debe pasar nunca en su inmediacion : las sondas que indican la
procsimidad de este banco van disminuyendo gradualmente desde muy & fuera.

El piloto de la Sapphire bordeando cerca de la parte N. de su estremo, estavo sobre este
banco en 5 brazas de agua. En bajamar apenas tiene en el centro 16 pies de fondo , aunque
esto no podemos positivamente afirmarlo. Cuando se esté inmediato 4 la parte N. y S. de di-
cho banco, la mejor seiial para navegar zafos es el no cerrar ¢ cubrir las dos pequefias islas
Espera que estin inmediatas 4 la punta Ataki, con esta \ltima. Pero repetimos que en los
casos comunes, debe siempre evitarse la aprocsimacion 4 este banco.

Sucede muy pocas veces que las embarcaciones que se dirigen desde Itacolomi al Maran-
hdo tengan que bordear, siendo constantemente los vientos de la parte del E.; pero es muy
comun el tenerlo que hacer cuando se quiere salir. Una sola marea es suficiente para acom-
paiiar al buque hasta el monte Jacolomi y cuando este demara al O.N.O. ¢ al O., el pric-

tico suele despedirse.

Descripclon del puerto de Sas Leuis y bahia de San ¥ asrcos , segun WUr.
Hesnry KHosler.

Para entrar en el puerto del Maranldo , seguimos el canal del E. del banco del - Medio,
y pasado el fuerte de S. Marcos largamos el ancla cerca de los bancos de arena de la entrada
del puerto de §. Luis, 4 causa de no temer prictico 4 bordo: el capitan se embarcé en el bo-
te para irlo 4 Buscar y estando précsimo 4 la ciudad, fué llamado con una enorme lorina
ddndole la 6rden de no saltar 4 tierra mientras quedaba aguardando el prictico. Este llegs
por fin, acompafiado de un soldado y un oficial de aduana. Cuaudo con el bergantin nos di-
rigiamos al puerto, vinieron & bordo las visitas de Sanidad y Resgnardo cuyos individuos
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elegantemente vestidos y el Administrador con uniforme de oficial de caballerfa, nos mani-
festaron las ordenanzas del puerto, que encontramos muy fastidiosas é importunas.

El puerto de & L-is, no es mas que una cala de la isla de Maranhdo, que esté 4 la en-
trada de la bahia de S. Marcos. El canal apesar de que tiene suficiente fondo para busues
mercantes , es demasiado angosto para poder entrar sin prictico. En freote de la ciudad el
agua disminuye considerablemente en la vaciante , siendo digno de observar que las mareas
suben gradualmente mas, conforme se va adelantando en las costas desde el S., para el N.:
asi es que mientras en rio Janeiro el ascenso de las aguas es casi nulo, en Pernambuco es
ya de 5 4 6 pies, en Itamarica de 8 y en el Maranhdo de 18 pics.

La bahia de S. Marcos contiene varias y hermosas islas; siendo su estension suficiente
para poder merecer el nombre de grande. El ancho desde §. Luis 4 las tierras opuestas, es
casi de 4 leguas , y su longitud es mucha. En las cercanfas de las orillas de la parte del S.,
tiene muchos hancos y muy poca agua. En este lugir recibe las agnas del rio; y 4 lo largo
de los bancos estin situadas varias haciendas y criaderos de ganado 6 dehesas. El rio Itapi-
curu, corre por el estrecho canal que la isla forma con el continente; hay alganos bancos su-
mamente fértiles y situadas en ellos las principales plantaciones de algodon y arroz , que for-
man los articalos preferentes de su comercio ; pero la isla no es muy cultivada.

La importancia de esta provincia ha ammnentado rapidamente, en pocos afios: antigua-
mente el algodon apenas podia cousiderarse como articalo de esportacion , cuando al presente
pueden evaluarse 4 mas de 40 ¢ 50.000 balas de 4 180 libras cada una que se estraen anual-
mente , y la cantidad de arroz es sumamente grande. La caiia dulce se cultiva tambien, y
apesar de que su cultivo aun se halla en la infancia, se esporta para el S. considerablemen-
te. El arroz y algodon los traen 4 §. Luis en barquitos de 25 4 30 toaeladas, que suben rio
arriba 4 tomar sus cargamentos , hasta las mismas plantaciones.

La importacion de muebles y manufacturas de Europa es de bastante consideracion y
son trasportadas tambien desde otros puertos del Brasil: sin embargo, las demawndas no son en
tanto ntimero como era de esperar & causa dc ser muy poca la gente libre, en comparacion
4 la clase de esclavos que es sumamente numerosa, y no consume. articulos dispendiosos,
siendo para ellos casi todo, cousiderado como obgeto de lujo en este clima. La desigualdad de
las clases tambicp es muy grande en §. Luis, y las mayores riquezas estdn concentradas en
poder de muy pocos individuos : los propietarios forman una clase bastante numerosa , tienen
infinitos esclavos , al mismo tiempo que son los principales comerciaates.

Bajo el punto de vista comercial y sus relaciones con Europa, este puerto puede ser con-
siderado de .7 clase entre los demis establecimientos dz las costas del Brasil, concediéndose la
preferencia & los de rio Janeiro, Bahia y Pernambuco.

La ciudad de Alcantura 6 Alcantra, esti situada & la otra parte del hanco mias occiden-
tal de la bahia dc San Marcos ; tiene una barra de muy poca agua y requiere mucha pricti-
ca para los buques grandes que pasan & San Luis. Esti sobre una colina ¢ altura semicircular
v vista desde el puerto parece muy hermosa. acaque es muy pequefia ecsaminada de cerca.
Las ayores casas tieuen cuerpo alto y son construidas de piedra; pero las demas (y estas soa
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la mayor parte) solo tienen aposento bajo; por la parte de detris y 4 algnna distancia se es-
tienden jardioes tan irregulares, que no hay duda son muy susceptibles de grandes mejoras.
Las tierras adyacentes son muy codiciadas para plantaciones de algodon. Esta ciudad tiene
muelle, casa consistorial , circel y muchas iglesias.

Un poco 4 fuera de la entrada del puerto, hay una isla llamada do Libramento ; tiene 5 .
millas de largo y una de aucho, con una capilla encima dedicada 4 la virgen del Lilramento
de la cual tone el nombre y es visitada una vez al aio por los habitantes circumvecinos, que
asisten 4 la fiesta de su invocacion.

Derrota de Maranhao al Parda ()

La salida de Maranhdo para el Pard, debe verificarse por la maiiana con el obgeto de ir
4 fondear & Aracagi: saliendo de este ultimo puvto debe procurarse i navegar por pro-
fundidades de 15 & 20 brazas hasta haber pasado los bajos de Cumd, cuya travesia solo serd
de unas 8 leguas.\Pasados los bajos, se entrari en un placer que se estiende 22 leguasen
direccion N.O., por fondo de 6, 7 y 8 brazas y aunque alguna vez se ecncoutrasen menos,
no hay que tener cuidado pues el fondo todo es de arena y generalmente del braceage in-
dicado. Cuando empieze & aumentar el fondo, inclinese el rumbo hdcia tierra pues estando
entonces en frente la isla de §. Jodo, luego se perderdn las sondas. Toda la costa compren-
dida entre el Maranhdo y la isla de S. Jodo , es baja y en algunos parages de arena blanca.

Dejando la puata de ltacolomi, se encuentra la bahia de Cumd y un poco mas adelante
la punta de Jodo Vaz Calhao, cuya costa intermedia corre al N.O.; y siguiendo & unas |3
leguas de distancia de la dltima, se halla lababia de Corimatd. Awmbas despiden hajos que
se eslienden & unas dos leguas. A cuatro leguas distancia, de la bahia de Corimatd , se ha-
1)a otra hahfa llamada Moconanduba y un poco mas adelante, la de Cabello da FPelha. Desde
aqui corre la costa baja y parcja con playa, coronada-de negros arbustos y malezas; si-
gvicudose despues una espaciosa bahfa cuya entrada tiene como dos legnas de estension y en
la cual se vé rebentar la mar, llamada babia de Carsapoeira. Desde esta bahia 4 la isla de S.
Jodo, hay la distancia de 8, 4 9 leguas. _

La isla de §. Jodo es baja, pareja y casi al nivel de la mar; ticne 5 leguas de estension
y csta tendida de N.E. & S.0. En la punta N.E. de la misina hay un buen surgidero en 6 y
7 brazas de foudo, dos tiros de fusil apartado de la costa; pudiéndose hacer agnada en la misina
punta en que ticne unas laganas de agua muy buena. Esta isla estd una legua separada de la
tierra firme , y en la parte del O. de ella en el continente, hay un rio que desagua en la

(*) Como ni el baron de Roussin , ni cuantos autores ingletes he consultado, tritan de In derrota y descrip-
cion del Pard , me he visto precisado & copiar cuanto dice Pimentel , p-1a no dejzr incomplcta la descripeion de
1a costa N. del Brasil j sin embargo repetiré qu= se tenga presente cuanto dice ¢l B.ron en la piz. 3, acerca de la
importancia que debe darse & 1 s noticias que saministra ¢l Deirctero dl citudo Pimentcl. [ N. del T. )
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mar y que en idioma del pais se llama Turirana cuya embocadura forma un puerto en el
que antiguamente hacian escala los buques que hacian el trifico de esclavos , capaz de conte-
ner grandes embarcaciones.

De este lugar para adelante la costa estd entrecortada por un gran nimero de rios, 6 ba-
hias muy inmediatas unas de otras, dirigiéndose desde S. Jodo 4 Gurupi al O.3N.O. y al O.
N.O. el espacio de 20 leguas; y comprehendicndo en él las siguientes bahfas : Turivassi , cu-
ya entrada es tan espaciosa que no se vé la tierra de una 4 otra punta, bien que ambas son
muy hajas; Motuoca , Carard , Maracassume , Pirocava , Tiromahuba , Guirirtba y Guiririba
merim , las dos dltimas tan inmediatas la una 4 la otra que por esto son llamadas as duas
irmaas, El Gurupi es una montafia bastante elevada que estd algunas leguas al interior,
acompaiiada de otra mas pequefia y mas redonda: la costa es baja y pareja con playa coro-
nada de arbustos y malezas y tiene una punta que despide unos bajos de unas tres leguas de
estension en los que rebienta mucho la mar.

Desde Gurupi a Caite hay 25 leguas de distancia corriendo la costa al 0.fN.O. y al O.
N.O. en la que debe navegarse , en foudos limpios de 7 & 8 brazas 4 distancia de 3 4 4 le-
guas, para conservar 4 la vista esta costa que es muy baja. Entre Gurupi y Caite se encuen-
tran las hahias siguientes ; Pereahuna , y Pereatinga que estin inmediatas ; Togue emboque,
Giranunga , Senamboca , Punga , Manigituba y Caité. Esta iltima es ficil de reconocer por
unas islas altas llenas de manglares y por la playa de arena muy blanca.

Desde Caite 4 Maracand , hay 15 leguas, dirigiéndose la costa al O.§N.O. en la cual se
navegard & dos 6 tres leguas de distancia y por fondos de 7 y 8 brazas. Entre Caite y Ma-
racand , se encuentran las bahfas de Cotiperu , Meriquiqui , el monte de Piraussiu, que esun
morro cortado & pique por el lado del mar y tiene por su parte del E. unos escarpados ro-
jos ; siguiendo despues las bahias de Piramerim , Guarapipo y Virianduba 6 Salinas: cuya
nomenclatura pertenece al lenguaje de los Tapuyas. Las salivas sc distinguen por unas playas
muy blancas y unos meganos en que rebienta la mar y que de lejos parecen bajos, detris de
los cuales hay una vigia que tiene un cafion con el cual da la sefia cada vez que divisa un
buque , lo que constituve una huena seiial de reconocimiento; al mismo tiempo que en la
punta en que aquella se halla, se observarin unas manchas de arena blanca y una ensenada
llamada de Maracand que esti &4 30’ de latitud S. y tiene 5 6 6 brazas de fondo.

Como & 5 leguas de Maracand, esti la punta de Tigioca que es la mas oriental del rio
de las dmazonas. En frente de esta puota 4 dos 6 dos y media leguas , estdn los bajos de Ti-
gioca que salen 7 d 8 leguas al N.O.; en las inmediaciones de la punta hay 7 brazas de fon-
do v 3 en las cercanias de los bajos sobre los cuales s¢ levanta mucho la mar.

Estos bajos forman un canal con la costa, que en su entrada tiene de 20 & 22 brazas de
fondo ; pero adelantdndose en el , disminnye de tal modo que en algunos parages solo tiene dos
brazas de profundidad en la baja mar al tiempo de las zizigias. Los aotiguos penetraban en
este canal con embarcaciones pequeiias , en su embocadura tendrd de dos 4 tres leguas de an-

cho, pero se va estrechando de modo que en el parage was angosto, solamente tendrd tres
cuarts de legua, :
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Saliendo de Maracand para la ciudad de Belein do Gréo Pard y navegando en el espre-
sado canal, debe gobernarse al N.O. } O. con la sondalesa en la mano y por 9 6 10 brazas;
tan luego como se vayan dejando los bajos 4 estribor, se ird entrando para adentro pasando
entre ellos y la tierra, aunque serd lo mejor aguardar la baja mar para tener 4 la vista al-
gunos bajos 6 Coroas de arena que se hallan en este canal; y cuando se hayan pasado ente-
ramente se arribard al N.O. la distancia de uno 6 dos tiros de fusil , costeando despues la
tierra del S. O. 4 una legua de distancia.

Sin embargo aun que sea con embarcaciones pequefias ; no se acostumbra ya la derrota’
anterior, y sila de pasar por fuera de los bajos conforme vamos 4 describirla. Estando 4 dos
6 tres leguas fuera de la entrada de Maracand, se navegard al N.O. hasta quedar 4 10 le-
guas y despues un poco al O. y al 0.S.0. por fondos de 8 y 9 brazas; y ocambiando lue-
go el rumbo al S.0. se pasard atracado 4 la‘isla dos Joanes como 4 leguas. En la emboca-
dura del rio de las #mazonas , hay una innumerable cantidad de islas que se estienden rio
arriba el espacio de 80 & 90 legnas divididas entre s{ por un intrincado y confuso laberinto
de canales, en donde se halla la entrada de enfrente los bajos de Zijioca y de Joanes que ten-
drd como 10 6 12 leguas en direccion N.N.E. y §.5.0. Por la parte del O. hay otras que se
llaman dos Aroans ; junto 4 las cuales hay algunos bajos en que han naufrigado varios bu-
ques , por cuya razon no conviene dirigirse 4 pasar por la parte del O. de dicha isla de Joa-
nes ; solo si navegando al 0.5.0. y S.0., se vendri 4 descubrirla; atendiendo que es baja y
muy rasa y de lejos parece llena de mogotitos redondos. A la entrada es necesario inclinarse
un poco hécia la derecha navegando en 12, 10, 9 y 8 brazas de arena menuda y lama.

El canal entre la isla de Joanes y la tierra del E., tiene 9 6 10 leguas de ancho; pero
estrechdndose conforme se va adelantando rio arriba , hasta quedar en solo 6 leguas. Si se
estuviese en vista de la isla de Joanes al anochecer y 4 3 6 4 leguas de distancia, es preciso
dar fondo y volverse 4 levar cnando esté la marea baja. De este lugar se ird dando la vuelta
4 encontrar la tierra del E. que corre hécia el Pard pasando zafos de los bajos de Tijioca, y
si se encontrase un banco que esti en medio del canal y corre de E. 4 O., no hay nada que
temer pues tiene 4§ y 5 brazas de fondo fango, y es muy pequefio. Al avistar la costa del
Pard & distancia de dos leguas , se notar4 que es Wna tierra baja y negruzca liena de maun- |
glares , que de lejos parecen buques fondeados.

Cuando se concluye esta tierra negra, siguen dos pequefias playas de arena muy blanca, y
mas adelante inmediato 4 la mar, unos escarpados 6 manchounes colorados llamados los Top:-
nambazes , en donde hay unas casas de paja. Una legna mas adelante hay una punta de tier-
ra que de lejos parece muy delgada y va engruesindose conforme vaya aprocsimdndose: desde
la cual forma la tierra una ensenada que se llama Bakia do Sol; de este lugar para el S.0.
sigue una tierra rasa que de lejos parece unida y que solo es una isla formada por un este-
ro , llamada isla Morobira ; esta isla tiene como dos legnas de estension y en su punta S.0.
una aldea : inmediato 4 esta misma punta tiene tambien un pequefio islote lleno de arholeda,
de ticrra del cual pasan las canoas. Antes de llegar 4 una punta gruesa que se halla en ells,
es necesario uo atracar la tierra mucho porque tan solo se hallariu 4% brazas; pero si im-
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provisamente se diere en éste fondo, inclinese luego el rumbo hécia isla de Joanes, que al
momento se hallardn 9, 10 y 12 bragas. Casi dos leguas mas hdcia el S.5.0. se encuentra
otra bahia llamada de S. Antonio, pasada la cual se descubre al momento la cindad del Pard.

Para llegar 4 la ciudad , debe pasarse por fuera de una isla redonda que se halla en vis-
ta de ella y que tiene otras tres, 6 cuatro pequefias isletas al O.N.O. ; en una de las cuales
sc ve una mancha colorada : al N. de estas isletas hay un bajo que se descubre en baja mar
Y que tendrd de largo como un tiro de fusil. Al S. de las mismas islas y muy inmediato
4 ellas estd la que se llama isla das Onfas, que tiene una fortaleza que da el frente i la
isla Redonda. Dejando los demis islotes al N.O. y pasando por entre los de las Ongas y Re-
donda se ird & dar fondo en la ciudad en 4 6 5 brazas de agua.

De la punta Tigioca 4 la ciudad del Pard hay 25 6 26 leguas. -

SESCRIFCION DE ALGUNOS PUNTOS IMPORTANTES DE LA COS-
TA CRIENTAL DEL ERASIL.

o) EETD ¢vee—

Bahia Traizio.

Segun Pimentel y otros; la bahia de Trai¢do forma una ensenada semicircular con un arre-
cife que se estiende desde su punta oriental hasta casi el centro; tiene tres emtradas 6 aber-
turas, y la de barlovento no tiene mas que 1} brazas de agua; pero las otras dos son capaces
de admitir buques grandes , teniendo la del medio de 4 4 5 brazas, y estando limitada por
un lado por el arrecife,, y por el otro por la roca Picdo. La tercera entrada ticne 5, 6 y 7
brazas tanto en el canal como adentro, siecndo capaz de contener cierto mimero de buques.
En el interior y en la entrada opuesta al rio, hay un pequedio banco de arema & distancia
casi de un cable de tierra. Esta hahia es muy buena y apreciada generalmente como tal en
esta costa ; pero queda dividida en dos partes por medio de un bajo - que desde tierra se di-
rige al arrecife , terminando al lado de la entrada mas occidental ; por cuya razon los que la

frecuentan tienen mucho cuidado en no pasar 4 la parte oriental de la entrada de la
bahia. (% :

(*) Enla pag. 119 puede verse la poca importancia que el Biron Roussin concede & esta bahia; nosotros ha-
biéramos omitido est1 descripicion si el original inglés solo se hubiese reférido al derrotero de Pimentel, y avica~
mente la hemos contionado porgue lo funda en la :utoridad de otros (aunque sin nombrarlos) que quiza visitae
ron este lugar posteriormente & la espedicion el B.ron. (N, del T')
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Rlo Parakydba y cabo Ledo. ()

Al S. 262 E. , 4 4 leguas distancia de Mamangape ; esti la entrada del rio Parahyba do
Norte , situada en la latitud de 69 56’ S. inmediato 4 la cual y en latitud de 62 50’ se halla
el lugar en que los ingleses situan el cabo Ledo ; del cual el Baron de Roussin 5o da la me-
nor noticia. Pimentel dice: « Cerca de cabo Ledo el banco cuyas sondas empiezan & acanti-
larse , aumentan repentinamente desde el lugar en que se encuentran 14 brazas y que aun
no estd 4 3 millas de tierra; de consiguiente se requiere mucha precaucion al estar en sus

inmediaciones , particularmente de noche 4 causa de un arrecife que se estiende hdcia afue:a
4 gran distancia.

Itamaries. -

Dice Pimentel : «Signiendo desde cabo Blanco para el S. se hallarda los rios Guiryo, Aveay
y Goyana, llegindose despues # Capibaribe , cuya barra est4 entre punta Pedras y pun-
ta Coqueiros. Las embarcaciones de 40 toneladas suben 7 leguas rio arriba hasta la ciudad de

Goyana. Eu todo lo largo de esta costa, hay un arrecife que se estiende casi cerca de una
legua de tierra.

(*) Es dificil acertar el lugar de donde ha tomado el derrotero inlges de la costa del Brasil, 6 Sailing D rec-
tions de quien transcribo estos parrafos 6 noticias; la descripcion que hace del rio Parahybda y cabo Ledo, inculpn-
do al Baron Roussin, el olvido de un cabo del qu: el mismo Pimentel no dice una pilabra en este lugar. El uni-
co,cabo de este nombre que cita el espresado autor en su obra ( pag. 411. edic. de 1746) es el de la costade Afri-
ca cuya descripcion hace en los términos siguientes. « O cabo Lcdo be hum morro ndo muito alto, escalvado, qu:
parece huma fortalezr, ¢ foz huma entrada para 6 sertdo que fica sendo enseada, mas & boca della he pequena:
¢ deste cabo se vay correndo 4 costa a0 Nornordeste he terra baix1, e a espagos barrciras brancas ‘com arvoredo,
é vem acabar na Angra da Palmeirinha: e desta Angra psra diante se verdo barreiras vermelhas, e a terra rasa
a0 longo do mar, e vdo correndo areaes uté a barra de Corimba, que he baixa, e sac della para 0 mar hum res-
tinga como meya legoa. »

En cuanto al rio Parahyba é Itamaraca, tambicn lo transcribiré con sus propias palabras para que pasda no-
tarse la diferencia. « O rio da Parahyba he hum rio comprido qua desce do sertdo : tem hum Forte na entrada
da banda do Sul, que se chama 6 forte do Cabedello, ¢ na entrada da harra ha 20 palmos de fundo em baixa:nar
de agoas vivas; mas fora da barra ha sette ¢ meya, 7, 6, 5, ¢ 4 bragw.

Quem vay de Portugal para a Parahyba, foz a mesma derrota qne se faz para Pernambuco até pasar a Lin.
ha, e dahi vay avistir terra do cabo Branco . que esta em altura de 6°. ¢ 5@, e tinto que se avista se vem (o1«
rendo para 6 Norte ao longo dos recifes, qu: se estendem até & Parahiba é como se descobre o rio da Parah’:
se entra para dentro dando resguardo aos baixos que o rio tem da banda do Norte, e do Sul , was encostin lo s

mais a os buixos do Sul. A cidade da Parahiba fica tres legoas pe lo rio acima. ,,
L]
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Poco despues se encuentra la isla de tamarica ; y luego de haber pasado Goyana el ca-
nal formado por los arrecifes se ensancha y el fondo aumenta. Los buques pequefios de esta
misma costa , navegan por uno y otro lado de Itamarica. Esta isla estd en el mismo paralelo
del canal, tendida de N. 4 S. y tendrd casi 8 millas de largo: en ella se encuentra agua ec-
celente y una buena bahia cuya entrada principal es por la parte del S. Los buques de 300
toneladas , pueden pasar libremente por sobre la barra ; pero es preciso tener viento hecho
para poder verificarlo : pues el canal se va estrechando y en algunos parages mo alcanza 4
tener el ancho de un tiro de mosquete , teniendo solamente 2 brazas de fondo en baja mar ¢n
el parage mas angosto; pero luego vuelve 4 aumentar el fondo y se puede navegar en é sin
cuidado. La barra tiene 3 brazas de agua y la diferencia de nivel en las mareas es casi de
1} brazas. Desde la barra al fondeadero, hay una legua. La barra del N. de la isla se llama
Catuama : para su entrada se requiere muy poca destreza sin embargo de ser algo peligrosa;
el fondo adentro es de 5 brazas y al lado del N. hay una laja que solo tiene 14 braza de
agua. Al estremo N. de la isla, hay un fuerte y una pequefia isla; y al estremo del S.E.
otra. Los que frecuentan este fondeadero acostumbran 4 navegar al N.E.JE. para dirigirse
hicia afuera y zafarse de los bajos, por fondos de 7, 8 y 9 brazas. Entonces si se fuese &
Pernambuco , puede seguirse el rumbo al S., por cuyo medio se reconocerd prontamente el
arrecife 6 pequefia isla situada entre la restinga y la tierra que est4 cerca de 18 millas al S.
de la entrada de la bahfa de Jtamarica. '

Al llegar 4 este lugar 4 una legua de la barra que acabamos de nombrar , se halla el rio
de Maria Farinha, al S. del cual sigue el rio #marella que aunque bastante espacioso para
poder fondear, es un lugar nada seguro. Estando entre el arrecife y la tierra, en el estre-
cho canal formado por ambos, es preciso amarrarse en dos; tendiendo uma ancla hicia el
arrecife y otra hdcia la costa para que el buque aproe 4 la marea. Una legua al S. de Ama-
rella , estd rio Doce en el que apenas pueden penetrar los botes. El rio Zapado estd inmedia-

« Tamaracd. Du1s lcgons mais para 6 Norte do Pdo Amarello esté hum rio pequeno, que chamio de Maria
Farinha ; ¢ huma legoa mais para o Norte quarta do Noroeste esta a barra principal da ilha Zamaracd, onde
podem entrar navios de 300 toneladas, porem ndo en t'odo o tempo mas he necessario vento feito , por nio haver
«nseada em que possio bordejar. Em baixamar de agoas vivas tem tres bragis, mas sobe agni a agoa em preamar
12 palmos. O rio onde e mais estreito tem hum tiro de mosquete de largo, e neste sitio ha hum banco, que tem
em baixamar de agoas vivas duas br: ¢1s ¢ meya. Logo pasado este banco estd hum pogo fundo onde os navios
podem estar amarrados com quasesquer calos, por ser como rio morto. Da barra a este surgidero s=ra humalegoa.

Correndo a costa tres legoas mais para o Norte estd a outra berrs da Itha chamada barra de Catuama, onde
nio entrdo mais que sumacss ¢ barcos, ainds que tem 26 palmos em preamar de agoas vivas, e em baixamar
14, mas para cima he o fundo myor e tem 40 palmos de agon em preamar. Da banda do Norte desta burra, )a
dentro della, ha huma lagem, onde nio ha mais que bragy é meya de agoa; plo que entrando nesta barra se
encostern ais abanda do Sul. A barra tera dous tiros de mosquete de Lirgn, e a ilha de Tamaracd pode ter em

1edonde 10 legons, torneadn de bum estizo que formas as ditas duss barvas. { Pimentel pég. <88 ) 'N. del T.)
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to al antecedente y al S.0. de el , se halla la ciudad de Olinda edificada sobre una eminencia
en cuyo punto calminante, descuella el colegto de Jesuitas edificio muy remarcable. Dentro la
barra de Olinda hay suficiente espacio para servir de fondeadero 4 varios buques; aunque hay
algunos arrecifes antes de llegar al fondeadero espresado, y si bien es verdad que estén colo-
cados de modo que protegen la entrada contra’ ciertos vientos , la mar rompe continuamente
en ellos y lo couvierten en un lugar peligroso en todos tiempos.

Derrota para ir & Pernambuco. ()

Los que se dirigen & Pernambuco de la parte del E., deben procurar & colocarse en la la-
titud de la farola que es de 82 4’ S. y segnir el paralelo hasta tenerla 4 la vista: dicha faro-
la es de luz giratoria y colorada, de resplandor suficiente para poderse distinguir en buen tiem-
po desde el tope, &4 20 millas de distancia. Al aprocsimarse de noche; no debe descuidarse el
uso de la sondaleza y particularmente al tiempo de avistarla desde arriba, en que aquella anun-
ciard 50 brasas arena y fango.

Si sucediese que hallindose 4 la parte del N. del puerto, no pudiese avistarse la luz de
la farola; se tendré gran cuidado en no aprocsimarse mas y aguantarse hasta el dia llegando
no mas que a las 20 brazas de fondo en la bordada de tierra. Estando la ciudad de Olinda
situada en una eminencia, es sefial inequivoca de reconocimiento. Esta ciudad cuando se vie-
ne de dia en su demanda desde la parte E. presenta una hermosa perspectiva y verdadera-
mente ella es el obgeto principal de reconocimiento en esta parte de costa.

Olinda se hace sumamente remarcable por sus iglesias y otros edificios grandes; y estan-
do en su vista no se tardard mucho en descubrir un poco hicia el S., la farola y la ciudad
de Pernambuco. Cuando la primera demore al O.N.O., se gobierna en su demanda para evitar
el arrecife de Olinda y el banco 6 arrecife Ingles , hasta estar 4 una, dos, 6 tres millas de
ella, que se puede dar fondo en 6, 7, d 8 brazas; pero nunca mas al N.’ de la direccion
N.N.O. arriba espresada por ser el fondo de roca y porque se estaria demasiado cerca del
bajo que estd un poco al N. del paso de la Jangada y 4 un cuarto de milla del arrecife.

La aprocsimacion por la parte del N. de Pernambuco , es peligrosa para los que no son
Précticos ; pues hay unos estensos arrecifes (ue se proyectan 4 dos 6 tres millas de distancia
de tierra, y se prolongan hasta un poco mas al N. de framarica. No sucede lo propio por
la parte del S. del fondeadero; pues desde el bajo que se halla inmediato al paso de la Jan-
gada arriba citado, hasta el cabo de S. Agustin, el fondo es bueno si se ecceptdan algnnas
pequeiias piedras ¢ arrecife que estd muy inmediato 4 tierra. Tambien como & 2 millas al N.
del cabo, hay dos pequeiias rocas ; y otra piedra ¢ bajo tnico que esti muy cerca de tieira.

Es preciso pues ir cou cuidado en esta parte de costa, 4 causa de las espresadas piedras que
estin inmediatas 4 la playa. ‘

(% Vautical Mugazine ¥ot }, paz. 321.
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Los que no sean pricticos , podrin conocer si se hallan al N. 6 al S. de Pernambuco, ob-
servando que cuando se estuviere al N. se verd la tierra cubierta de verdor hasta un poco al
N. de Itamarica ; sin presentarse ninguna apariencia de playa. Al estar al través del estre-
mo N. de esta isla, se distinguirdn tres grande cocales al O.N.O. al mismo tiempo que desde
el tope se descubrird la ciudad de Olinda por el S.0., y una fortaleza blanca que estd 6 mi-
lias al N. de ella, llamada Pdo 4marello. Cuando el viento escaseindose obligase 4 cefiir por
babor ; se deberd tener presente que antes de la media noche, 6 4 la madragada suele lla-
marse mas afuera hasta la travesfa; en cuyo caso serd muy ficil tomar el puerto.

Si aconteciese hallarse al S. del cabo San fgustin; seria muy ficil su reconocimiento, por
tener en la cumbre diez 6 doce cocales y algunas pequefias quebradas. Tambien se observa
en él, un grande edificio eutre varios cocales: pero lo que hace mas remarcable son algunos
pefiascos escarpados que estdn casi 4 3 illas al N. del mismo cabo. Estos escarpados son
desiguales y muy escabrosos presentando de lejos la figura de sibanas tendidas. Tambien debe
verse por el N.O., la ciudad de Olinda. ‘

Igualmente se distingue al estar al S. del cabo, una gran montafia que tiene la aparien—
cia de una silla de moutar y tiene 4 uno y otro lado otra montafia plana cuyo conjuato de-
mora al O.

Por lo general, suele tomarse prictico para la entrada 4 Pernambuco ; pero nadie consi-
gue llegar al foudeadero hasta hora y media, 6 dos, despues de la pleamar ; puadiéndose pa-
sar por el canal de los buques menores , cuando no se calen mas de 16 6 17 pies. Mantenién-
dose en la. linca que une las dos pequefias torres del S. de fuerte Brum, se pasari 4 unas 20
varas de la roca que estd al N. de la farola: esta roca es muy acantilada y aunque se vaya
cifiendo , se puede pasar atracado 4 ella y juuto al arrecife tambien, si lo permiten los vientos
hasta 4 menos de un cable de distancia de la linea de embarcaderos , en donde se dejard caer
el aucla de babor , para aguardar las ordenes del prictico mayor. La barra de Pernambuco 6
el parage de menos fondo, estd 4 corta distancia del fuerte Picdo. Los buques que calan mas
de 16 pies, gencralmente fondeau en el Pogo; lugar desde el cual demora la farola al S.E. 4
dos cables de distancia en donde se descarga una parte del cargamento. Esto depende pero,
del estado de las mareas. Los buques grandes descargan en bahia al otro lado del estremo
occidental del banco ingiés y casi & § de milla al N.E. de la farola : este fondadero tambien
va compreadido en la denominacion del Pago.

Los que tengan que permatecer en Pernambuco , es preciso que se amarren con dos an-
clas tendidas por el lado de la ciudad y dos cables ¢ cadenas 4 la parte del arrecife. General=
mente se colocan en cuatro andanas i la parte de adentro de aquel, que es un resguardo for-
mado por la naturaleza , sin ningan peligro 4 escepcion de algunas piedras que estdn & cor-
ta distancia del fuerte Picdo. El mar en el interior de este fondeadero, es generalmente tran-
quilo escepto en la pleamar de las mareas vivas: pues entonces no solamente se elevan las
aguas , si que tambhien la fuerte corriente que producen , choca violentamente contra el arre-
cile y ocasiona una grau resaca. Esto solo sucede por el espacio de dos hLoras en cada plea-
mar de mareas vivas.
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Los que salen de Pernambuco , deben tener mucho cuidado en no pasar demasiado atra-
<ados al arrecife de Olinda ; pues al rededor del veril esterior, hay algunas rocas 4 muy
corta distancia y casi al nivel del mar. El mayor peligro al pasar mmednato del arrecife , es
que; al dar la vela por la tarde segun sea el viento, no hay tiempo de quedarse zafos ente-
ramente bordeando autes de oscurecer : pero siendo de dia, el arrecife es muy poco temible;
pues anunacia su procsimidad , el color quebrado del agua. Acercéndose la noche despues de
la primera bordada; ya no pueden distinguirse los rompientes y la gran fuerza de la cor-
riente hdcia el N. (que es general con aquellos vientos) obligan & proceder con mucha cir-
cunspeccion y cuidado. Lo mas seguro en este caso es mavegar al S. hdcia el Pozo otra vez.
Para conocer que se estd enteramente zafos del arrecife ; es preciso observar que lo mas al-
to de la lglala de San Antonio, se vea abierto y por la parte del S. de la farola: y los dos
campananoo tambien abiertos y el uno al N. del otro. Si fuese de noche y no se pudiese ob-
servar si la farola queda muy distante y mas al S. que al 0.5.0.; cuando Olinda demore al
N.0}O. ¢ O.N.O., se estard 4 suficiente distancia de la tierra.

La’ parte central del arrecife 6 banco Ingles, estd casi al E.N.E. de la farola 4 una y un
octavo millas de distancia. En la parte de menos fondo se encueatran 13 pies en baja mar los
dias de marea viva ; siendo el fondo de roca muy desigual. Tambien se pasard zafo de él por
la parte del 'N. dirigiendo la proa 4 la iglesia de Boa Fista y llevando abierta la farola por
la parte del N. : pero cuando se quiera pasar por la parte del S., se deben siempre tener los
dos hastiones de la parte del S. del fuerte Brum ; enfilados con la linterna. Tambien debe
enfilarse con la misma, la iglesia de Boa Fista; y un grande cocal' situado entre dos casas
altas de Olinda , con lo mas ruinoso de la iglesia antigua. que es un edificio bajo de la ciu-
dad, para saber el parage dc menos fondo.

Este banco ¢ arrecife , no es tan peligroso como parece 6 se supone escepto para los bu-
ques de mayor calado ; pues para los que pueden ir 4 Pernambuco, como generalmente lo
ejecutan en la pleamar, resulta que hay mucho fondo en el banco en aquellas circunstancias.
En todo taso, los que bordean en la bahia en la baja mar, observando escrupulosamente las
sefiales y eofilaciones que acabainos de manifestar , nada tienen que temer y pueden navegar
con confianza , mayormente siendo tan espaeiosa la parte del S. del indicado banco : sin em-
bargo , los vientos fuertes del S.E. levantan mucha mar en el interior de esta bahfa. Cnando
se da fondo 4 la parte del N. demasiado lejos, se queda espuesto 4 la incomodidad de la’
marejada ; pues la mar rompe mucho 4 la inmediacion del hanco lo mismo que en los arre-
ciles de Olinda y demids que hay al N. de la farola. Entrando y saliendo de esta bahia con
botes siz1 cubierta , aunque se ponga el mayor cuidado; es imposible prevenir algun acci-
deute que los arroje entre los bajos.

Los gastos de pilotage en este lugar, son muy crecidos : y aunque no sea de precision el
tomar prictico , es costumbre general en los estrangeros el verificarlo ; sin embargo de que
algunos que ‘constantemente hacen el trifico, en aquel puerto suelen reusarlos. Los pricticos
son de mucha utilidad para amarrar y desamarrar el buque siendo este el mas scialado - ser-
vicio que de ellos pued: reportarse al llegar y salir de estc parage. Generalmente estdn pro-
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vistos de eccelentes botes moy bien esquifados y en algunos de ellos se encuentran' muy bue-
nos buzos.

Si no se toma prictico , es muy ficil fondear en parage no muy limpio; cuya circuns-
tancia suele ser wmuy frecuente : sin embargo suele suceder tambien muchas veces que tenién-
dolo sucede lo propio; pues aunque el amarrar el buque sea una obligacion de su cargo,
suelen largarse al estar el buque en el fondeadero de descarga y carga, privando de este
modo del ausilio de su asistencia. En algunas circunstancias particulares para inducir 4 los
capitanes & aceptarlos, se muestran muy solicitos y los obligan silesciosamente con sus servicios.

Los que tengan que cargar azucar en Pernambugo sj son de wayor calado de 144 pies,
no pueden concluir su carga, hasta despues de haber pasado 4 la parte esterior ; lo que, en
todos casos depende de los vientos : cuando estos son frescos del 22 cuadrante, hay menos
peligro en atravesar la barra para los que calan 15 6 16 ples porque aumentan las aguas, la
misma seguridad tienen en la pleomu los dias de la oposicion y conjuncion.

Al salir de esta bahia, se empieza 4 dessmarrar 4 media vaciante para tener tiempo su-
ficiente de recoger amarras, zafar la cubierta, y arreglar el buque. Si el viento fuese al S.
E. fresco, es necesario dar la vela una hora antes de la pleamar, dirigiéndose & pasar 4 cier-
ta distancia del arrecife con toda vela posible orzando cuanto dé el viento para efectuar-
lo inmediato 4 la roca que estd 4 la parte N. de la farola, observando el llevar los drboles de
la isla de Cocos , abiertos por el E. de la misma. Si habiendo llegado al estremo de las rocas
que estdn al N. del canal, se quisiese pasar por barlovento; solamente hay que temer el ar-
recife de Olinda. Pero si el viento fuese escaso para poder doblar el espresado arrecife, lo
que facilmente se conocerd cuando no se vean abrir los cocales por la parte del E. de la lin-
terna comforme hemos dicho, 6 los buques del puerto; serd preciso tomar la otra vuelta y
quedarse bordeando en la mitad del canal hasta conseguir zafarse enteramente.

Si se observa que todos los peligros que estén al N. de la farola, se hallan inmediatos &
la linea directa del arrecife grande ; se conocerd claramente que vnémlose los buques de la
bahia abiertos por la parte del E. de ella, se estar tambien al L. y zafos de todos aquellos.
Tambien se estard zafo viéndolos abiertos por la parte del O. cuando se fuese al fondeadero;
pero navegaudo en la direccion de su eufilacion con la farola, se pasaria por I3 parages de
menos fondo.

Cuando el viento no permite 4 los buques prolongar el veril del arrecife,, es preciso es-
piarse hasta la inmediacion del fuerte Picdo, y desde alli dar la vela. Algunos capitanes, 6
mas bien los pilotos, en vez de tomar esta precaucion generalmente se colocan & sotavento
en cuya posicion puede esperarse algun desgraciado evento que 4 veces suele ser muy fatal.
Asi sucedio al bergantin Alcides, que en 1832 se perdié en las inmediaciones del fuerte
Brum.

Los que se hallan en la precision de fondear al estremo esterior del arrecifc antes de en-
trar al puerto , acostumbran ir con el bote en alguno de los muelles reales u otro cualquiera,
6 bicn en la linterna, para reconocer la direccion que sigue el espresado arrecife en el iu-
terior del puerto; en cuyo caso acostumbran llevar cada uno su baidera en el bote.
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La carga ordinariamente se efectna por medio de grandes lanchas 4 las que ofrece muy
poco riesgo la corta estension del espacio que tienen que atravesar y por la poca carga que
 suelen conducir. Estc puerto ofrecercompleta seguridad estando defendido de las brisas de
mar por la muralla que formd la naturaleza ; que al propésito se ha guarnecido de cafiones
que sirven de norais, 6 proiles, cuya firmeza 4 toda prueba, previene cualquiera accidente
que pudiera ocurrir ; siendo considerado en cuanto & la salubridad , como uno de los princi-
pales de la costa del Brasil. -
El establecimiento de Pernambuco, es de cuatro horas y media; y la diferencia del nivel

en las zmgtas de 8 pies 5 pulgadasinglesas; sucediendo 4 la mayor marea,.dos dias despues
de la oposicion.

BDescripeion del cabo Son Agustis segun el capitan Bingston de 1a fragata
’ de guerra Deris en 18%4.

~

Recalando al cabo de S. Agustin lo que primeramente se presenta & la vista forma como
una isla en cuya cumbre hay una vigia. La tierra inmediata al cabo, es colorada y en su
parte superior se divisan algunos cocales y entre ellos, una nglma con un pequefio - obelisco,
y un gran edificio contiguos. Tambien se observan dos casas, una situada al'S.0. de la igle-
sia y olra en la parte lateral de la cambre. A la parte del N.E. del cabo, hay un fuertc
que no puede distinguirse 4 wucha distancia por estar inmediato 4 la playa. A la parte del

N., tiene unos meganos que 4 primera vista, parecen hoyos de greda,. & alguna distancia de
los cuales ¢ inmediata 4 la bahia se vé otra |glesm

Bcreripeion de 1a costa segun el caplitan Hewett,

Navegyndo en demanda del cabo de S. dgustin gobernando al N.JN.E. y estando 4 6, 6
7 willas de distancia , se tendrd Olinda por la proa y 4 la vista los edificios altos; teniendo
tambien que descubrirse Pernambuco , por’la parte del S. de los mismos.

Desde el cabo de S. Agustin hécia el S., las tierras son bajas y llenas de malezas, con
playa de arena blanca y unos arrecifes que acompafian la costa hasta afuera de la punta de
Maracahipe. A dos y media millas del cabo, hay un pequefio rio llamado Ipojuca; de ningu-
na importancia para la navegacion , y un poco mas adelante casi 4 igual distancia esti el
pueblo de Maracay. Siguiendo la costa casi 4 millas al S. de Maracay y 3 legnas al 8.5.0.
del cabo, est4 ¢l pucrto de Galinhas qué formado por el arrecife y con dos brazas de pro-
fundidad en su interior , solameute sirve para botes. Una legua al S. de él, estd la punta de
Maracahipe que es inuy baja y de alguna distancia parece inundada : estd cubierta de arbo -
leda y costesndola de fuera, se presenta proyectada en un solo punto; pero estando ya un po:.
al N. de ella se hace bien visible en toda su estension.

29
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Maeaye por ol comandante F. F. de Rews. (,)

Estando 4 distancia de 12 ¢ 14 millas de Macayo, se vé un pequefio y blanco edificio
colocado en lo alto, que es un almacen de pélvora situado en un bosque de malezas y desde
el cual se vé la ciudad y el fondeadero. La tierra es de muy ficil reconocimiento por uunas
maichas coloradas que tiene en el fronton escarpado casi 4 5 millas al 5.0., por una capilla
y dos torres que estdn en la misma direccion ; y por el monte Barriga que se distiogue al
interior 4 gran distancia. Este monte se levanta solitario sobre la tierra que forma la costa,
pues de otro modo .no seria remarcable.

Macayo, es el dnico fondeadero que sea de utilidad, en toda la costa comprendida entre
Bahia y Pernambuco : disfruta de un comercio considerable y de uas estonsa comunicacion
interior. Numerosos buques ingleses tocan en €l , anualmente. Los articulos de necesidad, se
obtienen 4 precio moderado y puede hacerse eccelente aguada inmediato & la hahfa Paijucara
en un pozo junto 4 la playa. )

E!l puerto estd formado por la punta de la Barrera del arrecife que es cortada & pique y
se estiende & lo largo de la tierra, y por unma playa que forma la continwacion de Ia costa al-
gunas millas hécia el S. Esta bahia aunque abierta estd protejida contra los vientosdel N.N.E.
hasta el E.S.E. que son los que mas prevalecen y soplen durante la mayor parte del afio

La pesca se hace con jangadas, y el pilotage prictico tambien se ejerce con balsas ; sien—
do muy general encontrar may baenos précticos en esta costa que dependen del capitan de
puerto establecido en la poblacion de Juragua, quien los manda & bordo cvando el buque ti-
ra un cafionazo, ¢ se pone 4 la capa.

Con la corbeta de S. M. B. Algerine, fondeamos en 4 % brazas; desde cuyo lugar nos
demoraba el estremo del arrecife, al S.E.; y el trapiche 6 muelle cubierto, al E. 582 N. :
Este anclage esté abierto & los vientos del S.E. al S. 0.2 O. y el fondo es de arena y lama.
A un euarto de milla y en la direccion del trapiche, se amarran los paquetes que hacen el
trifico de Pernambuco y Bahia , en donde permanecen 15 dias cada uno.

Los que son pricticos, generalmente dirigen la proa 4 un cuarto de milla del arrecife,
de cuyo modo doblan la punta, pero & los que ro lo sean, no les aconsejamos sigan este ejem-
plo; pues las sondas son irregulares y el Baixo solo tiene 15 pies de agua y debe evitarse.
Lo mas seguro es el no traer el almacen de la pélvora abierto del E. para el N., hasta ha-
ber pasado la punta del arrecife , pudiendo bordear 4 la parte de adentro en caso necesario.

" En les nueve meses de verano, nunca queda desocupado este puerto, pero en junio, ju-
lio y agosto, en que prevalecen los vientos de la parte del S., es sumamente espuesto. Po-
cos ejemplos de naufragio se han visto, en buques de nuestra nacion; sin embargo’ de que
no hace mucho tiempo que uno de ellos que estaba cargado de ganado, rompié el timon en va-

(°, &uutical Magasine ubril 1833,
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rias piesas ea hlpocadelos vieatos al S. La pérdida de buques del Brasil, ocurre fre-
cuentemente.

La continuacion del mismo arrecife , forma al lado de este puerto otro fondeadero lama-
-do Paljucara ; que solo ofrece abrigo 4 las embarcaciones pequefias, formando eomo una dar-
sena cuya entrada esté em direccion de la parte central. Es de muy poco fondo , y raramen-
te se ve algun buque en #l, siendo imposible practicarlo aun coando se quisiere, con los
vieatos del N. 6 N. E. Ea Paijucara se construyeron una corbeta y dos bergantifes de
-guerra. :

Nosotros adoptamos la latitud que les seiiala el Baron Roussin de 9 38’ S. ; pero la lon-
gitad de 892 22¢ 48¢ que le sefialamos nosotros, ha sido determinada por la diferencia en
longitud de 22 48¢ 19+ O. que nos han dado tres escelentes cronometros arreglados al meri-
diane de Bahia que es el de 322 11¢ 8 O. resultado medio de las observaciones de oculta-
ciones de satélites hechas por mi el afio 1823.

Macayo por el capltan de 1a Marina Real C. B. DPrinkwater.

Macdyo es un pequefio puerto que estd casi 4 cien millas al 8. de Pernambuco: la tier-
ra de la parte del N. es de regular altura y llena de escarpados rojos. La inmediacion del
puerto es muy remarcable pues se vé la tierra cortada ea alto en forma de bahia; lo que es
una sefial escelente de reconocimiento. El puerto estd formado por uu arrecife y tiene la en-
trada & la parte del S. La Doris fondeé en 8 brazas sobre roca y garres el ancla tres horas
despues dando muy fuertes sacudidas. Un poco afuera de él, el fondo es bueno distingui‘n-
dose abajo el alga 6 rargaso que crece constantemente en este sitio.

Descripcion de la Bahia de todos 10s santos.

La cindad de Bahia 6 mas propiamente San Salvador , estd situada al lado esterior de la
entrada de Bahia de Todos los Santos , estando en su vista 4 corta distancia de tierra, se
‘ven levantar los campanarios en lo mas culminante de una altura en que estd edificada la
ciuuad , escepto una sola de sus calles que corre en direccion paralela 4 la playa. Sua suelo es
desigual y las casas entremezcladas con plantaciones, ocupan un espacio muy considerable.
Una gran parte de sus edificios estdin mal construidos y son tan débiles y sencillos, que pron-
tamente se destruyen. Se divide en ciudad alta y baja; comprendiendo cgp dultima ciertas
calles llenas de almacenes ¢ inmediatas 4 la bahfa, que proporcionan gran comodidad para la
carga de los buques. Las iglesias son edificios magnfﬁcos la catedral aunque muy deteriora-
da ¢s grandiosa; pero el colegio y palacio inmediato estin muy bien reparados. La graude
iglesia que anteriormente fué de los jesuitas, es el edificio mas elegante de cuantos eucierra
la cindad y construida de marmol europeo. El colegio y monasterio adjuntos , sirven hoy dia
de hospital. La iglesia y convento de franciscanos , son dos edificios estensos que se couser-

vau en muy buen estado ; pero la iglesia de los carmelitas , €s mas moderna y elegante. Ean-
=
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tre las parroquiales, las de Concepcion , Pilar , y San Pedro , son las mas remarcables de la
ciudad ; y las de Pictoria y San Antonio , que estén inmediatas & la barra en un parage emi-
neate , sirven de eccelentes marcas de guia.

Las calles son cortas, angostas y mal empedradas, manteniéndose sucies contisuamente;
y los numerosos recepticulos de inmundicias que estdn detris de las cams, pudiera afectsr
seriamente la salud piblica, si la elevacion del local y su salubridad no la preservase. Ea
la plaza real, estd el palacio del gobernador que es un edificio viejo, & ecuyo lado epuesto
tiene las oficinas piblicas y casa de moneda. El lado tercero de esta plaza esti ocupado por
la curia que tambien encierra la sala del senado y la circel en lo restante del edificio. El la-
do posterior estd ocupado por un pequeiio. hospital , que verdaderamente esté en una situa-
cion enfermisa.

La aduana, muelle y arsenal estin en la playa ¢ inmediato 4 ellos, los almacenes de ar-
ticalos mavales y la residencia del capitan de puerto. 7

Los personages mas elevados y los habitantes mas opulentos, neuen espaciosas y algunas ve-
ces elegantes granjas en los alrededores de la ciudad , y de Pictoria , 6 la nueva ciudad alta;
pero las casas de los tenderos en la ciudad baja, sou disgustantes por su suciedad teniendo
unas celosias en las ventanas en lugar de cristales, que seguramente estén reclamando la pm-
tara que las preserve de la intemperie. Las clases bajas como soldados , mulatos y negros vi-.
ven en chozas con una sola ventana y sin techo ; siendo muy comunes estas infelices habita-
ciones , en todas las calles.

Esta ciudad se halla protegida por numerosas fortificaciones, de cuyo conjasto tan sola-
mente hay dos que estén en buen 6rden; esto es, San Felipe y el fuerte do Mar pudiendo es-
te dltimo considerarse eficiente. Esti construido sobre una pequefia roca del arrecife 4 la en-
trada de la bahfa 4 # de milla de tierra. Su forma es circular, pero la torre que estd circui-
da de una estensa baterfa baja sobre la cual descuella mucho, es de un aspecto original: en €l
se repiten las sefiales que hace el fuerte de San Antonio al entrar algun bugue y que consis-
ten en un cafionazo y una bhandera tricolor para los bugues de tres palos, otra colorada pa-
ra los bergantines y otra blanca para los demas. Generalmente suelen foodear entre la ciudad
y este fuerte y todos escepto los de guerra, tienen que desembarcar la pdlvora que se depo-
sita en el mismo , mientras dura la permanencia en el puerto. En el estremo de la punta de
la peninsula, y sobre un pequefio y antiguo fuerte, estd la farola de San Antonio da Barra
que es nueva, de un solo cuerpo, bien counstruida y 140 pies elevada sobre la superficie del
mar : su luz giratoria, es natural por los dos lados y colorada por el otro; cuya dltima
queda espuesta 4 la vista una vez cada 4 minutos ; estd situada en el mismo lugar que la an-
tigua, y puede ser vistd 4 25 6 30 millas de distancia.

Siguiendo para adentro de la barra, el fondo es desigual hasta'la playa; siendo esta flan-
queada por un lado por el fuerte de Santa Maria,y por el otro por la bateria circular de
San Diego. Al estremo de la ciudad y 4 la parte de la mar, esti una bateria con 18 cafio-
Bes. de & 24, colocados al nivel del agua en la pleamar y listos para hacer fuego: un poco
mas adelavte cstd el arsenal , defendido por un baluarte que se hallaen unaaltura Uamada la
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Bateria de San Felipe ; montado con 30 cafiones de varids calibres. Ademas hay algunas otras
pequefias: baterias en la playa, y otra wacho menor en la punta de Monserrat.

Por la parte de tierra de la ciudad , hay 3 fortalesas ; y nna estensa fortificacion llamada
de San Pedro, por el lado del S. Al N. tiene un valle dominado por el {fuerte Barbalio por
uam lado, y. por una fortaleza cuadrangular llamada de San Antonio de Cormo , por el otro.
El gobierno no permite é la vez, mas que un solo buque en'el arsenal; pero hay ‘varios
otros que -estdn inmediatos & la ciudad y de propledad de los particulares, en les que se
construyen buques mercantes de varias dimensiones.

Prunta Tubardio y 1os Abrolhos.
Segun Mr. Bruce de la fragata Diamond en 1836.

La punta de Tubardo, es muy baja pero bien definida y tiene encima uma gran gasa
blanca y varias chozas de negros bien arregladas en el centro de una plantacion ; cuyo cou-
junto visto de algana distancia, parece una fortaleza con cuarteles para la tropa. Ea el inte-
rior de ella se ve una cordillera de montafias tendidas en forma de arcode O.N.O., 4 S. O.:
un arrecife se estiende hdcia afuera de esta pnnta la distancia de una milla, € inmediato 4 ¢l, se
encuentran de 10 4 16 brazas de fondo madreporas. La costa desde punta Tibardo, hasta £gua-
ripe 6 Carahipe, es baja, arenosa y cabierta de cocales; disminuyendo su fondo hasta 3 brazas, 4
tiro de pistola de la playa. La carta del Almirantazgo (inglés) y otras, situan las islas do Re-
voso y Tres hirmaos , como tambien la de Goereo, en la entrada del rio de San Mateo, pero
no ecsisten semejantes islas : \inicamente se hallan 4 muy pocas brazas dela playa, tres rocas
en la latitud de 192 57¢ S. y unos rompientes ocasionados por un cierto ndmero de estaca-
das , colocadas 4 la émbocadura del rio de Os Reys Magos. Tampoco ecsisten varias islas que
las mismas cartas colocan en las entradas de los rios Parupa 6 Pernipe,y Carabellas; pues
habiendo sondado Mr. Bruce estos parages , tan solamente encontré hasta casi en la barra,
sondas regalares y coherentes hasta la orilla, en que no hay mas que 7 & 8 pies en baja-
mar : en-el canal del N.E. casi 4 } 6 % milla de la orilla el fondo es de 2 brazas ; pero en la
entrada del rio, forma como una darsena con 14, 13 y 12 brazas, desde cuyo lugar el fon-
do disminuye hasta 12 pies en el canal, conforme se va aprocsimando al pueblo de Ficoza,
que estd en el banco izquierdo del rio casi & 2 millas al interior : siendo la dnica poblacion
que hay en este contorno y en la cual solo se hace el comercio dé harinas. Mr. Bruce pasé
entre la isla de Carabellas y el continente 4 3 millas de distaucia, y no pudo eacontrar nin-
guna otra isla.

La de Carabellas es baja y con muy poca arboleda ; tiene como 2 millas de circumferen -
cia, estd tendida de N. &4 S. y rodeada de arrecifes de coral. Por sus lados del O.y N. es
muy escarpada y no debe atracarse 4 menos de una milla; pero en el canal formado por ella
con el continente , se puede reparar cualquiera averia. Este canal tiene 1§ milla de ancho y
4% brazas de fondo arena y coral que aumenta gradualmeste hasta 9 brazas inmediato al ve-
ril del, banco , pudiéudose fondear en ¢l queddudose al N.E.ZE. de la isla 4 4% wmillas de dis-
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tancia. Tambien se puede fondear de neche cuando lu isla demore al S.0.5. 4 2 millas de
ella, demorardo el banco al N. 85?2 E. 4 1} milla en 8 braxas de fondo fango duro.

Contorseando el banco per la parte del O. 4 § de milla de distancia , la profundidad au-
menta desde 6 hasta 9, 10 y 11 brazas ; desde ouyo loger empiezan las irregularidades de
11, & 6 y £ brasas. El arrecife de coral, es visible aunque casi estd al nivel de la mar, pu-
Giéndose escoger el camino entre €1, teniendo el bote por la proa sondando, y manteniendo
el bugue:con poca salida, sondando tambien en 9, 8 y 7 brazas y llevando al tope buenma
vigilancia ; debiéndose advertir que muchas veces el escandallo caerd sobre las ramas del co-
ral y otras 4 su lado y manifestardé mas fondo : pero como generalmente la mar es calma y
visible la mayor parte de los arrecifes, es muy ficil evitar los espacios peligrosos, particu-
larmente aquellos en que el agua se vuelve descolorida y tiene tan solo 10, 6 12 pies de
profundidad. En lo mas N. del arrecife y en latitud 172 42¢ S. y longitad 329 51¢ 38¢« O.,
naufragé un buque (siendo muy probable que sea en las Paredes que cita el Baron Roussin).
Sin embargo : desde arriba del fondeadero, hasta abajo del arrecife, no parece posible pue-
da suceder nanfragio. Gobernando al S.E.} E., se pasard sobre foodos desiguales de 11, 4 6,
4% y 12 bragas, 4 distancia de 12 millas; y de alli volver4 4 aumentar otra vez & 15, 14
y 17 brazas, volviéndose mas regulares , conforme se vaya adelantando hdcia los Abrolhos. Al
encootrar 12 brazas sobre fondo de arena y coral machacado , teniendo los Abrelhos por la
parte del S.E. ; se estard al N.E. de ellos 4 3 6 4 millas de distancia. Si se registran estos
tres islotes minuciosamente , no se haHara en ellos agua, vegetal alguno, ni lefia ; escepto
dos pequefios y raquiticos arbustos que estdn sobre la punta de uno de ellos. Estando casi
sobre el fondeadero desde el N. al O., el fondo se vuelve dspero y designal ; y estendiéndose
hicia el E. 4 3 6 4 millas, vuelve 4 aumentar y disminuir repentinamente desde 17 , 4 10 y
9 brazas. Al E.JS.E. 4 4 millas de distancia, se estiende un peligroso arrecife de rocas y co-
rales que casi esté al nivel del mar aunque con 10 y 17 brazas en sus inmediaciones. Desde
el parage en que nosotros fondeamos , hasta estas rocas, la desigualdad del fondo fué de 17,
15,6, 5y 8 brazas. A la parte del N.E. continnan estas irregularidades, sin embargo de
que pronto aumenta la profundidad y 5 leguas al N. 209 E. ya se encuentren 14 brazas.

Pe cabo Frie , hasta los 31°1atitad 8. por el capitan del Jaseur Myr. Thomas
Martin en 18%65.

Al N.E. de cabo Frio, estin las islas Ancoras que puede muy bien decirse que no son
mas que dos, siendo la tercera un gran picacho de roca que estd 4 la parte meridional ¢ in-
terior de las anteriores con un pedazo de urrecife ¢n el que rompe la mar constantemente :
la isla esterior demora al E.}S.E. de cabo Busios & 5} millas de distancia. Un capel de 23 d
24 brazas de fondo , ecsiste entre estas islas. El Jaseur en 19 de moviembre de 1825 paso
por esta abertura , cuyo canal hace inuy aparente el color del agua entre la tierra y la isle
de fuera. Desde la Ancora de fuera hasta las islas de Santa Ana, la direccion es N.3N.E. y
la distancia casi de 7 leguas. Estas tltimas son tres, con varias rocas estériles que las acom-
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peas 3l esiremo del N.E. El fondeadero esté 4 la parte del N.O. en 7 ¢ 8 brasss en el cual
se esté abrigado de los vientes del E. al S.E.; pero espuesto 4 los del S.0. hasta el N.E.
aungme raramentie se embravece Ia mar con estes iitieios. Para- ir 4 este fondeadero debe
hiacerse: el redeo del estremo S.0. de las islas cuyo fondo es perfectamerite kimpio y de 10 &
13 bracss aun eu la misma orilia ; pero dicha profandidid va decreciende gradualmente, des-
de la iumediecion de las islas hasta el continente. Desde la punta N. de la ista grande,. estd
el bance de arena tendido de $.0. 4 N.E. con 3, 3} 4 y 5 brasas, cuya dlima profundi-
dad se halla casi 4 mitad del canal ; siendo ¢l menor fondo sobre el banco, de 3 brazas, lo
cual haria imprudeate Ja tentativa del paso N.E. para un buque de grandes dimensiones. El
canal §.0. es suficiente para que cualquiera buque pueda bordear en toda su estension y los
de mayor calado, se dirigen al fondeadero por este iltimo paso teniendo enidado de navegar
en direccion al estremoS.0. de la isla grande que demora del E. al S.E.; pues las menores
profundidades repentines, estin 4 la parte 5.0. del banco y tambien inmediato 4 la playa de
la isla grande. Casi & la mediania de esta playa, hay un pozo-entre unas hileras de drboles,
‘cuya agua oo es muy apreciable; pero la lefa se puede obtener en gran cantidad y muy fi-
dilmente em esta misma parte de ls isla muy inmediato 4 la playa.
- - Al . 602 O. de la isla grande 4 6 6 7 millas de distancix, estd la entrada del rio de
Maccahé y contigna & ella, la pequefia isla do Ferro que es una roca estéril con alganas ma-
lezas. A  de milla de la misma , estdn situadas dos 6 tres rocas mas, una de las cuales se lla-
ma la Balea y otra segun dieen los naturales Mocla : ambas combatidas por los rompientes, -
estando el eanal & cualquiera de sus lados. En rio Macahe de San Pedro se puede obtener la
cantidad de agua que se quiera, como tambien cuanto se necesite avisando con dos 6 tres dias
de anticipacion; pues aunque en la poblacion no haya grandes repaestos de viveres, se recogen
abundantemente en el vecindario interier.

Eo el canal 4 paso del 8.0. del fondeadero de las islas de Santa Ana, el agna snbe por
el rio de Maccahe , hasta casi 4 la mitad del canal perdiendo su natural color lo que presenta
la aperiencia de la coatinuecion de los bancos de arema y volviendo 4 su primitivo estado, tan
pronto como cambian los vientos. Cuando se viene de dia 4 este fondeadero, el agua del mar
parece de un color cenagoso oecuro. Estos cambios sucesivos del color de las aguas, son sin
duda producidos por las lluvias del interior del pais y por la fuerza de los vientos: pues sone
dando eA cualquiera lugar, el agua inmediata se descolorece y enturbia ; lo que sin embargo
no es anuncio de diferencia de profundidad. '

El surgidero de Saata Ana parece bueno en toda su estension ; aunque el canal del N.E.
apenas es de suficiente profundidad para buques regulares ; y su entrada y salida, nada tiene
de dificil en todos tiempos y épocas para las embarcaciones pequefias. '

La costa desde Maccahe 4 Parahyba , es baja y por intervalos formada de. arena blanca.
Varios grupos pequeiios de drboles se hallan inmediatos al agua; pero generalmente se halla
cubierta de pequefios matorrales: Cerca de la barra do Furado hay otras pequeiias y éridas
llanures de aresa, con unas pecas chozas de pescadores en la entrada del rio.

El cabo de San Thomas , es una punta de arena baja y desnuda casi al nivel de la mar
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con unos pocos Arboles & lo largo y 4 alguna distancia de ells. Al N. aparecen mas drboles
que no designamos como seilal de reconocimiento en la presente descripciou. Desde el rio
Parahyba para el N. hasta 219 de. latitud, la costa sigue elevindose gradualmente con varias
alturas remarcables en el ioterior; pero en esta latitud, no se eleva mas que 30 6 40
pies sobre el nivel del mar. Casi en la' 219 10¢ S., se distinguen.-umos escirpados rojos muy
remarcables y casi reunidos, el-mayor de los cuales es el de la parte del S. Como & 18 millas
de este iltimo, 4 alguna distancia en el interior, se eleva’ el Pan de Azucar cuya cumbre
forma una punia muy sutil.

Desde la latitad de 212 4 212 10¢ S,, las sondas eon irregulam en las inmediaciones de
tierra y cada vez que se echa la sondaleza, su alteracion es casi siempre de 5 4 4 brazas: &
unas 6 millas de la costa se encuentran 5,7, 10 y 13 brazas.

E! banco 6 las sondas en este parage, parecen acantiladas por la parte de afuera aumen-
tando de golpe de 26 brazas, 4 no hallar fondo con 100. En un espacio de 9 4 10 millas en
que se esperimentan estas irregularidades, el foudo es de piedra y coral consumido; y en el
otro cantil cambia en coral y conchuela. En las inmediaciones de la parte meridional del ca-
ho de S. Thomas; las sondas se vuelven regulares y el fondo de arena; y en la proccimidad
de los bajos del mismo nombre, esta arena se vuelve gradualmente mas fina: siendo el fondo
general, de esta iltima clase eccepto en 3 6 4 fajas formadas por un fondo de fango.

La estremidad oriental de los bajos de San Thomas, esti ev 4} brasas entreel E. y S.E.
del cabo & 7 u 8 millas de. distancia. Nosotros atravesamos las mencionadas profundidades; |
con las sumacas de los naturales, pasamos 4 media uiilla 4 la parte interior de ellas en 4 bra-
zas. El mfnimo fondo que encontramos sobre el banco con nuestros botes, fué de 3, 5% y 4
brazas, igual al que se hallé en ticrra con el buque.

Aprocciméndonos al cabo con el bote, la profundidad auments 4 5 y 6 brazas; esto prae-
ba la ecsistencia de un canal interior 4 los bancos: los patroses de varias sumacas todos
convinieron en lo mismo, apesar de que difirieron en la cantidad de fondo que hay en este
paso; pues algunos dijeron 9 brazas, y otros solamente dos. El veril del N. del banco, pare-
ce correr paralelamente 4 la parte septentrional del cabo, rematando semicircularmente por
su parte oriental y meridional; siguiendo al O. la direcciou de la costa casi hasta el lado
oricntal de Barra do Furado. Desde las sondas del buque hasta las del bgte, parece seguir la
misma configuracion. Yo crco que esta parte no corresponde al mismo banco, pues estd mas
de 7 ¥ 8 millas de tierra.

Al N.E. del banco, las sondas son regulares pareciendo no ser mas que una llanura del
terreno del foudo, que se esticnde 4 distancia considerable; pues 4 40 millas de el y en di-
reccion de E.S.E. desde las 33 y 35 brazas el foudo disminuye progresivameute hasta cerca
del banco. Por la parte del S. y E. tambien se encuentran las sondas regulares y en aumen-
to hasta 29 6 30 brazas 4 6 6 7 leguas de tierra.

Desde la barra do Furado, hasta la inmediacion de las islas de Santa Ana, los fondos de
arena son regulares de 9 4 10 brazas, 4 5 ¢ 6 millas de tierra. A cuatro ¢ cinco leguas de la
costa, se obtienen 20 6 25 brazas spbre fango; este fondo se estiende hasta el través del cabo
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Busios en (e se hailan 99 y 50 brasas, cambidndose en arena; esta es uha seflal segura de
la aproecimacion ¢ la tierra. Al rededor de las islas de Santa Ana, las sondas son regulares
ecoepto e el banco que se halla al N. de la isla grande; este banco es acantikudo en sus ve-
riles y el foudo pasa repentivamente de 7 4 4§ y 3 brezas generakmente de arena fina y fan-
go: pero en el interior de ks islas es solo de arena.

El Jaseur estuvo foudeado bajo las signientes marcaciones. La punta S.0. de la ida gran-
de al S;; fa pusta N, de la misma, al S. 852 E., la punta esterior de fa isla del S.0., al
§.5.0.; la esterior de la isla del N.E., al N.N.E,; y la isla de Ferro, at N. 612 O. ena 7 bra-
ras de agua y en oposicion & fa playa de la isla grande 4 # de milla de distantia. Este logar
es sumamenste espacioso; pero los bugues grames deben ir mas al S., en direccion de la pua-
ta 8.0, de laisla grande, fondedndose al S E. de ella 4 una milla de distancia; y se estard en

*7 ¢ 8 bravss, saficicatemente separados del banco del N.E.

Puerto de cabo Frio.

El Puerto de cabo Frio, estd sitnado al N.O. de la isla del mismo cabo: el e¢anal princi-
pal que conduce al fondeadero, estd entre el cabo y la isla dos Porcos, en el cual las sondas
sou regulares y de 20 4 12 bragzas arena y fango. Tambien bay un paso inuy angosto 4 la
parte del N. de la isla dos Porcos, que tiene 10 6 12 brazas de profundidad; pero es tan es-
trecho que dnicamente pueden practicarlo las embarcaciones pequeiias, y aun con buen vien-
to. Al cstremo S.0. del puerto, hay otro paso eotre la isla del cabo y el continente: pero
una barra alraviesa el interior y no tiene mas que 8 6 12 pics de agua. El paso grande de
la parte del S. de la isla dos Porcos, es casi de una milla de ancho; el surgidero es ecce-
lente pero abierto desde el E § N.E,, al E. '} S.E.: Con los vientos del E. N.E. que son los
mas ordiuvarios, entra mucha marejada. Una fortaleea con 4 cafiones estd al estremo N. de
una punta de roca que sc halla en ¢l fondo de una bahfa arenosa, y en la parte superior del
puerto, cuya entrada principal domioa. A corta distancia de este puerto, hay una poblacion
ocupada por pescadores. ' )

Casi & 6 millas al N. del cabo y al estremo N. de la playa baja, hay un fuerte que tiene
una hasta encima y estd & I orilla meridional de un pequefio rio que corre hasta la ciudad.
En 2§ de noviembre de 1825 el Jasseur, foudes en la parte occidental de las islas Maricas
en 16 brazas, y bajo las marcaciones siguieutes; La roca del estremno meridional de las islas at
S.E.: el paso 6 abertura entre las mismas, al E.S.E.: el estremo N. dc las dichas, al N. 749
E. en la misma direccion de cabo negro cn fondo de arena y fango gruesos. Eu las mafianas
del 24 y 25, los botes se emplearon en sondar cntre las islas y sus contornos, encontraudo
suficiente profundidad en todos los parages, sin mas peligros ni escollos que lo que estd 4 la
vista. En la parte del O. de las islas, el fondo es generalmente de 10 4 12 bragas, hasta jun-
to 4 la costa, y de 14, 15, 16 y 17 4 una milla 6 milla y media de distancia. Entre las islas
y el continente, hay 13, 12, 11 y 10 brazas hasta casi tocar 4 tierra.

50
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Este lugar estd resguardado de los vientos del S.E. al N.N.O. para el N.; como ignsimen-
te del O. El fondo es de arena fina, y el puerto puede cousiderarse bueao con los vientos.
del N. y E.ydel N. y O. )

En la parte oriental de las islas, comunmente rompe la mar con gran violencia; siendo
impracticable el desembarco y aun por el lado del O. se consigue dificilmente. El mejor pa-
rage para conseguirlo, estd inmediato al estremo N. de la isla grande. En una pequefia en-
senada de playa que estd en la parte mas baja de la isla, hay un pozo de agua escelente que
sin embargo hace casi initil la dificultad de su transporte.

Pasando de tierra de las islas Pay y May, inmediatas & rio Janciro, se hallardu 16. bra-
vas casi 4 2 millas de tierra; cuya profundidad se estiende en direccion N. 762 O. 4 lo largo
de la linea del Pan de Azucar y el camal que las islas Pay y May forman coa el continente.

Las corrientes & lo largo de esta costa, segun prueban la correders y las observaciones
astrondmicas, estan sujetas considerablemente 4 la influencia de los vientos, tanto en su fuer-
2a como en su direccion. El resultado del ecsimen que nosotros practicamos, es el siguiente.

Dirzcciox v
Larirun. Loxarruo. VELOCIDAD EBORABIA.

212 . 42.. 004 S . .. 542 . 45¢ . 3840. ..S.500E. ...0,5
...S5.500....

21 .02 .00.¢...35 .05 .38 « 0,7
22 .15..00.¢...35 .00 .00 «...S.662E. ...0,7.
22 .15..00.«...535 .00 .00 «...N 452E....1 mila
22 .20..00.«...35 .18 .38 «...S5. 4520....0,5
92 .55 .00:«...35 .08 .38 «...S . 4520....0,9
25 .30..00.«...35 .22 .38 «...S 45°N....0,9
935 .32..00.«...35 .05 .38 «...5.7720....0,9
2 .00..00.«...35 .42 .3 «...S5.7720....0,9

De consiguiente; es evidente la pequefia influencia que el terreno ejerce sobre las corrien-
tes en este lugar; pudiéndose establecer como regla general que cuando el viento es fresco en
treel N. y E,, se dirigen con fuerza al S. y O. y cuando aquel sopla del S.0., la corriente
se aprocsima al N.E. aumentando su velocidad conforme anmeata la fuerza del viento.

Farol de cabo Frio.

Una noticia pasada al Ministerio de Marina Britdnico fechada en Rio Janeiro 4 28 de
Julio de 1836, hace una descripcion de la torre lamada Farola de Cabo Frio; que exhibe su
lue durante casi dos minutos, interrumpiéadola por medio de ocultaciones 6 eclipses de igual
duracion. Esta luz giratoria que nuevamente ha sido substituida 4 la luz fija que habia anti-
guamente en este parage, puede muy bien distinguirse de cualquiera punto & 41 millas de
distancia; estaudo situada en la cumbre de la isla del cabo; sin- embargo esta colocacioa la su~
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geta & eer oscurecida freenentemente por las nubes y ooy
cima de las montaBias. ™ .

Cabo Frio y entrada de rio Janefre Dor
u ‘““

La primera tierra que generalmente se va 4 avistar cuando o Sow &
has inmediaciones del rio Janeiro es el Cabo Frio (*) al N. del eny. ,,,,
gayos; que como quien dice es la primera muestra de la hermosur, q,: 4'., ,
privilegiado de la naturaleza. ot

Los. que no s?:m .nm..y pricticos, cnando navegan desde el Cabo Priy puse «
ner cuidado de disminuir un poco el andar del buque, prolongando 1, s ‘1 “
Lasta estar tan avante con la isla Paya, no may lejos de la coal ests ¢ Paa :‘ d
lado occidental de la boca del puerto. Cuando se esté 4 oportuna distancia d,, m‘
descubrird la entrada ¢ abertura de la costa rodeada de elevadas y desnudag L.
to de hermosa apariencia; adelantindose un poco mas se estard en la lfoea que “-“:‘ b -

a

vado, Ia Gabia, los dos Hermanos, y otras montafias de forma singular, estrafiog m.: .

. estapenda altura. Cuando al estar en vista de la tierra, las nieblas cubren estas montsg,, :
gunas de ellas levantan su cumbre mas alld de las nubes de neblina; y aun sirven 4, "
jara dirigirse al puerto. La Gabia es la mas occidental y 'sobre su altisima cumbre, 4, ‘
um llanura muy remarcable parecida & un inmenso cubo 6 tabla de piedra, cuyos ladng e
pendiculares descansan sobre la montafia. El Corcovado que estd un poco mas al E. ¢4 4, ,,
gran punta de roca que parece un taladro del cielo. Gobernando desde fuera en su direc ji,,
se vendrd 4 las inmediaciones del Pan de Azucar que es una montafia conica inclinada y su-
mamente escarpada por la parte del O., al pic de la cual se tiene que pasar para entrar eq
el puerto. .

Mientras se va costeando la isla Paya no puede verse la entrada del puerto; pero4 me-
dida que se va dejando el Pan de Azucar hacia el N. empiera 4 distinguirse aquella, hacidn-
dola mas notoria la tranquilidad de ‘las agnas 6 la calma espansiva que reyna de uwo & otro

we

Yy

(*) Parece muy del caso prevenir en este lugar , que la longitad de cabo Frio no parece haber sido determi-
msda con una prevision oy sutisfoctoria j por consignicnte afiadiré nos & la longitad que le sefiala el Sefior de
Boumin, lu que han deducido de sus observaciones ottos varios navegantes cientificos.

Longitud de eabo Frio segan el Biron Roussin. , . ... ... 35' §5° 49" O,
Idem. . scgan el copitan Horsbourg. . . . ... De e e 35’ 32 38" O.
Idem. . scgun los capitanes Mortlock y Torin. . . . ... 35 24 387 O.
Msm. . segun el copitan Broughton. . . . ... ... ... 35 35" 50 O.
ddem. . segun el S. Thom. Brisbane y M. Rumker en 1824. 35 39' 38" O.
Idem. . segun los SS. Warner y Horris. o . . . .0 vl 35 41 38" 0.
Idem. . segun el copiton Heywood. . . . . . ....‘..35'“'58‘"0.
ldem. . segun el copitan Hewett. . . . . crecesse. .35 49380,
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estcemo y sucle estenderse en el interior de la bahfa mas hermosa del mundo. La entrada
casi tiene una milla de ancho y por todas partes estd rodeada de.solidas masas de granito,
cada una de las cuales aparenta ser una sola peiia con varias grietas. La del O. tiene cerca
de 600 pics de altura y aun se supone que tiene mucho mas. Al otro lado tambien se cleva 4
mayor altura otra grande eminencia en cuya cumbre estd el telégrato 6 hasta de seiales
por medio de la cual se d4 noticia 4 la cindad, de la aproccimacion de las cmbarcaciones.
Ambas eminencias son muny quebradas y orilladas de fortalezas que desde ambos lados defien-
den la entrada con sus dobles cortinas. Inmediato y en frente de la parte mas angosta de la
entrada, estd la bateria 6 el fuerte Lage que es cuadrado y situado sobre una desnuda masa
de roca contra la cnal rompe la mar con mucha violeucia en tiempos borrascosos, cuya cir-
cunstancia antignamente algunas veces reducia la guarnicion 4 gran necesidad y eminente pe-
ligro.. El castillo de Santa Cruz 4 mano derecha es muy respetable;. sia embargo sus cafiones
que quedan muy en alto durante la bajamar, serian de muy poca utilidad contra los buques
pequeiios que pudiesen atracar bien la costa.

Al llegar en frente del fuerte de Fillegagnon es preciso dar fondo; no pudiéndose ir &
tierra hasta que los encargados del gobierno hayan venido 4 pasar la visita y permitan !a co-
municacion; despues se pasa al fondeadero de detrds de la isla das Cobras, costeindola por la
parte del E. En este puerto no hay pricticos para trasladarse en el de un parage 4 otro; ni
tampoco para entrar ¢l huque desde fuera. Si antes de haber sido visitados por los oficiales
del gobicrno, se pasase del fuerte de Villegagnon, se hace fuego y el capitan del bugue que-
da sugeto 4 prision y 4 pagar un tanto de multa por cada caiionazo que se le haya tirado.

En la isla Raza se ba erigido una farola para cuyo sostén se ecsige un derecho 4 cada bu-
que que llega 4 este puerto: su luz se manifesté por primera vez el 3! de julio de 1929. Eo
buen tiempo puede ser vista de noche, 4 diez leguas de distancia: es giratoria presentando al-
ternativamente una luz colorada y otra natural ¢ blanquecina y d4 una revolacion en el es-
pacio de 3 minutos. Tambien hay atra luz pequefia y fija en el castillo de Santa Cruz. Las
sefiales que se hacen de noche para la entrada de los buques, consisten en dos cafionazos ¥
dos cohetes. Nadie puede dar la vela sin haber sido antes visitado por los oficiales de policia
y sanidad. Los pasaportes se entrcgan al capitan del buque y los pasageros tienen que suge-
tarse para su despacho, 4 una multitud de inconvenientes; estdn obligados 4 presentarse al
guarda de la superintendencia que estd 4 dos millas de distancia, despues al jues de la adua-
na que tambien esti una milla lejos teniendo que sufrir para ello el opresive calor que hace
casi contivnamente. Finalmente todas las diligencias que tengan que hacerse en rio Janeiro,
son muy dificiles de practicar aunque los servicios vayan acompaiiados de la recompensa; y la
permanencia en aquel puerto, es sumamente dispendiosa.

Un antigno reglamento prohibe la descarga antes de haber pasado 4 otro fondeadero que
esti mas abajo de la isla Ratos. (*) Cuando para ello tiens que dirigirse el buque bacia el N.

(") A propésito de ta isla Ratos monifestarémos en este lugar Jus longitades que varios mavegantes cientificos
y observadores de confiansa seBalon 4 la espresada isla.
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no puede verificarlo por la parte del O. de la isla dos Cobras; teniendo que permanecer allf
hasta tanto que se haya pasado el foodeo y librado cl certificado’ de la descarga. Entonces se
“traslada el buque al fondeadcro de en frente la ciudad por cl canal dcl O. de laisla das Co-
brus, cn cuyo lugar permanece hasta concluir la carga.

REGLAS QUE SE OBSERVABAN EN.RIO JANEIRO EN 41825.

A la llegada de uan buque, sc presenta 4 bordo un guardia militar y varios botes del go-
bierno que van 4 pasarle la visita, como tambicn el de’ la aduana ya sea que el bu-
que venga con desting 4 este puerto 6 tan solo de arribada. Viniendo con destino & rio Ja-
neiro, se hace en la cimara un escrupuloso registro y si co clla se halla algun paquefe, es
llevado 4 la advana de donde puede volverse & tomar despucs de.haber.satisfecho los dere-
chos. La bodega queda sellada y el capitan juramentado, debiendo ir luego 4 tierra para
presentar el mauifiesto y firmar en idioma portugués uwa declaracion de su destino. Si
el manifiesto se aviene con ella se le obliga & llevar el buque mas adentro y 4 pagar los de-
rechos de su cargamento; pero si tiene que ir & otro puerto, se le coucede el tiempo necesario
para sus diligencias y no se le sellan los cuarteles de la bodega. Si tan golo tiene que desem-
barcar parte del cargamento, se le ponen los sellos y entra en Franquta concediéndole cl pri-
vilegio de desembarcar y vender la parte que quicra de su cargamento pagando por ella los
correspondientes derechos.

Si por una equivocacion del intérprete en la declaracion que el capitan firmé en portn-

gues, resultase que cl buque en vez de dirigirse 4 otro mercado , fuesc destinado dnicamente
4 rio Janeiro, scria muy dificultoso obtener el poder trasladarse al foudeadero de Fran-
quia. Los buques tienen permiso para hacer diariamente , vua descarga de la que se ven pri-
vados frecuentcmente por falta de lugar en la aduana, 6 por falta de guardas que puedan
atender 4 ella. Asi que la lancha de alijo est4 cargada, los cuarteles vonelven & scllarse in-

3(° 46" 53« long. O

El capitan Heyvood la colocaen. . .. ... ........ 369 48 5l idem.

Elcopitan Hewatte o .. o o0 Lo neiiinenaa. v . 36° 49 01t e
. El general Thom Biishame. . . .. ... ... ... oo oo 36045 38¢ idem, .
° Mr. Rumker. . ¢ . o0 i vt v ittt i ittt it e e 30° 43" 38« idem. o
- El Comodoro Owen & bovdo del Leven en 1822, .. .. .. 36° 57’ &¢ ilem.

ElBaron ROussiit. « . v oot vnrnnnnananns < 36° 57 29 idem. N

El capitin Freicinet, . .. .......... Ce et e 36° 58’ 38« idem.

Don Antonio Sierra. ... ....... e e e oo 0. 30° 57" 53¢ idem.

Don B. S, Dorta Astrénomo Portagoés. . . . ... ..... 36° 59” 38« idem.

El capitan Beechey. . .. . ... L., S eee e 36° 59 38¢ idem.

De modo qae por el promedio de todas estas longitades resulta colocnda Ia isla Ratos en 36’ 52° 40™ longitad
O. y scgun ¢l Baron Roussin en latitad d= 22° 53° 16” S, scBulandole M. Simonov la de 22’ 54 54° &
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mediatamente & menos que el guarda de abordo dé permiso para lo contratie, atendiendo 4
que se pueda volver & ordenar la bodega y arreglar la cubierta del baqueé; sin embargo si
este favor no se gratifica no suele concederse; de le que pueden resultar muchos estorbos ¢
inconvenientes. Mientras se efectua la descarga tres oficiales deben vigilarha y tiene que sus-
penderse, cuando falta alguno de ellos. Los que al amanecer no puedan empezar el alijo por
esta causa, es preciso que manden avisar 4 tierra para que comisionen otro guarda. El dis-
pendio que estos ocasionan es casi de 4 durss 16 rs. vn. diarios.

Todos los lanchones cargados , deben estar en la aduana 4 las 7 8 horas de la mafiana;
vy fos baques que se demoran algun taatc en esta operacion , consiguen alijar muy poco para
que aquellos puedan llegar 4 tiempo. Jgualmente los que tengan un cargamento dificil de de-
sestibar y manejar en la bodega, se demoran de 10 4 14 dias en cada descarga, hasta que
vuelva 4 tocarles el tarno. )

Aunque estas reglas pudiesen parecer propias y razonables; su aplicacion es estremada-
mente perjudicial é inconveniente : pudiéndose demostrar ficilmente su absurdidad y la ava-
ricie e las personas que las concibieron etc. (%)

Bahia de Xlha Crande.

-

El Baron Roussin no penetré en esta bahia y siendo muy imperfecta la description que
hace de ella ; nosotros aradirémos la siguiente.

La bahia de Zlha Grande terminada al N.E. y S.0. por el continente ; tiene 60 millas de
longitud y annque sembrada de islas, hay en ella mucbos parages para fondear y bastantes
poblaciones en la costa del N. El canal del E. 6 de Marambaya tiene 8 millas de ancho y
es inequivocable por una montaiia aislada que estd en la misma punta baja de la isla Maram-
baya , y tiene 700 pies de altura, esta isla es muy llana y arcnosa y tieme tan solo
20 pies de elevacion sobre el nivel del mar, en varios parages y especialmente en su
mediania es completamente estdril y en otros, estd llena de plantas rastreras que cubren su
suelo ; distinguiéndose en sy cumbre un pequefio matorral y varios manglares en su estre-
midad N. Por el lado de la war es cortada 4 pique y escarpada y la marejada que la com-
bate , ocasiona unos violentos rompientes ; pero por el lado de la bahfa es sumamente llana é
igual : en este parage se crian muchos mariscos y su playa estd Eiempre llena de alondras;
ocultdudose entre sus yerbas, muchas armadillas, y cridndose en ella venados y otros ani-
males de caza. Tienc una iglesia y dos fuentes de agna eccelente. .

La Vilha Grande forma el lado occidental de este canal; tiene de 14 4 15 millas de longi-

(*) He suspendido la continuncion de esta descripcion em este lugar , paes tode lo que sigue no son mas qu,

invectivas del autor inglés, contra los gnardas y empleados de Ad que idero superflum ¢ importunas en
tina obra eu que tan solamente dehen tratarse asuntos nicates & la instruccion y scgmiidad de 103 suveguntes.
‘N. el T.)
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tad, y estd colocada en medio de los dos canales. El canal del O. 6 Gairoso, tiene 3 leguas
de aocho y tanto en él, como en el del E. 6 de Marambaya , hay suficiente fondo. Entran-
do por este canal, se dice que se encuentran varias hehias pequeiias en la costa del O. y
entrando por el de Ma~ambaya se hallan las de Palmas Albroo y FEscala ,todas situadas en
la costa del E. de isla Grande. La bahia de Palmas se dice que es may buena y muy abri-
gada con 6 4 8 brazas de profundidad ; las otras dos son mas pequedias y tienen 5,6 y 7
brazas.

La punta Joatinga forma el lado occidental del canal del Gairosso y estd acompafiada de
un pequeiio islote el cual segun el Baron Roussin estd en la latitud de 232 18’ 30¢ S.y lon-
gitud 38221’ 17¢ Q. Esta puota con la de Cairogi terminan la parte meridional de las altu-
ras que forman la vasta bahia de Lsla Grande en el contivente ; ambas son muy bajas y pue-
den atracarse con seguridad por cualquiera clase de buques.

Habiendo insertado cuantas noticias hemos podido recojer relativas & los lugares que com-
prende la esploracion del Baron de Roussin, en las costas del Brasil; solo nos falta manifes-

. tar la diferencia que algunos navegantes cientificos han encontrado en la longitud del hasta
del pavellon del fuerte de Santa Cruz en la isla de Anatomirim ; cuyo punto sirvi6 de base
al espresado Sr. Roussin en sus trabajos en aquellas costas y que conforme se ha visto (pag.
51 ) coloca en la latitad 279 25¢ 32« S. y 429 23¢ 29« longitud O.

El almirante Krusenstern . . . . . . Lat. 279 21¢58¢« S. Long. 419 40:58+0.
Mr. Duperry. .. .. .0 i i ittt ittt it e ieaa 429 2303
El Conocimiento de tiempos de 1832. . . . 279 21458+« . . . . 419 46:23«

La carta del Almirantazgo Britdnico le-
vautada en vista de los trabajos del} 279 26409 . . .. 429 10:59+«
Baron Roussin.

El capitan Barral. . .. ... ... ................ 420 17¢49«

El capitan Barral que de 6rden de su gobierno continué las observaciones del B. Roussin
por la parte del S. incluso el rio de la plata, cuyos trabajos tuvieron principio en marzo de
1830 y se terminaron en 1832, dando por resultado principal 2 cartas generales, un gran
ndmero de planos y las instrucciones que hemos manifestado en la segunda parte ; coloca el
hasta del fuerte de Santa Cruz de Anatomirim 6’'50% mas al O. que aquel, siendo de obser-
var que el espresado capitan Barral obtuvo su longitud por medio de cronémetros arregla-
dos al meridiano de Buenos-Ayres. Las cartas Inglesas mas modernas parece han adoptado
esta diferencia que halla el capitan Barral sin manifestar la causa porque esta longitud les me~

®rece mas coufianza. '






NAVEGACION

DEL RIOC DB LA FPLATA.

observaciones del capitan NHeywood sebre ef recalo y entrada en
el rio de la Plate.

Los huques destinados al rio de la Plata, deben procurar hacer su recalo en el cabo de
Santa Maria que esti en la latitud 349 40°S. y longitud 479 36¢ 38 O. del meridiano de Ca-
diz segun el capitan Heywood, siendo la punta mas'N. que forma la entrada del rio; este
«<abo es algo bajo’y con varias rocas & su inmediacion, siguiendo despues la costa hacia el O.
por cuya razon se puede tambien decir que es la tierra mas occidental, respecto las que se
hallan al N. de él.

A distancia de 6 millas N. de dicho cabo, hay una casita inmediato 4 la cual y tambien 4
la parte del N. de ella, se vé una hilera de drboles que la hace muy remarcable. Una milla
mas al 8. de la espresada casa, sale una puata muy escarpada con algunas rocas contiguas
dispuestas de modo que son muy ficiles de distinguir, siendo su aspecto muy distinto del resto
_de la costa: El caracter general de esta es ser arenosa en su orilla.

Las seiales que acabamos de manifestar con el objeto de dar & conocer el cabo, son ine-
quivocables micutras se atraque la costa suficientemente; & muy corta distancia de la cual
desde el cabo para el N. hasta Palmerones, se encuentran 10 y 11 brazas de fondo.

Es preciso advertic que se debe tener el mayor cuidado en no recalar al N. del ¢abo de
Santa Maria , pues aun que parece que no puede haber p:ligro, en algunos parages hay
mny poco fondo aun 4 larga distancia de la tierra, y puede comprometer al que no sea vrac-

51
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tico : procurando tambien hacerse cargo de las corrientes que se dirigen al S. cuando los
vientos son del N. y N.E. y al cootrario cuando estos son del S.E. y S.- .

Al E. de la bahia de Maldonado y casi 4 4 de milla de su parte inas oriental se halla la
pequefia isla llamada Goritti sobre la cnal se distinguen algunos edificios; la espresada isla
forma las dos entradas del puerto de Maldonado , cuyas orillas se hallau casi siempre comba-
tidas de una molesta resaca que algunas veces hace peligroso este puerto y frecuentemente
impracticable. La entrada de la parte del E. es sumamente estrecha; y la del O. de mas de
2 millas de ancho, es la que suelen frecuentar los buques pequefios. En la mediania de
este canal , ecsiste una roca cubierta con 24 pies de agua, sobre la cual envisti6 el bugue
de guerra inglés Monarca desde cuya época colocaron una boya sobre la piedra espresada.
El fondeagero esté en el centro de la bahfa iumediato al lugar donde se halla paufragado
el buque de S. M. B. 4gamemnon.

La ciudad de Maldonado presenta un aspecto muy poco atractivo cuando se mira desde
la mar; estd situada 4 dos millas al interior , construida sobre una colina de suave declive y
elevada 250 pies sobre el nivel del mar. Los edificios principales inclusa la iglesia nueva, for-
man un cuadrilatero y los edificios comunes son de ladrillo y cubiertos de paja: sin embar-
go la mayor parte de casas, son pequeiias y fabricadas de tierra. La poblacion es casi de
1.000 almas y el ndmero de casas cerca 250.

obserbaciones del capitan Martin del buque de 8. M. Jaseur en 18%5.

Los buques que salen de} rio Janeiro para el de la Plata en el mes de febrero dchen
gobernar lo mas inmediato al S. 4 fin de separarse unas 100 6 180 millas de la costa para
librarse de las turbonadas , lluvias y chubascos que vienen de la parte del N. y que son tan
frecuentes durante este mes y suelen estenderse 4 50, 6 60 millas de tierra. Estando ya en
la latitud de 339 47¢ S. probahlemente se empezardn & encontrar las sondas; pues en la misma v
longited 45° 18¢ 38 O., hallamos nosotros 55 brazas arena fina parda y 39 mi-

Has mas al S. 25 brazas fango , bajando en seguida 6 disminuyendo las sondas 4 20, 18 y 16.

brazas , hasta estar eatre isla de Lobos y Maldonado ; pues cuando la primera demora al S.
% S.E. 4 3 millas distancia, se encuentran 12 } brazas empezando & disminuir desde un po-
comas al ©. de ella 412, 11, 9, 8, 7, 6y 5 brazas entre la punta mas O. de
la isla Goritti y la roca en que se envistid el Monarca. A una y } milla de la punta, el
fondo menor es de 3 } brazas, aumentando despues hasta 4 § y 5 % brazas en que est4 el fon-
deadero. Para quedar bien fondeados, es preciso estarlo bajo las marcaciones siguientes. La
punta mas O. de Goritti al S. O. ¥ O. Torre de la iglesia de Maldonado al N. 52 E. Puuta
del Este al S.S. E. 52E. en 6 % brazas de fondo fango.

Para evitar la roca Monarca al ir al fondradcro de Maldonado, es necesario cubrir los
rompientes de la base del pan de Azucar con los de la punta de la Ballena hasta formar vuo
solo; en cuyo caso se estard ya 4 la parte de adentro de la espresada roca; y cuando al salir,
los indicados rompientes queden separados, se estard & la parte de afuera de la misma.
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. La entrada del rio de la Plata , formada al N. por la punta oriental de Maldonado y al
S. por el cabo de S."Aatonio ; tiene 42 legnas de ancho y su direccion es al S.0. } S. mag-
nético 6 S. 0. O. corregido. Este espacio estd ocupado por un banco de inmensa estension
cerca del cual hay algunos escollos mny peligrosos , formando dos casales uno & la parte del
N. y otro 4 la del S. El del N. es el mas frecuentado y casi tiene 5 legnas de ancho.

Al S.E. y & 5 millas distancia de la punta mas oriental de Maldonado , esté la isla de
Lobos en latitud 339 1¢ 15« S, y longitud 489 27¢ 10¢ O.

El cabo de Santa Maria estd en latitud 349 40, S. y loagitad 479 47¢ 38« O.

A 18 leguas distancia de la isla de Lobos y al S.0. } O. de ella, estd la de Flores en
latitud de 342 56¢ 50« S. en la que se ba colocado iitimamente un farol giratorio que est4
unos 95 pies elevado del nivel del mar. .

Diez y seis millas al O. de la isla de Flores, est4 el puerto de Montevideo, inmediato al cual
Y en la parte del O. hay un montecito con un farol de luz fija en la combre que se eleva
450 pies de la superficie de las agnas. Este farol estd colocado en latitud S. 349 53¢ 30¢ y

longitad 499 58¢ 38« O. La diferencia de meridianos entre él, y la catedral de
Buenos Ayres , se conceptda ser de 29 8¢ 45 siendo la latitud de la 1ltima de 342 36 S. y

la longitud de 529 7¢ 23+ O. aunque el capitan Owen la supone de 529 3¢ 14« O.

: El rio de la Plata se adelanta mucho al interior de las tierras, estrechando su anchura
hasta Montevideo la cual al S. O. de aquella cindad y en direccion de punta de Piedras , és
de un poco mas de 50 millas hasta mas allé de Colonia, en cuyo parage solo tiene 6 leguas
de ancho. Como 4§ unas 3 leguas de punta de Piedras; ests la del Indio que se hace distin-
guir por su mucha arboleda. En la misma costa del S. y casi 4 20 niillas de aquella, se halla
el pueblo de la Magdalena 4 10 millas del cual , esté la Atalaya de la Iglesia.

A 5 leguas de la Atalaya se halla la punta de Santiago , lugar destipado para careneroy
que estd casi 8 leguas distante de Buenos Ayres.

La costa intermedia entre punta de Piedras y la de Santiago, es de muy poco fondo aun
4 hastante distancia de la tierra, pues en la parte que tiene mas, solo se encuentran 2y3
brazas de fondo muy malo. ’

La parte central del rio entre la punta del Indio y la Atalaya, esti obstruida por los
hancos de Ortiz y Chico que forman tres canales, cuya profundidad en el del mediv formado
por los veriles de ambos , es de 3 § hasta 6 brazas. En el canal del 8. hay 3, 34y 4 bra-
zas , pero en el del N. que es considerablemente mas ancho, solo hay 24 y 3 hrazas y sobre
el hanco dnicamepte de 10 4 15 pies de agua. Los canales del medio y del S. tienen varias bo-
yas colocadas en el érden siguicnte. Las 4 boyas del canal del medio correspondientes al veril

del S.-del banco Ortiz, son negras y las otras cuatro colocadas en ambos veriles del banco Chico
dos 4 cada lado, son coloradas. La primera boya del hanco Ortiz estd colocada en la estremi-
dad S.E. del mismo, casi 4 58 millas al S. 592 O. de Monteviden; y 14 millas al N.N. E.
de la punta del Indio en 2 brazas y 4 5% millas de la balisa siendo muy visible em
hajamar.
: La primera boya del banco Chico, esti como 4 unas 22 millas al O. 52 N. de la boya del

®



250 APENDICE.

S. E. del banco Ortiz y en 3 brazas de un fondo cenagoso; demorando respecto de ella la iglesia
del pueblo de la Magdalena al S. 14?2 O. & vnas 11 millas de distancia. ()

La segunda del mismo banco estd casi 4 4 millas al O. N. E. de la primera y en 2 § bra-
2as. La tercera queda al N. 592 O. de la segunda y sobre fondo de 1 } brazas; y finalmente
la cuarta 6 la mas N. O. del banco Chico, ests fondeada sobre fango ; demorando desde ella la
punta de la Atalaya al S. 242 O. 4 distancia de 10 millas.

La boya segunda del Banco Ortiz, demora al N. 592 O. de la que esti al S. E. del mismo
4 distancia de 20 4 millas; y al N. 242 E. 4 8 millas distancia de. la mas S. E. del banco Chico.
La tercera se halla al N. } N. E. de la segunda boya de la parte central del banco Chico y la
cuarta al N. # N.E de la mas N. del mismo, 4 6 millas distancia y en tres brazas fondo.

Las boyas aplicadas al estremo del canal formado por los dos bancos, estén en 4, 5 y 6
brazas de fondo segun el estado del rio.

Aup se encuentran otras dos boyas colocadas en la parte snpenor del rio que pueden con-
siderarse de ninguna utilidad ; pues segun se dice, alganos & veces se han engafiado con ellas,
tanto por estar muy distantes de tierra, cuanto porque las mareas con su irregularidad las
hacen cambiar de posicion.

La boya negra de la punta de la Ensenada estd fondeadaen 3 brazas, demorando deella las
puntas de Santiago y Lara, la primera al S. 282 E. y la segunda al S. 532 O. La que estd
en el banco de Lara se halla igualmente en 3 brazas y casi 4 3 millas distancia de tierra
demorando desde ella la punta de Lara al S. E. % al S. y la de Santiago al S. 63? E.

Dendo la vela de Montevideo para Buenos Aires se gobernaré al S. O. para sacar el O. S. O.
corregido , unas 30 millas de distancia con el objeto de avistar y reconocer la punta del Ia-
dio , enderezande entonces el rumboal O. N. O. y cuando la espresada punta demore al S. S. O-
¢ unas 8 millas de distancia, se gobersardi al N. O. en cuyo caso se encontrardn 5 }
y 3 4 brazas y poco despues 4 § y 5. Contivuando 4 navegar al mismo rambo basta volver
4 encontrar 3 § brazas, logrando de este modo pasar & distancia conveniente del banco
Ortiz: cambiese despues el rumbo al'O. N. O. y O. 1 N. O. hasta lleger al esterior del canal
en 5 brazas, desde cuyo lugar ya se descubrirdn las boyas que estdn en el banco de Lara.

Si se quisiese pasar por el canal del S. del banco €hico, al estar & 7 millas de la punta
del Indio, se pondra directamente la proa al O. N. O. hasta descubtic las Chacaras 6. casas
de campo de la Magdalena , y cuando la segunda casa demore al S. S. O. se estari bastante
cerca de la boya del S. E. del banco Chico: siguiendo en esta disposicion muy pronto se des-
cubrird la segunda que estd i 4 millas de la primera al O. N. Q. de la parte mas S. del
espresado banco ; rebazada la cual, se continuard navegando con toda confiansa hasta el es-
tremo N. O. del ‘banco en que esti la tercera al N. O. § O. del mismo estremo, y pasada
esta, se descubrird la Atalaya al través de los drboles del bosque de Samtiago y al llegar &
estar tan avante con la punta del mismo mombre, ya se distingnirdn las boyas de la En-
senada.

(*) Aunque al presente segun noticits no ecsisten estns boyas, hemos continuado su descripeion por no in=
\ercumpir el 6rden seguido por el original ingles. (N. del T.)
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Despues de haber rebazado la punta de la Atalaya, se pondrd el mayor cuidado, en con-
servarse 4 unas 6 millas de distancia de tierra y pasar bastante apartado de la Ensenada pa-
ra poder distinguir las boyas que estdn 4 la orilla del rio; y son visibles 4 5 millas de dis-
tancia. La Atalaya se distingue muy facilmente de entre dos pequefios grupos de drboles que
estdn 4 la orilla del rio, y algunas Chacaras que tambien tienen arboleda. Despues se des-
cubre la Ensenada distinguiéndose los drboles de la punta de Lara y la punta inmediata ; en
cuya posicion tambien suelen verse los techos y campanarios de Buenos Aires, como igual-
mente los buques que 4 fuera estin fondeados.

El Puerto de Montevideo tiene £ % millas de estension y generalmente de 15 hasta 9 pies
de agua. La ciudad se llama §. Felipe y su parte esterior se levanta sobre un promontorio
peninsular. Sus fortificaciones por la parte del N. son bastante regulares; construidas de pie-
dra circuyen enteramente la peninsula : hay en ellas un poderoso fuerte con cuatro baluartes
montados con artillerfa de brouce y tiene en el centro sus casamatas 6 cuarteles hechos 4
prueba de bomba; otro fuerte que hay en la bahia, esti enteramente desmontado. Esta ciu-
dad vista desde el puerto, presenta una hermosa perspectiva; construida sobre una cuesta
de poco pendiente y las casas entremezcladas de jardines y arboleda ofrecen, un hermoso gol-
pe de vista. La plaza mayor contiene la catedral hermoso edificio, las casas consistoriales y la
cércel piiblica ; pero las calles desempedradas son ordinariamente muy sucias, haciéndose sen-
tir mucho la escazés de agua, por estar la fuente que la suministra 4 2 millas de distancia.
Los alrededores despliegan un magnifico paisaje con sus valles y colinas regados por peque-
fios arroyuelos , aunque muy despoblados de drboles, por cuya causa se-carece mucho de le-
fia en la ciudad. Las casas son construidas de ladrillos y llenas de flores. El trigo y maiz no
se cultivan, pero en cambio el ganado y frutas son sumamente abundantes y baratos. Este
parage es el mas 4 propésito para procurarse los buques cuanto puedan necesitar.

El clima es considerado generalmente por saludable , aunque muy himedo: en verano el
calor es estremado y frecuentemente llueve, truena y relampaguea; pero en el invierno el
frio es proporcional y en los meses de junio, julio y agosto es en gran manera sitil y pe-
netrante.

El Puerto ests enteramente abierto 4 los vientos del tercer cuadrante que con irresistible
fuerza barren las espaciosas llanuras del interior , subiendo entonces las aguas 6 6 7 pies de
su nivel ordinario : sin embargo, este puerto es considerado como el mejor del rio de la Plata
La livea en que se colocau los buques en andana mas inmediatos 4 la cindad, estd 4 8 6 9
millas de ella; pero las fragatas y buques mayores pasan al interior de esta lfnea & 3 millas
de la ciudad ; aunque algunas veces tienen que embarrancar en la playa.

La poblacion de Montevideo se gradda 4 10.000 alinas. Esta ciudad ha sufrido muchisimo
& consecuencia de sus disputas continuas. La esportacion consiste mayormente en cueros , se-
bo y tasajo, 6 charqui que se estrac para la América occidental € islas Antillas.
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observaciones e instracciones para navegar en este rio segun el
capitan Heywood.

Durante el verano, esto es en los meses de setiembre & marzo ; los vientos que general-
mente reynan en la embocadura de este rio, son del primer cuadrante’, manteniéndose regu-
larmeate clara la admésfera , aunque muy densa en las inmediaciones del horizonte. Estos

“vientos empiezan por aclarar ¢ limpiar gradualmente la parte mas oriental del rio y la inte-

rior sucesivamente : sin embargo en las inmediaciones de_ los novilunios y plenilunios, son
muy comunes las brisas frescas del S.E. que suelen ir acompafiadas de grandes aguaceros v
soplar con fuerza tempestuosa. En Buenos Ayres , durante el verano, son muy generales los
espresados vientos fuertes durante el dia y llamdndose al N. por la noche.

En el invierno ¢ desde marzo 4 setiembre , suelen reynar los del S.0. en la espresada
embocadura y muchas veces aun tocan mas del O. ; pero en lo interior del rio son indistin-
tamente del N. y S. para el O., 6 lo que es lo mismo del 39 y 42 cuadrantes.

En Buenos Adyres el tiempo suele mantenerse muy bueno durante esta estacion; y como
los vientos generalmente se mantienen al N.O. y S.0. las aguas del rio se conservan en cal-
ma , proporcionando la mayor comodidad para estar en comunicacion con la tierra, lo que
no suele efectuarse cuando los vientos son de faera ; sin embargo , la neblina es muy comun
durante los meses de julio, agosto y setiembre, prevaleciendo mas particularmente en la
embocadura del rio que al interior de él, estando el banco Ortiz y sus inmediatos casi siem-
pre cubiertos de ella.

Se puede muy bien decir que las mareas son irregulares en el rio de la Plata; pues las
corrientes son tan inciertas en su duracion , como irregulares en su 6rden y direccion, por
lo que se hace imposible el poder esperimentar su influjo, haciéndose initil el ausilio tan
comun de la corredera para medir la distancia por ser la barquilla arrebatada por la cor-
riente,

Generalmente puede establecerse que en tiempo bueno y vientos moderados, las mareas
tienen muy poca accion en todos los parages de este rio ascendiendo y descendiendo las agnas
solamente 5 6 6 pies: sin embargo estando fondeados en Buenos' Ayrcs con el buque de
S. M. B. Nereus 4 8 millas distancia de la ciudad con vientos fuertes del N.O. y aun con
vientos regnlares, algunns veces hallamos tan solo 15 pies de agua; mientras que con las
brisas frescas del E.S.E. y S.5.0. el fondo aumentaba hasta 4 mas de 5 brazas: sin embargo
esccptaando estas estraordinarias ocasiones solo hemnos encontrado siempre de 174 22 pies de
fondo. .

El rio de la Plata presenta muchas particularidades que sin duda desde el principio de
su ecsistencia, lo distinguen de todos los demds. Su embocadura aunque espaciosa es poco
profunda, por cuya razouncualquiera variacion de viento lo afecta considerablemente. Estas
variaciones no pueden ser anunciadas con ecsactitud aunque cuidadosamente se observe el
estado del barometro : el curso regular de las corvientes sucle alterarse antes de aquellos
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cambios de viento. En tiempos calmosos son sumamente flojas y aunque alternativas en la
embocadura del rio, son casi insignificantes arriba. Caando los vientos son variables, lo son
igualmente ellas y aunque se tenga conocida su direccion , en algunas ocasioses suelen cafn-
biar de rumbo cuatro veces en el espacio de 6 horas. Caando la corriente se dirige hicia el
E. 4 lo largo de la parte N. del banco de la Plata, puede generalmente esperarse luego , 6
al mismo tiempo ( que el viento cambie al S.E.) que el mercurio en el barometro empieze 4
descender lentamente , 6 con mucha rapidez, si la transicion del viento es muy viva; esto
es, si ha pasado muy repeuntinamente al S.0. sin detenerse mucho al S.E.

Cuando los vientos continnan al N.E., el mercurio baja mucho mas (segun la fuerza de
aquellos ) que con ningun otro viento ; y sucede con tanta mayor frecuencia y ecsactitud en
la parte interior del rio y al N. del banco, observdndose precisamente lo contrario 4 la par-
te de fuera de él.

Verdaderamente interin los vientos permanecen entre el N.E. y S S.E., la corriente ge-
neralmente se dirige hicia el O. hasta mas alli de Montevideo , aunque casi sin movimiento
de las aguas, esto es, sin aumentar el fondo en aquel parage y si, en el interior del rio y
en particular mas arriba de los bancos.

Los vientos entre el N.N.E. y O.N.O. hacen bajar las agnu » que al principio corren con
raucha fuerza 4 lo largo de la parte S. del banco en el rio y mas allé de las puntas del In-
dio y Memoria ; pero con muy poca rapidez 4 lo largo de la parte N. del mismo banco.

Estando un poco mas adelante ; si el viento es al S.0. muy fresco 6 pampero, el tiempo
comunmente es muj inconstante y los vientos irregulares y variables dejando seguir la bor-
dada tan solamente desde el N.O. al N.; dichas variaciones son precedidas de un considera-
ble ascenso del mercurio , siendo muy comun el subir un poco mas, antes que el viento vuel-
va al 8.0.; y sefuir elevandose § medida que dicho viento v4 aumentando.

Autes de la llegada de estos vientos 4 Buenos Ayres, las aguas empiezan & correr hicia
arriba, llenando el rio considerablemente ejecutando al priucipio este movimiento con mucha
fuerza y rapidez 4 lo largo de la parte N. del banco; y contiuuando mientras los vientos se
mantienen frescos del 0.S.0. al S. : apareciendo que estos vientos eficaces de la parte del S.
acumulan estraordinariamente 4 la entrada del rio las aguas que pasan fuera y al N. del cabo
de S. Antonio, por cuya razon el fondo aumenta considerablemente y en particular en el
puerto tan poco hondable de Montevideo. Mieutras se maatienen estos vientos, el ayre es su-
mamente frio y la adinosfera elistica y travsparente en tan alto grado que se puede decir
que lo es mas que en ninguna otra parte del mundo. Estos vientos son seguidos de algunos
dias de buen tiempo y seremdad admostérica , mientras tanto continuan siendo muy modera-
dos de la parte del S. variando algunas veces hasta el E.

Jamis pude saber con ecsacmud la velacidad de la marea 6 corrientes en este rio , que en
cualqmera parage de su curso, eccede de 3 millas; habiendo oido decir & al.gunos que te-
nian fundamento para creer que su velocidad horaria alcanzoba & ser de 6 & 7 millas.

Como en la parte esterior del rio y particularmente en las inmediaciones del cabo de San-
ta Maria, los vientos generalmente son del N. N. E. ecceptuando en los noviluvios y pleui~



lunios , en que soplan con mucha fuerza los del S.E. en verano y S.0. en invierno; considero
may pradente para los buques destinados 4 este rio , hagan su recalo procsimamente al mis«
mo cabo , que esti en la latitud S. 349 40’ y longitud 29 9’ E. del meridiano de Montevideo.

Se debe poner el mayor cuidado en sondar frecuentemente al estar en el recalo; pues en
la latitud de 33? S. y longitud 442 2'38” O. 4 36 leguas de distancia de la tierra se encuentran
94 braras de fondo fango de color verde oscuro, dimanado del cienago de un pantaso que
hay en la costa 4 la orilla de este banco. (*)

En latitud 342 S. y 30 leguas distantes de tierra este banco tiene un cantil tendido de E.
4 O. en el que disminuye la sonda repentinamente hacia el O. hasta las 25 brazas alcanzan-
do 4 20 leguas de distancia de la costa.

En 342 20¢ de latitud S. y cerca otras 30 leguas de distancia de la roca Castillo grande
se encuentran 63 y 64 brazas de fondo fango negruzco. Y entre dicha roca y el cabo de Santa
Maria 4 corta distancia de la costa hay de 60 4 25 bracas cambiando la calidad del fondo de
arena fina, en otra mas gruesa, conforme se va atracando 4 la tierra y estando solo & 7.leguas
de ella, viene entremezclada de conchuela. Este fondo raramente se encuentra sino mas al N.
del cabo de Santa Maria, 4 menos de estar muy inmediatos al mismo.

Un poco mas hicia el S. y en latitad de 342 40¢ S. el fondo es generalmente fango entre-
mezclado de arena y cascajo; si acontece recalar a! S. del cabo de Santa Maria , es preciso
ceiiir el viento hasta estar al N. de la isla de Lobos y encontrar arena fioa y fango negro;
cuya calidad de fondo es general entre ambos puntos, hasta 4 8 6 9 leguu al E. de la ulti=
ma, y ordinariamente de 26 4 20 brazas.

En 352 latitad S. y 45° 42' longitud O. y 42 leguas al E. corregido de la isla de Lobos, se
encuentran cerca de 90 brazas de fondo de arena parda; desde cuyo punto las sondas del
banco empiezan 4 tomar la direccion al S.O.

A 27 leguas al E. de la isla de Lobos el fondo es de 25 brazas; y gobernando sobre su
paralelo , casi siempre se encuentra el mismo , hasta su inmediacion : un poco mas al S. de
ella, hay menos fondo y quizd solo 10 brazas de arena dura ¢ cascajo, estendiéndose las son~
das menores hasta el banco inglés en su wmismo paralelo y en la longitud de 462 12¢ O. for-
mando una zona 6 faja de 18 leguas de ancho hasta al E. del meridiado de la isla de Lobos.

Segun lo dicho, no puede considerarse como peligrosa la aprocsimacion de la embocadura
de este rio, mientras se navegue cou las precauciones ordinarias ; gobernando 4 los rumbos
convenientes y haciendo un continuado uso de la sondaleza.

La siguiente descripcion que hace el muy honorable capitan Bouverie del cabo de Santa
Maria , me parece muy correcta eu sus juiciosas direcciones.

« El cabo de Santa Maria es una punta baja y con rocas en su jnwediacion. La direccion
e de la costa occideatal del cabo, corre mas al O que ninguna otra parte de la costa del N.,

/*) Esnuy propio de este lugar el manifestar que en este banco ¥ en Ja latitud de 36° 28’ S. y Jongitud
45" 12" 387 O. y casi 70 leguas distancia de la emboeadura del rio ecsiete un bojo Num:do ded Laurel.
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wde &. Casi 4 6 millas &l N. del mismo, hay una casa que tiene una hilera de 4rboles al N.,
wde ella (la que probablemente sirve entremesclada de espinos, de cercado 6 resguardo de
« alguves arbustos frutales) y que se hace muy remarcable. »

« Casi una milla al S. de la indicada casa sale una punta muy escarpada qne despide anas
«rocas y que es muy visible , puesto que es enteramente difereate del resto de la costa, cu-
« yo cardcter general es el ser arencsa en la orilla. Con estas sefiales es muy dificil desconocer
«el cabe cuando se navega palmeando la costa & certa distancia; pues manteniéndose algo le-
« jos de ella no podria percibirse. Las aguas al N. del cabo son muy poco profundas y al S. E.
«de él 4 4 6 5 millas de distancia, se encuentran 8 y } brazas. »

Gasi me inclino & creer que el capitan Bowverie padecié alguna equivocacion en lo que aca-
ha de decir ; fanddéndome en que con este buque de S. M. B. (el Nereus) hemos encontra-lo
mas agua en el parage que se cita. El dia 17 de noviembre de 1810 4 medio dia estdbamos
en la latitud 349 42¢ S. y longitud de 22 20¢ E. de Montevideo con tiempo claro y vientos
bonancibles al S.  S. 0. A la una y media de la tarde sondamos en 23 brazas navegando en
vuelta de tierra hasta encontrar 18, indicindonos el cronémetro estar 2? 13¢ 81¢ al
E. de Montevideo , y teniendo la proa al O. y 0.} N. O. cuando el cabo de Santa Marva de-
moraba al N. 662 O. sondamos en 12 § braras: la hilera de arboles que esti en el cabo de
Santa Maria (y cuya descripcion hace el capitan Bowveric) demoraba al N. de la aguja y los

" rompientes del arrecife de la parte del S. L. del mismo, al N. 7? E. estando nosotros 4 3

millas de distancia (*) El cabo estd formado por una roca baja aislada y muy cercana de
tierra.

(*) Tocante & la presente descripcion del cabo por ¢ capitan Boaverie; o capitan Jokn Butler del bague
Thulia de Filadelfia, hace 1a siguiente observacion. '

« En la descripcion del cabo de Santa Maria que hace el capitan Bouverie aparece un error de bastante con-
« sideracion. Dice: que el cwbo s una punta baja rodeada de rocas, con una casa al N. de él; y 4 6 millas de
« distancia , una hilera de drboles al N. de la casaj y casi una milla al 8. de la misma, ana pnnu escarpada Que
u despide vnas rocas. »

En toda la costa mlermedu entre rio Grande yla isla de Lobos, no ecsiste ninguna punta 4 la que pdeda
aplicarse semejante descripcions pues la punta de Laguna Blanca, que se halla en la Estancia de ignes en las
cartas espaiiolas, tiene muy visible la casita y drboles descritos por el capitan Bouveric y la diferencia entte Ta

verdadera latitad del'cabo y la de la espresada punta de Laguna Blancu , es tan solo de 8 millass Los buques

que vienen de la mar, traen su longitud dudosa; y cuando avistan la punta de Laguna Blanca, segun: la des-
cripcion del copitan Boisverie se creen estar en el cabo de Santa Marta, deduciendo de esto, hallatse & 47 millas
de la isla de Lobos , cuando realmente solo estén 17 millas de la misma: si 4 su aprocsimacion les sobreviene la
noche corren el riesgo de dar contra la isla, de la que aan se creen estar 4 30 millas de distancia. Esta isla e
beja y formada por rocas negras en las que se crian un innumerable enjambre de lobos marinos & focas . que de
noche avisan 6 previenen & los buques que 4 ellas se aprocsiman con los contingados gritos 6 chillidos que don
Pero que no swelen oirse cusndo el viento es muy fuerte. Las sondas que se cncuentran 4 5 millas de la punta de
Laguna Blanca; son ecsactamente las mismas que el capitan Boupcrie describe en las inmediaciones del cabo de
Santa Marie. —Cnpiado del Arnolds Lonarian. pig. 254. 5
. P]
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El capitan Bouverie oontinda diciendo. — Al N. del cabo entre el y Palma, se encuen
tran 10 § 11 brazas de fondo 4 corta distancia de la orilla.

Los que generalmente se dirigen al recalo con vientos del N. 6 N. E. lo suelen verificar
en el misme cabo, 6 un poco mas al N. hasta haberse enterado de la sonda ; pero siendo las
corrientes del S. O. es mucho mejor no recalar nuaca al N. ; no porque se crea que ecsista
absolutamente ningun peligro, sino porque habiendo en muchos lugares sondas de poca pro-
fundidad que se estienden 4 larga distancia de la costa, pudieran causar un gran recelo y
cuidado 4 los que no sean pricticos de estos parages, 6 que no estaviesen enterados de esta
circunstancia. :

Ea la latitud de 33¢ 27¢ S. y longitud 452 51¢ 38« O. de Cadiz ecsiste un bajo en el que
solo encootramos 9 brazas de fondo y no dudo que su estension se prolonga en el sentido del
paralelo hasta muy corta distancia de tierra.

En la latitud de 342 S. se descubre como 4 una milla al interior ; un montecito de regu-
lar altura con una fortaleza en la cambre , llamada de Santa Teresa. Su construccion 6 figura
es la de un cuadrado con parapetos en los dngulos,, montada con tres cafiones al frente y uno
é cada lado : distinguiéndose como 4 6 leguas y al N. N. E. de ella, una piedra hita 6 mojon
de limites, como punto en que se terminaba el territorio espafiol. (ahora Argentino.)

Estando en la latitud del cabo de Sante Maria y habiendo’ encontrado 28 6 30 brazas de
fondo arena fina y conchuela se puede muy bien suponer que se estd 4 unas 20 leguas de la
costa: y si se hubiesen hallado solamente 14 6 20 brazas de arena y lama mezclados, es sefial
de que no se estard muy lejos de tierra. No habiéndose avistado esta antes de anochecer, lo
mejor y mas seguro es mantenerse al N. del cabo para poder reconocerlo y neutralizar el
efecto de la corriente que se dirige al S. Esto tan solamente sucede con los vientos del N. v
N. E. pues cou los del S. y S. O. las corrientes toman otra direccion. :

Estoy muy inclivado & creer que las fuertes corrientes al N. E. que se encueatran en la
embocadura del rio de la Plata cuando los vientos quieren soplar 6 soplan de la parte del S.
O. ; no-se estienden mucho mas alld del limite de las sondas del banco.

Acordes con el capitan Bouverie en que ( generalmente hablando) es muy pradente reca-
lar en las inmediaciones del caho de Santza Maria ; tambien recomendaremos, la entrada en
el rio por la parte del N. del banco inglés, cuando los vientos estuvieren entre el S.E. y
N. N. E. dejando la isla de Lobos indistintamente 4 uno & otro lado , segun sea el viento y el
estado del tiempo : pero lo mejor es pasar fuera de la isla de Lobos siguiendo por profundida-
des de 17 4 14 brazas.

La isla de Lobos estd situada en los 459 1¢ de latitud S. 19 24¢ al E. de Montevideo y {1
millas de distancia al S. O. del cabo de Santa Maria. La variacion de la aguja en 1831, era
de 112 7¢ N. E. .

Estando de noche 4 3 ¢ 4 leguas del cabo de Santa Maria y en 17 6 18 brazas de fondo
v con vientos del E. N. E. el mejor rumbo para trasladarse al otro lado de la isla de Zobos
esel 8. 5. 0. de la aguja: pues con estos vientos es preciso tener mucho cuidado de seguir
la costa al electuar la entrada en el rio. Siguiendo el rumbo indicado se pasard por profundi-
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. dades de 20 4 22 brazas y algunas veces alcanzard 4 25, ¢ 27 (no pasando por el O. y S.

del cabo) cambiando el fondo primeramente en arena y fango y despues en fango de color azul
oscuro ; conforme se vaya aprocsimando. 4 la latitud ‘de la espresada isla de Lobos. Si se quie-
re pasar por el S. gobernando al S. S. O. no se encuentra tanta profundidad y el fondo se
mantiene mas arenoso no hallindose mas que 19, 18, y 17 brarzas conforme se vaya aprocsi~
mando 4 la latitud de Lobos ; pero si pasando por la parte del S. de la isla & corta distancia,
apenas se encontrasen de 16 & 10 brazas de fondo , no hay duda que se estaré entonces en el
paralelo del Banco ingles en cuyo caso se debe gobernar al O. N. O. corregido, hasta encon-
trar fondos iguales ; pues todo es fango azul oscuro, 6 verdoso, en el canal entre el cantil
del Banco ingles y la costa del N. y durante todo el camino para ir 4 Montevideo y 4 la isla
de Lobos. (*) .

Cuando habiendo dejado la isla de Lobos , se presentaren seguros indicios de mal tiempo,
6 viento duro , se puede ir & fondear con segaridad en el puerto de Maldonado donde se
estard abrigado de los vientos del S. por la isla Goritti, situada al N. 422 O. 4 11 6 12 mi-
llas de distancia de la de Lobos. Como yo nunca he estado en Maldonado , me serd preciso
manifestar la descripcion que el capitan Bouverie hace de este logar.

«En las descripciones que los espafioles hacen de este puerto, dicen: que el fondo es
« suficiente para que cualquiera buque pueda atracar la isla Gorirti; sin embargo de que solo los
« buques pequefios pueden efectuar la entrada sin peligro, escepto por la parte del O., no pu-
« diéndose pasar mas adentro de la punta N.O. de Goritti hasta que veuga & demorar al S.
«272 0. 6 S.0.%8S. de la aguja, en 44 6 5 brazas de fondo fango. Con los vientos de la
¢ parte del S. en el paso del E., la mar se levanta macho, & cansa de la designaldad de!
« fondo y ocasiona en mal tiempo un continnado rompiente. Autes que este paso hubiese sido
« bien esplorado 6 recouocido ; la fragata Diomedes de 50 cafiones pasé por él para ir al fon-
« deadero y no calaba menos de 18 pies: sin embargo hay algunos parages en que solo se
« encuentra regularmeante 1} braza de agua. Una restinga de rocas se halla al S. de la isla
« Goritti cuyos limites son, Torre de Maldenado al N. y el otro lado de la punta del Este, 729 30
«E. al N.o»

En linea recta de la entrada de la parte del O. hay un placer de roca que solo tiene 3
brazas de fondo 6 2 y # y las marcaciones que vamos 4 indicar, han sido hechas sobre el
mismo. La punta N.E. de Goritti al S. 852 E. la pusta N.O. de la misma al S. 742 E., la
punta S.0. de idem al S.E. 2 S. Punta Ballena al N. 739 45¢ O. y el Pan de Azucar, enfi-
lado con la estremidad de la punta Ballena. En la mediania del canal entre estas rocas y la
isla se encuentran 6§ y 7 brazas de fondo, y su distancia 4 la isla es casi de 3 de milla ; te-
niendo 7 brazas de profundidad, la circumferencia de su cantil por la parte del O.

La aguada se hace en la costa inmediata & una bateria : el arroyo se pierde en la arena

(*) Cuando se nav;ga de dia en las inmediaciones del banco Inglés con buema vigilancia al tope, e« muy
ficil su reconocimiento; pues en buen tiempo se hace muy notable el color quebrado del agu.. , y ‘en ticunpo lcr-

rasc0s0 se distinguen sus rompientes & bastante distancia.
»
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eccepto cuando viene mas caudaloso por causa de las lluvias ; esta agna es muy buena; pero
para poder hacerla es necesario rodar los casces 60 varas en la arena.

Cuando Lobos demora al N. } N.O. de la aguje 4 53 6 4 millas distancia, se estari en
fondo de 18 brazas; y siguiendo el rambo de la aguja S. 852 O. con la corredera de fondo
(y atendiendo siempre al vieuto y 4 la corriente) se desoubriri la isla de Flores por la proa.
Si duraate esta navegacion se tienp el cuidado de sondar frecuentemente se observaré que al
estar 4 9 6 10 millas de la isla, las sondas van disminuyendo desde 18 & 12 brazas.

Aunque el capitan Bouverie dice: « Que se puede ir & Montevideo tanto de dia, como de
v ngshe , navegando al ‘0. cuando la corriente sigue aquella direccion, lo que él ha practi-
« cado varias veces. » Nosotros no lo recomendariamos como regla geperal, para aquellos que
no fuesen pricticos del rio de la Plata. El mas escrupuloso cuidado y atencion en el rumbo
v sondaleza son de indispensable necesidad & les que durante la noche intenten conducir un
buque de un parage cualquiera del rio 4 otro; y aua se ha visto muchas veces que los que
lo han querido practicar , han sido muy poco aptos para evitar el maufragio de los buques
que han intentado conducir. En los mercantes en particular, creo que no siempre es
de esperar encontrar reunicas las calidades necesarias para esta empresa; absteniéndome de
dar mi opinion sobre si les seri, 6 no, prudente verificarlo de noche; cuando tampoco pue-
den hacerlo los de guerra sin peligro.

La isla de Flores con respecto & la de Lobos demora al Q. 42 30¢ N. corregido, distancia
52 millas. Tendida de N.E. & S.0. tiene un pequefio montecito en su medianfa, y otre i ca-
da estremo siendo el del S.0. como de 39 pies de alto. La parte de tierra baja com-
prendida entre ellos es muy pantanosa y la intermedia entre el del centro y el del N.E.,
inundada. Puede distiuguirse desde la cubierta, 4 distancia de 5, 6 6 leguas en tiempo claro;
y sobre ella se ha colocado un farol giratorio cuya descripcion hemos hecho en la pig.

En toda su circumferencia se puede dar fondo y tan solamente tiene un arrecife 4 la par-
te del N. que se estiende en direccion N.O. casi una milla. Lo mismo que la de Lobos con-
tiene una multitud de focas , lobos y péjares marinos , pudiéndose recoger en ella durante los
-meses de agosto y setiembre eccelentes huevos en gran cantidad. Con los vientos del E. las
lanchas y botes pueden tomar tierra 4 la parte del O, y particularmente en una pequeia cn-
senada que casi estd al 5.0. de ella.

Las rocas Caretas demoxan al O.N.O® de Flores (estas rocas velan) casi 4 distancia de 5
millas ; y eotre ellas solo se encuentran 5 brazas de agua. Al S. directo y 4 11 millas dis~
tancia de Flores estd el veril del N. del banco Inglés en latitud 389 8 S. y con casi 12 pies
de fondo; la profundidad en la total estension de mar comprehendida entre dicho banco y la
espresada isla , es de 7 brazas hasta muy corta distancia de ambas. El banco Inglés general—
mente rompe por la latitud 352 12¢ S. y cuando el rio estd bajo se ven varios pedazos en
seco. Su estension hicia el S. aun no se ha fijado definitivamente ; pero se dice que 4 70
80 millas al S.E. de él, el fondo es unido y pantancso, sunque no ha sido suficientemente

esplorado.
Entre los bancos Arquimedes , ¢ Inglés (segun el capitan Beaufort de la real armada qua
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los: esp\oré en 1807) hay un canslizo de agua de 5 brazas de ﬁ:ndo que tiene muchas millas
de ancho.

La profandidad en la circamferencia del banco de Arquimedes es de 4 bralas yyla parte
de mrenor fondo es de 2 brazas y # estendiéndose esta como 4 millas en el sentido del meri-
diano magnético. Su mediania estd en latitud de 35¢ 12¢ S. demorando Montevideo al N. 229
O. corregido de él, 4 20 millas de distancia. Un poco mas afuera hay otro bajo fondo en la-
titad de 352 14 S. y 28 millas al S. corregido de Montevideo que no tiene mas que 31 bra-
sas de fondo en su mediania y 4 en su contorno.

Pasande por el S. de Flores 4 unas 2 millas de dlstanc:a se encontrardn 6} -6 7 brazas
de agua ; pudiéndose gobernar al O. 52 S. de la aguja hasta pasar punta Brava que demora
del estremo S.0. de Flores al N. 862 O. corregido 4 4 leguas de distancia. Esta punt} es muy
acantilada ; pero la tierra comprendida entre ella y la ciudad de Montevideo puede costearse
4 una milla, 6 milla y media de distancia en 4} 6 5 brazas de fondo. El mejor fondeadero
para uma fragata en Montevideo , es caando panta Brava demora al N. 842 O., la catedral
al NE. } N. y el monte inmediato, al N.O. % N. en 3} 6 4 brazas de fondo fango y 2 millas
6 un poco mas , de distancia de la cindad quedando enteramente espedita la vista de la en-
trada del puerto.

Este puerto es de muy poco fondo y no tiene mas de 14 4 19 pies de agua siendo el fan-
go tan sumamente blando que los buques aunque toquen no corren ningun riesgo de averia.
El capitan Bouverie dice. « Con los vientos fuertes del S. S.O. entra bastante marejada , lle-
gando 4 una braza 6 mas el ascenso ‘de las aguas. »

Cuando el buen tiempo es de larga duracion , las mareas algusas veces toman la apnnm—
cia de regulares, aunque esto no sucede muy i menudo pues estin sujetas 4 la influencia de
los vientos. Los de la parte del S. hacea correr las aguas con mucha velocidad 4 lo largo de
la costa del N.; y durante el buen tiempo con los vientos del N. O. las aguas bajan conside-
rablemente. Es muy usual en este puerte amarrarse con une aacla al S.E. y otraal N.O. dan-
do una codera al S.; pues el agua que el viento del S. acumula y agita , se vé forzada 4 re-
troceder con espantosa rapider ; de modo que el ancla del N. es de la mayor utilidad y servicio. .

El monte 6 Cerro inmediato 4 la ciudad de Montevideo , estd situado en 24° 53¢ de lati-
tud S., 22 10¢ al E. del meridiano de. la catedral de Buenos Ayres y 19 24¢ al O. de la isla
de Zobos. En la cumbre del monte hay un edificio fortificado, cuya hase es de 42 pies 6
pulgadas y 20 pies en sus menores lados que en el dia sirve de farola: el didmetro de la li-
terna es de 10 pies y 6 pulgadas y su elevacion sobre el nivel del mar de 450 pies. Al pi¢ de
este monte hay varias corrientes de escelente agua, particularmente en las dos pequefias ba-
hias guaruecidas de playa que estdn 4 la parte del S. O. de él, en las cuales pueden aprove-
charse los buques que pasan por fuera, con mucha comodidad : 4 la parte del E. y precisa-
mente e frente la isla Ratr, tiene otro manantial 6 corriente en la que pueden proveerse los
buques del Puerte. :

El paso por la parte del S. de Flores, merece la preferencia especialmente cnando el
viento esté entre el S. S. E. y N. N, O. al pasar por Lobos pues en este caso puede esperarse
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que pase al O. por el N. antes que se tenga el tiempo de llegar 4 Aontevideo : y si el viento
fuese del N. O. al tiempo del recalo puede esperarse su cambio al 0.6 S. O. : de consiguien~
te no es prudente empeiarse en el canal del morte de Lobos en el que seria preciso bordear
con la corriente en contra: lo mejor en este caso es mantenerse en las ismediaciones del
caho de San Antonio que aunque con este tiempo le sea preciso cefiir el viento, tambien es
muy probable que mas prontamente tenga el viento al S. S.O. y la corriente para el N. O.
estando en buena posicion para seguir 4 Buenos Ayres , 6 & Montevideo. Si su destino fuese &
este dltimo punto, se pasard al O. del Banco de Arquimedes por 5 brazas de fondo; y si el
tiempo fuese tan claro que se pudiese distinguir el Cerrp es preciso atender & mo llevarlo
jamis & la parte del O. del N. de la aguja, hasta estar 4 5 leguas de distancia.

Estartlo mas al S. del frontén del cabo de Santa Maria y se quiere pasar por el S. del
Banco ingles , con el viento al S. O. cuando se esté en la latitud de la isla de Lobos casi &
13 6 14 leguas al E. de- ella; se hallarin de 18 & 24 6 25 brazas: desde cuyo lugar y si-
guiendo el rumho §. S. O. ird disminuyendo el foado 4 18, 16, 12 y 11 brazas hasta estar
al través de la restinga compuesta de arena parda meeclada de piedras ; volviendo 4 aumentar
la profundidad progresivamente hasta la latitud de 350 40¢ S. y en el meridiano de 479 8¢ O
en el que se encontrardn 35 6 36 brazas de fondo arena. A 15 6 20 millas al E. del banco y
per la latitud de 362 S. las sondas aumentan euteramente , por cuya razon debe correrse este
paralelo si el viento lo permite, cuando se quicre pasar por el S. del banco Ingles.

En el meridiano del cabo de Santa Maria y sobre el indicado paralelo, se hallarén 38
brazas de fondo arena parda. (*)

Sin embargo si se adelanta mas hacia el O., la profundidad decrece, y sigaiendo en la mis-
ma latitad de 362 S. hasta estar al S. directo de la isla de Lobos, habrd disminuido hasta
19 y 18 brazas , liegando solamente & 15, al estar 10 leguas mas al O.: y desde aquel punto se
gobierna al 0. 3 N.O,, 6 al N. 742 O. verdadero, hasta llegar & la latitud de 352 43¢ S. y e
el meridiano del banco Ingles, solo se tendrén de 8 &4 7 4 brazas de fondo de la misma cali-
dad : pero si se siguiese aprocsimindose al veril del banco; en ver de picdrecitas, vendria la
arena mezclada con couchuela, y algunas veces con lama y fango.

Si desde la latitud de 3592 45¢ S. y del meridiano del banco Ingles se navega al 0. N. O.
verdadero hasta la de 352 33¢ S. y meridiano de Montevideo , se estard 4 13 leguas de distan-
cia de punta de Piedras y en 6 y } brazas de fondo. En este caso si el destino fuese & Bue-
nos Ayres se continuaré navegando al mismo rumbo hasta descubrir las tierras inmediatas &
la punta del Indio, ¢ inclinando el rumbo hasta el N. O. 6 un poco mas al N. se dard vista
al cerro de Montevideo ; pero siempre contando con el efecto de la corriente, para no caer

(®) Un marino !nteligente llamado el Sr. Pescador piloto de Buenos Ayres, estando en I latitalZde 35°
30’ 8. y 100 millas sl E. del meridiano del cabo de Santa Maria, observé que las sondas desle 100 bragas,
fueron disminuyendo gradualmente conforme se iba sprocsimando al rio de lu Platg hastu bhullar tan wlo 48
bragas.
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sobre la panta S. E dél banco Orfiz 6 sobre el veril occidental del de Arquimedes. Siendo el
fondo en las inmediaciones de este dltimo , de cienago 6 fango muy flojo, se puede largar el
ancla sin peligro en cualquiesa parage del canal.

Al S. del banco de Arquimedes y por la latitud de 35 30¢ S., 6 mas bnen algunas millas
al E. de su meridiano mas occidental ; ecsisten segun se asegura algunas sondas poco menores
de 4 brazas , cuyo fondo es de fango muy duro. (*)

Derrota de Montevideo & Buenos Ayres.

A los que desde Montevideo dan la vela para trasladarse 4 Buenos Ayres; no se les puede
encarecer suficientemente el gran cuidado que deben poner en servirse continuamente de la
sondaleza y precaverse del efecto de las corrientes al tiempo de atravesar los canales forma-

‘dos por los bancos. En tiempo claro no hay mejor guia que procurar mantener siempre el

cerro de Montevideo al N.E. ¥ N. de la aguja, inclinando el rambo mas al O., al momento
que aquel empieze 4 perderse de vista desde el tope y comienze 4 distioguirse la punta del
Indio. Esta instruccion. es particularmente aplicable 4 los buques mayore$ y que calen mas
de 16 pies, pues al atravesar el estremo S.E. del banco de Ortiz, no deben separarse mas
de la direccion N.E. y S.0. tirada desde el cerro; pues con el Nereus estando dies leguas
distante de Montevideo cuando el cerro demoraba al N. 35¢ E. de la aguja, la sondaleza anun-
ci6 de 3 4 4 brazas apesar de ser en tiempo en que se hallaban bajas las aguas del rio. En -
otra época en que estas estaban mas altas , solo pude obtener 3% brazas de profundidad cuan-
do cl cerro demoraba al N. 53¢ E.

En las inmediaciones del estremo S.E. del banco Ortiz, el foudo es de arena dura y pe-
dregosa ; estendiéndose hasta la parte anterior de la balisa por la latitud de 35¢ 2¢ 15 S, y
Q2 45¢ al O. del meridiano de Montevideo en que solo se hallan 12 6 15 pies cuando la es-
tremidad de dicho banco demora respecto de la espresada cindad , al 3: 762 O. corregido &
37 millas de distancia. A la parte oriental del banco y 4 2 millas de su veril, se encuentran
3 brazas; y tan solamente 10 6 12 pies, 4 mas de 3 millas de distancia de sa veril del S.0.
cuando la punta del Indio , demora al S. 33¢ O. del mundo 4 16 6 17 millas de distancia.

A 17 millas completas al S.E. de la punta S.E. del banco de Ortz en general no se sue-
len encontrar mas que 3 brazas y media y en algunos parages un poco mas lejos en la mis- -
ma direccion , tan solamente 3 y } brazas de fondo fango muy flojo, siendo este de lama
cenagosa en las inmediaciones del espresado banco.

Cuando se empieza 4 perder de vista el Cerro por el N.E. } N. estando en 3 brazas y
media y gobernando al 0.S.0. se descubrirén desde el tope las tierras inmediatas 4 la punta
del Indio (si el tiempo es claro) en cuyo caso probablemente se tendran 3} brazas, 6 mas

(*) Este pequefio bunco de 4 brazns, esta representado en las cartas con una estension de 8 millas de N. &
S. 5y 3y medic de E. & O. entre las latitudes de 35 20’ y 33° 36’ S. con el nombre de banco de Medusa.
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bien 54. El Cerro y las tierras inmediatas 4 la punta del Tndio , son visibles al tnismo tiempo.

La phnta del Indio ests en latitud 359 16 S. y 02 56, O. del meridiano de Montevideo
demorando de este dltimo, al S. 63° O. del mundo 4 50 millas de distancia. Estando el rio
en su estado medio , se encuentran poco mas de 3 brazas de fondo 4 10 d 11 millas de la
indicada punta ; y mas adelante hicia el S. de la de Piedras, Unicamente se suele encoutvar
el mismo; 4 distancia de 14 6 15 millas de tierra. Verdaderamente se requiere mucha pre-
caucion al atracar esta punta y una constante vigilancia cuando se navega en su demanda;
pues es muy baja y & lo mas se alcanza 4 ver desde la cubierta de una fragata & 13 6 15 le-
guas.

Cuando esta tierra se presenta 4 la vista elevada como unos 19 6 20 pies sobre la soper-
ficie de la mar, se empezard 4 gobernar al O. N. O. magnético, promediando el canal for-
mado por la orilla del rio y el veril meridional del banco Ortiz que estin 14 millas de
distantes uno de otro y en el cual no se halla ningun punto que tenga mas de 5% brazas
de profundidad , antes al contrario muchas veces suelen encontrarse solamente 3 brazas y §;
sin embargo yo encontré 3 y # en época en que las aguas del rio estaban muy altas. Ea las
cercanfas del veril,, se encuentra mayor profundidad. '

Caando en tiempo claro se navega al O. N. O. en vista de tierra desde la cubierta; se
obtendrin 3 § 6 3} brazas (y si el rio estd bajo acaso solo 3) 4 cuyo tiempo se descubrir un
grapo de 4rboles muy remarcables que se llama del Embudo, y que esté mas elevado que
cuanto lo rodea, siendo su parte mas alta la del O., y colocada en la latitud de 352 6¢S. y -
longitud 12 16¢ 30¢ O. del meridiano de Montevideo , 6 09 57¢ 50% E. del de la Catedral de
Buenos Aires. A alguna distancia al O. de los drboles del Embudo , se encuentra otro grapo
muy parecido y con corta diferencia del mismo tamaiio pero que presenta su mayor elevaciont
4 la parte del E., cuya circuustancia es muy suficiente para no eqaivocarse tomiudolo por
el verdadero Embudo.

Cuando el grupo del Embudo demore al O. S. O. de la aguja y se encuentren 53 6 % §
brazas de foudo ; se teudrd el veril S. E. del banco Chico, por el O. N. O. 4 10 f 11 millas
de distancia, en cuyo caso se hace preciso determinar el calado del buque y contar con la
direccion del viento y estado del tiempo ; ya sea que se pretenda pasar por entre el banco
Chico y la tierra, 6 por entre el de Ortiz y Chico. En varias épocas he pasado con el Nereus
entre el Chico y la orilla del S., procuraudo mantener el buque en 18 pics y 5 pulgadas de
calado. Al presente no titubearé en la eleccion parecitndome lo mas convenicnte pasar por
el canal del medio entre el Chico y el de Ortiz, advirtiendo que tengo varias razomes para
estar convencido de que el bajo que algunas cartas suponen haberse formado en este camal,
no ecsiste. ’

Los buques que no calen mas de 15 pies, pueden pasar por cualquicra de los dos cana-
les , siendo preferible empero el del S. del banco Chico .. particularmente cuando los vientos
estén fijados 4 la parte del S. pudiéndose obtener sondas en la costa de barlovento para nun-
ca bajar & menos fondo del que se necesita y navegando 4 lo largo de ella en fondos cuando
menos de 3 braras. .
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banco Chleo.

La estremidad S. E. del hanco Chico , demora al N. 322 E. corregido del grapo del Em-
bado i distancia de 10 millas; y al N. 812 E. de la Iglesia de la Atalaya & 15 millas de
distancia. Estd en la latitad de 342 56¢ 30« S. y longitad 1? 9¢ O. de Montevideo; tendido
en direccion N. 52¢ O. verdadero, tiene 13 millas de estemsion. Sm estremo N. O. se halla
en latitud de 342 48¢ 50+ S. y longitad 0247¢ E. del mgridiano de la Catedral de Buenos
Aires ; desde cuyo estremo estando sobre 14 pies de agua, demora la iglesia de la Ara-
laya al S. 142 O. & 11 millas de distancia y la punta de Santiago que forma la En-
senada de Barragdn al N. 862 O. y 4 14 millas. La anchura de este bance no eccede de 2
millas'y aup quizd de milla y media ; estando el veril interior 9 millas distante de la orilla
meridional del rio. La profundidad en mingan parage es mayor de 3 brazas y § y en algunos
puntos 4 lo largo del veril interior del mismo, y 4 media milla de distancia el fondo -es mu-
cho menor : encontréndose en la medianfa solamente 2 y § braras. Este banco en algunos pa-
rages tiene muy poca agna y en los limites que yo le he asignado, se hallarén muy poco
mas de 14 pies. Haee algunos afios que uno de los palos de un buque llamado Pandora que
naufragé en él en la latitud de 359 54 S. y casi 4 5 millas de su estremo S. E., servia de
escelente balisa para los buques que pasaban por uno y otro lade, pero ahora ha desapare-
cido, y seria de sumo interés que el gobierno mandase colocar & lo menos tres boyas una 4
cada estremo , y otra al medio de los veriles de este peligroso bajo.

‘A los que calen menos de 15 pies tan solo debemos recomendar qne pongan la mayor
atencion y cuidado cuando navegan en demanda de la punta de Santiago y en sus inmedia-
ciones ; pues aunque su forma sea muy hien determinada v distinguible, tiene una punta sa-
liente y submarina de arena, que se estiende casi 4 5 millas de la costa, v que en su estre-
midad solo tiene 2 brazas de fondo : asi es que cuande se navega por la parte del S.0. de la
de Santiago, nunca se debe bajar de 3 } brazas, mayormenle cuando la corriente tira hacia
adentro con mucha fuerza. Esta punta sub-marina demora al N. O. magoético de la de San-
tiago 4 10 ¢ 11 millas de distancia ; 'y para cowocer que se est4 ya libre de ella, es necesa-
rio que dos drboles muy remarcables que se hallan en la punta de Lara, demoren al S. 169
E. 6 al S. S. E. de la aguja. Esta sefial unida al nso de la sondaleza, ser suficiente para que
cualquiera buque de mayor calado , pueda evitar este peligro al pasar por la parte del O. de
ella al atracar la Ensenada.

Habiendo pasado la punta de Santiago sobre 3 y 4 braras; se navegard al O. } N. O. de
la aguja con la sondaleza en la mano hasta Buenos Ayres en cuya rada se podri fondear se-
gun el calado y el estado del rio.

Las fragatas y huques mayores que calen mas de 16 pies; coando empiezen 4 descubrir la
tierra inmediata 4 la punta del Indio desde encima la' cubierta, estarin en las cercanias del
banco Ortiz cuando los srboles del Embudo demoren del S. O., al 8. S. O.; entonces el fon-
do es de 3 bracas , aplacerado y de lama dura 4 7 millas completas de la tierra, por cuya

33



254 . APEKDICE,

razon ; cuando el Embudo demore al O. S. O. magnético 4 9 6 10 millas distancia de la cos-
ta d orilla del rio y en 3 § brazas, si el viento es escaso es necesario cefiirlo por el N. O.
4 O. 6 un poco mas al N. para pasar bien libres del estremo S. E. del banco Chico ; enton-
¢es el fondo ird muy progto aumentando hasta 4 brazas y aua 4 mas en la medianfa del ca-
nal formado por ambos bancos Ortiz y Chico. El mejor rumbo & que se puede navegar entre
ellos es el N. 619 O. magnético, distingniéndose muy bien la tierra desde la cubierta de una
fragata, cuando se estd en la medianfa del canal. Al demorar el Embudo al S. 202 O. de la
aguja, se conocerd que se atraviesa el estremo S. E. del banco Chico; pudiéndose obtener
sondas & uno y otro lado de €l y en todo lo largo de sus veriles en 3 y # brazas cuando los
vientos fueren de la parte del S. : pero si estos estuviesen 4 la parte del N. 6 E., entonces
podrd tomarse conocimiento de las del veril meridional del banco Ortiz. Estoy en la coavic-
cion que la witad de la anchura del canal , es de 5 6 6 millas, y la profundidadde 44 5y £
y aun de 6 brazas; siendo esta la mejor direccion que pueda seguirse cuando se navega por
la parte N. O. de €l y al través del estremo S. del banco Chico. La calidad del fondo en to-
do este eanal , generalmente es de fango ; pudiéndose fondear en cualquiera parage sobre muy
buenos fondos.
Buenos Ayres.

Despues de haber atravesado el estremo N. O. del banco Chico, mavegando al N. 732 45¢
0. 6 al 0. } N. O. de la aguja para dirigirse 4 Buenos Ayres ; se pasard sobre fondos de 5
4 5 } brazas: teniendo mucho cuidado de no bajar de 3 y # al estar sobre la Ensenada;
hasta tanto que los drboles de la punta de Lara demoren al S. S. E.

A poco mas de la mitad del camino que hay desde la punta de Lara & Buenos Ayres, se
encuentran otros dos drboles muy remarcables. Cuando estuve con el Nereus en Buenos Jyres
fondeamos en 19 pies sobre fango flojo, demorando los drboles referidos, al S. 17? E.,
Catedral al S. 672 O. y el c:mborw del convento de Recoletos al S. 762 O., todos magnéhcm
La latitud observada, era de 34° 34¢ 30¢ y la longitud por distancias lunares de 45¢27¢ 0.,
la variacion de la aguja 12?2 30¢ N. E. y la distancia 4 la Catédral, 2 millas. ’

GASTOS DE PUERTO EN BUENOS AYRES SEGUN EL CAPITAN R. THOMPSON.

BUQUES ESTRANGEROS. LUROS. NACIONALES B INGLESES. DUROS. | rs.
Por cada tomelada. . . ... ... 1 Por tonelada. . . .. ... .. . 6
Visita de sanidad. . ....... 12 Visita de samdad ........ 6
Copia del reglamento de Puerto. lt Copia del reglamento de Puerto. | 1
DERECHOS DE CERTIFICACION EN LA ADUANA.
Por cada tonelada. .. ...... 1 Por cada tonelada. . ...... 6
Visita de samidad. . . . ... .. 12 Visita de sanidad. . ...... 6
Rol de equipage. . . .. . 12
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‘Los buques que no cargan ni descargan , pagan la mitad de estos derechos , ademas de la
mitad de la visita al tiempo de su llegada; y el certificado de Sanidad al despacharse para
ia salida. ( Adicion que se hizo en 1?2 de agosto de 1823 ). Los buques de 3 palos pagan 90
duros ; de derechos de pilotage de entrada y salida de los fondeaderos interiores , y los de
dos palos 50 por cuya razon casi nadie toma piloto.

DERECHOS DE PILOTAGE,

STS MABIA
.| DEL CABO 8. MARIA A MOX- | DE MONTEVIDEO A ENSE-|DE S. ANTONIO HASTA
TEVIDEO. NADA ¥ BUENOS AYRSS, BUENOS AYRES.

Rs. plata. 720. . . 0900 ... L1140, ..
600. ... ...78. ... |....105. ..
540. . ...660. ...(.... 960 ..
480. .. ....570. ... ... 840. ..
420, ... ... 480. .., .... 750. .
560. ....|....42. ...].... 660. .
300, .... c..360. ... ... 870 ..
240. . ... « .. 270, ... ... 480. ..
210. ce e 2100 L ... 420, ..
180. ....|....210 .. .. .. 360.

150, ... ....80 ... 0. . 500 ..

Los buques que calen mas de 10 pies deben tomar piloto para pasar los bancos; en el
caso de reusarlo; el capitan queda obligado 4 pagar la mitad de su estipendio y lo misino su-
cude 4 los que lo reusan para la entrada.

ADVERTENCIA INTERENANTE,

La segunda parte de esta obra 6 descripcion de las costas comprendidas entre la isla de
Santa Catalina y el rio de la Plata, fué traducida del Sailing Directions de Norie, y de
una truduccion portuguesa de los Renseignemens sur la cote Meridional du Bresil et sur le
Rio de la Plata por el capitan Barral , estractado de los anales maritimos de 1832, cuya
obra ha llegado ¢ mis manos despues de impresa la espresada segunda parte. Cotejadas aque-
llas traducciones con el original francés, he notado en ambas varias inecsactitudes cuya vec-
tificacion considero de mi deber tanto para que no quede desfigurada la obra del capitan
Barral , cuanto para que no se me pueda atribuir el haber alterado en lo mas miniino sus no-

ticias.
]
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RECHFICACIONES IMPORTANTES A LA SEGUNDA PARTE.

Cuando el capitan Barral asegura la limpieza de las costas de la isla de Santa Catalina
manifestando que con la Emulation las recorri6 4 ;distancia de 3 4 4 millas (pig. 175) el
traductor inglés, omite una nota en que aquel dice. « Blunt , autor del Piloto Americano,
pretende que se debe pasar d 13 6 14 leguas de esta costa para evitar todo peligro. Bien
puede verse que se enyana grandemente : todas las demas noticias suyas son tan inecsactas
como esta tanto por lo que respecta d la costa meridional del Brasil como por lo tocante al
rio de la Plata. »

Igualmente omite otra nota al tratar de las indicaciones que deben seguirse para trasladar-
se de la barra del N. del canal de la isla de Santa Catalina al fondeadero de N- S? do Des-
terro (pég. 176) en que dice. « Estas indicaciones se dardn en el plano de la isla de Santa
€ataling y del estrecho , levantado en setiembre de 1831 por la Emulation. Esta gabarra ha
hecho uso de €l, sirt tomar piloto para venir de N. § do Desterro d la barra del N., durante
una noche oscura ;" guidndose solamente por la sonda. »

Al tratar de las sondas del pequeiio estrecho de la ciudad , tambien dice. « El plano co—
piado por el capitan de fragata Mr. Duperrey , del que levantaron los ingenieros portugueses,

- seiala tan solamente 13 pies de agua en el interior del pequerio estrecho de la ciudad : este
es uno de los mil errores que este plano contiene sin hablar de sus omisiones, que nos harian
creer que los S. S. ingenieros portugueses hicieron un trabajo solamente de capricho.

Tambien es de notar que las demoras y marcaciones que el original francés espresa para
fondear en frente la ciudad de N. S? do Desterro dice que son maguéticas y el derrotero in-
glés no hace esta advertencia. ( pig. 177.)

El pirrafo que empieza en la livea 4 dela pdg. 178; el original francés lo dice del modo
siguiente: « Antes de llegar @ esta dltima, se deberd evitar un placer de rocas que nunca ve-
la. Se estard sobre él, cuando los campanarios de la catedral de la ciudad, queden d la
parte del O. de la sla de Largo, y la de los Cardos por el fuerte de la barra del S.

Luego un poco mas abajo en otro apartado dice : « En la costa de la isla de Santa Cata-
lina empezando en la punta Rapa , estremidad mas septentrional de la misma, se encuentram
las islas o islotes siguientes: »

Los Moleques do Norte.

E| islote Badejo (el de mas afuera. )

Las dos Aranhas.

La isla Juvier (de mediana altura y rasa en la cumbre.)
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La isla Campeche. .

Las tres Irmaos.

Los Moleques do Sul (tres grandes rocas blanquizcas que se tocan y componen el gran
Moleque.

Habiendo citado ya las dos islas de Papagayos y la del Fuerte 6 isla de Nossa Senhora
da Conceicao ; que forman la barra del S. de Santa Cutalina , nos dispensarémos de conti-
nuar su nomenclatura.

Al hacer la descripcion de la Praya de Pernambuco ( pag. 179) afiade el capitan Barral
en una nota lo siguiente: « Blunt en sus noticias sobre las costas comprendidas entre la isla de
Santa Catalina y la Plata, dice que , por estas latitudes , se encuentran 35 brazas de agua
d 20 leguas de tierra. Este funesto error ha ocasionado numerosos naufragios; porque los bu-
ques que llegaban en 40 brazas de fondo todavia se creian estar d mas de 20 leguas de la
costa , mientras que tan solo estaban d 4 6 5 millas. Una carta inglesa que tengo en mi po-
der encierra los mismos errores de Blunt.

En la pag 181 antes de la esplicacion de la limina; el original francés dice: « La pesicion
geogrdfica de la torre es de 322 7¢ 20% de latitud S. y 459 51¢ 15 longitud O. La varia-
cion en el mes de noviembre de 1831, era de 8° 30¢ N. E.»

En la pdg. 182 en el tercer apartado, dice el capitan Barral. « Los vientos que generalmente
reinan en Santa Catalina son N. E., N.O., 8.0. y S.E. ; los del N. O. son precursores del
buen tiempo y los del S. E., son estremamente lluwiosos em el invierno. »

En Ia misma pigina apartado peniltimo, dice: « Los vientos mas frecuentes en la costa de
Rio Grande de San Pédro, son los del §.0., N.E., N.O. y 8. E. y estos dltimos son los mas
violentos y peligrosos etc.»

CAPITULO 2¢

Al fin del tercer pérrafo de la pigina 183, el original pone ana mota que dice asi. « La~
croix , en su introduccion d la geografia , se engana cuando dice que las Pampas estdn si-
tuadas entre el rio de las Amazonas y el de la Plata. »

Luego pone otra nota en el primer pérrafo de la pig. 184 que dice: « La punta de Piedras
de Samborombon forma con el cabo de San Antonio una gran bahia lamada la Ensenada
de Samborombon en la cual desaguan dos pequenos rios , el Samborombon y el Salado. Este
iltimo es el mayor y durante la guerra de Buenos Ayres con el Brasil, sirvio de refugio d
una multitud de corsarios ; su embocadura es dificil de reconocer : sin embargo estas son sus
indicaciones. Al 8. , la costa estd cubierta de arbustos que se terminan en dos torres de lu-
drillo que en otro tiempo sirvieron de horno de cal ; y d la misma entrada se encuentran dos
terreros 6 monlones de tierra arcnosa en la que se habian erigido dos baterias. La goleta U
Etoile-du-Sud companiera de la Emulation durante la esploracion del rio de la Plata , entré
en el rio Salado y reconocio perfectamente toda la bahia de Samborombon hasta el cabo de
San Antonio.
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El pérrafo 49 de la pg. 174 tambien lleva una nota en el original que dice: «La Ensena-
da de Barragan es muy estrecha y profunda ; situada tan solo d 10 leguas de Buenos Ayres,
puede servirle de arsenal algun dia ; mieniras tanto se ha construido en ella una fortaleza y
algunas casas. Los bugues que tienen que cargar mulas para la India oriental vienen d em-
barcarlas en esta Ensenada. Antes de la edificacion de Montevideo, esta bahia servia de
puerto.d las provincias de la Plata. La Emulalzon ¥ la goleta VEwile du Sud levantaron su
plano particular en 1830 y 1831.

En el tercer apartado de la pag. 186 la traducclon portuguesa omite una nota en que el
autor francés dice: « En la noche del 31 de agosto de 1830 estando la Emulation d 35 leguas
de la isla de Lobos, con las gabias (sobre los rizos de caza) y el trinquete; fuc sorprendida
por un pampera que en dos minutos le hizo perder aquellas, obligdndola d correr d palo seco.
Un bergantin goleta se aboco en el rio, y una enorme ballena fue echada sobre la playa.

Luego dice en otra nota colocada ‘al fin del pérrafo 59 de la misma pigina. « A principios
de marzo de 1831 estando la Emulation esplorando la costa meridional , no pudo vencer la
corriente que baja del-N. O. en vista de la punta de Piedras de Samborombon, apesar de na-
vegar d toda vela con viento en popa y hacer 4 millas ; viendose obligada d fondear dos veces.» .

Despues dice una nota colocada al fin del siguiente pirrafo. « Las maréas fueron observa-
das durante diez y seis meses , por medio de una gran escala colocada enuno de los pilares
del muelle ; las obscrvaciones barométricas fueron practicadas en tierra con el mayor cuida-
do en casa del Vice-Cansul M. Cavaillon y con un barometro de Bunten desembarcado de la
Emulation. En casa del consul gereral en Buenos Ayres M. de Mendeville se habia calocado
igualmente un segundo barometro con el mismo objeto ; y todas las observaciones meteorolo-
gicas fueron anotadas con una escrupulosa atencion. »

Luego en el dltimo pirrafo de la misma pdg. es necesario substituir. « En cualquiera par-
te en que el escandallo anuncie fango, se puede fondear ; teniendo sin embargo el cuidado
de hacerlo d distancia suficiente de los bancos , para no caer en cima de ellos en el caso de
garrear las anclas. »

Al tratar de los puertos y fondeaderos del rio de la Plata ( pdg. 187.) el "autor pone se-
guidamente tres notas que vamos & trasladar en el mismo orden. « ( 12) Solamente d Maldo—
nado no se estd siempre al abrigo de los vientos del §. E. que entran en la bahia por el paso
que forma la isla de Gorritti.» (2%) « La Emulation y U Eiile-du-Sud levantaron planos par-
ticulares y muy detallados de todos estos puertos 6 fondeaderos. Estos planos acompanardn
la carta del rio de la Plata y cada uno contendrd una advertencia que indicard las derro-
tas y precauciones que deben tomarse para ir al fondeadero.» (3?) « Las sondas han si do
practicadas d bordo de la Emulation y de U Etoile-du-Sud, con el escandallo ordinario: para
obtener la de sus capas interiores nos servimos de largas lanzas de fierro que dejabamos caer
verticalimente y que trabajadas en ldminas cortantes nos traian particulas del fondo. Las em-
barcaciones menores estaban provistas de lanzas mas pequenas con el misma objeto. Esta fe-

liz innovacion es debida d M. Beawemps—Beaupre d quien la hidrografia debe tantos adc—
lantos. »
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La descripcion del cabo de S. Antonio (pég. 189) tampoco es ecsacta: pues el capitan
Barral la hace en los términos signientes. « Bajo el nombre de cabo de 8. Antonio se compren-
de una gran cadena de meganos que se estienden mucho hacia el E. y S. termindndose al 0.
en una costa baja cubierta de arbustos.»

Su posicion determinada desde el fondeadero resulto ser de 362 19¢ 36« latitud S. y 500
29¢ 45+ 0. La variacion de la aguja en diciembre de 1831 era de 132 30¢ N. E. El punto
cuya posicion se ha determinado , és el de separacion de los meganos de la costa baja y
verdosa. »

Este cabo estd rodeado de arena blanca ¢ playa en que frecuentemente rompe la mar d -
distancia muy considerable de tierra ; estendiendose al N. y E. debe evitarse con mucha pre-
caucion. »

En la misma pég. 189 entre el peniltimo y ditimo apartado falta el siguiente. « Algunos
navegantes pretenden poder juzgar siempre de su posicion apesar de no ver la tierra, por me-
dio de las profundidades del mar , y con la inspeccion de las varias cakidades del fondo anun-
ciadas por la sondaleza. Sin embargo nosotros &c.

Pig. 190 en el final del del 42 parrafo falta una nota que dice. « La punta de la Ballena
Jorma lo estremidad occidental de la bahia de Maldonado : estd casi en el mismo paralelo
del campanario de esta ciudad , aunque los planos esparoles ¢ ingleses la colocan ‘al 0. . 0.
de la torre.

En la pig. 191 tambien falta esta nota al final del 29 pdrrafo. « Fumbien puede pasarse
por el N. de Flores , teniendo la precaucion de pasar d buena distancia de su punta oriental
d causa de un arrecife de rocas anegadas que se estienden al N. 0. una y media milla.
Tambien se pucede fondear al N. de la torre d una 6 dos millas de distancia. L' Emulation
pasé un ventarron del 8. O. en el mes de enero de 1831.»

En la pig. 192 en el pérrafo pendltimo falta esta uota. « Este monticulo se llama el Sal-
vador Grande. Estd situado entre la punta de Piedras de Samborombon y la punta del Indio;
el monticulo situado al E. del Salvador Grande , se Hama el Salvador Chico. Los pilotos con-
Sunden la punta del Indio con estos monticulos. »

En la pdg. 194 faltan dos notas; la 13 correspondiente al pirrafo 32 y la otra al 59 que
dice asf. (12) « Estz boya ha sido colocada por la Emulation en mayo de 1831 d solicitud
del gobierno de Montevideo en reemplazo de la que hicieron desaparecer los temporales. (2*)
Esta punta es llamada asi de un pequeno rio del mismo nombre en cuya embocadura fondeun
las pequenas embarcaciones que pasan de Colonia al Uruguay. La goleta U Etoile-du-Sud por
poco no se perdio en ella queriendo aprocsimorse , en unas rocas cubiertas que no distinguio
y que ninguna carta indicaba. Felizmente un bergamtin goleta fondeado en aquel parage, la
aviso haciendole senas para que arribase.

En la p4g. 185 al final del tercer parrafo tambien falta la nota siguiente. « Es muy fdcil
de concebir que partiendo del punto en que se ha marcado el primer ombi de la Magdalena,

“el fondo debe ir aumentando , volviendo d disminuir enseguida, como en el paso por el S.
del banco Chico. Si el bugue calare L7 pies es preciso cambiar el rumbo , asi que la sonda-
leza anuncia 4 brazas. »



260 ‘ APENDICE.
La conclusion y tabla de posiciones tambien estin tan mal estractadas, que se hace nece-
sario traducir por entero las del capitan Barral que 4 la letra dicen.

GONCLUSION,

000D 0O0s—

P e R

Los planos de la isla de Santa Catalina y el continente vecino , fueron levantados trigo-
nometricamente en 1785 por ingenieros portugueses. Nueve anos mas tarde ; D. Francisco Ma~
nuel-da-Silva-e-Mello , oficial de artilleria unido d la capitania de rio Janeiro, renovs el
mismo trabajo estendiéndolo hasta el rio de Guaratupa al N. de Santa Catalina. Finalmente
mas tarde aun (en 1809 ) D. Joaquin-da-Rocha se ocupo en levanlar un plano de la isla,
que hizo publicar en Inglaterra.

El trabajo de D. Francisco-Manuel-da-Silva-¢é-Mello es el dnico que contiene pocos erro-
res. (*) En cuanto d los otros dos solo son propios d dar una idea inecsacta de esta parte
del Brasil. Casi la totalidad de los islotes y rocas faltan en ellos y la mayor parte de son-
das son falsas.

En cuanto d la parte geogrdfica , ninguna de estas obras alcanza da ser regular tan so-
lamente , y para dar una idea de ello , bastard manifestar que la ciudad de la Laguna en
el mejor de los tres , estd situada en una latitud que difiere 18¢ y en una longitud que tiene
24¢ de error. (*)

Las costas de la provincia de rio Grande de San Pedro eran enteramente desconocidas,
Y los que se dan el nombre de prdcticos de esta dificil y peligrosa parte de la America me-
ridional pretendian que inmensos bancos jamds permitian aprocsimarse d la vista de la tier-
ra. L' Emulacion ha probado lo contrario y bajo este concepto, como tambien en el de la de-
termindcion geogrdfica de todas las playas y de la entrada de rio Grande, ha hecho un se-
nalado servicio d la navegacion. Ahora se sabe que los mayores bugues pueden recorrer toda
la estension de estas costas, d una 6 dos leguas de distancia , y que el solo banco que debe
evitarse no se estiende mas que d 7 it 8 leguas detierra , en vez de prolongarse como aaterior~
mente se creia d 20 ¢ 30 leguas de distancia.

El rio de la Plata , mucho mas frecuentado , d causa de las ciudades de Montevideo y
Buenos Ayres era mas bien conocido. Antes de la espedicion confiada d la Emulation, va-
rias cartas de este rio , habian sido publicadas.

(*) Debe entenderse, como trabajo topogrifico.
(**) Esto debe entenderse aplicadas las correcciones por la determinacion del fuerte de Santa Cruz o’ Anate=
amirim por el Vice -Almirante Roussia; pues sin esta circunstancia sus errores serian mucho mas considerables.
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Las que los espanioles levantaron en 1789 y 1794 encierran errores en algunos detalles de
as costas y en la forma y estension de los bancos ; pero la parte geogrdfica estd muy bien
tratada , como en todos los trabajos de esta clase emprendidos por aquella nacion. Las dife-
rencias de nuestras posiciones en longitud con las de estas cartas , no pasan de 9 minutos y
como esta es una diferencia constante , quiero suponer que debe atribuirse d las antiguas ta-
blas de refracciony movimientos de la luna , 6 quizd d la perfeccion actual de nuestros circulos.

Algunos arios despues en 1800 y 1803 , Andres de Oyarvide , armado de un valor y per-
severancia admirables , emprendio el recorrer todos los detalles de este rio peligroso con un-
solo bote de cubierta. Asi le debemos nosotros por su trabajo de sondas, una carta mucho
mas ecsacta que las precedentes , y el reconocimiento perfecto del banco Ingles. Este valeroso
oficial encargado mas tarde de’ir d observar una division inglesa desde la embocadura del
rio : perecio con todo su equipage , victima de un viclento pampero.

El capitan Heywood de la marina inglesa publico en 1819 y 1820 una nueva carta. Sin
valer de mucho tanto como las-espaiolas , respectivamente d las posiciones geogrdficas , en-
gano d varios buques en la forma del banco Chico causando su pérdida. El gobierno de Bue-
nos Ayres sintio entonces la necesidad de hacer colocar grandes boyas en los veriles de los
bancos mas peligrosos ; esta mision delicada fu¢ confiada d un capitan del comercio éspanol
nombrado D. Renito Aizpuria que la desempenc con el mayor acierto. Pero los temporales
hicieron initil conforme tenemos manifestado , una operacion tan larga y dificil. Sin embar-
g0, de ella resulté una segura ventaja ; esto es, un plano acompanado de notas que D. Beni-
to Aizpurda publico en aquella época. Por medio de estos datos seguros, los prdcticos con-
ducen en el dia los buques de dia y noche sin que suceda una sola desgracia.

Blunt autor del Piloto Americano quiso tambien publicar algo sobre el rio de la Plata y
por hacerlo con conocimiento de causa , compuso su carta con el auwsilio de la de Aizpuria y
de las espaiolas (*) '

En estas diferentes cartas, la costa septentrional desde Montevideo hasta las islas de Hor-
nos , estaba mal reconocida y un gran nimero de sondas debiun rectificarse.

(*) Asi que Aizpurda tavo conocimiento de la espedicion que iba & emprender la Emulation , reusd con-
ducir varios buques para aguardarla en Montevideo. En efecto me ofrecié sus servicios para guiarme en la esplo-
racion de los bancos situndos entre aquella ciudad y Buenos Ayres; yo acepté sa ofrecimiento ; el cual me ha da-
do_ocasion de apreciar los talentos de este prictico escelente.
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TABLA DE LAS PRINCIPALES POSICIONES GEOGRAFICAS DETERMINADAS POR LEMULACION.

NoMuRES DE LOS LUGARES. Latiruo S. | Lonerrun O.
Fuerte Sta. Cruz de Auhatomirim. . . ,|279 25¢ 32« 420 17¢ 41“
[ San—Miguel (Iglesia). . . - . . . .|27.27 15 41]42. 21
Sau—Automo(lglesna) . . .]27.30 17 11[42. 14 55
La Villa de Nossa-Senhora-do Desterro. . . |27. 35 25 « 42. 16 39
San—José (lglesia). . . . . . .|27.36 18 16|42. 21 46
Le Ribeirad (lglesua) . <. o.oa] 97 42 10 16(42. 17 56
L’ Anceada-do-Brito (lglesna) . L2704 14 84142. 22 27
<lsla dos Cardos. . . 27. 48 38 40|42, 19 14
Fuerte del Sur, en la nsla de Ntra. Sra-da-
Conceigad. . . . . . . .|27.50 9 42(42. 18 56
Islote Badejo. . . . . . . .]|27.2 6 « [42. 4 57
Isla Aranhas (la mayor) e e . 127,929 42 « [42. 5 33
IslaXavier. . . . . . . . . . . .|27.37 18 « (42. 7 45
Isla Campeche. . . C .. 214212 « |42.12 15
Moleques-do-Sul (la mayor) e . 12749 49 « |42. 9 55
Isla Tres-Irmaos (la masoriental). . . -|27.50 10 « [42. 13 30
Punta Catheta. . . . . . . . . . .[27.35 24 « [42. 9 21
——Grossa. . . . . . . ¢ « . . .127.48 18 « [42.13 57
——deLagohina. . . . . . . - . .127.46 18 « |42.15 58
——dos Frades.. . . . . . . . . .|27.50 00 « |42.17 57
——dos Naufragados. . . . . . . . .|27.49 47 « |42.18 40
Isla Santa Pinheira. . . . . . . . . . .|27.53 7 97[42. 18 00
Cataliva |Isla de Coral. . . . . . . . . . .[27.55 10 « [42.16 34
y el Cabo Guaratuba. . . . . . . . . .|28 6 12 « [42. 22
Continen-{ ——Ciraf. . . . . . . . . . . .|27.59 12 « [42. 21 33
te del Uvidor. . . . . . . . . . . .128.12 24 « |42.22 15
Brasil |Islote Tocoromi. . . . . . . . . .[28.19 29 « |42. {7 53
Punta Viraquera. . . . . . . . . .128. 15 25 « |42.2]1 11
Isla dos Araras, . . . . . . . . . .[28.18 00 « . 18 55
Punta Bituba. . . c e . . 2816 5 « |42.20 53
Isla de Lobos en la Laguua . . . .|28.24 56 « |42.27 25
Morro de Barra. . . .. . . .]98.29 18 « |42, 32 15
La ciadad de la Laguna. . . . . . . .[28.28 25 « |42.32 57
Cabo Sta. Marta-pequefio. . . . . . .|28.38 32 « |42.33 35
—— Sta, Marta-Grande. . . . . . . .[28.39 00 « [42.22 19
Barra-Velha. . . .. . . . . . .]|28%51¢ 30« 429 58 504
Costa | As Torres. . . .129.28 00 « |43.42 15
de la Playa de Fernambuco ( parte E. ) . . .129.52 00 « [43. 41 15
Provincia do Estreyto (parte E.). . .. 131,12 00 « |44.22 15
de Rio-Grande-de-San-Pedro ( la Torre ) . .|32. 7 20 « [45.5]1 15
S. Pedro [ Banco de arena y cascajo (parte E.). . .|33. 44 00 « {45.13 15
Los Castillos (piedras mas al E.). . . . .[3§ 2§ 00 « [47. 23 35
e
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NOMBRES DE LOS LUGARES, . | Lowerrun O.

Cabo de Rocha 6 Santa-Marfa. . . . . .|34. .52 15 01
Isla de Lobos (la medianfa). . . . . .|35. . 17 67
Villa de Maldunado (la torre). . . . .|34. . 43 01
Isla de Gorriti ( sepulcro mglés) e k) . 36 47
Punta de la Ballena. . . e e . . 37

——N R T : . 37

—d%rmu . . e . . 38

—-—das-Pledms-Negras de Sta. Rosa. . . | 34. X 24

Isla de Flores (la torrede la farola) e . X 2
Monte-Video (la catedral. . . .. .| 34 X 40
Isla de Ratos de Monte-Video. . . . . .|34. . 26
Cerro de Monte-Video. . . . . . . . . . 59
Pantade I’ Espinillo. . . . . . . . .[34. X 25
LaPagella. . . . . . . . . . . . . X 30
Punta del Sauce. . . . . . . . . . . . 8 51

. fLa. Coloma-del—San—Sacramento
Cabo S. Antonio. . .

Rio Salado ( Entrada).

Monticulo D. Juan-Gerénimo. . .
Punta de Piedras de S. Borombon.
Monticulo Salvador-Grande. .
Ribera < Punta del Indip. . . .
del Sur. | Primer Ombd de la Madalena .

o
—

50.

51.

51.

50. 51
50. 52
50. 54
51. 12
51. 16
51. 26
51. 37
51. 43

La Madalena (Iglesia).

[Punta de la Atalaya.

——de Santiago. . . . .

—— de Lara. .

Buenos-Ayres ( casa consular calle de la Flo-
rida n? 87).

52. 6

Nota. Se ha tomado el meridiano de Monte-Video para la comparacion de las longitu-
des por haber este sido determinado por el paso de Mercurio por el disco solar el 5 de di-
ciembre de 1789 por el general Varela, y por los cdlculos de MMrs. Triesnecker y Ferrer.
Las diferencias en longitud han sido deducidas con los cronometros n? 42 , 62, 115 y 3.502;
las observaciones de latitud y dngulos horarios han sido hechas con un circulo astronomico

repetidor.
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