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CAPITULO I.

Origen del viaje. — Consideraciones generales.— Adquisicién del clipper Nautilus.—
Preliminares de la expedicién.—Disposiciones oficiales.—Deseripcién del barco.—
La dotacién.

«}|  «Depuis quarante ans on a renoncé & peu prés com-
' : plétement aux grands voyages maritimes. L'ére des
y | circunnavigations hitives doit étre regardée comme

e découvrir. Les phénoménes les plus frappants, les
animaux et les végétaux les plus communs ou les plus remarquables,
ont été recueillis et décrits.....»

Nada tan cierto como lo expresado por Mr. Cortamber en lo que trans-
crito queda.

Las grandes conquistas verificadas por los europeos en esas partes del
mundo que surgieron en los vastos Océanos, después que Colén realizé su
ensuefio, perdieron hace giempo su caracter de aventuras,

Durante dos siglos, los navegantes y guerreros de algunas naciones eu-
ropeas, y muy particularmente los cobijados por la bandera espafiola, se
dedicaron con entusiasmo y arrojo asombrosos 4 deseubrir primero, y con-

quistar después, las infinitas islas y continentes que hallaban en sus ex-
% 1
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ploraciones 4 través de los mares, sin cuidarse de los graves peligros que
daban a sus empresas la falta de recursos cientificos para navegar en des-
conocidos mares y aquellos que eran y son peculiares a4 climas extre-
mados. :

A aquellas empresas gigantescas concurrieron, una tras otra, varias ex-
pediciones, dando por resultado el conocimiento completo de toda aguella
parte de nuestro planeta susceptible de ser habitado por el hombre; y a-
medida que ésta fué conocida, fué también protegida bajo formas distintas,
gegiin los propdsitos de las naciones descubridoras 6 conquistadoras.

Nada, pues, guedaba que hacer en este sentido, 4 menos que adelantos
imprevistos permitieran al hombre establecerse en aquellas regiones pola-
res de perpetuos hielos, consideradas hoy fuera de todo calculo de conve-
niencia nacional.

Aquellas largas y atrevidas navegaciones, que exigian atravesar el At-
lintico para entrar después en el Pacifico, 6 bien en el indico, implicaban
el peligro de doblar las extremidades Sur del Africa y América, y en ge- -
neral todos esos viajes terminaban, 6 intentaban terminar, circunvalando
el planeta. De ahi que tuviesen el caricter de expedicién exploradora 6
viaje de lucha y conquista en lejanos paises.

Puede decirse que los pocos viajes de circunnavegacién realizados desde
principios de este siglo dejaron de tener ese caracter para tomar exclusi-
vamente el de cientificos, a fin de estudiar con mayor perfeccién la hidro-
grafia, geologia y zoologia de aquellas tierras menos conocidas.

Espafia, desgraciadamente, cunal si la veleidosa Fortuna quisiera prohar
con esta nacién que todo poder humano, por grande y podereso que sea,
es susceptible de decadencia, habiendo sido la primera en asombrar 4 todos
con sus conquistas y trabajos de exploracitn, llegd & un extremo tal, que en
el presente siglo s6lo en dos ocasiones dieron sus fuerzas navales la vuelta
al mundo, :

La corbeta Ferrolana, en el afio 1840, fué a dejar en Australia una mi-
sién catélica, yendo por el Cabo de Buena Esperanza, para regresar 4 Es-
pafia por el de Hornos; y el afio 1866, la Divisién de nuestra Escuadra,
después de operar sobre las costas occidentales de la América del Sur, hizo
rumbo & Occidente para regresar & las nuestras, tras breve escala en las

islas Filipinas.

Ninguno de estos viajes tuvo caracter cientifido, si bien ambos sirvieron
para dar una prueba irrecusable de la pericia, valor é instruccién deaquellas
dotaciones, citadas como modelos en el transcurso de la historia contempo-
ranea de nuestra marina.
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El viaje del clipper Nautilus, acordado en Julio del 92, no tiene caric-
ter de exploracién, ni de conquista, ni tampoco es similar 6 parecido 4 los
tltimos verificados por la Novara y Astrolabio, ni siquiera puede darsele
el aspecto que presentan los realizados por esas escuadras 6 divisiones volan-
tes que, al visitar determinados puertos del globo, se proponen hacer
ante el mundo alarde de la fuerza naval que representa su pabellén, El
viaje del Nautilus, verificado durante el periodo econdémico que atraviesa
hoy nuestra marina, precisa una explicacién que manifieste las causas por
1as cuales se ha llevado a efecto.

Como queda indicado, la generalidad de los viajes de circunnavegacién
realizados en este siglo por los marinos -extranjeros, pueden calificarse de
viajes cientificos, viajes calculados con toda previsién, y cuyo principal
objetivo era el estudio que habian de practicar hombres eminentes en
ciencias no dominadas generalmente por los marinos.

;Pertenece & esta clase el del Nautilus? Ciertamente que no. Ni su
dotacién se aumentd con ninguna lumbrera en ciencias fisico-naturales, ni
el itinerario de su viaje es & propdsito para aportar nuevos datos i estas.
ramas del humano saber.

El viaje del clipper Nautilus no tiene mas objeto que estudiar practica-
mente lo ya descubierto y analizado por aquellos navegantes que le prece-
dieron en esta clase de expediciones, 4 fin de obtener conocimientos pric-
ticos de las leyes que rigen la atmésfera y Océanos; viaje sin precedentes,

- como es facil de demostrar,

El siglo pasado terminé con la expedicién de Malaspina, la cual por si

- gola llena de gloria y honra & la marina de aquella época.

Poco después, con Trafalgar, comenzé el periodo deeadente de la patria,
¥ con el de ella el de la Armada; decadencia que la afectd hasta un limite
dolorosisimo.

Cuando 4 mediados del presente suglo se inici6 el renacimiento de nues-
tra marina, el buque de vela era sustituido por el movido & vapor, el cual,
como arma de guerra, fué luego transformado en acorazado, tan distinto
del gallardo velero, que, por serlo en dimensiones, material de construe-

~¢ién y aspecto, hasta renuncié por completo al aparejo que en un prinei-

pio habia aceptado como auxiliar de sus miquinas.

Sin aparejo, es decir, sin velas, los modernos buques, ¢4 qué la necesi-
dad de estudiar su manejo?

"He aqui la tesis que dié lugar 4 un sistema de instruneeién & mi enten-
der vicioso; y he aqui la falta de precedentes en viajes de esta indole.

Decian los mas: En los buques de guerra modernos se ha sustituido la
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fuerza muscular y la del viento por el vapor, aire comprimido y electrici-
dad, nuevos agentes diluidos en prodigiosos mecanismos, tanto mas com-
plicados, cuanto mas se alejan de aquellos simples aparatos de los antignos
buques de vela. Para dominar todos estos prodigiosos aparatos se requie-
ren conocimientos cientificos y practicos de indole distinta 4 los que cons-
titnian el programa de instruecién de nuestros marinos.

No hubo vacilacién; se modificaron los planes de estudios, sacrificando
toda idea secundaria al objeto primordial, que era obtener oficiales 4 la
edad de veintitin afiog, por término medio, con conocimientos teéricos su-
ficientes para dominar los maltiples mecanismos de los buques modernos;
pero en este sistema de ensefianza no-se tuvo en cuenta un factor impor-
tante, cual es la prdctica de mar, que se confundié con el manejo de las
velas y vergas.

No se tomé en conmderaclén que las esecuadras modernas navegan poco
en general, y menos, mucho menos, si pertenecen & un pais tan pobre
como Espafia; originindose asi la formacién de un plantel de oficiales de

1narina sin practica bastante de mar, si es que ésta no la adquirian durante

el corto tiempo de Guardias Marinas, reducido a tres afios, tiempo en el
cual navegaban muy poco.

Hubo, y quizis aun habra hoy, quien crea de buena fe que las dotacio-
nes para los buques modernos no precisan tener como base de sus cono-
cimientos pricticos sangre ¢ aplomo marinero, que asi llamo yo esa se-
gunda naturaleza que distingue al verdadero hombre de mar de aquel que
s6lo la conoce por vivir sobre ella en puerto 6 durante pequeiios viajes; sin
tener en cuenta que desgraciadamente los buques de guerra modernos, lo
mismo que aquellos que constituyeron nuestras famosas escuadras del si-
glo pasado, tienen que defender los intereses de la patria alli donde las
circunstancias los hacen surgir, por lo regular, muy lejos de esos fondea-

deros donde en sitnacién de reserva se organizan las fuerzas navales de

todo pais que carece de créditos en su presupuesto para sostenimiento de
escuadras.

Los buques espaifioles estan llamados 4 operar en distintos mares en caso
de guerra, y jay de ellos! jay de la patria! si sus dotaciones no estan for-
madas, ante todo, por hombres de mar.

Hablo por experiencia. Mandé el Destructor, buque esencialmente mili-
tar, sin velas y hasta con palos de quita y pon. ;Qué hubiera sido de mi y
del buque si en ciertos viajes sobre la costa, andando 21 millas, con viento
¥ mar tormentosos, no hubiese resistido mi naturaleza las sacudidas que
le transmitian las violentas arfadas de la embarcacién?
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Basta este ejemplo, como argumento, para contestar 4 los que creen que
los buques modernos pueden manejarse bien sin dotarlos eon hombres de
mar, 6, cuando menos, con hombres que no se sientan enfermos al respi-
rar la atmdsfera que produce el funcionamiento de las maquinas y el vai-
vén y trepidacién, mas duros en los buques movidos por el vapor, que en
aquellos impulsados por el viento.

La practica de mar se hace mas precisa hoy que ayer en la mstrucclén
del personal joven. Antes las navegaciones eran mis frecuentes y continua
la ensefianza ¢é instruccién marinera; ahora, Qesde que el movimiento de
los buques implica gastos de combustible, se navega muy poco, y no hay
ocasiones de adquirir habitos marineros en el transcurso de la carrera.

Ante esta realidad, y teniendo en consideracién que a4 mi entender la
base de toda instruccién para el oficial de marina es la practica de mar,
propuse el afio 86, siendo oficial del Ministerio del ramo, y en un pro-
yecto que se me encomend6 estudiar, la adquisicién de tres bugues de vela
con objeto de emplearlos en dar instruccién & los Guardias Marinas y 4
otras clases del vasto personal de nuestra armada.

La idea no cayé en terreno arido. Si bien entonces se dedicaba 4 instruir

‘Guardias Marinas una de nuestras antiguas fragatas, se comprendié que

por su tamafio y grandes gastos que ocasionaba, no eran éstos los bugues
adecuados al fin que se proponia el Gobierno; y siendo Ministro el viceal-
mirante Pezuela, honrd al que esto escribe, confiriéndole la comisién de
adquirir en Inglaterra un buque mercante de proporciones para escuela de
Guardias Marinas, sin otra limitacién que el coste 6 precio, por no existir
disponible mas que una pequefia cantidad dentro de los recursos ordi-
narios,

En el breve plazo de quince dias habia dmmpeuado mi cometido, no
8é si acertadamente, pero si lleno del mejor deseo. El clipper Carrik Cas-
tle, hoy Nautilus, vino desde Londres 4 Espafia cargado con todo el ma-
terial que en aquel entonces se adquirié alli para defensas submarinas de
nuestros puertos, ahorrando un flete cuyo importe superaba a lo gastado
en comprar este buque. Pero cambié el Gobierno, y con él el criterio res-
pecto a instruccién de Guardias Marinas. El Naufilus llegd al Departa-
mento de Cadiz, y alli qued6 desmantelado por algin tiempo, hasta que la
carencia absoluta de buque para escuela de Guardias Marinas hizo volver
los ojos al clipper y ordenar su armamento, transformandolo, de mercante
que era, en buque de guerra, lo cual requeria tiempo y elementos muy
distintos de los concedidos al entonces su Comandante, quien puso &
prueba su voluntad inquebrantable para vencer dificultades, y su entu-
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siasmo y valor como Jefe distinguido. Gracias 4 tan relevantes dotes de
D. José Puente y Besave, el Nautilus empezé & dar frutos como buque-
escuela de Guardias Marinas y aprendices navales, navegando continua-
mente hasta hoy. _ '

No se hizo esperar el resnltado que habia de producir este sistema de
instruccién prictica. Los Guardias Marinas empezaron 4 examinarse para
ger oficiales, con doscientos ¢ trescientos dias de mar adquiridos, no en
correo transatlantico de Espafia 4 Cuba 6 Filipinas, yendo como pasajeros
en primera camara, sino como meros aprendices, bajo el severo régimen
deuna escuela bien organizada, en la que todo servicio se subordiné al ob-
jeto prineipal de la instruceién marinera adquirida a fuerza de navegar.

8i yo habia sido el iniciador de esta clase de buques para escuelas i flote,
1égico era que viniese 4 probar pricticamente, mandando uno de ellos, las
excelencias que habia cantado desde el destino que entonces desempefiaba
al lado del inolvidable Antequera, entonces Ministro y Almirante distin-
guidisimo de nuestra Armada. :

Asi debib conceptuarlo el almirante Sr. Berianger al honrarme con este
mando y concederme autorizaciéon para emprender el viaje de circunna-
vegacion que me estd encomendado.

Cuando regrese & Espana con el Nawtilus, deberin examinarse para Ofi-
ciales algunos Guardias Marinas, que contarin seguramente mas de cuma-
trocientos dias de mar, navegando en distintos mares y muy diferentes
latitudes. Si la experiencia demuestra que ésta instruceién marinera es un
obstaculo para que dichos Guardias Marinasadquieran en tiempo oportuno
otros conocimientos muy precisos 4 su cometido, entonces confesaré pala-
dinamente que sufri un lamentable error al sostener como base de toda
instrucién para el oficial de marina la practica de mar adquirida en largas
navegaciones. Y en el retiro forzoso i que la edad y achaques condenan &
muchos de los }lue en la marina servimos, me atormentara la amarga idea
de haber contribuido & un penoso viaje infructuoso en resultados para el
engrandecimiento de la patria y de la marina, 4 la que tanto amé.

DISPOSICIONES OFICIALES.

A continuacién copio las conducentes a este viaje, con aquellas observa-

.ciones que considero pertinentes al caso:

Me hallaba mandando la fragata 4/mansa, fondeada 4 la sazén en laria
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del Ferrol, cuando por orden telegrifica de 5 Julio de 1892 fui llamado i
1a Corte. He aqui copia del telegrama oficial que se me trasladé:

«El Exemo. Sr. Ministro de Marina, en telegrama de esta fecha, me dice:
Pasaporte para Madrid. Capitin fragata Villaamil, 4 recibir érdenes.»

VICEALMIRANTE BERANGER.

Hice entrega del mando al segundo Comandante, y al dia signiente,
cumpliendo lo dispuesto, sali para Madrid, pudiendo presentarme, como
lo hice, al Ministro el dia 8 de Julio.

~ La entrevista que aquel dia tuve con S. E, puede reducirse 4 los térmi-
nos signientes:

BUAH
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MiINISTRO.—Vacante el mando de la corbeta Nautilus, 1o llamo a usted
para que se disponga a ir conmigo a Cadiz, donde le haré entrega de dicho
buque, escuela de Guardias Marinas. Mi propédsito es que vaya usted man-
dandolo 4 Huelva, formando parte de las fuerzas navales que convoyarin
la nao Santa Maria, y después, que haga usted un viaje cuya duracién
maxima en Ultramar no exceda de cuatro meses, y el resto del afio navegue
por las costas de Espafia, puesto que lo consignado en presupuesto no per-
mite otros proyectos. ;Esta usted satisfecho de la eleceién que ha merecido
al Gobierno para mando tan especial?

—~Satisfecho y altamente honrado; pero si V. E. lo permite, le haré pre-
sente mi opinién respecto 4 los viajes que deben constituir la instruccién
de los Guardias Marinas.

MixisTRO.—Hable usted.

Entonces yo, previa esta bondadosa autorizacién, hice una ligera expli-
cacién acerca de la conveniencia de un viaje largo atravesando grandes
extensiones de mar y con el aliciente de ver alguno de esos puntos que la
pobreza de nuestra marina no permite que sean visitados por nuestras es-
enadras. Ir 4 Australia, por ejemplo, seria un viaje que seguramente heri-
ria la imaginacién de nuestros jovenes Oficiales y Guardias Marinas, y si
una vez alli se continuase el viaje hasta completar la circunnavegacién,
resultaria realizado uno de los ideales que acarician- muchos de los que por
su edad y entusiasmo sirven contentos en la marina.

MINISTRO.—La escasez del presupuesto actual no alcanza para cubrir
los gastos de ese viaje, que reconozco seria conveniente ; pero es tal mi de-
seo de alentar el entusiasmo por la navegacién, y hallo tan plausible su
propésito de usted, que mafiana pienso proponerlo en Consejo de Mi-
nistros.

Dos dias después fui llamado por 8. E. para asistir 4 la sesién del Con-
sejo Superior de Marina. Ante esta Corporacién el Sr. Ministro dijo gne
el Gobierno habia aceptado en principio que la Nautilus hiciese un viaje
de circunnavegacién, confiriéndose el mando al que esto escribe. Dis-
puso 8. E. que se nombrase una Comisién formada por tres Almirantes, el
Secretario de la Junta y el futuro Comandante, para estudiar y presentar
ante el Consejo las bases que habian de servir para organizar esta expe-
dicién.
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‘Una semana después de esto fué presentado el trabajo al Consejo, y apro-
bade por éste y el Ministro, quien ordend mi nombramiento y autorizé al

‘ Director del personal para que embarcase como futura dotacion de la Nau-

tilus aquellos Jefes, Uficiales y demas clases que yo designase.

«El Sr. Ministro del ramo dice en Real orden de esta fecha al Vicepre-
sidente del Consejo Superior de la Marina, lo que sigue:—Excmo. sefior:
S. M. el Rey (g. D. g.), ¥ en su nombre la Reina Regente del Reino, se ha
servido nombrar Comandante de la corbeta Nautilus al capitin de fra-
gata D. Fernando Villaamil y Fernandez Cueto, en relevo del jefe de igual
graduacién, D. Victor Concas y Palau, que ha sido nombrado para ofro
destino.—Y de ignal Real orden, comunicada por dicho Sr. Ministro, lo
traslado &4 V. S. para su conocimiento y efectos.—Dios guarde 4 V. S. mu-
chos afios, Madrid, 22 de Julio de 1892.—El Director, MANUEL DELGADO.
—8r. capitan de fragata D. Fernando Villaamil.»

El dia 26 sali con otros Jefes que acompafiaban al Ministro, para San
Fernando (Ciédiz). Una vez alli, el 29 se me hizo entrega del mando de la
Nautilus, mediante la siguniente orden:

«Con esta fecha he dispuesto que en el dia de mafiana, y a las 12 del
mismo, se haga V. 8. cargo del mando de la corbeta Nawfilus, en cumpli-
miento 4 lo prevenido en Real orden de 22 del actual, cuyo acto sera in-
tervenido por el Excmo: Sr.Jefe de Armamentos de este Arsenal, al que le
acompafiara el primer Ayudante de la Mayoria general. Lo expreso 4 V. S.
para su noticia y cumplimiento. Dios guarde V. 8. muchos afios.—San
Fernando, 28 de Julio de 1892.—BUTLER.—Sr. D. Fernando Villaamil,
Capitan de fragata.» ;

Aqui debo, en testimonio de gratitud, hacer mencién del comporta-
miento correctisimo del entonces segundo Comandante Sr. Niifiez de Haro,
que hallandose cumplido en ese destino tan ingrato, no vacilé un ins.
tante, y, se presté a continuar en su puesto hasta que llegase su relevo 4
Ferrol, ya nombrado; lo cual en alto grado estimé, porque 4 excepcidn de
este Jefe y un Oficial de Guerra, los demss sélo llevaban horas 4 bordo al
salir para Huelva el dia 30 por la mafiana.

Una vez terminadas las fiestas de aquel periodo colombino, recibi del
Ministro esta orden:

«8. M. el Rey (q. D. g.), ¥y en su nombre la Reina Regente del Reino, se
ha servido disponer que una vez listo ese buque de su mando, salga para
el Departamento de Ferrol, 4 fin de habilitarse para el viaje de circunna-
vegacién que debe emprender. De Real order®o digo 4 V. 8. para su cono-
cimiento y fines consignientes, quedando en este puerto el cafionero Coco-

BUAH .
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drilo para que, si fuese necesario, remolque & la Naufilus hasta dejarla
franca. Dios gnarde 4 V. 8. muchos afios. A bordo Legaspi, Huelva, 5 de
Agosto de 1892.—J. DE BERANGER.— Sr. Comandante de la corbeta Nau- -
tilus.»

Me dirigf el dia 7 & la ria de Ferrol, donde logré fondear el 18 de Agosto,
¥ como era consiguiente, presenté 4 la Autoridad superior del Departa-
mento la relacién de obras y reemplazos que creia de necesidad se hiciesen
a este buque, que consistia en lo siguiente: _

Cambiar 6 entablar la cubierta alta por hallarse la actual en mal estado.
Sustituir los botes por otros de mas. capacidad. Meter el buque en dique
para reconocer sus fondos y limpiarlos. Echar fuera una parte del lastre y
hacer nueva estiva. Abrir escotillas de ventilacién para el sollado de popa.
Desencapillar todas las jarcias y reconocer el aparejo, cambiando lo pre-
ciso. Colocar un condensador para agua dulce. Cambiar los enatro cafiones
de 4 T centimetros, sistema Hontoria, por dos de 57 milimetros Norden-
felt, y dos revolvers Hostchkis de a 37 milimetros. Colocar un mamparo
estanco a 5 metros de la roda. Cambiar la cocina para el entrepuente y
sustituir por hamacas los coys de los Guardias Marinas. Aumentar el cargo
del Contramaestre en jarcias y velas, y algunas otras pequeﬁéces que no

~ Inerecen mencionarse.

Dada la laboriosa é intrincada contabilidad que rige en nuestros Arsena-
les, parecia imposible se llevasen a cabo esas obras en el tiempo que mediaba
hasta la primera guincena de Octubre. Felizmente era entonces Coman-
dante general del Arsenal el malogrado Contraalmirante Sr. D. Pedro.
Diaz de Herrera, quien, apoyado por el Capitin general, pudo poner de
relieve una vez mas sus condiciones muy especiales de actividad y tacto
exquisito para orillar las dificultades que forzosamente se originaban en
un sistema vicioso de administracién al transformarlo en activo y rapido,
siquiera fuese por el corto tiempo que durd la habilitacién de este buque.
No creo decir mas que la verdad al consignar aqui lo que de palabra ma-
nifesté en distintas ocasiones, y es: que 4 las facilidades que supo conceder
el general Herrera para la realizacién de estas obras, se debe el que no
haya sido aplazado este viaje, quiza para siempre.

El 6 de Octubre fui llamado 4 Madrid y dejé encargado del buque al se-
gando Comandante, que, en nti ansencia, puso fin 4 todas las obras empe-
zadas y 4 otras de menos importaneia que se originaron después.
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Mi viaje 4 la Corte, 4 donde llegue el 9, tenia por objeto vencer perso-
nalmente las dificultades econdémicas que se presentaban y hacian impo-
sible el viaje.

Ausentes de Madrid los Ministros de Marina y Ultramar, tuve que
esperar su regreso para conseguir que la cantidad consignada en el pre-
supuesto de Cuba para este buque, se colocase en Londres 4 nombre mio;

operacion que debiera ser faeil, ¥ que, 4 pesar del buen deseo y apoyo por

T ey ™o

Nautilus en dique, visto de proa.

parte del Gobierno, y muy en particular del Presidente del Consejo de
Ministros, Sr, Canovas del Castillo, resulté penosa por no existir medio
habil para pagar el quebranto del giro que implicaba aquélla.

Crei de necesidad pediral Gobierno facilidades para que los individuosde
esta dotacién que iban 4 estar largo tiempo sin poder atender i sus fa-
milias, pudiesen dejar asignado parte de sus sueldos; y mis gestiones
dieron por resultado las signientes Reales Grdenes que copio, & fin de
hacer ver que muy poco 6 nada remediaban, dada la escasez de fondos de
que yo podia disponer, para girar con anticipacién 4 la Ordenacién general
de Pagos lo que ésta debia pagar como asignaciones. He aqui las Reales
6rdenes:
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«Con esta fecha digo al Sr. Jefe de la Comisién de Marina en Londres,
lo que sigue: Exemo. Sr.: De Real orden, comunicada por el Sr. Ministro
de Marina, acompafio & V. E. letra de cambio & sn favor, expedida en esta
corte en el dia de hoy y en virtud de Real orden de 4 del actnal, cargo
del «The Union Bank of Spain and England», de esa plaza, marcada con
el nimero 8.000, por la suma de 5.392 libras exterlinas, cuya cantidad de-
bera V. E. tener exclusivamonte 4 disposicién del Comandante de la cor-
beta Nautilus, en la forma que éste lo solicite, con el fin de que durante
su préximo viaje pueda sin dificultad alguna proveerse de fondos en los
puntos y en la cantidad que necesite para las atenciones del buque; de-
biendo V. E. noticiar a este Centro el recibo de la presénbe, dando asimis-
mo cuenta de la realizacién de la letra y de la aplicacién de su importe,
segun le proponga directamente el referido Comandante, 4 quien al efecto
se comunica lo correspondiente. Lo que de la propia Real orden, comuni-
cada por el expresado Sr. Ministro, traslado a V. 8. para su noticia y cum-
plimiento, acompafindole nota detallada del resultado obtenido en la
operacién practicada, para que de ella se tenga exacto conocimiento en
dicho buque. Dios guarde 4 V. 8. muchos afios,—Madrid, 10 de Noviem-
bre de 1892.—JosE 1GNACIO PLA.—Sr. Comandante de la corbeta Nau--
tilus.»

«Nota expresiva de los términos en que ha tenido efecto la situacién en
Londres del crédito de 31.545,07 pesos fuertes consignado en el presu-
puesto de Marina de la Isla de Cuba del corriente afio econdémico, para sa-
tisfacer cuatro meses de haberes de la corbeta Nawutilus en su viaje de
circunnavegacion; cuya suma ha sido anticipada por la Caja del Ministerio
de Ultramar, en virtud de Real orden de 3 del actual: '

PESETAS

Una letra sobre Londres de-5.392 libras nstsrhnas, que representa al cam-

bio oficisl.de 25,30 G3dii0 b haane tkias Pas saprdade vie b st s . 135.878,40
Importe del quebranto del giro efectuado al cambio de 29,22........... 21.675,80
Idem de los derechos de agente de cambio al 1 por 1.000 sobre las pese-

tas 157.554,20 satisfechas por la letra adquirida.........c0 sensnaen. 157,556
1mporte del resto en metilico que se remite al Contador del buque..... 13,60
Fzual al imports del Erddit’ i Ve o s hiv e ransie sxs i wouming s vobokan 157.725,35
Importe del quebranto del giro gne ha de realizarse por el crédito suple-

T T B b S e S PO S 21.833,35

«El Sr. Ministro del ramo, en Real orden de esta fecha, me dice lo si-
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guiente: Excmo, Sr.: Conformandose S. M. el Rey (q. D.g.), ¥ en su nom-
bre la Reina Regente del Reino, con lo propuesto por esa Intendencia ge-
neral, se ha gervido aprobar las unidas reglas para el conocimiento de
devengos de la corbeta Nautilus durante el viaje de circunnavegacién que
va 4 emprender. De real orden lo manifiesto 4 V. E. para su noticia y efec-
tos correspondientes. Y de igual Real orden, comunicada por dicho Sr. Mi-
nistro, lo traslado 4 V. 8. para su conocimiento y efectos consiguientes. Dios

. guarde & V. 8. muchos afios.—Madrid, 31 de Octubre de 1892.—JosE IG-

NACIO PLA.—Sr. Comandante de la corbeta Nautilus.»

«Reglas para el reconocimiento de devengos de la corbeta Nautilus du-

-rante su viaje de circunnavegacion.

»1.* El Contador del bugque redactara mensualmenta cuentas de cauda-
les, que remitira a la Intendencia general del Ministerio, 4 su llegnda alos
puertos de escala.

»2* Constituiran ¢l cargo de esta cuenta:

»1.° La existencia en Caja 4 la salida del buque.

»2.° Las cantidades que reciba de los agentes del Tesoro espafiol.

»3.> El importe de las relacionies mensuales de asignaciones que se des-
cuenten a los individues de la dotacién.

»3.* Formaran su data las néminas mensnales, en las que, ademas de los
haberes, raciones y fondo econémico, se reclamarin todos los gastos del
buque, 4 fin de que fignren en un solo documento.

»42 A fin de prevenir cualquier extravio, remitira el Contador un du-
plicado de la cuenta de caudales en el correo inmediato al en que envia la
]')rincipal, bien desde el mismo puerio en que lo efectiie 6 desde el de
inmediato arribo,

»5.* Como se expresa en la regla 3.%, todos los gastos que se efectien por el
buque se comprenderin en la némina mensual, debiendo recogerse factura
duplicada de todo pago 6 adquisicién que se haga, uno de cuyos eéjempla-
res se acompanara como justificante de la némina, y el otro quedara ar-
chivado en el buque, por si el primero sufriera extravio.

»6.* En igual forma que para las cuentas de caudales establece la re-
gla 1 remitira el Contador 4 la Intendencia general un ejemplar justifi-
cado de las néminas mensuales.

»7.* Asimismo remitird en el correo inmediato el segundo ejemplar de
las néminas, acompafiado de copias sencillas de todos los documentos que
justifiquen la principal.

»8.* Recibida la documentacién en la Intendencia general, se procedera
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4 su comprobacién, contrayendo desde Iuego en cuenta de Gastos publicos
las néminas que correspondan al presupuesto de la Peninsula, y remitiendo
4 los Ordenadores de los apostaderos de Cuba y Filipinas las que afecten
4 aquellos presupuestos, en justificacion de los anticipos que por los mis-
mos se efectien. : .

»3.* Los importes de las néminas que se contraigan en cnenta de Gastos
piiblicos de la Peninsula, se aplicaran al pago de las asignaciones estable-
cidas por los individuos de la dotacién del buque.

»10. En el caso de que los devengos reconocidos con cargo al presu-
puesto de la Peninsula no alcancen a cubrir el importe de las asignacio-
nes, se giraran por el buque las sumas necesarias, bien directamente 6 por
medio de los banqueros del Tesoro encargados de proveerlo de fondos-
para las atenciones del viaje.» '

«El S¢. Ministro de Marina, en Real orden de esta fecha, me dice lo que
signe:--Excmo. Sr.: Considerando muy dignas de ser atendidas las mani-
festaciones que hace, en oficio de 17 del mes 1ltimo, el Comandante de la
corbeta Nawtilus, solicitando se autorice el establecimiento de ‘asignacio-
nes 4 Ja dotacién de su buque en favor de las familias, y con motivo de
las especiales circunstancias del viaje que ha de emprender, el Rey (q. D. g.),
¥ en su nombre la Reina Regente del Reino, de conformidad con lo infor-
mado por esa Intendencia general, se ha servido acceder & lo que se soli-
cita, disponiendo puedan tener lugar aquéllas & la orden de esposas, padres,
hijos mayores 6 tutores y curadores de menores, bajo las siguientes reglas:
1.* Las asignaciones no podrin establecerse mas que en las capitales de los
departamentos y provineias donde existan habilitados de Marina, y no ex-
cederan en ningdn caso del total del sueldo fijo de la Peninsula gue co-
rresponda 4 eada individuo de los que deseen establecerlas. 2.* Las asigna-
ciones seran solicitadas al Comandante del buque, que, con la anticipacién
precisa 4 su salida 4 la mar, los resumird en relacién circunstanciada, que
debera dirigir a la Intendencia general de este Ministerio. Por este Centro
se expedirdn libramientos sin justificante 4 favor de los habilitados res-
pectivos, los cuales seran cargo al Contador del buque. 3.* Una vez pasada
la revista mensunal administrativa al bugue de que se trata, el Contador del
mismo expedira certificaciones de existencia, una por cada punto donde
hubiese establecidas asignaciones, y la expresién de deber ser descontadas
en el respectivo pagamento. Estos documentos seran remitidos directa-
mente 4 los Intendentes de los Departamentos 6 Comisaries Interventores
de las provincias que correspondan. El Comandante podra usar de la via
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telegrafica inmediatamente después de 1a revista, manifestando al Inten-
dente general no haber novedad en la dotacién, 6 lo que ocurra, debiendo
entonces, con este solo dato, adelantarse el pago de las asignaciones.
4.* Los expresados libramientos sin justificante se formalizaran con las
néminas del bugue que sean cargo al presupuesto de la Peninsula. En el

2+ Comandante y Oficiales.

caso de que éstas no aleancen a cubrir sus importes, se procedera por el
bugque 4 girar las cantidades necesarias 4 la orden del Intendente general,
bien directamente ¢ por medio de los banqueros encargados de proveerles
de fondos para las atenciones del viaje. 5.* Por la Intendencia general se
llevara cuenta de este servicio, que lignidara en définitiva con el buque al
regreso de su viaje. De Real orden lo digo 4 V, E. para su noticia y demas
fines.—Y de igual Real orden, comunicada por el referido Sr. Ministro,
lo traslado 4 V. 8. para su noticia y cumplimiento y en contestacion. Dios
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guarde 4 V. 8. muchos afios. Madrid, 2 de Noviembre de 1892.—JosE lc-
NACIO PLA.—Sr. Comandante de la corbeta Naufilus.»

Estas disposiciones demuestran la exigua cantidad que se concede a este
buque para sueldos, manutencién y demas atenciones durante tan largo
viaje, el que no podra realizarse gi no se envian eréditos 4 Australia.

El dia 15 tuve el honor de despedirme de 8. M. la Reina, Presidente del
Consejo y Ministro de Marina, y al dia siguiente me dirigi al Ferrol, en-
cargandome del mando dos dias después.

Terminados todos los trabajos encomendados al Arsenal, repuesto de vi-
veres y aguada, y embarcado el completo de la dotacién, el 26 de Noviem-
bre re::ihi esta orden del Exemo. Sr. Capitin general del Departamento:

«Habiéndose recibido en esta Capitania general las instrucciones de
salida del buque de su mando, sirvase V. 8. manifestarme qué dia podri
pasarse la revista de inspegcién que con los Jefes respectivos me propongo
girar a dicho buque. Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ferrol, Noviemlre
26 de 1892.—CARRANZA.—Sr. Comandante de la corbeta Nautilus.»

Y como consecuencia de mi contestacién, pasése revista de inspeccién 4
este buque el 28, y el 20 recibi las instrucciones del viaje, que copio 4 con-
tinnacién, como documento que refleja, cnal ningtin otro, el cometido que
implica el viaje de circunnavegacién que emprendi al dia siguniente, 30 de
Noviembre de 1892, 4 las once y media de la mafiana:

«El Exemo. Sr. Ministro de Marina, en Real orden de 19 del actual, me
dice lo que sigue: Excmo. 8r.: Acordado por el Gobierno de 8. M. que la
corbeta Nautilus, Escuela de Guardias Marinas, verifique un viaje de cir-
cunnavegacién con objeto de que la ensefianza practica de aquellos jéve-
nes y del equipaje del buque tengan por sélida base las navegaciones
hechas en largas travesias y en distintos mares y latitndes, deberd su Co-
mandante, con tal fin, atenerse a las siguientes instrucciones para su go-
bierno y cumplimiento en la delicada comisién que se le confia.—Tan
luego como se halle el buque listo de las reparaciones mandadas hacer il-
timamente y repuesto de viveres, agunada y pertrechos necesarios para tan
largo viaje, saldra del puerto de Ferrol con rumbo al archipiélago de las -
Canarias, donde, & juicio de su Comandante, tocard en su capital 6 en las
Palmas, con objeto de abastecerse ventajosamente de viveres frescos, y
deteniéndose para este objeto el tiempo preciso, hari rumbo al cabo de
Buena Esperanza, anclando en la bahia de Tablas 6 en la de San Simén.
Si por circunstancias fortunitas se viese obligado 4 tomar algin puerto del
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Brasil, debe preferir los de Pernambuco é bahia de Todos los Santos, por’
la doble razén de alejarse menos de su derrota, y por ser en estos puntos
poco frecuente la invasién de la fiebre amarilla.—Para el paso de un he-
misferio & otro cortara la linea equinoccial entre los 19 y 21 grados para
evitar caer, por razén de las corrientes, sobre los cabos de San Roque y
San Agunstin.—Desde el cabo de Buena Esperanza se dirigird a la costa
Sudoeste de la Australia, y en esta travesia debe en lo posible evitar las
altas latitudes, 4 menos que las circunstancias del tiempo exigiesen otra
cosa, 4 fin de eludir el encuentro peligroso con los bancos de hielo.—En
Australia visitard los importantes puertos de Adelaida, Melbourne y Syd-
ney; poniendo gran cuidado en el paso del Estrecho de Bars.—Una vez vi-
sitados estos puntos arrumbara 4 la Nueva Zelanda, tocando en los puer-
tos de Bahia de las islas Auckland en el Golfo de Aurak y en algin otro
que se crea pertinente para el fin de la expedicion, en los que se preparard
para hacer la travesia del Pacifico, que ha de verificar por la zona de los
vientos y corrientes que mejor aprovechen i su derrota, en demanda de
los puertos del Callao primeroy de Valparaiso después.— En estos puntos se
detendra el tiempo conveniente para montar el Cabo de Hornos en tiempo
oportuno, 6 sea bien entrado el mes de Octubre, y nunca antes de finalizar
Septiembre, evitando asi los grandes temporales é intensos frios del in-
vierno austral en aquellas altas latitudes.—Montado el expresado Cabo,
debe dirigirse por el Atlintico 4 recalar 4 la isla de Santa Elena, y desde
ella 4 la bahia de Cadiz, con escala en alguna de las islas del archipiélago
de las Azores, & juicio del Comandante.— Como la travesia de Valparaiso
4 Santa Elena es dilatada, y pudiera alargarse mas por razén de los tiem-
pos contrarios, queda autorizado el Comandante & tocar en Montevideo,
por el tiempo preciso para refrescar viveres y dar algin descanso 4 la tri-
pulacién. En este caso puede prescindirse de la recalada i Santa Elena.—
Como el objeto primordial de este viaje es la mejor y mas perfecta ins-
truecién de los Guardias Marinas, ha de ser incesante el trabajo de ealculos
de navegaeién y observaciones astronémicas, alternando con la parte ma-
rinera y las academias siempre que el tiempo lo permita. Deben también
estos jovenes, asi como los oficiales, vigitar los establecimientos cientificos
¥ de industrias de mar de los puntos de escala. Tanto unes como otros re-
-dactaran Memorias sobre tan importante navegacion, especificando en ellas
cuanto de notable vean, y haciendo las consideraciones y reflexiones que
les ocurran, demostrando asi haberse enterado de todo lo que es de sumo
interés para sn honrosa carrera y conocimiento de todos los compafieros de

profesién.—No ha de ser menos el desvelo del Comandante en cuidar se
2
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cumplan las mas severas reglas higiénicas en tan larga y dura navegacién,
que es siempre un peligro para la salud del equipaje.—Con objeto de pre-
venirlo, se adquiriran, de acuerdo con el Facultativo del buque, los mas
recomendados antiescorbiiticos, y principalmente el mayor repuesto posi-
ble de viveres frescos. En el desgraciado caso que la salud del equipaje se
alterase profundamente, queda autorizado el Comandante 4 arribar al
puerto mas inmediato 6 al que elija, donde no perdonard medio hasta lo-
grar el restablecimiento de la salud a bordo.—Dara cuenta telegrafica el
Comandante de las entradas y salidas de puertos y de cuantas novedades
de importancia ocurran en la navegacién.—Para que la dotacién pueda de-
jar asignada 4 sus familias la parte de sus sueldos que juzguen conveniente,
se ha dispuesto lo necesario, colocando en Inglaterra, a la disposicién de
su Comandante, los fondos consiguientes 4 los cuatro meses que ese buque
tiene consignado en el presupuesto de la Isla de Cuba, avisando oportu-
namente al Gobierno de 8. M. si juzga necesarios mas créditos para gastos
consiguientes al viaje, teniendo en cuenta las dificultades inherentes 4 es-
tas operaciones, no siempre faciles de vencer.—EIl Gobierno se congratula
en esperar los mejores resultados de esta expedicién, confiado en el noto-
rio celo, actividad y amor al servicio de su Comandante y de la oficialidad
a sus 6rdenes.—De Real orden lo digo 4 V. E. para su conocimiento y efec-
tos oportunos.—Al trasladar 4 V. 8. instrucciones tan detalladas del Go-
bierno de 8. M. para el viaje de circunnavegacién que vaa emprendercon la
corbeta Escuela de su acertado mando, no puedo menos de recordar 4 usia
que en los distintos Océanos que ha de cruzar, precedié 4 la corbeta Nawu-
tilus la fragata blindada Numancia, dando fin 4 una campafia que, como
decia nuestro malogrado almirante Méndez Nufiez, refleja tanta honra
sobre los que tomaron parte en ella, gue el solo recuerdo de haberlo veri-
ficado es una compensacién mas que suficiente de las privaciones, peligros
'y sufrimientos de toda especie por que tuvo que pasar aquella valiente,
subordinada é inteligente dotacién. De gran instrucecién,a la par que de no-
ble orgullo patrio, ha de ser para los jévenes educandos que la nacién con-
fia a4 V. 8,, recorrer playas donde estan escritas las paginas de tres siglos
de nuestra historia, y de noble emulacién para ellos encontrar por doguier
nombres y huellas espafiolas.—El Gobierno de 8. M. recomiéndaa V. S.la
redaccién por los Oficiales y Guardias Marinas de Memorias hist6érico-des-
criptivas de los paises que visiten, campo fecundisimo de ilustra¢ién, hoy
‘que la ciencia geografica y todas las que con ella se relacionan alcanzan
‘proteccién decidida de los Gobiernos y atraen sobre si la atencién de las
mis elevadas inteligencias; Memorias'que debe V. 8. hacer extensivas al
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estudio de los mares en que navegue en cuanto se relacione con la curiosa

- marcha é intensidad de las corrientes que 4 manera de arterias del globo
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llevan la fecundidad y el calor & costas que sin ellas estarian desnudas y
desiertas, El estudio de los vientos y de las distintas zonas y latitudes que
recorren, tras de ser de suma entidad para las derrotas entre uno y otro
continente, podra hacer muy 1til 4 la navegacién en general el viaje de la
Nautilus, que por sus condiciones de buque de veld ha de acreditar 4 usia
en el acierto de la direccién para acortar camino con la previsién del
cilculo, contraria muchas véces 4 las favorables circunstancias fugaces 6
pasajeras.—Por lo demis, espero que S. M. la Reina vy su Augusto Hijo,
su Gobierno, la Marina y el pais entero, dando al viaje que la Nautilus
va 4 emprender todo el mérito que en si tiene, sabra premiar los servicios,
la constancia y el amor patrio de V. 8.y de todos los que 4 sus érdenes
van 4 emprenderlo,—Dios guarde 4 V. 8. muchos afios. Ferrol, 26 de No-
viembre de 1892.—CARRANzZA.—Sr. Comandante de la corbeta Nautilus,
Escuela de Guardias Marinas.»

LA CORBETA <NAUTILUS» Y 8 DOTACION AL EPRENDER EL VIAJE.

Fué construido este buque en Glascow por la casa de John Elder en el
afio de 1866, navegando como mercante, perteneciente 4 la marina inglesa
¥ con el nombre de Carrick Castle, hasta el afio de 1886 que fué adqui-
rido por el Gobierno espaiiol, con objeto de dedicarlo 4 Escuela practica
de Guardias Marinas.

Su casco es de construceién mixta, 6 sea, una combinacién de madera
y metales que constifuyen 6 forman un conjunto perfectamente rigido y
de lineasmuy elegantes. Tiene un aparejo 6 arboladura de fragata, también
compuesto de hierro y madera, con jarcias metalicas, lo cual da mas fuerza
a lo que pudiéramos llamar parte esencial de la maquina de este buque,
en armonia con su solidez y estabilidad.

La cubierta principal, tanto en la mar como en puerto, queda siempre
despejada para efectuar toda clase de maniobras, y entre ésta y la segunda,
6 sea en el entrepuente, estan los alojamientos de una gran parte dela
dotacién, en el orden siguiente: 5
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A popa de todo, 6 sea en el espacio que media desde el coronamiento
hasta el palo mesana, el de los jefes, 4 continuacién de éstos y con la ses

Terminando de aparejar.

paracién consiguiente de un tabigue 6 mamparo, la eimara de oficiales,
ecompuesta de un espacioso salén y ocho camarotes, quedando mas 4 proa,
en la parte central del buque, el alojamiento y sala de estudios de los
Guardias Marines, espacio snmamente amplio con la ventilacién y luz
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precisa para que vivan y trabajen cuarenta de estos jévenes. El resto del
entrepuente se aproveché para instalacién de los camarotes de Maestranza,
dormitorio de los marineros, enfermeria y cocina.

Mas abajo de esta segunda cubierta hay otra llamada del sollado, nombre
que se da también al espacio que media entre ambas, el cual esta ocupado
en este buque por la despensa y pafioles de utensilios, equipajes de los
marineros y dormitorio para los aprendices navales, ocupando también
parte de este sollado un gran nimero de balas y trinquetes, que con los
distribuidos en el plan del buque  bodega, forman el lastre que constituye
la verdadera estiva, en unién del pafiol de pélvora, caja de cadenas y
aljibes para el agua dulce, pesos que van en lo mas profundo 6 sea en
el plan del barco.

Con dicha carga y viveres para cuatro meses, la Nawutilus desplaza,
por término medio, 1.700 toneladas, correspondiendo a unos calados de
5,20 4 popa y 5,00 & proa; siendo sus dimensiones las siguientes: 59= de
eslora, 10m de manga y 8@ de puntal hasta la cubierta alta.

DOTACION.

D. Ferpando Villaamil, Capitan de fragata, Comandante, -
D. Joaquin Barriere, Teniente de navio de [primera clase; segundo Co-
mandante. :

Oficiales.
D. Claudio Alvargonzalez. .......... ... Teniente de navio.
D. José Niifiez Quijano....w....c0nn.- . Alférez de navio.
D. Manuel Somoza Hartley........e.... fdem id.

D. Mateo Gareia de los Reyes........... Idem id.
D. José Miranda Cadrilo............... Idem id.

D. Alvare Guitisn Delgado.... ........ fdem id.

D. Salvador Guinea Alzate. ............ Primer Médico.

D. José Maria Gonzalez Vizquez........ Segundo Capellan.
D. Joaquin Coello y Pardo. ............ Contador de fragata.

BUAH .
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Guardias Marinas.

D. Venancio Nardiz Alegria.

D. Francisco Arderius Rodriguez.

D. Ricardo Garecia Junco.

D. Abelardo Soto Moreira.

D. Gerardo Bustillo Rodriguez.

D. Alfredo Fernandez Valero,

D. Carlos Preysler y Moreno.

D, Miguel Sagrera y Ciudad.

D. Ramén Rodriguez Navarro.,

D. Sebastian Gémez y Rodriguez
Arias.

D. Arturo Armada Lépez.

D. Senén Caveda y Salcedo.

D. Andrés Freire Arana.

D. Manuel Tamayo Orellano.

D. Angel Carrasco Gonzalez.

D. Ramén de la Fuente Herrera.
D. Angel Fernandez Piiia.

D. Luis Cabreiro Sanjuan.

D. Luis Cestro Ariscun.

D. Juan Gonzalez de Rueda.

D. Luis Sanchez Ferragut.

D. José Garcia de Paredes.

D. Julio Cafnizares Moyano.

D. Satnrnino Montojo Patero.
D. Manuel Garcia Diaz,

D. Mario Martinez Fernindez.
D. Alfredo Nardiz Uribarri.

D. Adridn Rodero Dominguez.
D. Cayetano Marabotto Hortos.
D. Félix Gonzilez Castafieda.

D. Celestino Hernandez Vazquez.

Guardiss Marinas.
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 Clases y Maestranza.

D. Felipe Vazquez Bustillo............ . Primer Contramaestre.

D. Antonio Pereiro Diaz............... Segundo Condestable.

D. José Pedris Serantes........ouvunenn Segundo Contramaestre.
. D. Juan Diaz Rodriguez............ «e.. Tercer Practicante.

Pedro Varela Doporto.. .....coovuevsens. Tercer Contramaestre.

Juan Bautista Valdés Garcia............ fdem.

José Fabregas Béveda.,........ccuu.en fdem.

Higinio Liceti Vizquez................ fdem.

Pedro Duarte de la Serna.............. Carpintero.

Emilio Rocha Gundin...........co0uuu. Aprendiz de Maquinista.

Francisco Vila Villegas................. Velero.

Antonio Pifieiro Mayobre. ............ Calafate.

Tldefonso Palacios RuiZ................ Panadero.

Marineria.

Francisco Fernindez Rubio............ Artillero de mar de 1.*

José Bastida Martinez........o00uvv... Idem id.

Francisco Oanes Sequeiro.............. Idem id.

Ramén Fernandez Galego.............. Cabo de mar de 1.*

Tomés Requeijo Grandal............... Idem fd.

José Antonio Fernandez. .............. Idem id.

Manuel Pereiro Maceira...........:.... Idem id.

Atilano Garcia Prieto...ceceveinnnnn.. fdem {d.

Victoriano Goyenechea Albistia......... fdem {d.

Francisco Novoa Vila.......c0vivenne-, Idem id.

Leandro Fernindez Conde............. fdem id.

AMonso: NOMOERII2 vos b i mdiy or e sa's Cabo de mar de 2.

José Fernandez Lopez.. .....vcvvuvanen. fdem id.

José Gfrcis JAITiO. oiousureerarcninsns Idem {d.

Esteban Letamendia Zabala............. Idem id.

Eustaquio 'Aguirremota. . ... Ry F AR Idem id.

Federico Iribar Acordogoitia........... fdem id.

Regino Ferndndez Abente.............. fdem id.

José Salgueiro Iglesias. ................ fdem id.

Antonio Montes Antequera.. ... R Marinero de 1.*

Antonio Ortiz Pifieiro. . ... T Ry e fdem id.



Francisco Sinchez Montero.. .......v.e- Marinero de 1.*
Florentino Urquiaga Landero........... Idem id.
José Ferreiros Incognito....... Py as fdem id.
José Marcial Vila Ferro................ I'dem id.
Juan Ramén Moya.....ccvveieraniannn Idem id.
Juan San Miguel Expésito.......cou..e fdem fa.
Jesualdo Diaz Crespo........oeevueenss fdem id.
Jopé Dinz Sesellei..: .iivieivevasiioves Idem id.
José Goitia Mendebelsna............... fdem id.
Leopoldo Dominguez Casal............. Idem id.
Ladislao Alboniga Reitid.......cuvuuees fdem id.
Luis Arandariz Miguez.........caeeeu-- fdem id.
Migue]l Riudavets Pons........cooeuvans fdem id.
Manuel Martinez Villaverde............ fdem id.
Manuel Carballo Corral. ... ...evvvee.. idem id.
Perfecto Riobé y Roa...eccivivcvananns fdem id.
Pablo Campos Zorrilla.....ccveivesanas fdem id.
Ricardo Meizoso Freire................ fdem id.
Simén Siarda Arreguia................ fdem id.
Vicente Ferniandez Elguero............. dem id.
Antonio Rojo Cobo.J.v.cccverassianins Marinero de 2.*
Baltasar Dopico Guerrero.............. fdem id.
Domingo Sanchez Nieves.......ccvvuees fdem {d.
Domingo San Miguel....o..uveeennnnns fdem fad.
Enrique Exposito.. oo isais cusivaoivn Idem id.
Francisco Rivera Cardia................ fdem id.
Francisco Varela Cabezol............... Idem id.
Francisco Marifio Filgueira............. fdem id.
Isidro Fernandez Diaz........uuuenene, fdem fd.
José Carballo Montafia,..... covsevenn.. fdem id.
José Cabezén Durdn.......ccenerunnnnn idem id.
Juan Gallego Martinez................. fdem id.
Isidoro Losa Aguirre.........ovceeeuuss fdem id.
José Rego Garciat. . ..voeeuvaenecnnn.an. fdem id.
José Costas Franco.......c.vevevnanses fdem id.
José Estela Guerrero... ............... ldem id.
Joaquin Carmona Torre................ dem id.
Inctato Oanl .. oo o SO0 B e Idem id.
Juan Monasterio Arrandiaga............ fdem id.
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José Cudilleiro Mosquera............... Marinero de 2.*
Juan Uriarte Lachiondo................ fdem id,
Jestis Rodriguez Lopez. ..co.ovvveen. ... dem id.
José Galzari Bilbao........c.u.eeeenn.. fdem id.
Juan Diaz Inedgnito............... ce.. ldem fd.
Josd Gémez S8inchez. ....ocvivnvovenns Idem id.
José Elordi Zapirain. .....coooviinnon . fdem id.
Juan Trillo Inedgnito..... .......... .. Idem id.
José Allo Valdés..... ... e ... ldem {a.
Lois Méndoz Bantiv: oo ivies sivnnases fdem id.
Manuel Fernandez Gutiérrez........... fdem id.
Manuel Palacios Mufioz.. . ........... Idem id.
Manuel Pérez Lopez....... e R A fdem id.
Ramén Franqueiro Rodol. ... .......... Idem id.
Rosendo Lanza Lépez...........coo.nu.n fdem {d.
Trifén Ibarzabal Salcines............... idem id.
Toribio Gote Pards. ... .aziceeisicivivie idem id.
Vicente Montenegro Fernandez......... {dem id.
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Vicente Gote Fernandez................ Marinero de 2.*

Julian Chedas Fernindez............ ..+ Fogonero de 2.%

José Sanchez Neira......o.o.v.... veess Tdem id.

Nicolds Pérez Serantes............veuns Mozo de despensa.

Domingo Salgado Suarez............... Cocinero de equipaje.

Juan Allica Astoreca.......v.oivvviiun, Marinero carpintero.

Emilio Cambén Fernandez............. Corneta.
Aprendices marineros y criados particulares.

Antonio Pérez Becerra...............-. Aprendiz de Marinero.

Andrés Fernandez Garcia........... ... Idem id.

Angel Fernandez Rivera............... fdem id.

Antonio Amorf PASEI . el avrases Idem id.

Antonio Garcia Herol. .....c.ooveviiabyen fdem id.

Antonio Ferrer Serra.........c.ccvuuunn Idem id.

Antonio Vazquez Amado............... Idem id.

Benjamin Varela Seoane............... fdem id.

Bernardino Vidal Carreno.............. fdem id.

Emilio Barinaga Garefa................ fdem ia.

Enrique Gémez Expésito..... BT fdem id.

Enrique Loureiro Fraga................ [dem id.

Francisco Sanchez Suirez.............. fdem id.

Francisco Malde Gonzalez....... ...... Idem id.

Ginés Garcia Valero........v.onviiinis fdem id.

Indalecio Montero Rodrigues........... fdem id.

José Tenreiro Rodriguez............... fdem id.

Juan Mendoza Castro...... o e DR fdem id.

José Pérez Farina..... . u....c.iivicaes fdem id.

José Garcia Yafiez. ........eue seveean. fdem id.

Juan Lopes DIag, o\ 20t sveneaneseonsan Idem id.

José Lépez Lafuente........ S Evdia smibidaE fdem id.

José Suarez Brandariz.............u.. fdem id.

José Penedo Pereiro................... [dem id.

Juan Aceas PaIOT. . Seiviicvisicissiiiai Idem {d.

Juan Arca Martines. ... i bensciveinns fdem id.

Luis Lafuente Vidal .........cccc.u... fdem id.

Manuel Rodriguez Guerrero.......... .. ldem id.

Miguel Posada Aneiros................. ‘dem fd.
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. Manuel Mosquera Ricoi. vsvenrennn..n.. Aprendiz de Marinero.
Manuel Carballo Rodriguez............. fdem id.
Nicolas Garcia Vila.seervaeeesiinann.. . Idem id.
Pedro Ballesta DiaZ.e.cevevarennnnnns. fdem fd.
Rudesindo Beceiro Sarmiento........... fdem id.
Rafael Martinez Patifio................ fdem id.
Rafael Rodriguez Meizoso. ... ........ . fdem id.
Ramén Querol Balaguer................ fdem id.
Teodoro Rodriguez Alonso............. fdem id.
Valero Lalanza Baeta.................. fdem {d.
Vicente Saavedra Pena................. idem ia.
Agustin Gonzilez Lago.. ............... Criado particular.
José Castro Dominguez................ Idem {d.
José Fernandez Gareia........o.vvueven fdem id.
Juan Monasterio Meaurio.............. fdem id.
Bernardino Pérez Gonzalez............. fdem id.
Tom4s Vila CObOS.ereevrennraes vunnnn fdem id.
Buenaventura Nufiez Outén. ...... .... fdem id.
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CAPITULO 1L

Ultimos preparativos — [Leva y vimnon!—;Adié;l—Vientm de proa.—Mareados.—
Régimen escolar.—Travesia hasta Canarias,

_s“_{EﬁALADO estaba por el Capitan general del Departamento
2! el dia 29 de Noviembre para pasar revista de salida la
Nautilus y despedir oficialmente 4 su dotacién, exhor-
N1 tando 4 todos al cumplimiento de sus deberes.
; El general Carranza, encanecido en los buques, dié un
7| caricter serio y conmovedor a la revista 6 despedida que
hizo 4 este buque, presentandose a bordo acompafiado de
oz todos aquellos jefes que representaban en el Departamen-
to especial jurisdiccién 6 cometido, pues todos habian contribuido, mas 6
menos, 4 preparar el viaje que ibamos 4 emprender.

Cerciorado 8. E. de que habian sido llevadas & cabo sus disposiciones,
mediante la inspeccién que hizo en distintos departamentos del buque,
ordené que la plana mayor, compuesta de Jefes, Oficiales y Guardias Ma-
rinas, se reuniera en la cAmara, 4 fin de dirigir 4 todos sentidas frases, en
las cuales iban envueltas recomendaciones paternales y el mas expresivo
deseo de una navegacién feliz que permitiese volver & todos a la patria,
con la satisfaceién inherente a4 quienes creen haber cumplido con sus de-
beres.

Terminado este acto, quedibamos oficialmente desligados del Departa-
mento por tiempo indefinido, pues las pocas horas que restaban del dia ¥
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noche debiamos emplearlas en esos pequefios asuntos propios que siem-
pre quedan para tltima hora, aun cuando ésta se haya previsto con toda
anticipacion.

No habia transcurrido una hora después de la salida del General de &
bordo, cuando empezaron & entrar los compafieros y amigos de cuantos
tripulaban la Nautily g,.
Todos deseaban visitar,
quizas por tltima vez, el
buque que se llevaba al
ser querido, el buqueque
iba, arbolando bandera
espafiola, 4 visitar leja-
nas tierras, cruzando
para ello mares tormen-
tosos y zonas poco salu-
dables, por sentirse en
ellas temperaturas ex-
tremas, propias de las
calmas del Ecuador y de
los hielos circumpolares.

Estas visitas no eran
obsticulo para que 4
bordo se trabajase en
preparar lo que en tierra
se llama hacer el bail 6
maleta. Por un portalén entraban las aves de corral, frutas, hortalizas y
otros efectos que constituyen lo que la gente de mar llama el fresco, mien-
tras que por otro subian & cubierta las tltimas entregas de ropa blanca y
algnn resto de equipaje. Ala vez, colgado de fuerte aparejo, veiase a proa
la tranquila res vacuna, que venia a vivir entre la tripulacién durante los
primeros dias de viaje, hasta que la necesidad obligase a sacrificarla para
contribuir 4 la alimentacién de aquel pequefio pueblo flotante.

Después de hallarse todo 4 bordo, aun se permitié que en las primeras
horas de la noche fueran algunos a tierra 4 condicién de velver a las once.

Amanecié el miéreoles, y el NE., viento el mas favorable para salir de
la ria de Ferrol, que habia soplado los tres dias anteriores, no di6 sefia-
les de vida, por mas que era esperado impacientemente. ; Qué ansiedad y
qué contraste! A bordo todos anhelando viento para dejar el puerto y re-
huir nuevas despedidas, y en tierra muchos corazones palpitando de pla-

Haciendo viveres.
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cer al ver imposibilitada 4 la Nautilus para ponerse en viento. El Capitin
general debi6 conocer la angustiosa situacién de unos y otros, y envié esta
orden al Comandante: «Fuera del puerto dice el Semaforo que hay viento;
para llegar alld mando el remolcador 4 sus érdenes.»

No cabia vacilar, La Nawtilus lev) sus anclas, y aquellos que asomados
4 las galerias y ventanas, aquellos que en los muelles y playas creian re-
tener por tiempo ili- -
mitado (hasta que so-
plase el NE.) 4 la
embarcaci6n, viéron-
la salir de la ria sin
el auxilio de sus blan-
cas velas, trocadas
por esta vez en un
pequeiio vapor que
tiraba de un ecable Salida del Ferrol.
firme en su proa.

Asi sali6 por la estrecha y larga ria de Ferrol el hermoso clipper, ro-
deado de muchos botes atestados de aquellas personas para quienes la
Nautilus encerraba, tal vez, el ser mas querido de la tierra.

jAun habia esperanza! Mientras el clipper no estuvo fuera de puntas y
bajos, mientras no estuvo en franquia y en mar agitada por el viento, los
botes no arriaron el cable 6 garfio con que iban asidos al costado del bu-
que; pero jay! que este momento llegd, y al orientar sus velas la Nautilus
y dar la voz de jlarga remolque!, tuvieron todos que desprenderse de sus
costados y caer en el fondo de los botes sollozando un jadiésl. que sélo
concibe el que lo escuché poseido de emocién indescriptible.

Por mi parte, puedo asegurar que jamas tuve que hacer esfuerzo mayor
para mandar la maniobra y separarme de mis dos hermanos y varios ami-
gos que los acompafiaban.

A los pocos minutos los botes y el remolcador entraban en el puerto, y
la Nautilus, ciiendo por estribor, s6lo veia por la proa mucha mar y por
la popa y sotavento la hermosa y brava costa que media entre las rias de
Ferrol y Coruiia,

-Cuando se trincaron las anclas y las velas se orientaron en armonia con
el viento y rumbo que se hacia, ni uno solo de los tripulantes del bugue
dejé.de asomarse por encima de la borda para mirar por tltima vez la

itierra, y enviar el adiés de despedida 4 los seres queridos que qneda~

ban alli.
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{Adibs! Yo no sé si se escribe asi § de este otro modo: ;A Dios! Lo quesi
8é es que no hay frase 6 palabra en nuestro lenguaje que constituya por si
sola tanta poesia y tanta tristeza, y que, sin embargo, se use con mayor
indiferencia en el carso ordinario de la vida. «Adiés, fulano», dice un
amigo al pasar cerca de otro, aun cuando sepa que ha de volver a en-
contrarle antes de media hora, y jadiés! no deberia emplearse sino en la
despedida que implica el temor de la ansencia eterna, y la recomendacién
a I:ll, que todo lo puede, para que vele por el ser amado.....

Llegé 1a noche, y con ella un cambio de viento completamente opuesto;
es deeir, que el tiempo sélo favorecid 4 la Nautilus hasta que llegé cerca de
' las Sisargas, para que per-
diesen unos y otros toda
esperanza de arribada.

Una vez alli, calma; la
calma consiguiente a todo
cambio de viento, y dos
horas desptiés el ansia-
do NE. trocése en su opuesto, en 80., que era préximamente el rambo
que debia hacerse para ir a4 las Canarias,

¢ Qué hacer? ;Arribar? {Nunca mientras se pueda pasar por otro camino!

A bordear, ¥ 4 marearse los que no conocen las sacudidas que sufre el
estomago cuando el buque cifie viento fresco con gruesa marejada.

Dos dias duré el 80., que hizo ganar al barco 200 millas, no hacia
el 8., como se proponia, sino hacia €l NO., en el cual tiempo puede asegu-
rarse no se vid 4 bordo un semblante que denotase alegria y satisfaccion.
La juventud en su mayor parte, si no mareada, con el estémago arqueado;
v los veteranos, los ya familiarizados con la gran traidora, esos aun sen-
tian la resaca de la despedida, el adiés de la esposa, hijos, hermanos, 6 el
de la pobre madre, que presiente como ningtin otro corazén todos los aza-
res y peligros propios de una navegacién larga y penosa.

A los dos dias cesaron los chubascos; el barémetro hizo un pequeiio
movimiento ascensional, y por esta vez ¢l tiempo cambi6 con toda forma-
lidad y exactitud, rolando por el Occidente hasta entablar al NO., segin
prefijan los derroteros. Pero la Nautilus necesitaba un NO. bravo y duro
para desquitarse pronto de las 200 millas que habia sotaventeado, y no
quiso soplar mis que de un modo suave, dulee, benignisimo, sin duda para
demostrar 4 los jévenes de 4 bordo la continua variedad que ofrece la vida
en la mar. Asi sucedi, que los acongojados y mareados por las cabezadas
del buque al recibir la mar de proa, sintiéronse revivir y cobraron énimos
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al ver que los balances propios de la mar de través les eran tan soporta-
bles, que no vacilaron en dar al estémago todo lo que de menos le habian
suministrado durante los dias anteriores.

Hasta ese dia no habia tenido tiempo para recapacitar detenidamente
sobre la responsabilidad del cargo que pesaba sobre mi. Todas mis energias
se dirigieron & vencer las dificultades que se presentaban para preparar el
buque debidamente, y aun no orilladas algunas & mi completa satisfaccién,
sali 4 la mar, lleno de ansiedad y huyendo de un nuevo entorpecimiento
que tal vez aplazase la realizacién del viaje.

Pasados ya dos dias de tiempo contrario en la mar, comprendi todo lo
que tenia que trabajar para que la dotacién, compuesta en su casi totalidad
de jovenes que no pasaban de veinte afios, y sin practica alguna de nave-
gacién, adquiriese los habitos precisos é indispensables para maniobrar
con tino al luchar con los azares que la fortuna podia depararnos.

Soy de los que creen que de la juventud bien dirigida pueden esperarse
resultados excelentes, y ante esta idea, se establecié 4 bordo el signiente
plan de ensefianza, conforme con lo ordenado, procurando observar gran
perseverancia en su realizacién.

Siendo cinco los alféreces de navio de dotacién, tanto en puerto como
en la mar, el servicio se hard a cinco guardias, con objeto de que sea com-
patible con este trabajo el cargo de profesor anexo 4 los mismos oficiales.
Cada uno de éstos tendra una seccién de guardias marinas 4 su cuidado,
tanto en lo que se refiere 4 la ensefianza practica en la mar y puerto,
como para examinar sus diarios, cuadernos de calculos astronémicos, me-
morias acerca del viaje y todo aquello que contribuya al plan de ensefianza
dispuesto por el Comandante.

El Teniente de navio ayudante de derrota, como encargado general de
los guardias marinas, sera quien.tenga & su cuidado la policia, disciplina
é instruccién practica de ejercicios militares y marineros, para lo cual
la distribucién de horas del servicio en puerto y la mar, sera del modo
siguiente: En puerto, las secciones de guardia y retén desempefiaran su
cometido bajo la inmediata inspeccién de los oficiales de servicio, enten-
diéndose éstos con el Teniente de navio siempre que implique alguna va-
riedad en el orden sefialado. A las seis de la mafiana se levantaran todos,

subiendo & cubierta tan luego hayan hecho su aseo personal, operacién en
8
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la eunal no invertirin mas de una hora, yendo & las siete las tres secciones
francas a observar 4 tierra, & remar en los botes 1 otro trabajo que esté en
armonia con las condiciones del tiempo y del puerto.

A las ocho y media almorzaran, preparandose seguidamente para pasar
revista y asistir 4 los ejercicios que haga la marineria, acostumbrandose,
bajo la inmediata inspeccién del oficial encargado, 4 mandar con la soltura
y seguridad que requiere el caso. Terminados aguéllos, iran 4 su aloja-
miento 6 camareta para trabajar en las observaciones hechas por la mafiana
¥ repasar lo conveniente para asistir 4 la conferencia que tendrd efecto
por la tarde, yendo después, si el tiempo lo permite, & voltejear con los
botes que aparejaran y tripularan ellos, bajo la vigilancia de uno 6 mas
oficiales, segin el caso lo requiera.

Comeran a las cuatro y media, y después podran ir 4 tierra, hasta la hora
que se les sefiale, aquellos que estén francos de servicio y no hayan co-
metido falta alguna que anule dicha distincién.

Por la noche se les exigird gran compostura y silencio en su alojamiento
para que no distraigan en sus trabajos 4 los que deseen estudiar.

En la mar, siendo variables las condiciones de la vida a bordo por efecto
del tiempo, s6lo se requieren como reglas generales las signientes: El oficial
de guardia serd responsable de que no falte de cubierta ninguno de su
seccién, durante las cuatro horas de servicio, distribnyéndolos de un modo
tal que no haya ninguno sin una ocupacién perfectamente determinada,
¥ que tenga por objeto adquirir la mayor practica posible de la profesién,
bien vigilando como serviolas en el castillo y toldilla, ya teniendo a su
cargo el timén, observando aquellos astros que estén en condiciones y en-
gefiandoles 4 mandar todas aquellas maniobras que se dispongan por el
jefe de guardia. Aparte de esto, todas las mafianas, 4 la hora conveniente,
subirdn 4 observar con el Teniente de navio y oficial que haya estado de
guardia de alba, yendo después 4 almorzar y preparar sus trabajos del
Diario, para estar en cubierta antes de las doce & tomar las alturas que los
oficiales respectivos les sefialen.

Por la tarde, de tres a cuatro, tendran conferencia, y después de comer
se les permitirad distraerse haciendo gimnasia, tirando & las armas 6 bien
con otros entretenimientos de solaz y recreo que se estimen oportunos, has-
ta las siete, hora en que bajaran por secciones i la Cimara de oficiales para
que éstos revisten y firmen los Diarios y cuadernos de cilculos, no debiendo
acostarse hasta que el Teniente de navio encargado les ordene que pueden
hacerlo, que serd siempre después de haber observado algunas alturas 6
distancias, si el estado del cielo lo permite. Los ejercicios practicos de ma-
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niobras, que con frecuencia haran los guardias marinas en el palo mesana,
las de recorrida y confeccién de velas, asi como los de tiro al blanco eon
cafién y fusil, estarin siempre 4 cargo del Teniente de navio, y se verifi-
caran los dias que se crean oportunos; disponiéndose otro tanto respecto
a los trabajos hidrograficos, que s6lo en determinados puertos podrin lle-
varse & cabo.

Tal fué el método de vida que estableci en la Nawtilus, y se llevé 4 cabo
con escrupulosidad religiosa desde los primeros dias de navegacién.

El Capellan, que por primera vez se embarca, siéntese con animos de
decir misa el domingo, y la celebra. En aquella tarde se oyen por
primera vez la gaita y el tamboril 4 proa; a popa suena el acordeén acom-
paiiado de guitarra, y en el alcizar ensayan algunos coros los Guardias
Marinas, mientras el Comandante y oficiales contemplan con satisfaccién
vivisima el nuevo aspecto que ofrece el espiritu de la dotaci6n.

Raro es el dia que no se presenta & la vista alguno de esos buques de
vela que van de Europa 4 las Indias. Es natural : la mar tiene sus caminos
como los tiene el continente. Para pasar de Europa al hemisferio Sur en
bugue de vela, hay una derrota que sélo sufre pequefias variantes con el
anual movimiento del sol, y asi se concibe bien que en nuestro viaje no
estemos solos; siempre hay dentro de lo que abarca la vista uno 6 mas bu-
ques que, para orgullo de la Naufilus y su dotacién, suelen ser avistados

por la proa y perdidos ;;or la popa, lo cual demuestra que ninguno le es
superior en el andar.
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. Es gala de todo capitin velero poder asegurar que nunca avisté buque
alguno por la popa, y que aquel que amanecia por la proa estaba por el
través al tomar la meridiana del sol.

La Nautilus durante esta travesia senté fama de andadora; pero es se-
guro que ha de hallar, antes que vuelva 4 Espafia, quien le corte la proa.

Puedo asegurar que la dotacién estd satisfecha del resultado obtenido
por las reformas que el buque sufrié en el Arsenal de Ferrol. Los movi-
mientos de balance son mas suaves; el buque vira muy bien en todas con-
diciones de mar y viento, y las maniobras se verifican con gran desahogo,
efecto de tener la cubierta muy despejada. Los alojamientos han ganado
en comodidad y las despensas garantizan la perfecta conservacién de los
viveres. Nada, a Dios gracias, infunde la mas pequefia sospecha de que el
buque y su dotacién no llenen los requisitos precisos para cumplir debi-
damente la comisién que el Gobierno les tiene encomendada.

A pesar de ser la estacién la menos 4 propésito para hacer viajes rapidos
desde la costa Norte de Espafia al archipiélago de las Canarias, 4 los diez
dias de viaje fonded la Nautilus en el hermoso puerto de refugio deno-
minado de la Luz, puerto hecho por los esfuerzos del hombre, alli donde
la Naturaleza habia negado las condiciones precisas para que el nave-
gante pudiese fondear y resguardarse de los temporales.

BUAH
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CAPITULO IIL

Canarias,—Progresos de la riqueza.—Fiestas populares y obsequios recibidos.— La «lu-
chaday. — Lo que deberian ser las Canarias.— Salida de la Nautilus.

}* E halla este puerto en la isla Gran Canaria, la segunda en
1: importancia de las que constiluyen el archipiélago, y
: : muy inmediato 4 las Palmas, hermosa ciudad, con la

& vapor,
#  Constituyendo, como constituyen estas islas, una de
nuestras provincias, parece impropio describir aqui su
* riqueza, costumbres de sus habitantes y produccién
agricola é industrial, cosas todas que deben saber cuantos se precien de
espafioles medianamente ilustrados.

2Quién ignora, por ejemplo, que el clima benigno que se disfruta en este
archipiélago es motivo para que muchos de los enfermos que en el N. de
Europa se sienten atacados de la terrible tisis, busquen aqui, en conforta-
bles hoteles establecidos ad hoe, el medio de curarse, 6, cuando menos, de
prolongar su vida, trocando el invierno riguroso de Inglaterra, Rusia y
Alemania, por el dulce y suave que es caracteristico en estas islas y la de
Madera?

¢Quién no sabe que la cochinilla hubiese sido el emporio de riqueza

‘,para este pais, si 4 dicha sustancia animal no le saliese al frente, como rival
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terrible, la famosa anilina?
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Aparte del buen resultado que estan obteniendo hoy los fabricantes y
cosecheros de aztcar, gracias 4 la proteccién que les concede el Gobierno,

la Gran Canaria ha centuplicado su movimiento mercantil con la cons=
truceién del puerto artificial 6 de refugio de la Luz. Pasan de dos mil
los vapores que entran en este puerto durante el afio, sin méas objeto que
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el de cargar y descargar carbén, hecho que bien claramente indica la im-
portancia estratégica de estas islas para el caso de una guerra maritima;
no obstante lo cual (causa pena decirlo), la defensg de ellas, y muy en
particular la de la Gran Canaria, se reduce & una especie de baluarte an-

‘tignuo, que ni los honores merece de pequefia y mala fortaleza.

Hay espaifioles que §e lamentan de ver en las Palmas, como en Huelva y
Bilbao, demasiado ambiente inglés; pero nadie tiene la culpa mas que
nuestra pobreza y atraso relativo. Aqui existen tres grandes casas 6 so-
ciedades carboneras que tfienen acaparado todo el movimiento mercantil
del puerto; las tres son extranjeras, y es indudable que, hoy por hoy, no
pueden ser espafiolas, como no puede darse vida regalada quien carezca
de medios para ello.

Después de esta pequefia digresién, debo manifestar sinceramente que
en ningiin punto de Espana hallan los marinos de todas las naciones la
hospitalidad que es propia de Santa Cruz de Tenerife y las Palmas,

En distintas ocasiones, y con motivos diversos, he hecho escala en estas
islas, y siempre hallé el mismo afecto por parte de sus habitantes, é idén-
ticos agasajos para con los forasteros.

No bien hubimos fondeado en la Luz, las autoridades, asi civiles como
militares, vinieron & bordo para ofrecer sus servicios é invitar con todo
aquello que apetecer pueda el navegante. Amistad, afecto y apoyo incon-
dicional para proporcionar cuantos auxilios sean necesarios, incluyendo
las distracciones propias de la buena sociedad.

El Casino proporcioné bailes, donde la juventud pudo esparcir el animo;
el Alcalde brindé con localidades en el teatro; los ricos hacendados, con
expediciones al campo, y hasta, lo que no era de esperar, como extremo
de la galanteria, enviaron a bordo, sin que hubiese manera de rechazar se-
mejante obsequio, mas de dos quintales de tabaco, para que los pobres ma-
rineros fumasen durante las muchas noches que les esperaban de vela.

Merece relacién especial la descripcién de la fiesta llamada «Luchadas,
4 que asisti aqui por primera vez en mi vida.

En la plaza de toros ocupé, al lado de los sefiores que me habian invi-
tado, una silla de preferencia, desde la cual presencié diez luchas, sosteni-
das por otras tantas parejas, que se formaron bajo las condiciones si-
guientes:

En un ladoe de la plaza estaban los individuos, que pudiéramos llamar
gladiadores, dispuestos & defender los fueros U honra de los pueblos del
Norte de esta isla, y en el extremo opuesto del redondel habia otros que
eran los representantes del Sur.
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La suerte decidia qué bando era el primero que elegia hombre, y ese
mandaba al medio del redondel al que debia luchar con el que enviaba el
bando contrario. Una vez hecha esta eleccién, cerca de cada uno y en po-
sicién conveniente, se colocaban los jueces del campo, que eran los llama-
dos 4 presenciar el agarre y decidir quién habia hecho tocar al suelo con
las manos 6 cuerpo a su contrincante. i

Excuso decir que desde el primer momento me senti apasionado por
esta clase de sport, en que el hombre demuestra su destreza, fuerza mus-
cular y coraje para el combate cuerpo 4 cuerpo.

No pueden presenciar mujeres este espectiaculo, porque el traje es muy
tipico y refiido, hasta cierto punto, con la moral. De medio cuerpo arriba,
elastico y camisa; la otra mitad pudiéramos compararla con un traje de
bafio; es decir, un cubre rifiones, al cual se sobrepone una especie de pan-
talén corto y muy ancho, que constituye el agarre.

Puestos los combatientes uno enfrente del otro, agirranse con las manos
izquierdas, haciendo presa en el pantalén, que suele quedar reducido a un
guante, y apoyadas las cabezas en el hombro del contrario, quedan libres
las manos derechas y pies para usarlos en ataque y defensa, sin mas fin
que el de derribar 4 aquél.

Hay en esas luchas una nobleza inconcebible en nuestro caricter vio-
lento cuando se interesa el amor propio. Vencido el enemigo, se veal ven-
cedor darle la mano para levantarlo y quedar ambos con la sonrisa en los
labios esperando que el tribunal, y & veces el piblico, decida quién llevd
la mejor parte en la contienda. En este saludable ejercicio que pudiéramos
llamar «lucha & brazo partido», como en el de tiro al blanco con piedras,
y en aquel llamado por los pastores desriscarse, que consiste en lanzarse
de roca en roca salvandogbarrancos, son los canarios una verdadera mara-
villa de agilidad y fuerza y demnestran ser descendientes de una raza at-
lética que poblé estas islas, conocidas por los griegos bajo el nombre de
Afortunadas.

Tuve ocasién de visitar algunas fincas situadas en el interior de la Gran
Canaria, y puedo asegurar que llamé mi atencién la laboriosidad de sus
habitantes, y la gran variedad de la vegetacién, debido sin duda 4 la faci-
lidad con que cambian el clima y suelo en relacién con la altura sobre el
mar, llegando & un extremo tal, que los naturalistas clasifican y dividen la
flora de este pais en cinco clases, que comprenden desde la tropical hasta
la propia de las cumbres mas altas.

Cultivados tan sélo los valles 6 cafiadas formados por las montafias
volednicas, en las que se ven miiltiples crateres, se nota el gran esmero
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con que se atiende a la agricultura, siendo una buena prueba de ello lo
pronto que se transformé la produceién al desaparecer casi en absoluto el
cultivo de la cochinilla, para sustituir esa riqueza por la que hoy repre-
senta la cafia de azicar, hortalizas y frutas que se exportan al extranjero.
Los tomates y naranjas son de 6ptima calidad.

Me chocd, conociendo como conozco la gran emigracién que existe de
estas islas para nuestras Antillas, ver que no estin abandonados los traba-
jos propios de braceros, porque aqui no suplen las mujeres, como en el
Norte de Espaiia, con su labor en el campo la falta del marido, que vive
en constante emigracién; y supe que los canarios s6lo van 4 Cuba y
Puerto Rico por tres 6 cuatro meses durante el afio, volviendo a su pais
tan luego terminan alli los trabajos que constituyen la zafra.

Cualquier peninsular que visite las Canarias, saldri tristemente impre-
sionado, lamentandose al saber que un Gobierno se sucede a otro sin que
ninguno dé gran importancia 4 unas islas que serian sumamente ricas
con s6lo unos cuantos decretos inspirados en nobles y levantados pro-
positos trascendentales.

¢Acaso no es hoy Africa el objetivo de todas las naciones de Europa?
¢Pues quién duda que las islas Canarias, en el Océano, como las Baleares
en el Mediterrianeo, son las llamadas 4 ser el depdsito de lo que se exporte
é importe en una gran parte de ese inmenso continente? Ademsis de esto,
las islas Canarias son el punto forzado de escala en las navegaciones entre
Europa, América y Africa, y sus puertos podrian ser de grandes recursos.

Tengo la seguridad de gque si las islas Canarias estuviesen en poder
de otra naci6én, constituirian una gran riqueza en lo presente y un valor
incalculable para lo futuro; y no obstante, Espafia se entretiene y gasta
recursos en colonizar las Carolinas alli, en medio del Pacifico mar.

Pongo fin 4 este capitulo sin detenerme & describir el gran baile dado
por el Ayuntamiento y Casino en honor de la corbeta Nautilus, baile en
el cual vi con gusto copiada la moda establecida en Cuba, que consiste en
proporcionar 4 los concurrentes una confortable cena bajo el humilde ti-
tulo del Gigote. !

Verificose este baile el miércoles por la noche, y el jueves, al levar an-
clas la Nawtilus, y pasar envelada cerca de la gran escollera que forma el
puerto de la Luz, se veian sobre ella, si no todas, muchas de las personas
que habian concurrido 4 la fiesta, agitando sus pafinelos en sefial de des-
pedida.

Una miusica dejaba oir sus acordes en medio de tanto y tanto adids,
mientras que mas de una palmesana quiza murmuraria este canto popular:



a0jos que te vieron ir
Por esos mares afuera,
{Cudndo te verin volver
Para alivio de mis penas!»
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CAPITULO 1V.

De Canarias 4 Bahfa.—La corriente del golfo.—Calmas chiches.—La Navidad 4 bordo.
: El dios Neptuno.—Llegada al Brasil.

N marinero hijo de Canarias, uno solo, viene formando
parte de esta dotacién: y alli, en las Palmas, donde
con frecuencia tratan y obsequian 4 marinos de todas
las maciones; alli, no s6lo agasajaron & los marinos
de la Nautilus con las distinciones que ya mencioné,
sino que el acto de despedida, 4 pesar de coincidir
con la hora menos oportuna (puesto que se verificé el
15 por la mafiana temprano, y el 14 por la noche se ce-
lebré el espléndido baile, que duré hasta las cuatro de la madrugada), 4
pesar de esto, fueron al Puerto dela Luz (seis kilémetros de las Palmas),
el Alcalde en representacién del pueblo, otras autoridades y numeroso
piblico a despedir & la Nawutilus. La misica del Municipio dejé oir la
marcha mas popular de nuestros tiempos: ;Cddiz! Las autoridades y
pueblo, en la extremidad mas saliente del muelle, agitan sus pafiuelos y
se descubren al ver pasar la corbeta envelada y dispuesta & contestar a
los honores que los buques de guerra extranjeros le tributan espontinea-
mente. La Melpomene forma su guardia en el castillo, y toda su dotacion,
con el Comandante 4 la cabeza, saluda al buque que sale; otro tanto hace
el acorazado inglés Narcisus; la musica de éste, como la del francés, baten
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marcha, mientras la Nautilus, al hallarse frente 4 frente de cada uno
de ellos, arria sus sobres, como si guisiera indicar, al suprimir las velas
mas altas, que Espafia descubre la cabeza y la inclina llena de agradeci-
miento ante tan valioso homenaje.

La brisa era tan suave como grata y dulce la demostracién de afecto
recibida, que seguramente ha de servir para acrecentar el amor hacia la
querida patria, y de premio anticipado que las Palmas concedian a los
futuros circunnavegantes.

No permitian la direccién y fuerza de la brisa que la Nautilus signiese
otro rumbo que aguel mas préximo 4 la costa gne media entre el fondea-
dero de la Luz y la capital de la Gran Canaria; tanto, que el Comandante
de marina y otros amigos pudieron seguir con nosotros hasta desembarcar
en el muelle de la ciudad, accesible en aquellas horas por el estado de la
mar y viento. d

Pocas, muy pocas poblaciones del litoral ofrecen un golpe de vista tan
admirable como la ciudad de las Palmas contemplada desde la mar en
mafiana despejada. Reclinada en las faldas volcinicas de los montes que
se elevan a su espalda, parece desde lejos bandada de cisnes que hace os-
tentacién del contraste que ofrece el color de sus blancas plumas con la
tierra y mar que sirven de marco 4 tal paisaje.

_ Creimos que la flojedad de la brisa nos obligaria 4 fondear 6 voltejear
sobre aquella costa, pero no sucedié asi. Con el sol tomé mas fuerza el
viento, y muy luego la Nautilus se separé de la tierra & fin de evitar su
abrigo; y archivando cada uno de sus tripulantes, alld en lo mas recéndito
de su corazén, un recuerdo de su estancia en las Canarias, todos pusieron
sus 0jos en ese punto que la imaginacién finge y coloca en el horizonte;
punto que entonces era Bahia, que sera Australia después, para conver-
tirse luego en el querido hogar que ya queda por la popa.

Aquella misma tarde pudimos ver el famoso pico de Teide mostrando
su cumbre por encima de las nubes, que suelen ocultar una gran parte del



BUAH

iz | s

afio su forma caprichosa. Era la iltima tierra espafiola que veiamos, y era
también la que mas se levanté sobre el nivel del mar.

Hasta entonces el viaje tuvo ese cardcter peculiar de los eruceros que
en algin tiempo hacian nuestros buques de instruccién: expediciones en-
tre las costas de la Peninsula y sus islas mds 6 menos adyacentes. De Fe-
rrol 4 Canarias equivale & decir de la provincia de la Coruifia & otra mas 6
menos préxima. Por ésta y otras razones, que no son del caso expresar
ahora, la travesia ofrecié poco campo & las investigaciones meteorolégi-
cas, investigaciones 6 estudios que constituyen por si solos la parte mas
esencial del arte de navegar, 6 sea del modo de llevar un buque de vela
de un punto a otro del globo con la mayor seguridad y prontitud.

Si el trayecto 6 travesia desde el NO. de Espafia 4 las islas Canarias
no ofrece gran prictica para el estudio de las leyes meteorolégicas, en
cambio el viaje desde las antignas Afortunadas 4 Bahia de Todos los San-
tos (Brasil), es de los que requiere un detenido estudio para salvar, no
s6lo las grandes y pesadas calmas del trépico y Ecuador, sino también para
huir de las corrientes que sobre Cabo San Roque constituyen atin hoy el
fantasma de los navegantes.

Aqui viene oportunamente una ligera explicacién respecto de las leyes
mas generales que rigen el movimiento atmosférico y ocednico; mas como
seguramente la explicacién que de ello haga no sera muy clara ni entre-
tenida, dejo al lector el cuidado de pasarla por alto si asi lo estima con-
veniente.

Es sabido que nuestro planeta, § sea la tierra, tiene una gran porcién de
su superficie cubierta de agua, hasta el punto de ser en el hemisferio 8. 628
las partes ocupadas y 100 las descubiertas, mientras que en el septentrional
golo son 150 por 100. Y es tan superior la parte apropiada por los grandes
Océanos, que si en un globo terrdqueo tomamos como polo 4 Madrid y tra-
zamos el circulo maximo correspondiente como horizonte, veremos que
en el hemisferio inferior, 6 sea medio globo, estd todo cubierto por el mar,
excepcién hecha de la superﬁme ocupada por Australia y otras islas de
menos importancia.

Dicho esto, estudiemos someramente el profundo y desconocido Océano.

Y digo desconocido, porque hasta hace muy pocos afios se habia calcu-
lado que la profundidad media de los mares alcanzaba un limite com-
prendido entre 26 y 11 millas. Se habfan hecho distintos trabajos para de-
terminar la altura del agua en algunos gitios del mar, y entre estos ensa-
yos recuerdo el del capitin Ross, que fil6 cuerda hasta 8.200 metros sin
alcanzar fondo, :
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Algin tiempo después, los procedimientos para sondar fueron modifica-
dos, y desde entonces el Océano perdi6 los honores de insondable, ya que
pudo saberse con certeza que la profundidad media mo pasa de tres 4
cuatro millas.

Decir aqui que las aguas del mar no son puras, que contienen sales en
disolucién en la proporcién signiente: en 1.000 litros, por ejemplo, 962
de agua dulce, 27 de cloruro de sodio, 5 de cloruro magnesio y otras pe-
quefias ‘partes de sulfatos, bromuros y acidos, es recordar lo que todos
saben 6 suponen. Previos estos conocimientos, el movimiento de las
aguas del Océano y sus causas son faciles de comprender, si se tiene en
consideracién que, no sufriendo éstas por igual los efectos del sol, & causa
de la posicién de este astro con respecto & la tierra, una parte del Océano,
particularmente en su superficie, sentiri sus rayos abrasadores, se rompera
forzosamente el equilibrio y habra, como hay en el Océano, regiones frias
y calidas, zonas de distintos calores y diversas densidades, asi como climas
secos y lluviosos, parajes obstruidos por los hiclos y otros removidos por
las tempestades; puntos abundantes en vegetales y otros frecuentados por
ciertos animales, pudiendo formarse, gracias a la recopilacién de infinitos
trabajos préacticos, mapas 6 planos del Océano tan detallados como los
que ofrece la Geodesia de los grandes continentes abiertos a la civili-
zacion.

Si aceptamos, pues, que las moléculas acuosas, por efecto de la tempe-
ratura desigunal, tienden 4 trasladarse de un punto 4 otro; si 4 esto se
agrega el movimiento que les imprime el viento y aquel de que participan
por efecto de la rotacién del globo, facil serd admitir la formacién de
esas grandes corrientes que del Ecuador se dirigen a los polos con mas 6
menos inclinacién, mientras que de estas regiones heladas se originan 4 la
vez otras de diferente temperatura é intensidad que vienen 4 compensar
el gasto motivado por aquéllas.

Pero de todas esas grandes corrientes que suelen tomar el nombre de los
Océanos 6 mares que atraviesan, ninguna tan notable como la conocida por
el nombre de Gulf-Stream, 6 sea la llamada por los navegantes espafioles
«Corriente del Golfo», y que merece siquiera sea una ligera descripeién.

Tiene esta corriente su origen en el seno mejicano, y se dirige por la
costa de la Florida con una rapidez propia del Mississipi, haciael NE., di-
vidiéndose en dos brazos, uno que marcha hacia la isla de Madera, y
otro que, continuando la direccién primitiva, llega 4 las costas de Noruega
y de Spitzberg.

Es ésta, seguramente, la corriente mas conocida', porque cruza la parte
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del Océano mas frecuentada por la navegacién; y asi, se sabe hoy que el
lecho 6 cauce de esta corriente, que pudiéramos considerar como un rio
que cruza el Océano, tiene un movimiento relacionado con el del sol en la
ecliptica. Se sabe asimismo que las aguas del Gulf-Stream difieren de las
que le rodean, por su color, trasparencia, temperatura, densidad y estado
salobre, hasta el extremo de que pueden apreciarse a simple vista las li-
neas de demarcacion, atribuyéndose el color azul afiil que distingue 4 estas
aguas & su mayor salobridad, efecto de la evaporacién considerable su-
frida en las zonas de gran calor.

Teniendo dichas aguas mayor temperatura, son mas ligeras que el resto
de las del Océano, y por consiguiente, su nivel es mas alto, y constituye
una especie de carretera con su declive hacia las cunetas, lo cual se jus-

 tifica por la posicién de todos los objetos gque llegan a la corriente, y se

hallan siempre en las orillas exteriores.

Probar ahora que esta corriente se alimenta de aquella otra que después
de recorrer parte de la costa occidental de Africa, atraviesa el Atlantico,
formando la corriente ecuatorial; probar asimismo la existencia de una
corriente fria que desciende 4 lo largo de las costas de América, entre és-
tas y la Gulf-Stream; hablar de las corrientes del Océano Pacifico y del
Indico, y sobre todo de la unién 6 choque de aquellas dos que en el Cabo
de Buena Esperanza dan lugar con su mezcla 4 que las tempestades de la
atmésfera sean mis temibles por las olas tremendas que levanta la co-
rriente que por los duros chubascos que constituyen los temporales pro-
pios de aquella regién llamada con fundamento Cabo de las Tormentas,
seria en realidad ocioso.

Pero en cambio, algo debo decir de esas corrientes atmosféricas, de
ese aire puesto en movimiento, que origina las brisas, vientos y tempo-
rales.

El aire, como aire vale mucho para 1espirar, pero si no esti en movi-
miento no constituye esa fuerza motriz, tinica que hasta hace poco sirvié
al navegante para recorrer los mares, poniendo en comunicacién conti-
nentes é islas, y transportando de un punto 4 otro los productos de climas
diversos.

Asi como las corrientes ocedanicas, las de la atmésfera se deben en pri-
mer lugar 4 la accién calérica del sol, que se ejerce con gran designaldad
tanto en la tierra como en el aire,

Calentando el sol mas en las proximidades del Ecuador que en los po-
foﬁ, resulta que varia la densidad y la tensién de la atmdésfera en contacto
con estas partes, y lo que es consiguiente, el equilibrio se rompe porque
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las partes mas calientes se elevan al hacerse mas ligeras, y son sustituidas
por aquellas mas préximas, dando lugar 4 que el vapor de agua se mezcle
con el aire, modifique sn composicién y dé por resultado aires secos y
himedos con mas ¢ menos tensién; unos que van hacia los polos para for-
mar nubes y lluvias, y otros que corren & las regiones del Ecuador, des-
pués de desviarse cada uno en su camino, 4 fin de no producir choques
que pueden traducirse unas veces en grandes calmas (falta de viento) 6
en pequefias tempestades.

El movimiento de la tierra alrededor de su eje no es causa determinante
de los vientos, pero modifica su direccién; y asi en las proximidades
del Ecuador, en una faja cuyo ancho por cada lado es de cuatrocientas

Esquema para explicar la teoria de los vientos.

leguas, los vientos, en vez de soplar del Norte y Sur, toman una inflexién
hacia el Este 4 Oriente, transformandose en Nordestes y Sudestes, que
son los conocidos por vientos alisios 6 generales ; hermosas brisas que ha-
cen tan llano el camino 6 navegacién desde nuestra Espafia 4 las Indias
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occidentales, como dificil el regreso si se intenta volver por el mismo
camino.

Ya vemos, pues, que actuando el sol, rey del universo, como estufa ca-
prichosa que calienta la parte que mas le place de nuestro planeta, mien-
tras otras quedan yertas enteramente entre hielos, produce en la atmdg-
fera esos movimientos que en una gran parte del Océano dan por resul-
tado los vientos alisios 6 generales, mientras que mis hacia el polo de esas
fajas, reinan otros vientos casi siempre con tendencias al Oeste, los cua-
les se conocen entre los navegantes espafioles y franceses por vientos va-
riables, y los ingleses mas graficamente los denominan « Brave west
winds». (Vientos duros del Oeste.)

En algunas partes, en las proximidades de las costas, existen vientos
que soplan seis meses en una direccién y seis en otra, los cuales se deno-
minan monzones (derivado del arabe mausim, que significa estacién),
fenémeno 6 cambio de viento que se explica por el desplazamiento exa-
gerado del minimum barométrico; explicacién analoga 4 la que dan nues-
tros pescadores cuando se les pregunta la razén del viento terral.

Omito dar noticia alguna sobre la formacién de las tempestades ((que
Dios las separe de nuestra derrotal); pero no puedo por menos de decir
algo, siquiera sea de un modo vago, con respecto a las calmas ecuatoriales
que debemos atravesar en este viaje. b

Las calmas son el verdadero enemigo del buque de vela. Contra el
viento de proa llega el marino 4 puerto a fuerza de fuerzas, virando y re-
virando. Contra la calma chicha se estrellan las energias del capitin mas
bravo y ducho en achaques de mar.

jCalmas! Las hay donde menos se esperan, sobre todo si el piloto tiene
el santo vuelto de espaldas; pero en general, suelen ser de poca duracién
aquellas propias del cambio en la direccién del viento; pero las tremen-
das, las que todo marino mira como & enemigo de su tranquilidad y de su
honra marinera, son las del Ecuador, 6 Linea (segin dicen los marinos),

‘si bien algunas veces las que corresponden & los trépicos también suelen

hacerse pesadas. .

La calma ecuatorial, situada como su nombre indica en las regiones
del Océano predilectas del sol, suele ofrecer & veces nada menos que un
ancho de cien leguas, trayecto que debe hacerse en buques de vela apro-
vechando tan sélo los chubascos frecuentes y de poca duracién que se for-
man en aquellas regiones caliginosas, donde la atmoésfera se hace poco
menos que irrespirable y el &nimo de los tripulantes decae al sentirse im-
potente para luchar con la falta de todo movimiento y agitacién.

B
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Si la felicidad estid en la calma del espiritu y del corazén, jbendita sea
la calma! Pero para el navegante velero la calma chicha es una desgracia
cuando se hace persistente y tenaz.

Nadie sintié ni expresé los terribles efectos de la calma en el mar como
Schubert, en una feliz composicién que recomiendo & cuantos conocen los
secretos encantos de la musica, y de cuya poesia no resisto a la tentacién
de copiar la estrofa primera:

a«Tous les vents faisaient silence:
De la mer dormaient les flots,
Calme affreux! plus d’espérance
Dans le ceur des matelots!
En voyant ce lac inmense,
Ils pélissent de térreur;
Lentement la mort s'avance,
Une mort qui fait horreur!! »

Felizmente nosotros pasamos las calmas por esta vez, sin que en la sa-
lud de la dotacién causase mas novedad que el malestar consiguiente 4 un
cambio tan repentino de clima, porque en veinticuatro dias de viaje nos
trasladamos desde Ferrol al Ecuador, lo cual implica, en el mes de Di-
ciembre, un salto muy brusco.

El viaje de Canarias al Brasil puede asegurarse que ofrece garantias de
no hallar tempora'es; es trayecto no visitado por los ciclones, tornados, ni
ninguna de esas tormentas mas 6 menos giratorias que ponen -en gran
aprieto 4 los navegantes; pero, en cambio, hay que decidirse a cortar la
Linea, 6, mas bien, & pasar de unos alisios &4 otros, atravesando la zona
de calmas, lo cual constituye un problema. ;8¢ corta cerca de Afrwa, como
hacfan hasta hace pocos afios todos los marinos? Contra esta opinién estan
las teorias modernas, sustentadas brillantemente por Maury. ;Se echa uno
en brazos de éste y se decide 4 correr el riesgo de verse arrastrado por las
corrientes hacia la costa peligrosa? g(.') bien adopta el partido de dividir
diferencias y se lanza 4 combatir la zona de calmas? Hay bastante escrito
sobre ello y poca conformidad, desgraciadamente, en los pareceres. Hay
quien da reglas fijas, aconsejando para cada mes una derrota distinta;
pero, en general, todos acaban diciendo: «El Capitan, en vista de las con-
diciones de actualidad, debe resolver lo que estime mds conveniente.»

{Triste condicién la del marino si no tiene suerte! Todo su saber, toda
su experiencia, no bastan para evitar que el mismo viaje verificado dos
veces en iguales condiciones, se vuelva opuesto en resultades. - i
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Habia formado propdsito de cortar la Linea lo mas & occidente posible,
para convencerme por eéxperiencia de si con un buque diligente habia 6
no peligro.de eaer sobre la costa y bajos que existen en las proximidades
del Cabo de San Roque, y a este fin hicimos rumbo 4 pasar 4 unas 80 mi-
1las al Oeste de las islas de Cabo Verde, hallando vientos flojos y la ealma
consigniente en el Trépico, que sélo nos duré unas cuantas horas.

Después de entrar en plena zona de los alisios 6 vientos generales
del NE., puede decirse que se gozd a bordo de una satisfaceion sin igual,
viendo al bugue andar hora tras hora durante varios dias 4 razén de 7 y 8
millas, disfrutando de una tranquilidad que sélo conecibe quien haya na-
vegado en un largo viaje con brisa fresquita, cielo claro y la mar rizada.
En esos dias sobra tiempo para todo; los marineros se instruyen en ejer-
cicios militares de carabina y cafién, como si estuviesen en puerto; los
Guardias Marinas trabajan en sus diarios, observan y hacen eileulos astro-
némieos zon la comodidad que no tienen en dias en que la mar hace mover
mucho el buque 6 exige cerrar las escotillas que dan paso & la lnz y al aire.

Puede asegurarse que los dias se suceden sin que haya que tocar las
velas, dando lugar semejante beneficio 4 un descanso durante las guardias
de noche gque pudiera ocasionar ociosidad, si la observancia de lo precep-
tnado no hubiese previsto para dichos casos la manera de evitar peligrotal,
ocupando la gente en maniobras simuladas.

No es, pues, extrafio, que los navegantes hayan bautizado esta parte del
Océano que se presta & ser atravesado en tales condiciones, con el nombre
da Golfo de las Damas, porque, en realidad, ni 4 la mujer mis delicada
puede sentarle mal un viaje como el que hizo la Naufilus desde Canarias
hasta Ias inmediacionas del Ecuador.

El 30 de Diciembre por la tarde pasamos de un hemisferio al otro, cor-
tando la Linea por los 24° y 10’ de longitud, llevando ya desde los 4° de
latitud N. la brisa del SE. que hallamos, sin que mediase mis que unas
dos horas de calma, después de dejar la del NE.

Este periodo del afio, que en todo el orbe cristiano se celebra con fiestas

mas 6 menos tipicas, también se conocié 4 bordo, cual si fuese un pequeiio

pueblo enclavado en la costa de Galicia.

8in previo aviso, tan luego anocheci6 el 24, varias comparsas pidieron
4 la puerta de las cimaras el famoso aguinaldo, obteniendo como regalo,
no s6lo algunas libaciones muy estimadas entre los marineros, sino liber-
tad para cantar y bailar hasta las doce de la noche, hora en que el Cape-
llin de & bordo oficié en un altar instalado sobre cubierta, oyendo toda
la dotacién la Misa del Gallo y unos villancicos cantados en medio del
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Descenso de Neptuno.

Océano y al aire libre; cuadro éste lleno de poesia y ternura, y seguramente
mas digno de aprecio a los ojos del Todopoderoso que la generalidad de las
misas celebradas 4 esa hora en tierra firme.

El 30 de Diciembre fué el dia en que este buque pasé del hemisferio
N. al del 8., y como quiera que la generalidad de sus tripulantes no habia
cruzado la Linea 6 Ecuador, Neptuno se presenté 4 bordo 4 fin de cobrar sus
derechos reales, indiscutibles, por mas que asi no lo erean los enemigos
de la tradicién.

A 1as ocho de la noche, cuando la marineria, formada sobre cubierta,
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como es costumbre diaria, rezaba la oracién y repartia la gnardia de no-
che, dejése oir una imponente voz que, desde lo alto del palo tringuete,
gritd:

—iAh del buque!

Grandemente sorprendi6 esto 4 los que no conocian tal ceremonia, y
anmentod su asombro al ver que el Oficial de guardia, sin perder nada de
su grave actitud, contestaba:

—:Que dira?

Entablése un dialogo que dié por resultado decir al dios addénde iba-
mos y cual era el nombre del buque, 4 lo cual manifesté Neptuno que al
dia siguiente se presentaria 4 la hora conveniente para cobrar su tributo.

Descendié Neptuno por los aires iluminado por luces de bengala, ¥
vibsele ir por la mar en su carro flotante, del cual salian fuegos artificia-
les. El efecto fué completo, si bien el dios de los mares, en su descenso
desde la cofa, sufrié un susto mas que regular, preparado por los tramo-
yistas de & bordo.

No se concibe, si no es presencidndolo, ecémo en un buque de guerra
sin previos repuestos adquiridos en puerto, preparan los marineros y cla-
ses esa especie de mojiganga ¢ mascarada tan perfecta.

Un Neptuno con todo su séquito aparece al dia siguiente en la proa

Neptuno y su comitiva.
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¥ recorre la cubierta hasta llegar 4 popa, donde se halla el Comandante,
“4 quien dice que mande tocar llamada y tropa. Cumplida esta disposicién,
Neptung toma el mando del buque en absoluto, para lo cual trae en su
acompafiamiento un Oficial de guardia, timoneles, contramaestres, Notario
para pasar lista, varios agentes ¢ corchetes disfrazados de diablos, y, sobre
todo, un barbero, llamado 4 hacer la barba & todos aquellos que el dios es-
time conveniente.

Antes de empezar el cobro de los tributos, Neptuno ordena algunas ma-

niobras que suelen ser graciosisimas, si el que desempefia ese papel esta
en caracter.
"' Paga cada tripulante lo que le piden, presentandose, cuando quiere Nep-
tuho, el compromiso de no poder satisfacer lo exigido, y entonces aparece
el castigo, que da lugar al cuadro siguiente: Cuando el tripulante dice que
no tiene la cantidad que le piden, ordena el dios con suma frescura:

—aQue lo afeiten»; y velis nolis, los corchetes cogen al pasajero, lo
sientan en el borde de una gran tina 6 media pipa llena de agua, y en
esa disposicién el ayndante del barberillo, con una tremenda brocha, em-
badurna la cara del paciente con negro humo, y acaba la operacién 6
el afeitado con dar un bafio al marchante, salvo ecuando no hay sorpresas,
y por medio de un bombillo de contraincendios, se remoja a todos los
presentes.

Es inverosimil la libertad de la cual gozaban las dotaciones de todo
buque durante esta fiesta tradicional en todas las marinas, mientras éstas
ge compusieron de buques de vela.

Isla de Noronha.

El vapor, al abreviar las navegaciones, ha hecho que esa y otras cos-
tumbres desaparezcan, con lo cual yo creo que en ellas se fué uno de los
encantos de la vida del verdadero marino.

El 1.” de Enero canté el tope tierra por la amura de estribor, y asi era,




BUAH

RIS
en efecto: la isla Fernando Noronha se dejé ver poco tiempo después
desde cubierta, presentando en medio de la bruma que habia en el hori-
zonte, todo el aspecto de una inmensa catedral con su torre, que parecia
llegar al cielo.

Noronha es la isla que los brasilefios dedican a los reclusos: alli purgan,
en presidio, las penas que la ley impone 4 los que faltan a sus deberes, y
alli amarra el cable eléctrico que pone hoy en comunicacién la América
del Sur con el continente europeo.

Continuaron los vientos flojos y variables; pero aun asi y todo, logré la
Nautilus fondear en Bahia de Todos los Santos el 5 por la tarde; es decir
que i las tres semanas justas de su salida de Canarias estibamos en América.
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CAPITULO V.

En el Brasil.—El arbitrio de un papa.—| A cafionazos |—La riqueza del pais.

UE decir del Brasil que merezca los honores de novedad?
Poco 6 nada.

Brasil ; ;sera verdad que este nombre deriva de la
abundancia de madera tintérea que constituia en los
primeros tiempos de su descubrimiento porlos espa-
fioles la mayor rigueza del pais? Asi serd, y Dios me
libre de ponerlo en duda, no conociendo & fondo el
asunto.

Lo que extrafio, y me permito dudar hoy, lo mismo que cuando por
primera vez estudié la historia del descubrimiento de América, es el de-
recho que tnvieron los portugueses para colonizar como duefios y sefiores
esa parte del Continente americano que hallaron 6 descubrieron y explora-
ron los espafioles, mientras aquéllos iban por el camino mas largo, es de-
eir, hacia Oriente, para descubrir la famosa India que dejaban atras.

Americo Vespucio, acompaiiado del célebre piloto Juan de la Cosa, en
el afio 1501 llegé a esta parte del Brasil, donde hoy se halla la Nawfilus,
y reconocié la hermosa Bahia de Todos los Santos, navegando rio arriba
hasta cerciorarse de sus proporciones y continuando después, por medio de
otras expediciones, el dominio de Espafia en esta parte del Continente,
hasta que el aventurero portugués Juan Ramalho, tronco de esa raza de
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Paulistas tan digna de estudio, puso en tela de juicio el derecho de Espafia
& la posesién del Brasil. Tales trazas se dieron en la discusién de este de-

recho, que ambas naciones, Espafia y Portugal, lo sometieron al arbitrio
del Papa, quien poco experto en la ciencia geogrifica, resolvié de plano,
trazando una linea 6 meridiano que debia servir como divisoria entre las
colonias de ambas naciones.
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© Aun aceptado este fallo, el Brasil correspondia a Espafia; pero los cos-
mégrafos é hidrégrafos portugueses supieron lo bastante para dejar 4 sus
rivales sin lo que les pertenecm antes y después del arbltra;]e de- Su San-
tidad. -

Si, como creen algunos, el descubrimiento y colonizacién de América
fué causa de la ruina de Espafia, no debemos lamentar que haya llevado
Portugal un pedazo de ese nuevo mundo, que resulté mas grande de 10
que fuera de desear. :

Estamos en la hermosa Bahia de Todos los Santos, y & pesar de ser la

segunda poblacién del Brasil, no es punto 4 pro-
posito ni recomendable para que los buques
puedan provistarse de los viveres precisos
para continuar el viaje, porque hay po-
cos elementos, y en general muy ea-
ros, faltando las hortalizas y legum-
bres, tan convenientes para los pri-.
meros dias de navegacion.

La ciudad se halla perfectamen-
te sitmada en la colina N. que
forma la bahia, a la cual facilita el

acceso 6 subida un ascensor meca-

tiico, que funciona y trasporta dia-
riamente, por término medio, 2.600

viajeros, al precio de 25 céntimos. La
torre en que esta instalado tiene 58 me-
tros de altura y tres el espesor de los mu-
ros, siendo rapida la velocidad de traslacién y
debida 4 miquinas de vapor en combinacién
con acumuladores hidraunlicos. La vista que des-
de lo alto de la torre se presenta & los ojos del espectador es verdade-
ramente espléndida, porque la bahia de Bahia, las islas que la constituyen
¥ la misma ciudad, forman un panorama incomparable.

Pero aparte de esto, confieso ingenuamente que los paises intertropica-
les no me inspiran mas deseos que el de huir tan luego arribo a ellos, y
creo que la generalidad de los europeos deben sentir igunal afin. Es muy
cierto que son paises en los cuales el hombre no necesita trabajar dura-
mente para procurarse la existencia; es cierto que no le hace falta resguar-
darse del frio, terrible enemigo del hombre, ni éste para su alimentacién
necesita la cantidad y calidad que exigen los climas menosardorosos: pero
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todo puede perdonarse ante el aplastante calor de la costa del Brasil,
cuando no sopla la brisa, y sobre todo ante el temor que inspira la fiebre
amarilla.

Y & propdsito de esto, permitaseme referir el sncedido siguiente:

Estabamos fondeados dentro de la hermosa bahia de Bahia, préximos &
la fortaleza San Pedro, cuando ya terminadas las faenas de amarre, res-
guardabamos la cubierta por toldos, a fin de sustraernos al calor asfixiante
que se dejaba sentir, y se repartia un refresco de Capitan 4 paje. Dejb oir
el castillo inmediato un cafionazo, que no llamé nuestra atencién ; dos mi-
nutos después, un segundo disparo con bala nos hizo creer que hacfan
ejercicio al blanco, si bien el proyectil pasd cerca de nuestra proa; y
cuando aun no habiamos hallado explicacién 4 lo sucedido, un tercer
disparo hizo rebotar una bala mas préxima 4 nuestro buque que la ante-
rior, y casi casi en el tajamar de una goleta inglesa, que venia & fondear
entre nosotros y la cindadela.

Fuerte de Bahia.

¢ Motivo de tales disparos ? Pues sencillamente lo que voy & decir :

En la bahia habia un buque pequefio que, por medio de una sefial hecha
con banderas, preguntaba: «;De dénde viene usted?» Lo general es que
nadie se fije en tales banderas, ni que sepa lo que dicen, ni 4 quién se
dirige la pregunta, y al suceder esto, jadiés garantias de paz amistosa!
El castillo de tierra, no el buque, empieza 4 tiros con el barco entrante
hasta obligarle & fondear. {Tal es el rigor que hay en el Brasil cuando
se trata de conservar la salud piblical....

Decia que pudo provocar este lance un conflicto internacional, porque
casualmente el periddico de la localidad Jornal de Noticias, correspon-
diente al dia anferior de nuestra llegada, daba la noticia signiente:

«..... 0 marquez de Vega d’Armijo, Ministro dos Negocios Extranjeiros,
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telegraphou 4 legacfio de Hespanha no Brazil que lhe respondeun ter o ma-
rechal Floriano Peixoto, Presidente da Republica, ordenado inquerito a
respeito dos factos denunciados.

»A legacio hespanhola recebeu tamben ordem de reclamar a reparicio
e indemnisaclio, e como até agora nilo tivesse respondido, o marquez de
Vega d’Armijo dirigiu-se hoje ao Ministro do Brazil, o Sr. Francisco
Cunha, insistindo por prompta reparagio. ;

»0 8Sr. Francisco Cunha respondeu que o Brazil daria a reparacio pe-
dida somente depois do inquerito concluido si houvesse motivo para tal.»

Al ver tal recibimiento, bien pudimos sospechar por un momento que
los tiros eran una demostracién del no muy buen estado de relaciones
existentes entre Espana y el Brasil, y viendo que cafioneaban, cafionear
también, hasta que el Jefe de Sanidad aclarase el error.

Es un hecho que no debe echarse en olvido por nuestros Ministros de
la Gobernacién, cuando tengan que tomar medidas preventivas contra el
célera.

Aparte de esto, es decir, y dejando 4 un lado mi opinién respecto a los
climas cilidos, en los que suele ser endémica la terrible fiebre amarilla,
¥y asimismo mi concepto acerca de la exuberante vegetacidon que tanto
agrada & otras personas, el Brasil, bien en la forma actual de Repiblica 6
en otra que le plazca asignarse para su gobierno, es un pais que no des-
dice del resto de aquellas naciones que constituyen el continente Sur-
americano. En él, la agricultura es hoy la base de su riqueza, y su co-
mercio, que hace cuarenta afios estaba representado por una cifra de 250
millones de francos, se ha cuadruplicado, gracias a la facilidad de comu-
nicaciones, tanto en ferrocarriles como en lineas maritimas.

Cuanto 4 la riqueza propia de este pais, como es la de minerales, raya
en lo fabuloso el importe de lo exportado en diamantes durante los lti-
mos afos. y

Recientemente, casi puede decirse ayer, las minas de la Chopada fue-
ron descubiertas por un pastor el afio 1844, formandose en poco tiempo
en su inmediacién un pueblo de 25.000 almas dedicadas 4 su explotacion,
que dié un resultado, durante cinco afios, de 40 millones de francos.

Pero 4 fuer de hombre veridico, lo que mas admiro de este, hasta hace
poco, Imperio del Brasil, es su rio Amazonas con sus 1.300 leguas de lon-
gitud y 7.000 con los afluentes, distancias accesibles para la navegacién
con vapores, lo cual ofrece ventajas asombrosas para la explolacién de las
vastas y ricas comarcas que atraviesa.
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CAPITULO VL

De América 4 Africa.—La costa del M—El espiritu de la dotacién & bordo.—La
colonia Glass.—El juego del gallito.—0Otros entretenimientos.—Entrada en Bahia
de Tablas.

e S
A |

“3' N las instrucciones de viaje se me recomendaba estar el

N L. L~ IONOs tiempo posible en cualesquiera de los puertos de
,. esta costa, en que hiciese escala, temiendo, como es de
, temer, que la fiebre amarilla pueda atacar 4 una dota-

Y tanta importancia d1 a la recomendacién, que
sprovechando el dia siguiente de nuestra llegada para refrescar viveres,
¥ para que los Oficiales y Guardias Marinas visitasen con determinadas
precauciones la ciudad y pequefio arsenal, estuvimos en disposicién de
continuar el viaje 4 las nueve de la noche, hora en que dimos la vela,
aprovechando la snave brisa que nos permitié franquearnos de las tierras
préximas, consiguiendo & media noche estar fuera de todo palig{o. Lle-
vando por guia el faro de San Salvador, navegamos hasta perderlo por la
popa, hallindonos en la préxima amanecida solos, completamente solos
en medio de la monétona mar, limitada por el limpido horizonte y esa
gran cuspide de transparencia y altura infinita, cuando existe carencia
absoluta de nubes y celajes.
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Ahora empezaban las lamentaciones: todos deciamos: jojalid no hubié-
ramos hecho esta escala, donde no encontramos noticias de nuestras fa-
milias ni nada bueno y barato para refrescar los viveres, teniendo, en
cambio, que hacer ahora una derrota que retrasara el viaje, lo menos diez
dias!

Faro de San Antonio,

La costa del Brasil es pegajosa: el bugue que se arrima a ella con difi-
cultad logra alejarse, porque los vientos son contrarios a tal fin, y por
consiguiente, no permiten tampoco ir hacia el E., si no es separandose
bastante hacia el 8., a4 fin de encontrar en latitudes mas altas vientos va-
riables de O., que permitan navegar en direccién al Cabo de Buena
Esperanza, si es éste el punto objeto del viaje, como nos sucedia 4 nos-
otros.

Huir desde Bahia, regién tropical, hasta las latitudes templadas pro-
pias de vientos variables, fué trabajo de diez dias, tiempo durante el cual,
perfiladas las velas cuanto permiten las reglas nauticas, se procurd ir lo
mas pronto posible hacia el viento, 4 lo cual llaman los marinos barloven-
tear, problema importantisimo en determinadas navegaciones, puesto que
implica el mover un buque sin otro motor que el viento, en-la direceién
de éste. Ir contra el viento, 6 bien ir 4 barlovento con un buque de vela,
representa un trabajo improbo y una pérdida de tiempo lastimosa en el
siglo del vapor,
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‘Han transcurrido dias y dias sin que el barémetro, ese inseparable com-

" pafiero del marino, hiciese el menor movimiento indicando alteracién en

la atmésfera ; hoy como ayer, y mafiana seguramente como hoy, el mismo
estado de la mar; los horizontes y cielo presentan las variantes propias de
las distintas horas del dia. La vida se haria insoportable 4 bordo si en todo
buque mercante 6 de guerra no cuidasen sus capitanes de combatir la
ociosidad de sus subordinados por medio de trabajos variados y continuos.

Es éste, sin duda, uno de los grandes escollos morales que suelen cons-
tituir conflictos en las dilatadas navegaciones. Sostener levantado el espi-
ritu de una dotacién de 200 6 mas hombres, después de cien 6 mas dias de
mar, no es cuestién baladi, por mas que asi lo juzguen los que no han na-
vegado.

Conspiran contra este fin todas aquellas multiples causas que afectan el
estado moral del hombre.

En primer lugar, cnando la dotacién se compone de gente joven que
deja por primera vez la patria, se apodera de ellos con facilidad esa espe-
cie de nostalgia 6 tristeza, que es consecuencia del recuerdo que despierta
a cada momento la pérdida del bien que se deja y de la monotonia que
caracteriza la vida en buque de vela y en pleno Océano.

Si desgraciadamente la salud no es perfecta, dos 6 mas enfermos bas-
tan para determinar una depresién moral entre cientos de compafieros.
Es dificil sustraer de la vista de los demas los enfermos 4 bordo, y si pena
produce en todo buen corazén el especticulo de uno 6 mds hombres fal-
tos de salud, cuando esto ocurre en un buque donde todo conspira contra
la tranquilidad é higiene que exige su cuidado, no hay quien deje de sen-
tirse abatido y de ansiar verse en tierra cuanto antes.

La alimentacién , asi como las fatigas propias del trabajo fisico, pueden
ser 4 veces causas, si no determinantes, anxiliares para la produccién de
conflictos morales; y ;quién puede prever la regularidad en el trabajo ni
en la alimentacién en viajes enyo éxito depende del caprichoso viento?

Hay un freno, se dird : tienen los Capitanes un moderador para las
malas pasiones de sus subordinados en la rigida disciplina que es tipica 4
todas las marinas ; pero, |cuan equivocados viven los que creen que el
rigor y severidad de las Ordenanzas basta para sostener el buen espiritu
de una dotacién en la mar!

Como autoridad indiscutible para este caso, citaré parte de las notables
instrucciones que el capitan de fragata Malaspina daba al segundo Jefe
de la expedicién antes’ de emprender su famoso viaje con los buques

Atrevida y Descubierto,
8
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- Decia asi: «Dejando aparte la disparidad de caracter del espafiol con el
francés septentrional 6 el inglés, se deja ver que en esta clase de expedi-
ciones, los que nos han precedido siempre han dado la preferencia al ca-
rifio sobre el rigor, han tolerado mas bien que la disciplina militar sufriese
graves ultrajes, que no truncar aquella grata armonia del subdito con el
Jefe, que hace suaves los mismos sufrimientos y suministra fuerzas y vi-
gor para que una sociedad de pocos se alcance & si misma y saque de los
mismos peligros de que estd rodeada, nueva seguridad para su mejor con-
servacién. El ejemplo de los Oficiales era la inica arma en los buques del
capitan Cook, para persuadir 4 los marineros 4 comer cosas, sanas, si, pero
auquerosas.....

»Asi es mi animo en esta parte, que la razén y la uniformidad sean las
armas siempre preferidas al rigor militar, y que éste sflo se emplee ago-
tados ya todos los deméis medios para el buen orden de la sociedad y el
buen éxito de la empresa.

»Miro, no obstante, el rigor militar como cosa bien diferente de la dis-
ciplina militar, y seré tan exacto en dar a ésta cotidianamente el 1til lugar
que se merece, como resistente y aun opuesto a sentar el ejemplo aun mas
suave del primero.»

Se dira que son instrucciones de fin del siglo anterior; y es cierto que
hace cien afios préximamente fueron dictadas; pero entonces, como ahora,
el rigor propio de los bugues militares no debe predominar en la disci-
plina y subordinacién mas convenientes para determinados buques mien-
tras desempefian comisiones especiales.

Con una disciplina exagerada, quizis no se cometan determinadas faltas
6 delitos; pero en viajes largos, la tensién de espiritu de los subordinados
es distinta de la que seria en otras condiciones, y se corren dos graves
riesgos si se usa del rigor: que los marineros trabajen sin fe ni entusiasmo,
¥, lo que es peor, que al llegar 4 un punto extranjero se presente el te-
rrible dilema de prohibir bajar a tierra a quienes por todos conceptos lo
precisan, 6 afrontar las consecuencias funestas de una desercién general,
determinacién muy propia en el caricter aventurero de nuestros com-
patriotas.

Felizmente hasta hoy en la Nautilus, el 4nimo, espiritu 6 estado moral
de su dotacién, nada deja que desear. Vese i todos trabajar llenos de buen
deseo, alegres y contentos; bailan, juegan y cantan en las horas que el ré-
gimen de 4 bordo deja libres para esta clase de expansiones; pero, no obs-
tante esto, el viaje eslargo y la navegacién, a pesar de las detenciones que
pueden hacerse en distintos puntos, no ofrece alicientes para todo aquel
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que en pais extrafio carece de medios para darse 4 entender, y de ese ele-
mento que ablanda los corazones, el dinero. Por consiguniente, feliz ser4 el
viaje si termina volviendo 4 Espafia toda su dotacién, conservando la ani-
macién y alegria que hoy predomina en ella.

Después de veinte dias quiso el cielo que dejasemos de cefiir 6 barlo-
ventear; el barémetro y psicronémetro indicaron que una revolucion at-
mosférica se venia encima, y asi sucedi6. Algunas horas despueés soplaba
el NE., obscureciendo cielo y horizontes, lo cual no es de extrafiar si se
tiene en cuenta que en esta parte del mundo, 6 sea en el hemisferio Sur,
los NE. equivalen 4 los SO. de Espafa y sus inmediaciones.

Del NE. fué cambiando al N., NO., 0. y SO., apretando en fuerza y le-
vantando la mar consiguiente, Era el primer pequefio temporal (tiempo
llaman los marinos) que sufria la Nawutilus desde su salida de Espafia, y
todos anhelibamos ver c6mo se portaba el gallardo clipper luchando con
mar y vientos duros.

El tiempo (frase maritima) no merecié los honores de temporal ; durd
sblo treinta horas, y el viento no aleanz6 mayor calificativo que el de duro.
No produjo la menor averia en cosa y persona, y sirvid, en cambio, para
adelantar 300 millas en su derrota a la Nautilus, y acreditarla 4 los ojos de
sus tripulantes como valiente 4 la escota y no tormentoso al correr en
popa y con vientos largos.

Volvimos otra vez 4 disfrutar de un cielo claro y transparente, de una
mar bella y vientos bonancibles, no muy favorables al rumbo que que-
riamos seguir.

Como consecuencia de esto, se atravesé en nuestro camino el grupo de
tres islas, que en medio del inmenso Atlintico del Sur forman la Inacce-
sible y Niphtingale, ambas, como el nombre de una de ellas indica, sélo

‘accesibles 4 las aves, focas, leones y elefantes marinos que las abordan,

sin que el ser privilegiado, llamado hombre, perturbe su vida; y latercera,
denominada Tristin de Acunha, que es la mayor, accesible s6lo por un
punto de sus escarpadas costas, inmediato al cual establecieron los ingle-
ses, mientras permanecié prisionero Napoleén en Santa Elena, un desta-
camento militar, que levantaron cuando desaparecié con la muerte del
coloso la causa que motivara la instalacién de este nuevo punto estra-
tégico.

Cuentan las crénicas, y nada hace creer lo contrario, que al evacuar los
ingleses esta isla, quiso quedarse en Tristin de Acunha el cabo Glass con
su mujer y dos marineros, como tnicos habitantes de aquella verdadera
insula ; y dicen mas los datos 6 noticias que desde entonces corren como
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veridicos entre los navegantes. Dicen que el cabo Glass no fallecié hasta
el afio 1853, residiendo treinta y cinco afios en la isla, en el cual tiempo
tuvo y logré ver vivos siete hijos y ocho hijas, los cuales, en unién de los
dos marineros y alguno que otro naufrago alli salvado, se multiplicaron

tan prodigiosamente, que muy pocos afios después de haber dejado este

mundo el fundador de la tribu, Glass, alcanzaba ésta el respetable ni-
mero de 85 individuos,

Realmente la colonia Glass despierta en todo navegante que pasa cerca
de estas islas, el deseo de conocer sus costumbres y modo de pensar; pues
aislados por completo del mundo habitado, y conociendo, como deben co-
nocer por reciente tradicién, los adelantos propios de los pueblos civili-
zados, se hallan en condiciones dignas de estudio.

La generacién anterior, la fundadora, habia dicho 4 la de hoy: «Alla, 4

‘través de esa mar, lejos, muy lejos, hay unas islas inmensas, en su mayor

parte susceptibles de ser habitadas y cultivadas por el hombre; éste vive

‘en grandes agrupaciones, que forman pueblos mil y mil veces mas grandes

que estas barracas donde nos cobijamos.

» Entre esos hombres se desarrollan pasiones que son castigadas y corre-
gidas por leyes que ellos mismos discuten y juran obedecer. Alli sienten
necesidades gue no todos pueden satisfacer; conocen placeres que consti-
tuyen grandes satisfacciones; unos trabajan mas de lo que pueden y logran
escasamente lo preciso para vivir, y, en cambio, otros poseen mucho mas
de lo que necesitan y se sienten hastiados por el goce casi continuo.»

Esto seguramente habrin dicho el Adin y Eva de este paraiso 4 los ha-
bitantes que hoy forman este pequefio pueblo, y, no obstante el limitado
horizonte de sus aspiraciones, ellos deben considerarse felices cuando no
aprovechan la primera ocasién que se les presenta para huir de una isla
altamente montuosa, de costas inabordables y con sélo una reducidisima
extensién susceptible de ser cultivada.

Si la mar niega a estos insulares un pequefio puerto, ria ¢ ensenada
para operar como pescadores, y por negarles, hasta les ha negado sitio 4
proposito para que fondeen con relativa seguridad los buques que deseen
comunicar con ellos, ;qué pueden ésperar en ese caleulo de ambicién noble
que impulsa la vida de todo ser racional? Nada; nada mas que vegetar,
contemplando el grandioso y continno movimiento que en el espacio infi-
nito traen los soles y sus acompafiantes.

Confieso en verdad que senti deseos vehementes de pasar algunas hom
al lado de los descendientes de Glass, y, por la tarde, antes de llegar 4 la
altura_de Tristin de Acunha, se dispuso lo conveniente para enviar &
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tierra dos botes, mientras el buque se aguantaba bordeando i prudente
distancia de la costa, por ser ésta en extremo peligrosa para los buques de
vela. .

Hubo voluntarios mas de los precisos para la préxima expedicién; y
en aquella noche, por cierto un tanto obscura y tormentosa, los mas entu-
siastas por aventuras dieron rienda suelta a la loca de la casa y se creyeron
ya de regreso 4 bordo trayendo como trofeo de su expedicién un colmillo
de elefante marino, cazado y descuartizado en pocos momentos; otro me-
nos exaltado se contentaba con adquirir, 4 cambio de unos pantalones y
un trago de ron, dos 6 mas pieles de foca; los gastrénomos buscaban el
mejor condimento para las perdices negras, cabras y cerdos que abundan
en aquellos riscos; los de espiritu novelesco reconstruian el diidlogo soste-
nido en presencia del personaje misterioso, del espafiol que, segin ase-
guraba un oficial de la marina francesa, habia sido visto el afio anterior
solo, en la Nightingale, sin querer aceptar la proteccién que se le habia
ofrecido. ;

Un espaifiol enal otro Robinsén, jqué encanto! ;e6mo habia arribado alli?
Seria sin duda algin naufrago, como naufragos eran los dos alemanes que
en el afio 1874 recogié de la Inaccesible el buque de guerra inglés Cha-
llenger, naufragos que alli habian vivido durante treinta meses sufriendo
calamidades inenarrables.

El hombre propane y Dios dispone. Todo estaba perfectamente combi-
nado: amanecida frente i la costa NO. de Tristin, buque en facha, mien-
tras los botes van al agna con gente y provisiones necesarias 4 su expedi-
cién; las sefiales hechas 4 bordo son interpretadas amistosamente por los
hijos de Glass, 4 quienes se ve dirigirse al dinico punto donde puede abor-
darse la tierra.

Y 4 pesar de estos calculos basados en las noticias que dan los derroteros
espafioles y extranjeros, la fatalidad en forma de viento fresco y agna me-
nuda dispuso que la Nautilus, en la mafiana del siguiente dia, se hallase
& mas de 100 millas al E. de Tristin de Acunha, acariciando sus tripulan-
tes, y yo entre ellos, la grata esperanza de volver a estas islas en otra oca-
sién, tal vez después de atravesar el Indico y Pacifico, cuando haya que
navegar nuevamente en este Océano cuyas olas llegan hasta las costas de
nuestra Espafia.

Han transcurrido tres semanas desde nuestra salida del Brasil, y de
las 4.000 millas que debemos navegar para llegar 4 ese extremo de Africa
llamado Cabo de Buena Esperanza, sélo hemos recorrido 3.000. Quedan,
pues, 1.000; pero ese pico, segin la expresién de un contramaestre, no es
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pico: es la cola que nos queda por desollar, refiriéndose sin duda & que es
el pedazo de camino donde son mas frecuentes los temporales de proa,
puesto que por algo los primeros portugueses que 4 €l llegaron al volver
grupas, decian:

—Ese, ése es el cabo das Tormentas.

Ocho dias seguidos, gin interrupcién alguna, en medio del Océano en
bugue de vela, sin mas viento que alguna brisa perdida, es cosa que pone
a prueba la paciencia de un santo. [Cuidado con encontrarse donde uno
menos lo espera con ocho 6 diez dias de calma! Asi sucedié 4 la Nautilus;
no en las inmediaciones del Ecuador ni de los trépicos, sino en 37° de la-
titud 8., en plena zona templada, pasé ocho dias haciendo pinitos como si
no supiera andar.

Ejercicio militar,

Una mafiana dispase echar los botes al agna y que la dotacién se ejer-
citase en remar. Como consecuencia de esto hubo regatas. Los Guardias
Marinas y Oficiales tripularon las dos embarcaciones de mas andar y lu-
charon en primer término; después hicieron lo mismo los jévenes apren-
dices navales, y, tltimamente los marineros, despertando estas luchas el
estimulo y alborozo que es consiguiente en tales casos.

Otros dias de calma se aprovecharon en aquellos ejercicios de instrue-
cién militar y marinera propios de la estancia en puerto; es decir, que su-
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primida la vista de tierra, por lo demis todo hacia creer que estdbamos en
tranquilo y abrigado puerto.

El 2 de Febrero, la Candelaria, fué de descanso 4 bordo. Como dia fes-
tivo se dispuso para la marineria una serie de juegos gimnasticos con pre-
mios para los vencedores.

Describir aqui algunas de estas luchas 6 juegos, seria punto menos que
imposible, por la variedad de accidentes que de continuo producian las di-
ficultades del sport combinadas con las que son propias 4 la cubierta de
buque que se balancea.

Yo de mii 8é decir que me ref muy de veras viendo la carrera de ga-
1litos.

Sentados en linea de babor 4 estribor se colocaban varios marineros tra-
bados brazos y piernas por medio de un bastén y un amarre dado con un
pafiuelo, quedando hechos un ovillo, sin més apoyo que los pies y trasero.
En esta disposicién empieza la lucha para derribarse unos a otros y poder
alcanzar la meta sefialada por una linea 4 ocho metros de distancia.

Caer, cajan casi todos por efecto de los balances, pero algunos lograban
adquirir la nueva posicién para marchar arrastrando hasta que nuevo ba-
lance 6 competidor los hacia rodar, dejandolos sin poder moverse sin auxi-
lio extrafio.

Entre otros juegos y ejercicios, hubo el llamado la gran lucha, en la
que se interesaba la dotacién completa del buque.

Un cable fuerte pasa por dos poleas 6 retornos que distan entre si unos
seis metros, y 4 partir de esas poleas, en la direccién del largo del buque,

' se agarran las dos mitades de la dotacién, una & babor y otra 4 estribor,
para hacer el esfuerzo conveniente, 4 una sefial dada, de arrastrar una a
la otra. Como el nimero de hombres es siempre igual, sin mas diferencia
que uno 6 dos que puedan estar enfermos, resulta la lucha refiidisima,
dandose casos de que transcurran minutos y minutos sin que el fiel se-
fiale qué banda gana.

En la de este dia no hubo duda: babor gané 4 estribor dos veces segui-
das, y, por lo tanto, los de la izquierda llevaron el gran premio, que fué
repartido entre vencidos y vencedores por espontinea voluntad de éstos.

En los ejercicios gimnasticos y de equilibrio se vieron prodigios hechog
por algunos marineros, cuya profesién les presenta constantes medios
para ejercitarse y adquirir los premios valiosisimos en aquellas circuns-
tancias, porque consistian en botellas de vinos selectos y latas conteniendo
en conserva articulos no saboreados muchas veces por paladares de ma-
rineros, :



BUAH

e

Luchando Babor contra Estribor.

Tanto estos dias, como en aquellas noches en las que los Guardias Mari-
nas 6 marineros daban sus funciones de teatro, el ambiente de 4 bordo
cambiaba completamente.

Veiase al segundo Comandante y primer Contramaestre desarrugar su
constante entrecejo para conceder de buena gana los elementos indispen-
sables al improvisado escenario, y sabido es que, en todo buque, cuando
estas dos autoridades asienten con su beneplicito y entusiasmo para la rea-
lizacién de un extraordinario, si éste consiste en una fiesta, seguramente
tiene un éxito completo.

Habia en este viaje 4 bordo de la Nautilus elementos competentisimos
para arreglar en pocas horas una funcién de teatro a la altura de cual-
quier piblico exigente, si éste tiene en consideracién que la funcién se
verifica en un buque de guerra que flota en medio del Océano.

Los Guardias Marinas cantaron bien la conocida zarzuela en un acto, ti-
tulada La leyenda del Monje, y entre otras piezas de su repertorio, recor-
daré siempre el éxito que obtuvo el coro de doctores de El Rey que rabié,
cuya letra habian cambiado por otra muy adecuada & los deberes de estos
jovenes & bordo.

Entre los marineros habia uno que por si solo era capaz de organizar
distracciones durante todo un viaje, por largo que fuese.

Con voz y oido excelentes, cantaba bien, y su memoria, ejercitada desde
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‘nifio en teatros de aficionados, le ponia en condiciones para hacer pasar

ratos muy agradables & los compaiieros de proa.

Este marinero, auxiliado de otros que tocaban acordeén, guitarras, vio-
lin y gaita, formaba de vez en cuando fiestas que entretenian y regocija-
ban a los marineros, y eran aplaudidas y deseadas por la Plana Mayor.

1Quién sabe si, debido 4 estas expansiones, no incompatibles con la mas
severa disciplina, se mantiene el dnimo de la dotacién tan levantado y ale-
gre como si estuviésemos navegando en las costas de Espafia!

Yo sé decir que sentia cumplida satisfaccién cuando, en las anoche-
cidas, en esas 1inicas horas que el marino tiene sin ocupacién, veia 4 todos
bailar, jugar 6 cantar, demostrando su alegria.

No hay calma que no tenga su fin, y la que nos hizo desesperar, obli-
gandonos & parodiar la vida en puerto, terminé mediante el aviso dado
por el barémetro, que descendié rapidamente.

Ya éramos felices; tuvimos pronto viento, y como preventlvamente ha-
biamos alcanzado una posicién bastante al S. del puerto de recalada, por
temor de que las corrientes y sudestes propios de esta regién no nos per-
mitiesen alcanzarlo sin correr el riesgo de volver atris, nos fué facil avis-
tar, 4 la una de la madrugada del 9 de Febrero, la farola del Cabo de
Buena Esperanza, situada en la extremidad del promontorio que separa las
bahias de Tablas y de Simén.

Al amanecer de aquel dia nos hallamos muy préximos 4 la costa que
corre desde el cabo hasta la entrada en Cape Town. Sin necesidad de to-
car el corneta babor y estribor de guardia, 6 sea llamar a toda la dotacién
al puesto sefialado para entrar 6 salir de puerto, vi que estaban todos en
cubierta, sin exceptuar los que tenian derecho & dormir hasta las seis.
Tal era el deseo por conocer, viéndolo de cerca, el famoso Cabo de las Tor-
mentas, con sus corrientes impetuosas y sus traidoras rachas 6 fugadas de
viento, ocasionadas por los montes que veiamos 4 muy corta distancia.

Y en verdad que el cuadro era digno de ser descrito por quien supiese
hacerlo, sin temor de que se le tildase de apasionado, y hasta merecedor
de que un pincel de pintor laureado copiase de la realidad asunto que no
puede verse siné en muy determinados parajes.

La montuosa peninsula que forma esta extremidad del mundo, presenta
una configuracién especial, vista desde un buque que esté entrando en el
puerto. El Monte del Diablo, asi como el denominado Cabeza y Ancas del
Leén, son de aspecto poco comiin, y revelan desde luego, por la especial
vegetacion que cubre sus faldas, la preponderancia de los malos tiempos
sobre aquella costa.
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Pero lo que mas llamé nuestra atencién fué el aspecto del monte Tablas
6, mejor dicho, monte Mesa, que se hallaba cubierto en su parte superior
por una especie de neblina 6 celajeria blanca, colgando por algunas gar-
gantas 6 desfiladeros, cual si fuese el mantel de la mesa donde los dioses
enfurecidos repartian las tempestades. .

Y digo esto, porque, aun observando las precauciones sefialadas por
los Derroteros, hay verdadera exposicién de que las fugadas despedidas
de tal mesa proporcionen una grave averia al buque que cogen atra-
vesado. :

Gracias 4 que era de dia y podiamos notar en la mar que mediaba entre
nosotros y la tierra la venida de la rafaga 6 racha, que algunas veces co-
gi6 al buque sin velocidad alguna; pero, asi y todo, el paso de la Nautilus
por delante de la Mesa, es de los que dejan recuerdo en cnantos pudimos
apreciarlo.

Bien es cierto, y esto debo consignarlo para no crear mas recelos de los
que produce la lectura de los Derroteros, que nuestra entrada en Bahia
de Tablas coincidié con un dia crudo; pues el viento era tan duro, que
un magnifico remolcador que intenté pasarnos al interior del puerto
artificial, no lo consigui6 hasta que mejoraron las circunstancias del tiempo,
razén por la cual quedamos fondeados por fuera del rompeolas, probando
todo lo gque era susceptible de aguantar el ancla que teniamos en el fondo,
¥ la cadena escogida con gran detenimiento en el Arsenal de Ferrol.
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CAPITULO VIL

Africa.—En el Cabo de Buena Esperanza.—Historia de la Colonia.—El puerto y la ciu-
dad del Cabo.—Administracién é industria.—Los campos de diamantes.—EIl porve-
nir de Ia Colonia.—Un espafiol en el Cabo.—|Oh, la patrial

| ) FRICA, ;sera verdad que en otros tiempos estabas unida i
-“,i Europa por nuestra hermosa y rica Andalucia? Yo no lo
G2, aseguro; pero quizas las generaciones futuras tengan la
G . c U5 misma duda respecto de su metamorfosis actual; qui-
WIS zis duden que siendo continente africano en el afio
de 1869, pasase 4 ser isla en el afio signiente por obra
¥ gracia de la apertura del hoy Canal de Suez, debido, no a cataclismo
geoldgico, sino 4 la actividad y genio del inmortal Fernando Lesseps.

Isla es el Africa de hoy, porque la mar rodea todo su litoral, y sin poner
pie en tierra, puede cualquier viajero salir de Tianger 6 Ceuta, navegando
hacia el 8., como hizo Vasco de Gama, llegar al Cabo de las Tormentas,
donde nos hallamos nosotros hoy, y proseguir su viaje por los mares fn-
dico, Rojo y Mediterraneo, siempre costeando el Af_rica, hasta llegar al
punto de salida; viaje que representa 28.500 kilémetros de recorrido, pues
4 tanto asciende el perimetro de esa Isla africana, cuya superficie es mas
de tres veces la de toda Europa.

{Africa, pais de los negros! ;Serd tu destino en lo futuro albergar
como tinicos habitantes 4 los emigrados europeos, que so pretexto de explo-
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rar tus inmensos desiertos, destrnyen y aniquilan tus actuales pobladores?
Todo pudiera suceder; y pensando cuerdamente, es de temer que si una
sola nacién lleva casi extinguida la primitiva raza en continentes é islas
de gran extensién, la reduzcan pronto, entre las varias que se apresuran
4 tomar parte en la conquista y civilizacién de Africa, 4 un estado tal, que
no se halle un negro para un remedio.

Indudablemente la tendencia de la época actual sera muy humanitaria
para algunos; pero, antojaseme & mi que es cruel y feroz. ;Cuidade con
llegar &4 un pais y decir 4 sus habitantes: « Sois unos salvajes que no co- :
nocéis las ciencias y artes del dia; por lo tanto, indignos de vivir aquil.....
;Fuera, 1 os cazo, que esto lo queremos nosotros, los europeos!»

iCuanta maldad y qué hipocresia! Entran los misioneros so pretexto de
predicarles el Evangelio, y poco después vienen los explotadores y dicen:
«;Como no podemos esclavizaros (porque somos muy liberales), huid 6
moriréis!...» Y... mueren.

Sugiérenme estas ideas el breve estudio que hice de la Colonia del Cabo
de Buena Esperanza; y como, a fuer de espafiol, siento en Gibraltar la bo-
fetada dada por Inglaterra 4 mi patria, voy por via de consuelo & exponef,
de modo breve, la politica que pusieron en practica los ingleses para apo-
derarse de la extremidad Sur del ﬁfrica, ¥ los errores graves de su go-
bierno, que precipitaran tal vez la independencia de esta Colonia.

Hace doscientos afios, cuando Holanda era el segundo poder maritimo
del mundo, ocupé6 y fundé la Colonia del Cabo, en la cual prosperd bajo
todos conceptos, pues los holandeses han mostrado siempre condiciones
muy especiales como colonizadores.

Con el transcurso del tiempo se hizo este punto de suma importancia
para las naciones que tenian intereses en las Indias Orientales, puesto que
no estaba abierto ni se pensaba abrir el Canal de Suez. Los ingleses bus-
caban un pretexto para apoderarse de la Colonia del Cabo, y creyeron ha-
llarlo en el conflicto europeo que produjo la Revolucién francesa.

Bast6 que Holanda se viera complicada con Francia para que Ingla-
terra tomase posesién del Cabo; y aun cuando en la paz de Amiens se
convino que fuese devuelta la Colonia, no tardaron mucho los ingle-
ses, bajo pretextos mas frivolos atin, en apoderarse nuevamente de ella y
expulsar de una vez y para siempre & los representantes del Gobierno
holandés.

No contentos con la usurpacién, pretextando combatir la esclavitud,
desarrollaron una guerra &4 muerte 4 los holandeses aqui establecidos, co-
nocidos por el nombre de Boers; guerra inicua que les obligd 4 remon-
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tarse al interior, huyendo y dejando' todos sus intereses en poder de los
que se llamaban defensores de la raza negra.

Como puede suponerse, los Boers 1 holandeses del Cabo tenian con esto
motivos justificados para odiar 4 losque, sin mas derecho que la fuerza, les
habian despojado de sus haciendas, obligindoles & internarse y emigrar
entre los cafres, zulis y hotentotes.

Un nuevo é inicuo desacato de los ingleses dié motivo & que estallase el
odio reconcentrado, no gélo en el corazén de todo Boer, sino también en
el de muchos nativos, mas amigos de los Boers, que se dedicaban 4 culti-
var el suelo, que de los ingleses, explotadores de otras industrias.

Al descubrirse los campos de diamantes en terrenos que no pertene-
cian a los ingleses, la ambicién y avaricia de éstos no tuvieron limites:

¥y con el pretexto baladi de proteger 4 Waterboer, cometieron agresiones

terribles para apoderarse de las minas, dando lugar a que el imparcial es-
critor contemporaneo J. A. Froude se exprese en los términos siguientes;
«The Dutch were expelled. They did not resist, but they yielded under
protest to superior force, and from that day no Boer in South Africa has
been able to trust to English promises. The manner in which we acted, or
allowed our representatives to act, was insolent in its cynicism...» «Los
holandeses fueron expulsados. No resistieron; cedieron, protestando, ante
la superioridad del nimero, y desde aquel dia ningin Boer en el Africa
del Sur ha podido confiar en promesas de ingleses. Nuestra manera de
proceder, 6 la manera de proceder consentida a nuestros representantes,
fué insolente en su cinismo...»

Este proceder, tan valientemente criticado por J. A. Froude en su re-
ciente obra titulada Oceana or England and her Colonies, dié lugar a las
guerras que tan caras costaron 4 los ingleses, y dejaron su honor malparado
después del convenio motivado por el desastre de Majuba Hill, donde
murid Sir George Colley.

Actualmente es gobernador de las posesiones inglesas en el Cabo de
Buena Esperanza Sir H. B. Loch, investido con los amplios poderes que
concede al cargo la Constitucién de la Colonia. Basta conocer sus ante-
cedentes como respetable hombre piiblico en Inglaterra, para comprender
toda la importancia que dicho cargo tiene al nombrar para su desempefio
4 un hombre de tanta talla politica y de tan especiales conocimientos en
los asuntos coloniales. -

Desde el afio 1835, y sobre todo desde el de 1853, dejé de ser gobernada
la Colonia por ese sistema absurdo que hace depender todo el régimen
de administracién de un Ministerio situado al otro lado del Océano. Puede



BUAH

e

decirse que en la tiltima mitad de este siglo la Colonia del Cabo se halla
gobernada por el sistema autonémico, dentro del cual la Corona sélo se re-
gerva el derecho de elegir el Gobernador general, que ha de administrar &
aquélla bajo un régimen perfectamente constitucional, con su Cuerpo le-
gislativo y sus Ministros, elegidos entre la mayoria de la Asamblea, sin
que la Corona tenga siné muy contados derechos para intervenir en el go-
bierno y administracién de éstas ya vastisimas posesiones.

Solo asi se conciben los resultados asombrosos que Europa entera ad-
mira en el sistema colonizador de Inglaterra, pues cuando para otras na-
ciones han sido las colonias origen de grandes gastos, no se explica bien
cémo ésta puede sostener por si sola las suyas, cuya extensién es in-
mensa,

Si se estudia desde este punto de vista econémico el sistema seguido por
Inglaterra en f&frica, obsérvase que presté & esta Colonia su apoyo, es
decir, sus fuerzas militares por mar y tierra, cuando creyé conveniente
anexionar nn nuevo pedazo de este territorio, y asimismo le dié hombres
¥ leyes que sirviesen para desarrollar su riqueza bajo el calculo que mas
conviniera a4 sus miras ulteriores.

Es realmente digno de detenido estudio el sistema seguido por los in-
gleses en esta parte del Africa, donde, 4 pesar de sus esfuerzos, siempre
tendran por enemigos terribles a todos aquellos descendientes de los hugo-
notes y holandeses que, 4 manera de tribu némada, van explorando y co-
lonizando el pais para que los ingleses los despojen de él bajo. pretextos
que jamas faltan al que tiene el derecho de la fuerza.

iLa perseverancia! He aqui uno de los grandes secretos que, 4 mi enten-
der, distingue al pueblo inglés del resto de la humanidad.

Ciento cincuenta afios estuvieron los holandeses en la cindad del Cabo,
sitnada en la bahia de Tablas (6 de la Mesa, como debiéramos traducir
los espafioles), sin lograr que este fondeadero ofreciese abrigo 4 los bu-
ques que buscaban modo de remediar sus averias y de efectuar las ope-
raciones comerciales. Hicieron distintas tentativas, y los temporales se
encargaron de derribar en un dia el trabajo de un afio.

Bajo el gobierno inglés, la Colonia del Cabo logré lo que todos creian
imposible: tener un puerto artificial de refugio y comercial 4 la vez, capaz
de competir con el mejor de Europa. Es verdad que ha costado dos millo-
nes de libras esterlinas, y es cierto también que en mas de una ocasién la
mar puso 4 prueba la constancia de los encargados de tan atrevida obra;
pero ya hoy puede asegurarse que el rompeolas, de 4.000 pies de largo, esta
firme y ampara la entrada en los docks 6 darsenas que & su abrigo se for-
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maron, donde con_toda seguridad puede cualquier clase de buque reme-
diar sus averias y efectuar toda clase de operaciones de carga y descarga.

Si se me pregunta ahora si fué 6 no conveniente esta obra titinica, no
podré contestar de una manera categérica, porque muy cerca de la ciudad
del Cabo la naturaleza formé la gran Bahfa de Simén 6 Falsa Bahia, donde
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con muy poco gasto se podria establecer lo que tan caro costé en Bahia de
Tablas. {

Aparte de dicha razén, hay otra que considero de mas peso, y es: que
en la costa oriental de la Colonia, y aun en la occidental, existen puer-
tos cuyo movimiento comercial propio jamas vendria 4 aumentar el que
es exclusivo de la Cindad del Cabo; tanto, que Port Elizabeth y East
London exportan hoy cuatro veces mas lana cada uno de ellos que Cape
Town. Y lo que sucede con este articulo de riqueza puede aplicarse &
los demas, si se exceptia el movimiento propio de los viajeros que van
6 vienen de Europa.

Quizas estas razones pesen menos que aquella representada por los inte-
reses ya creados en la ciudad en forma de riqueza urbana; pero si es asi,
justo sera que Cape Town pague, sino toda, una gran parte de la deuda
que gravita hoy sobre la Colonia por efecto de la construccién del puerto.

Declaro que esa obra, sobre la cunal he pasado largos ratos contemplando
su atrevimiento, me llené de admiracién. Comprendiendo entonces que
Bilbao y Gijon tendran puerto artificial tan luego digan «manos la obray,
pues si tremendos son los embates de las olas del Cantabrico sobre las
costas de Asturias y Vizcaya, los propios de este Cabo d’as Tormentas no
ceden en energia 4 ninguno, ¥y, sin embargo, ya se ha probado bien este

Recorriendo el aparejo,
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inmenso rompeolas, formado casi todo con piedra suelta, y rosistié, ha-
ciendo concebir fundadas esperanzas de que sera tan estable como el Anca
del Ledn, de cuya falda arranca.

Gracias al puerto artificial, la Nawu#ilus pudo pasar unos dias con rela-
tiva tranquilidad después de su larga travesia, ocupiandose su dotacién en
hacer reparaciones en los palos y jarcias y en visitar de la cindad todo
aquello que ofrece interés a los extranjeros.

El magnifico Museo de Historia Natural, abierto siempre para los foras-
teros, si bien no puede competir con los que existen en las capitales de
Europa, es riquisimo en ejemplares de animales propios del Africa. En
antilopes existe una variedad completa, de los cnales pueden admirarse
algunos de tamafio enorme.

El Jardin Boténico no ofrece novedad alguna, puesto que la generali-
dad de los arboles y plantas que alli hay se prodncen en nuestro pais
desde hace afios.

Parlamento.

Como edificios piblicos merecen mencionarse el Palacio del Parla-
mento y el Hospital civil, que fué visitado por los Oficiales y Guardias
marinas,
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El aspecto general de la poblacién es agradable y produce buen efecto,
porque no es de esperar que en la parte del Africa més alejada de Europa
pueda existir una cindad con los recursos de las mejores capitales de
nuestra Espafia.

Obsérvase desde los primeros momentos la diversidad de razas que
hay entre sus habitantes. Desde el mds subido rubio hasta el negro mis
pronunciado existe una perfecta gradacién, debida a la mezcla que es
caracteristica en algunas colonias.

Los malayos que aqui deportaron 6 introdujeron los holandeses, consti-
tuyen un distintivo mas de la poblacién, sefialindose entre los demais
habitantes por sus trajes peculiares y chillones, especialmente las mu-
jeres.

El elemento oficial, como en la generalidad de las poblaciones inglesas,
es insignificante, siendo escasisimas las tropas que hay en toda la Co-
lonia, 4 pesar del estado especial que atraviesa su constitucién politica.
Puede decirse que Inglaterra confia el sostenimiento del orden en este
cuarto Imperio 4 sus fuerzas navales, cuyo nicleo reside en Bahia Simén
4 las Ordenes de un Contraalmirante. La envidiable organizacién de vo-
luntarios que en todas partes plantean los ingleses, sirve también aqui
para constituir una fuerza muy util en determinados casos, ¥, sobre todo,
altamente econdémica y conveniente desde los puntos de mta. higiénico
¥ moral.

Siempre he sentido envidia al ver 4 varios de mis amigos, que después
de ocuparse con afan de trabajar en sus negocios durante el mes, aprove-
chaban con ansiedad las horas que les dejaban libres sus ocupaciones para
ir al tiro de fusil, 6 bien & los ejercicios que periédicamente verifican
todos los cuerpos militares.

A los espafioles no nos caben en la cabeza ciertas costumbres, porque,
si desgraciadamente se plantean en nuestro pais, dan fatales resultados.

No nos explicamos facilmente cémo Liverpool, Manchester, Glasgow, y
esta misma Ciundad del Cabo, pueden subsistir sin una legién de generales,
oficiales y soldados, con el aditamento de una falange de empleados eivi-
les que activen hasta un grado inconcebible el movimiento industrial y
comerecial. ;

Si bien el Director de ferrocarriles me facilitaba billetes de circulacién
por todas las vias férreas de la Colonia, no pude hacer uso de esta galan-
teria, porque el viaje hasta Pretoria implicaba mis tiempo del que bue-
namente podia disponer. Tuve, pues, que contentarme con pequefias
excursiones, y decidirme & repartir mis infinitas preguntas entre aquellas
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pocas personas que se prestaban a perder su tiempo y trabajo en contestar
4 lo mucho que yo deseaba conocer.

Siendo como es esta inmensa Colonia un pais que se esta constituyendo
politica y socialmente, y hallindose su riqueza agricola y mineral en su
comienzo de desarrollo, se hace dificil formar en pocos dias juicio exacto
de su verdadero estado. Ya dije el asombro que me produjo el progreso
que representa la construccién del puerto artificial de esta ciudad, y no
menos admiro ver en pocos afios, cruzado por ferrocarriles, un pais que
aun hoy esti en su mayor parte inexplorado.

Kimberley se fundé ayer, al descubrirse los campos diamantiferos. Pre-
toria y Johanesbourg datan de hoy, que empiezan 4 explotarse sus minas
de oro; y & pesar de hallarse a gran distancia de la Ciudad del Cabo, ya la
locomotora une estos pueblos con la misma velocidad y regularidad gue lo
verifica entre Viena y Madrid; con la particularidad de ser capitales de
naciones distintas ¥y no muy comunes intereses.

En muy poco tiempo se construyeron 2.000 millas de ferrocarriles, cada
una de las cuales costé por término medio 8.500 libras esterlinas, y ya hoy
transportan anualmente unas 700.000 toneladas de mercancias.

Veamos ahora qué elementos de riqueza son los que constituyen la agri-
cultura de esta Colonia, sirviéndonos para ello de las estadisticas verdad,
que son caracteristicas en la administracién inglesa.

En primer término figura la lana, riquisima
en calidad, que han logrado obtener acli-
matando en este pais los carneros meri-
nos, y en el afio de 1890 aparecen .ex-
portadas 30.000 toneladas, por valor
de mas de dos millones de libras es-
terlinas; si 4 esto se agrega lo que re-
presentan 4.000 toneladas de pelo de
cabra y camello, ¥ 5.000.000 de dife-
rentes pieles de animales salvajes y
domeésticos, se comprenderd la riqueza
que se obtiene con el pastoreo y la caza.

Merece especial mencién otro animal del
cual los colonos ingleses han sabido sacar gran 3
partido, obteniendo beneficios sin exterminar su
clase, Me refiero al avestruz, cuyas plumas consti=
tuyen, en unién de las pieles no comunes, uno de los adornos mais en hoga
¥ mas estimados entre la gente elegante de nuestras capitales de Europa.
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Cazar avestruces para arrancarles las plumas, constituia una ruina igunal

a la evidenciada en la fibula de la gallina de los huevos de oro; por con-
siguiente, los colonistas de esta parte del Africa se dedicaron & resolver el
problema, que consistia en criar dichas grandes aves con objeto de explo-
tar sus plumas, arrancandolas 6 cortdndolas periddicamente sin perjudicar
la vida de aquéllas.
* El asunto no era ficil, pero la perseverancia de estas gentes logrd lo
que se proponian, y ya hoy los avestruces son animales domésticos en la
Colonia, y en el afio 1891 se exportaron plumas por valor de 600.000 libras
esterlinas, y 4 un precio relativamente barato, efecto de la gran abundan-
cia que se nota, después de haber legislado y protegido con tino y rigor
el desarrollo de esta industria.

De sentir es que no puedan aplicarse las mismas reglas a otros animales,
cuyos apreciados despojos sélo se obtienen mediante la caza, lo cual im-
plica la destruccién y fin de ellos. Las pieles de chacal, le6n, tigre, asi como
los colmillos de elefante y astas de bufalo, contintan siendo objeto de ese
comercio que lleva en si la extirpacién de unos animales, ya hoy dificiles
de encontrar en regiones en que antes abundaban.

En lo que afecta a la agricultura, puede decirse que, tocante a cereales,
se producen con facilidad y son de calidad excelente 1o mismo el trigo, la
avena que el maiz; pero hasta hoy la verdad es que tal industria no esta
bien desarrollada, por cuanto es mayor la cantidad de lo importado que lo
exportado.

Algo analogo sucede con la produccién del vino, a pesar de que deter-
minados terrenos producen uvas tan ricas como las mejores de Espafia 6
Francia. Bien es cierto que en estos 1ltimos afios la filoxera produjo gran-
des estragos en casi todas las vifias; pero no obstante, los mas afamados
vinicaltores que, apoyados por el Gobierno, han tratado de elaborar vinos
agradables al paladar, no lo han conseguido todavia.

En general, tanto el famoso Constancia como los demas vinos apellida-
d#s Jerez y Pontac, son demasiado dulces, y, por lo tanto, impropios para
mesa, y el brandy 6 aguardiente que llaman del Cabo, es una especie de
veneno capaz de dar en tierra con el mas terne bebedor, si no conoce por
experiencia sus efectos naredticos.

Estuve en (lonstancia, zona quizds la mas frondosa y agradable de los
alrededores del Cabo, y puedo asegurar que hoy, como hace veinticineo
afios, no noté adelanto “alguno en el cultivo de las vifias ni én la elabora-
cién de los vinos, 4 pesar de haber visitado entonees, como ahora, las dos
grandes bodegas que el Gobierno explota por su cuenta.

BUAH
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El cultivo del tabaco y la explotacion de los montes es objeto de conti-
nuos estudios en el pais, y seguramente en este ramo de riqueza como
en otros, lograran obtener el mayor partido posible, puesto que en madera
ge caleula hoy un valor que excede de tres millones de libras.

Esto en cuanto & la agricultura; ahora digamos algo de la riqueza que
del subsuelo se obtiene en la Colonia. _

En verdad que estoy un tanto expuesto a que, al regresar 4 Espafia, me
confundan con un californiano, si por anticipado digo en mis escritos que
recorri los paises donde abundan los ricos metales y piedras preciosas;
pero bien sabe Dios, ¥y yo también, que en el Brasil, como en el Sur de
Aﬁ-im, ¥ lo mismo en Australia que en el Peru, el oro y los diamantes,
los rubies, zafiros y plata, no estin al aleance de los que ganan un sueldo
zarandeados por la mar.

No obstante, como los campos de diamantes de Griqualand fueron
causa de la guerra que ultimamente sostuvo Inglaterra en esta Colonia,
justo es que diga algo de la importancia que en la actualidad tiene esta
riqueza.

Por de pronto puedo asegurar que anualmente importa cuatro millones
de libras esterlinas el valor de los diamantes que se obtienen de esas mi-
nas, alcanzando ya & 60 millones de libras lo explotado en tan pocos afios,
De continuar esta industria progresando como hasta aqui, dentro de poco
tiempo los diamantes dejaran de ser simbolo de riqueza, y todos tendremos
magnificos solitarios para no dejar cristal & nuestro alcance sin gravar en
€] nuestras iniciales 6 quiza una desvergiienza.

Donde hay diamantes debe haber plata y oro, y, por consiguiente, cobre,
En esta parte Sur del ."iﬁ-ica, que, segin los inteligentes en la materia,
es muy parecida en algunos sitios al terreno aurifero de la Australia, se
han denunciado infinitas minas de oro, algunas de las cuales estan hoy
explotadas ventajosamente por ricas Compafiias, si bien las mejores co-
rresponden al Transvaal.

Los datos estadisticos prueban que asciende a4 méas de dos millones de li-
bras esterlinas el oro exportado annalmente por el Cabo y Natal, declarado
como mercancia, y todo hace suponer que salga una cantidad importante
por Bahia Delagoa, y otra, no despreciable, extraida privadamente por los
muchos mineros, que después de obtener algunas onzas 6 libras de este
rico y codiciado metal, tornan 4 sus respectivos paises. _

Con las minas de cobre no han sido tan felices sus explotadores, puesto
que en un periodo de veintiséis afios sélo han obtenido hasta ahora metal
por valor de diez millones de libras. Otro tanto puede decirse respecto
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al tan necesario carbén mineral, que hoy por hoy tienen que importar
de Inglaterra en la Ciudad del Cabo, mientras que la Repiblica del Trans-
vaal, mas afortunada, explota ya unas minas de earbén que permiten
aumentar en gran escala los trabajos referentes 4 las de oro préximas a
Johanesbourg.

Existe de un modo indudable, en esta Colonia, una gran riqueza en el
subsuelo, la cual no esta ain en completa explotacién por la falta de
comunicaciones precisas para la vida de tales industrias; comunicaciones
que requieren, para ser establecidas, un tiempo proporcional a la exten-
sién del terreno y dificultades que presenta.

Es de admirar, por lo tanto, que en una Colonia como ésta, dadas las con-
diciones especiales de su rigueza, alcance ya actualmente el comercio de
exportacion é importacién nada menos que 20 millones de libras, canti-
dad fabulosa, si se toma en consideracién su situacién dificil, desde los
puntos de vista politico y econdémico.

;Cual sera el porvenir de esta gran parte del Africa, denominada y co-
nocida hoy por Colonia del Cabo? No lo sé, ni ereo ficil que pueda pre-
decirlo quien no conozea de antemano el interés que pueda tener Ingla-
terra en sostener en lo futuro su supremacia sobre un pais que tiene en si
el germen de la rebelién.

El problema, 4 mi juicio, es el siguiente:

Antes de muchos afios, Inglaterra anexionara las Repiblicas inmediatas
a esta Colonia, 6 ellas expulsarin del Sur de Africa 4 los ingleses. Tal es
la opinién que he podido formar en mi corta permanencia en Cape Town,
donde tuve el sentimiento de no hallar mas espafioles que unos cnantos
desertores procedentes de distintos buques, quienes, sin duda, entusias-
mados con la vida de aventuras, propia de toda regién aurifera, creyeron
alecanzar dos beneficios inmensos: huir del servicio militar y hallarse
duefios de un sofiado capital en pocos dias de trabajo.

Escuchar, como tuve ocasién de oir de uno de ellos, los percances y su-
frimientos que han pasado, es cosa que aflige y hace formar triste con-
cepto del caricter predominante entre nuestros compatriotas,

Los diamantes constituyen en esta Colonia un articulo estancado. No
pueden exportarse sin conocimiento del Gobierno 6 de sus agentes, que
garantizan los derechos de los duefios 6 sociedades explotadoras de las
minas, Ir, pues, al pais de los diamantes, coger uno grueso 6 varios de me-
nor tamafio, y huir con ellos, constituia una empresa capaz de tentar al
menos amante del matute; por consiguiente, algunos de mis compatrio-
tas se dedicaron con gran vocacion & engafiar & los polizontes ingleses, ter-
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minando los infelices por comprender que perdian el tiempo, y ganaban,
en cambio, afios de carcel y trabajos como penados.

Recuerdo que me decia uno de ellos:

—7Yo crefa que, en caso de sorpresa, podria esconder uno 6 mas diaman-
tes tragandomelos como si fueran anises; pero jay! hasta para eso encon-
tré la policia un explorador inicuo, sirviéndose del aceite castor, que me
administraron en tremenda dosis. . i

Es cierta, segiin pude comprobar, la anéedota siguiente, que también me
conté el mismo espafiol:

—Hace tres afios—referia—un aunstriaco fué 4 las minas con nosotros,
y alli pudo adquirir, de mala manera, un diamante de proporciones casi
iguales 4 las del célebre «Estrella del Sur». Su primer impulso fué huir y
venir al Cabo; pero una vez aqui, en lugar de coger el primer correo y
marchar & Europa, intenté vender el diamante, para lo cual se avisté con
un judio, duefio de una joyeria é intimo amigo de un griego, quienes juraron
guardar reserva y quedarse con el diamante, después de convenir en el
precio. Yo y otro paisano rondabamos al austriaco para quitarle el dia-
mante, y cuando habiamos decidido darle el golpe de gracia para tomar
seguidamente el vapor de Europa, nos sorprendié sabér que el griego, dis-
frazando de polizontes i dos truhanes, habia cogido el brillante, dejando al
austriaco en fingida prisién.

—Ya ve usted, sefior—concluyé el de la historia;—ya ve usted, que si
pillos y granujas somos los espafioles, los griegos y austriacos nos dan
quince y raya.

—Y en ocho afios que lleva usted en este pais, ;4 qué negocios se de-
dic6?

—A varios; he sido duefio de una modesta fonda y contratista en tra-
bajos de ferrocarril, marinero en buque mercante, corredor en toda clase
de negocios, y hoy me hallo sin una peseta, casado con una extranjera y
encausado por robar 6 seducir i otra. En todas mis empresas gané muy
Ppoco, 6 mas bien perdi lo adquirido como destajista en el ferrocarril; ne-
gocio en el cual varios europeos amigos mios y yo ganamos mucho. |Digo!,
como que al cobrar del ingeniero 6 Empresa nos declaribamos en fuga,
y tomando el olivo, es decir, la frontera, dejabamos sin pagar i los negros
de que nos habiamos servido para la construccién del trozo contratado.

—:Y no los perseguian & ustedes?

—iQuia! Durante una larga temporada que vivimos remontados al inte-
rior, nos entreteniamos en desvalijar 4 aquellos negros que volvian 4 sus
pueblos con algin dinero ganado en las minas; con lo cual nos iba discre-
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tamente hasta que la policia nos di6 un copo y nos zampé en la circel, sin
pruebas para ello.

—De modo, que usted y sus amigos ejercen de bandidos por tempo-
radas.

—No, sefior; esta es la vida de casi todos los europeos que acuden a
los paises virgenes atraidos por la sed del oro. Yo, después de todo, como
usted puede ver, soy un infeliz dispuesto 4 ganarme un shelling donde
caiga; de modo y manera que si usted me honra dandome la ropa sucia
para que me encargue de lavarla y plancharla, quedara usted bien ser-
vido, mucho mejor que encargando tal cometido a uno de esos perros
malayos, que ya acapararon la de los demas.

Y efectivamente; algunos Oficiales y yo hicimos entrega de nuestra ropa
al citado espafiol, y nos dimos por muy satisfechos recuperandola en las-
timosisimo estado. '

iOh, la patria! No se conoce la sublimidad de tal palabra, si uno no ha
tenido la fortuna de hallar un espafiol en extrafia tierra. Siquiera el espa-
fiol sea del fuste del que acabo de dibujar.
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CAPITULO VIIL

Salida de Cape Town.—Luces sospechosas.—La mujer inglesa.—Glicerina y &cido ni-
trico.—Despedida del Cabo.—La noche en la mar.—Dos caminos.—Las bancas de
hielo.—La seguridad y la prontitud.—Camino de Australia.—Dos contrastes.—La hu-
medad 4 bordo.

'ARA llegar 4 la Australia por la ruta que segunimos, hay que
dejar este extremo del Afnca poner proa a Oriente y
navegar 6.000 millas sin interrupcién, es decir, sin escala
alguna.

A tales navegaciones siempre precede el calculo si-
* guiente: Contando con vientos favorables, tantos dias, y-

" i tenemos la desgracia de encontrar malos tiempos, en-
tonces (Dios sabe!

Pero en el cileulo previsor del que manda un buque de vela entran
distintos datos cnya combinacién da por resultado la orden de hacer
viveres para determinado periodo de tiempo, ¥ en el caso que nos ocupa
sali6 la Naufilus de Cape Town llevando en su despensa viveres para
cuatro meses y carnes en pie para cuarenta dias.

El sibado 18 de Febrero todo estaba listo para salir 4 la mar; 4 las
once de la manana los empleados de los docks retiraron la plancha de
madera que nos unia con la tierra; se arriaron y cobraron calabrotes y ca-
denas, y un remolcador tiré por la proa hasta dejarnos fuera del puerto
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artificial, donde fondeamos con un ancla, mientras disponiamos algunos
detalles para emprender viaje por cuenta propia.

Quedaban en el mismo dock que dejamos el Falke, bugue de guerra
aleman, y ntra corbeta rusa mandada por un Principe. Entre ellos y nos-
otros habian mediado las visitas consignientes & la etiqueta maritima, y
al vernos en movimiento, ambos buques izaron la sefial de «feliz viaje», &
la que contestamos con frases de gratitud.

Serian las dos de la tarde cuando dimos la vela con viento tan poco fa-
vorable, que nos oblig6 a salir por la boca del N., pasando muy cerca de la
isla Robben, donde los ingleses tienen uno de sus presidios.

Recuerdo que la insistencia de algunos de 4 bordo en mirar hacia la
ciudad, que quedaba por la popa, me hizo fijar en los destellos que desde
una de las azoteas se dirigian hacia nosotros. Indagué y supe que ocho
dfas de permanencia en el Cabo habian sido tiempo suficiente para que al-
gunos de los muchos jévenes que iban 4 bordo interesaran mas de un co-
razén de las hermosas inglesas que habian visitado la Nawtilus, las cuales,
por medio de espejos bien combinados, enviaban, en rayos de africano sol,
un tltimo adiés 4 sus amigos.

Quien no haya formado concepto exacto del caracter de la mujer in-
glesa, juzgara dificil, si no imposible, esa facilidad que existe para que
los marinos espafioles entablen relaciones rapidas y afectuosas con las jo-
venes inglesas de aspecto grave y frio.

Nada mas facil, 4 pesar de esos opuestos caracteres, que el desarrollo de
pasiones espontineas, y como tales, volcinicas casi siempre.

Hay algo en este fenémeno psicolégico que pudiera explicarse quimica-
mente, como la formacién de la nitroglicerina.

La mujer inglesa medianamente educada suele pecar de rom:intica, &
pesar de su caracter calculador é indiferente, y su romanticismo halla
gran simpatia en las fogosidades propias del caricter meridional qﬁe dis-
tingme 4 los espafioles.

De tal modo es esto cierto, que en distintas ocasiones, cnando he visto
intimar espafioles con inglesas, predije explosiones de dinamita, y nunca
me equivoqué.

No hay que dudarlo; las inglesas son entre sus paisanos tan inofensivas
como lo es la glicerina; pero gi se mezclan con espafioles, cuyo caricter es
comparable en este caso al acido nitrico, la combinacién produce una sus-
tancia explosiva,

[Adids 4 las de los destellos!—debieron decir algunos de & bordo al in-
terponerse la isla Robben entre nosotros y la ciudad; isla tan rasa, que



BUAH

PLEE | § B

seria dificil verla aun en clara noche, si no fuera por su itil y benéfico
faro, que, combinado con el de punta Green, sefiala al navegante, acosado
por negra y brutal borrasca, el puerto de refugio elaborado por la perse-
verancia y trabajo de los ingleses.

Aqui como en América, y alli como en Espaiia, hay que ceiiir el viento,
contrario 4 la derrota que deseamos seguir al salir del puerto.

Desde este punto que dejamos hasta la extremidad S. del ;\frica, s6lo me-
dian préximamente 30 millas, y, sin embargo, hasta el cuarto dia de nave-
gar no fué posible montar el dichoso Cabo de Buena Esperanza.

1Qué razén tenian los portugueses para bautizarlo con el nombre de
cabo, extremo 6 promontorio de las Tormentas!

Hay 4 su alrededor un banco 6 bajo fondo llamado de las Agujas, sobre
el cual bifurca la gran corriente de aguas templadas que recorre la costa
oriental del Africa. El encuentro de aquella gran masa de agua caliente
con la corriente fria que baja del Polo, contribuye, sin duda alguna, & que
las tempestades propias de las extremas tierras que avanzan en los Océa-
nos, adquieran en este Cabo proporcienes temibles para todo navegante.
Las olas adquieren imponente altura, y su embate con las corrientes las
imprime caracter peculiar y aterrador.

- Evitar un temporal sobre esta regién era un triunfo para la Nawtilus,
Y 4 trueque de perder algo en su derrota directa, logré estar fuera de la
zona cuando sintié los efectos del primer temporal, llamado por unos au-
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tores ciclén 6 huracan, y por otros estudiado cual si fuese una tempestad
de caracter no giratorio, y cuyo ntcleo puede compararse con la forma de
una pera.

Mal nos despedia el Cabo. Seis dias luchando con vientos de proa y
vientos frescos, y al séptimo un temporal.

—Ahi estd el peroide—deciamos todos;—veremos c6mo nos trata.

Se hicieron a bordo todos aquellos preparativos que son consiguientes
en tal clase de luchas, y especialmente cuando el enemigo amenaza ata-
car duramente valiéndose de la noche,

iAh, la noche! jCuanto darian los marinos por detener al sol (6 4 la tierra)
en ocasiones semejantes!

El peligro que de dia se venee con ocho hombres, se hace insuperable
en medio de la obscura y tenebrosa noche para toda una dotacién. Cudntas
veces he oido 4 los marineros decir: :

—iPara el que navega no debia de haber noche!

Y tienen razén que les sobra, puesto que es muy comin entre gentes
que desconocen la vida en el mar, la idea de que los navegantes tienen
lngares donde albergarse por las noches. Y es natural; ;eémo ha de creer
ninguna alma cristiana que los peligros propios de la navegacién en pleno
dia se aumenten con los horrores de la obscuridad? Y, sin embargo, se
navega de noche; pero sabe Dios con cuantas fatigas y desvelos, y bien
dicen las estadisticas de siniestros maritimos que.la generalidad de éstos
ocurre por carencia de luz. '

El temporal del dia 24 se inicié poco después de medianoche, y no de
un modo brusco, como desgraciadamente se presentan algunas veces. Fué
en aumento hasta las cuatro de la tarde, y & esa hora dié sefiales de hu-
manizarse, haciendo concebir fundadas esperanzas de no maltratarnos.

Durante esas primeras horas, en las que es preciso recoger las velas que
sobran, los marineros de verdad, aquellos de vocacién, se crecieron ante
el peligro, trabajaron con entusiasmo y acierto tales, que no hubo la me-
nor averia ni desperfecto en nada.

Era de temer que durante la noche siguiente la mar gruesa levantada
por el viento duro y atemporalado, asaltase la cubierta y destrozase los
botes colgados en los costados; pero felizmente la Nautilus por esta vez
se port6 como un maestro en tauromaquia, si se me permite la compara-
cién; corrié por largo al toro, representado por olas que amenazaban con
sus crestas 6 rompientes, y cnando fué preciso, dié sus quiebros y agunanté
encontronazos sin sufrir el menor rasgufio en cuerpo y traje.

jOjala logre comportarse con igual éxito en los nuevos combates que

T
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ha de sostener antes de terminar su larga peregrinacién alrededor del
mundo!

Dos ecaminos se ofrecen al Capitin de buque velero que quiere atravesar
el Océano Indico del Sur. Uno y otro tienen sus ventajas é inconvenientes.
Veamos lo que acerca de este particular aconsejan los mas acreditados an-
tores de derroteros.

Siendo como es la travesia del Cabo de Buena Esperanza a la Australia
una navegacién muy frecuentada por los ingleses, claro es que éstos son
los que pueden emitir su opinién basada en la practica, con mis autoridad
que los pilotos 6 marinos de otras naciones; y tanto es asi, que casi con ca-
ricter oficial sefiala el Almirantazgo inglés como derrota 6 eamino para ir
del Cabo 4 Australia, el préximo al paralelo 39° de latitud, fundandose
en que por tal derrota se encuentran vientos favorables, un clima sopor-
table por la humedad y frio, y, sobre todo, garantia de no verse compro-
metido entre las bancas de hielo, tan frecuentes en este inmenso Océano,
como irregulares en su marcha, puesto que en cualquier estacién del afio
descienden hasta latitudes impropias de semejantes peligros.

Contra esta opinién razonable y prudentisima, fundada en la experien-
cia de afamados Capitanes, surgi6 la que en realidad tiene hoy bastantes
prosélitos, y consiste en hacer la travesia hacia Australia, procurando su-
bir desde el Cabo 4 una latitud mas alta y correr entonces al E., a riesgo
de afrontar el tremendo peligro que ofrecen las bancas de hielo, y la Incha
con temporales muy duros, ademas de las fatigas que producen la conti-
nua humedad y frio.

Esta derrota lleva en si un atractivo grande para todo navegante, cual es
el de acortar la distancia, por ser ésta menor en extensién y susceptible
de recorrerla con mayor velocidad, & causa de los temporales mas fre-
cuentes y duros. :

El dilema se presenta claro y terminante. La derrota del Almirantazgo
es la de prudencia, exenta especialmente del peligro mas aterrador para
todo buque. La aconsejada por Maury, sobre todo si se llega &4 los 50°,
puede y suele ser mas rapida, si bien mucho mas peligrosa.

¢Cual de estos caminos signid la Nautilus, y qué razones tuvo para ello?
Lo diré 4 continuacién.

Grande y porfiada fué la lucha sostenida en midnimo antes de decidirme
por una derrota determinada. Tuve que leer todo lo que tenia & mi alcance
referente 4 esta navegacién; tuve que analizar punto por punto las condi-
ciones del buque, las de su joven é inexperta dotacién, y tener muy en
cuenta el cometido especial que pesaba sobre mi, siendo, antes que Co-
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mandante de nn buque, Jefe de la Escuela, en la cual tenia confiados por
el Gobierno el plantel de jévenes que mafiana han de ser los hombres &
quienes la patria confie el manejo de sus escnadras. '

Algunas reflexiones me obligaban 4 huir de una derrota que ofreciese
peligros inminentes; pero otras, 6 mejor dicho, otra, me indujo 4 no se-
guir la aconsejada por el Almirantazgo, puesto que desgraciadamente la
juventud suele llamar miedo 4 lo que en realidad es muchas veces sana
prudencia.

Era, segin creo, la primera ocasién que se presentaba 4 un buque de la
Armada para atravesar el Indico por latitud alta, y de no aprovecharla,
seguramente que hasta los mas indulgentes la hubiesen acerbamente cri-
ticado. .

Seguramente que si 4 todos cnantos dotan este buque se les preguntase
qué derrota preferian, estarian de acuerdo en aceptar la mis rapida, por
més que ofrezea serios peligros, y asi lo estimé al ordenar que los Guar-
dias Marinas trazasen en sus planos mapas ¢ cartas de navegar, la linea
ortodrémica que une el Cabo de Buena Esperanza con Puerto Adelaida,
sin rebasar el paralelo de los 45° de latitud.

Se estudié el limite sefalado para las bancas de hielo en el mes de Mar-
z0; se tuvo muy en cuenta las noches que podiamos gozar de luna, y sobre
todo, se tom6 en consideracién la gran vigilancia que podia ejercerse d
bordo y la buena disposiciéﬁ del mamparo instalado a proa, cuyo objeto
principal es disminuir el peligro que ofrece un choque; hecho lo cual,
(quedaba echada la suerte, y formado por consiguiente el firme propésito
de no aceptar la derrota del Almirantazgo inglés, & menos que 4 ello obli-
gasen fuerzas mayores.

Hay, como dije en otra ocasién, y quizas tenga que repetir en el trans-
curso de estas paginas, en la vida del marino mucho de azar, numerosos
motivos para tener en cuenta su buena 6 mala estrella.

Continuamente al Capitin 6 Comandante de un buque, en el ejercicio
de su profesién, se le presenta la pradencia abrazada 4 la temeridad, exi-
giendo su deber, el paso 4 través de ambas esfinges, sin tropezar & rozar
con alguna de ellas.

La prudencia para el marino implica en muchos casos la pérdida de
grandes intereses confiados a su pericia. En cambio la temeridad lleva
consigo casi siempre el desastre, representado por un naufragio,

La generalidad de los hombres, ante determinados peligros, prefiere
que la posteridad diga: eAqui huy6 Fulanos, que «Aqui murié», dejan-
dose, sin duda, arrastrar por el picaro instinto de conservacion. '
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Pero, entre marinos espafioles, no sé fijamente qué sistema debiera
seguirse en su educacién practica para el manejo de los buques. Dudo si
convendria predicar con el ejemplo el sistema de la prudencia 6 el del
atrevimiento.

Es el caracter espafiol, en general, susceptible de ser impulsado por el
amor propio cuando en la empresa se interesa el valor personal; pero por
efecto de su vehemencia, suele reaccionar con gran fuerza, y el que una
vez sufre un descalabro, queda probablemente huido para siempre.

Arrimarse, por ejemplo, & una costa para entrar en puerto reinando
tiempos no claros y situacién no de toda confianza, suele ser una teme-
ridad que lleva al banquillo del acusado al Capitan de buque velero que
haga semejante maniobra; y sin embargo de no ceder en ese caso con
todo lo que pidan el azar, la temeridad y el atrevimiento, se corre el riesgo
de perder una reputacién.

Actualmente, las exigencias de los buques modernos impiden que los
marinos de guerra adquieran esa prictica consumada, sin la cual toda
teoria es deficiente para el manejo de buques y escuadras, y dase el caso
que, sin practica de mar, un Capitan prudente gaste en su viaje doble
tiempo'y dinero del preciso; y sin verdadera practica, un marino atre-
vido 6 temerario, en poco tiempo pierda cuantos buques csigan bajo su
direccién. P :

Claro es, pues, que el desideratum en el método de ensefianza practica
para el manejo de los buques, debiera expresarse en los mismisimos tér-
minos que emplea el sabio Ciscar en su T'ratado de Pilotaje, al definir
asi lo que se entiende por navegacion: « Arte de conducir un buque de un
punto a otro del Globo con la mayor seguridad y prontitud.» Es decir,
arte de colocarse entre la prudencia (mayor seguridad) y la temeridad
( prontitud ).

Aplicando la definicién a la derrota de la Nawtilus entre el Cabo y
Australia, tuve que decidirme a recorrer esta distancia entre la senda
(de mayor seguridad) sefialada por los ingleses, y la indicada por el céle-
bre Maury (de prontitud), luchando con las bancas de hielos y duros tem-
porales.

Henos aqui ya libres del peroide y camino de Australia, dispuestos a
seguir una de las derrotas llamadas cortas; pues si bien en la mar hay en-
tre dos puntos muchos caminos, existe entre todos ellos uno que tiene el
privilegio de serel mas corto, y no es éste, jcosa extrana! el que ordina-
riamente siguen los bugues.

En general, para ir por la mar de un punto & otro del Globo, se sigue el
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camino que enla carta esférica 6 plano hidrogrifico esta representado por
la linea recta que los une; pero lo que en el plano resulta mas pequefia
distancia, no lo es referida al Globo terraqueo, puesto que en toda esfera
el camino mas corto para unir dos puntos es el arco de circulo maximo.
De ahi que en navegaciones sin importancia se acepte recorrer la distan-
cia por medio de la recta que toma el nombre de loxodrémica, mientras'
que en travesias largas, siempre que las circunstancias lo permiten, se si-
gue la derrota del circulo, é sea la ortodrémica.

Y digo siempre que las circunstancias lo permitan, porque en varios
casos el arco de eirculo miaximo que une dos puntos muy distantes entre
si, suele pasar por latitudes 4 las cuales no conviene llegar, 6 bien por tie-
rras que impiden seguir dicha derrota. En tal caso, y asi sucede en el ac-
tual, se hace una derrota mixta, como es la trazada para la Naufilus desde
Cape Town & Puerto Adelaida.

Atraviesa esta derrota todo el Indico del Sur, tangenteando en varios
puntos el limite sefialado para las bancas de hielo en esta estacién; limite
que en realidad es muy problematico, pero que, como en otras muchas
cuestiones meteoroldgicas, y sobre todo cuando se habla de la mar, hay que
aceptar por aceptar algo.

La meteorologia, aplicada 4 la navegacién, da ;quién lo duda? en al-
gunas ocasiones felices resultados; pero, como toda ciencia en periodo em-
brionario, suele ir mas lejos en el terreno de las hipétesis de lo que la
practica sanciona con hechos consumados. Por ejemplo: en cuanto se re-
fiere 4 hielos flotantes, poco puede decir la meteorologia que no equivalga
a lo expresado en los Derroteros, 6 mejor dicho, 4 lo que representan en
si los distintos hechos puestos en conocimiento de quienes, recopilando
datos empiricos, llegan a formular, con ciertas salvedades, escasas reglas,
que frecuentemente dejan perplejo al que en tales autores busca luz para
hacer su derrota.

Segin las exploraciones de Cook, Vancouver y otros navegantes, sabe-
mos que, después de cierta latitud, el hemisferio Sur presenta una barrera
inaccesible de hielos; sabemos también que de esa especie de continente
helado se desprenden a veces grandes porciones de hielo que, en forma de
islas flotantes, bajan hacia mas templados mares, donde desaparecen. Aun
se sabe algo mas, y es que, tanto en el Océano Indico como en el Paci-
fico y Atlintico del Sur, suelen los navegantes encontrar dichos montes de
hielo, por regla general, en determinados parajes, si bien & veces, y esto
es lo sensible, sorprende su presencia en lugares donde no eran de es-

perar.
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Por causas no explicadas ain satisfactoriamente, tienen sus caminos
predilectos, alcanzando en su descenso sobre un meridiano latitudes que
no logran por otro, al parecer, de iguales condiciones.

¢Por qué en las cartas 6 planos en que se sefialan los limites de los hie-
los, se representan éstos por lineas sinuosas? Desconozeo la razén cientifica;
pero me figuro que sus autores se fundarin para ello en las noticias que la
historia de los viajes maritimos les proporciona. Hoy un buque, y mafiana
otro, dan conocimiento de que hallaron hielos flotantes en tal punto del
Océano ; pues aqui se sefiala peligro. En cambio, 4 determinada distancia
¥ en la misma latitud, éstos @ otros buques no hallaron hielos; pues se
marca paso franco. Pero esto, como comprenderan marinos y terrestres, es
poca, poquisima garantia para lanzarse en noche obscura i probar fortuna
atravesando tales mares. '

Felizmente para la Nauwtfilus, aun cuando no respetd todo lo que debia
el limite sefialado en los planos hidrograficos, tuvo la gran suerte de no
encontrar hielos flotantes.

Las inmediaciones de las islas Crozet, paraje muy frecuentado por las
bancas de hielo, las recorrimos en nuestra derrota a favor de un viento
que se complacia en hacer al buque andar ligero como pocas veces. ;Qué
hacer, si en el cortisimo horizonte que habia por nuestra proa se pre-
gentasen una, dos 6 varias montafias de hielo? Casi casi no se ocurre mas
que decir: ;Que Dios se apiade de mnosotros! y dejar que el buque se
estrelle contra esa costa flotante que, 2 manera de fantasma, aparece
donde ofrece mas peligro.

Es digno de recordar aqui el sucedido siguiente:

En uno de esos dias himedos, frios y tristes, tan frecuentes en esta trave-
gia, se me ocurrié preguntar al Guardia Marina que como invitado comia
4 mi mesa, si se iba acostumbrando a la penosa vida de esta clase de via-
jes, & lo cual contesté el convidado que para él tenia tales encantos la na-
vegacién, que deseaba no llegar a puerto sin ver antes el buque rodeado
de témpanos.

—Esos especticulos es mejor admirarlos en el teatro, 6 bien en laminas
de obras ilustradas—contesté al Guardia Marina.

Fué una verdadera escena de la vida real. El joven, deseando emociones
sin pararse en calcular la importancia del peligro que no conoce, mien-
tras que el Comandante, responsable del éxito del viaje y de la vida de
sus subordinados, conociendo la gravedad del peligro, no puede aceptar,
ni aun como suposicién, el ensuefio de su entusiasta convidado.

Aun gueda mucho gque navegar en mares donde puede tropezarse con
7
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hielos, y es probable que si 4 este Guardia Marina le tocan algunas horas
de vigilancia en la proa del buque, en noches frias y obscuras, renuncie
4 sus deseos, considerando lo que sera la realidad en vista del aspecto que
presenta la embarcacién ante la sola probabilidad de un choque con el
famoso témpano. 5
Aparte los seis dias invertidos en montar el famoso Cabo de Buena
Esperanza, el viaje promete ser rapidisimo; son los vientos frescos, favo-
rables & la derrota que seguimos, y la Nautilus se conduce tan bizarra-
mente, que aguanta mas vela, mucha mas de la estipulada en el conve-
nio formado para apreciar la fuerza de los vientos. Recorrer 6 echar por la
popa, como dicen los marineros, 2.000 millas en una semana, no se ve con
frecuencia en los anales de la navegacién & vela. Realmente puede decirse
que atravesamos el Indico en veinte dias, dejando por nuestro costado
de estribor los grupos de islas desiertas denominadas Principe Eduardo,
Marion, Crozet y Kerguelen, y por babor, alld muy lejos, 4 San Pablo.y
Amsterdam, cementerio de huracanes.

Pero no todos los vientos del fndico, aun en latitudes altas, son frescos
y favorables para ir al Este. Hubo vientos de tan mala ley, que obli-
garon 4 capear, es decir, 4 aguantarse, procurando no retroceder; pues
en el transcurso de un viaje &4 la vela, unas veces se camina hacia ade-
lante, otras hacia atras, y con frecuencia se pierde lastimosamente el
tiempo sin adelantar nada en el sentido que uno se propone.

" BUAH
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Dice un refran maritimo: «Barco 4 la capa, marineroa la hamaeca.» Y esta
especie.de sentencia, que no siempre es verdad, tiene, no obstante, su
fundamento.

Cnando un buque capea un temporal, se dejan sélo aquellas velas
precisas que facilitan una posicién determinada del buque con res-
pecto al viento y la mar, y arregladas de modo conveniente, sélo queda
esperar el cambio en la direcciéon 6 intensidad del viento, salvo aque-
llos casos en que la capa termina por una corrida 6 embarrancada en
costa brava.

Nosotros cerramos la capa el dia 26 de Febrero 4 las tres de la tarde,
v antes de amanecer el dia siguiente, el viento habia cedido lo suficiente
para dejarnos en una de las situaciones mas molestas que se presentan en
la mar. Al ceder de repente 6 en breve tiempo un viento atemporalado,
queda, como es consiguiente, el bugue en medio de una mar agitada, sin
recurso alguno para defender-
se de los balances, que llegan
a ser insoportables y causa de
graves averias.

La tendencia de todo buque
cuando carece de gobiernos
como sucede al de vela si falta
viento, es la de atravesarse, y
si hay mar gruesa propia del
temporal que acaba de for-
marla, entonces, repito, se pa-
san horas de amargura, maxi-
me si el buque no es todo lo
fuerte y rigido que fuera de
desear.

Por fortuna la Nawtilus pa-
rece que, en totalidad, corres-
ponde 4 un solo blogue de pie-
dra 6 acero del cual se hubiese
formado, como una de esas
joyas que se admiran en los
museos de escultura.

En los mayores balances y los choques con las olas, corriendo 11 6 12
millas, sus costados, cubierta y arboladura no dan queja alguna por medio
de esos ruidos tan comunes en la generalidad de los buques. Nada, abso-
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lutamente nada, cruje 4 bordo, ni aun los mamparos que forman los com-
partimientos 6 camaras.

Capeé muy bien este tiempo, sin necesidad de cerrar el timén a la

banda; no cay6 & sotavento, es decir, no perdié mucho de lo granjeado, y
su cubierta sélo fué invadida por una ola, que quiso destrozar uno de los
botes colgados en el costado de sotavento.
- A las veinte horas de haber cerrado la capa, ya todo habia pasado como
un suefio, si se exceptia el cnadro que & proa presentaban los seis grandes
bueyes que, habiendo roto en los balances la armazén que los sostenia en
pie, sufrieron tormentos horrorosos al verse impotentes para resistir los
golpes.

Y una vez sueltos en cubierta, de noche y con aquellos balances, ;quién
se acercaba 4 tales arietes ? Cuando amanecié daba pena ver 4 los pobres
animales, en cuyos ojos se reflejaba una desesperacién muy parecida a la
rabia. Y, sin embargo, ;nos los comimos!

La luna, esa compafiera tan querida y estimada del navegante, va redu-
ciendo su parte iluminada; ya no presta auxilio 4 los vigias, que en dis-
tintos puntos de la borda quieren penetrar con sus miradas lo que ocultala
neblina y bruma que rodean al buque, limitando mucho el horizonte. Sélo el
termémetro puede anunciar la proximidad de los hielos, y 4 este fin se
observa, mis que la temperatura del aire, la del agua del mar, sacando de
vez en cuando un balde para averiguar si aquéllos andan cerca.

Menos mal si este dato fuese infalible; pero en muchos casos el bugue
se ve rodeado de bancas, y los termémetros contintian impertérritos. Bue-
nos, muy buenos y ttiles son ciertos instrumentos que usa el marino para
prever los peligros; pero en determinados casos se duermen y suelen dar
solemnes chascos. .

El barémetro indica, de un modo infalible, la presién atmosférica, pero
no siempre, y en todas partes estan sus oscilaciones en perfecta relacién
con la direccién ¢é intensidad de los vientos. Si trazasemos aqui la curva
barométrica de este viaje, y sobre las mismas, coordenadas, se indicasen
por otra linea los vientos correspondientes & esas alturas del barémetro,
verfamos que casi siempre resultaban ser opuestos 4 los que reinaron en
esos dias.

Cuando mas acertado estuvo el barémetro, no llegb jamas 4 pronosticar,
8ino 4 confirmar lo que ya estibamos viendo 6 agnantando.

Sirva esto de ejemplo para los que creen articulo de fe lo aconsejado
por algunos antores de Derroteros que no han viajado mas que desde el
Observatorio 4 su casa.
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No se crea por ello que estimo el barémetro uno de tantos instrumentos
de poca utilidad & bordo; nada mas lejos de mi animo que expresar seme-
jante herejia. Creo que el barémetro es muy 1til en determinadas cir-
cunstancias; pero en la mar no puede ser, en la generalidad de los casos,
mas que un auxiliar del observador constante que vigila hasta los meno-
res movimientos de ésta y del cielo.

Hemos tenido en este viaje dos de esos cambios repentinos de viento,
que los marinos conocen con el nombre de confrastes, y tan en aprieto
suelen poner 4 los buques de vela. Pues bien, el barémetro indicé el cam-
bio de viento cuando el peligro ya estaba conjurado, gracias 4 la exquisita
vigilancia, actividad y pericia de la dotacién.

8i hay trabajos marineros en que se ponga a prueba la serenidad de
un capitan 4 oficial, y 4 la vez el grado de instruccién de la marineria,
son, sin duda alguna, aquellas en que se recibe un contraste con todo
aparejo.

Era el 13 de Marzo, 4 las doce y cuarto de la mafiana, hora en que la
dotacién estaba comiendo; el tiempo cerrado en agua menuda; la mar
gruesa del NO., de donde soplaba el viento fresco; la direccién del bu-
que 6 rumbo que hacia era’E., y, por lo tanto, las velas iban todas dis-
puestas para recibir el viento por babor.

De repente éste, en medio de un chubasco, cambia al S., cogiendo todas
las velas por delante y oprimiéndolas contra los palos y masteleros con un
esfuerzo tal, que tiende & detener en su marcha al buque, quitindole el
gobierno, y 4 romper los palos 6 inclinar el barco contra las olas que pro-
dujo el anterior viento, hasta hacerlo zozobrar.

El cuadro resulta imponente, mixime si el nuevo viento entra con
fuerza y coge, como nos cogi6 4 nosotros, con todo el aparejo de cruz, me-
nos los sobres, y con el ala de babor. Felizmente era de dia, y el timén
ayud6 mucho al buen éxito de la maniobra, que efectud esta dotacién llena
del mayor celo.

En veinte singladuras 6 jornadas puede decirse que atravesamos el In-
dico, porque el resto del tiempo empleado en la travesia se debid 4 la re-
montada del Cabo y corrida por el 8. de Australia. En esos veinte dias
se anduvieron 4.000 millas, que dan un resultado de 8 por hora, lo cual es
un andar muy respetable para un buque de vela; pues si bien es ficil con
la Nawtilus navegar durante un dia entero 4 razén de 11 6 12 millas por
hora, es dificil que el viento se mantenga en condiciones tan favorables
por algin tiempo, sin traer enseguida calmas 6 un temporal.

Sin embargo, en esta travesfa tuvimos, como dicen los marineros, mas
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de dos y de tres currelos (1), que, si bien noshacian granjear buen camino,
en cambio dejaban los cuerpos blandos.

‘La humedad es el peor enemniigo de la salud 4 bordo. Un dia, y aun dos,
puede sufrirlos y aguantarlos mojado de pies 4 cabeza cualquier cinda-
dano; pero cuatro, cinco y seis dias, constituyen penalidad que no se re-
giste sino con gran detrimento de la salud.

Figurémonos un dia entero con su noche correspondiente, lloviendo sin
cesar, y como si esto no fuera bastante para calar la ropa, supongamos que
se encargan de traspasar abrigos é impermeables los rociones 6 salseros
(como dicen los gallegos) que de vez en cuando mete la mar sobre eu-
bierta, y desde lnego se comprende que no hay nada 4 bordo, después de
varios dias de esta vida, que no esté empapado en agua, incluso los que
tienen medios para mudarse, y renuncian 4 ello si su deber les obliga &
volver luego sobre cubierta,

Aparte eso, la operacién de mudarse de pies i cabeza es problema
dificilisimo, si hay fuertes balances y agua en mas 6 menos cantidad en

‘todos los alojamientos.

Humedad, frio, mar gruesa y noche obscura, son los manjares que de-
bieran administrarse durante varios dias 4 los que desearan probar su voca-
cién y aptitud por la carrera de marino. | Qué pocos arrepentidos habria
entonces en el trascurso de esta penosa vida !

A medida que adelantamos en la navegacién aumenta el nimero de
rebajados en la enfermeria, y no se explica ¢cémo no estan faltos de salud
todos los marineros y no marineros, pero especialmente aquellos infelices
que por toda prenda de abrigo tienen un chaquetén y pantalén de pafio,
que suelen mojarse en el primer chubasco y contintan cubriendo al in-
dividuo, hasta que llega un dia de sol, rara avis en tales ocasiones.

Proporcionar un secadero & bordo de un buque de vela es tan dificil

.como facil en un buque de vapor; pero, iltimamente, en la Nautilus se

apel6 4 las estufas, que no dieron resultado, porque el marinero preferia
calentar el cuerpo 4 secar su ropa quitindosela de encima.

Una de las causas que deben contribuir & que los efectos de la humedad
sean mis perjudiciales a bordo, es, sin duda alguna, la cama, coy 6 hamaca
que usa el marinero para dormir.

A las ocho de la noche coge su coy y se mete en él con sus vestidos mo-
jados, sin que eso sea impedimento para que duerma como un bendito,

‘(1) Corridas en popa.
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hasta las doce, hora en que entra de gnardia, viniendo el relevo a ocupar
la cama, es decir, & comunicarle mis humedad, si es que viene mojado.

Duerme el relevo hasta las cuatro, y el duefio de la cama vuelve 4 apo-
derarse de ella por dos horas, pues a las seis de la mafiana tiene que liarla
como si fuese un cigarrillo, y colocarla, ;dénde?, en lo que se llama ba-
tayola, es decir, en lo mas alto de la borda, donde queda empaquetada
con otras y expuesta a ser rociada con frecnencia durante treinta y seis
horas mas; pues en materia de camas, hay 4 bordo alternativa perfecta:
hoy duermo yo en tu cama, y mafiana td en la mia.

8i no hubiese una policia y limpieza exageradas en los buques de guerra
durante un viaje como éste, scuantas epidemias y males no habria que
agregar 4 las fatigas propias de la vida & bordo?

{Buena falta hace que en la primera oportunidad deje la gaita oir su cla-
sica alborada, y que violines, guitarras, bandurria y acordeén alegren con
sus sones la entumecida dotacién, que ansia un dia de sol como el sediento

el agua!
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CAPITULO IX.

El dia de San José en la Nautilus.—Coplas y mal tiempo.—La nota cémica.—Una
aurora austral.—El cuaderno de biticora.—Peces y aves.—Una guardia aérea.—Los
albatros.—Gervis y San Vicente.—|Glenelg!

‘- ON varios los que & bordo llevan el nombre del Santo Pa-
. v triarca José. Hay Josés en la cimara de Oficiales y entre
B). los Contramaestres, y muchos Pepes en la marineria. Erd
preciso celebrar este dia con algo extraordinario; sere-
ol natas por la noche y cucafias durante el dia, si lo per-
- “= mitia el tiempo.

. La primera parte del programa tuvo efecto, 4 despecho de la lluvia y
viento que se dejaban sentir. Una especie de pandilla, disfrazada de ratas,
se presentd en las primeras horas de la noche en los alojamientos de los
Josés, cantando versos alusivos para conseguir el obsequio que era mas de
su agrado.

Aunque parezca raro, hay entre los tripulantes de este buque varios
jbvenes que presumen de poetas, y alguno que otro musico, quienes, aso-
ciados entre si, dan de vez en cuando resultados no despreciables 4 estas
alturas. :

Y como para prueba basta un botén, no siendo pertinente al caso estam-
par aqui las notas que forman la misica de la danza dedicada a felicitar
4 los Pepes, copio la letra, que no deja de hacer gracia 4 los que, como yo,
conocen las tragaderas de los albatros de pico corto:
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Los del Zasco.

DANZA.

Templen la lira
Cuantos gorrones
Hay por aqui,
Que hoy es el dia
De encapillarse

Botellas mil.
7 IT. 111
Josés y Pepes, Josés y Pepes, Que hay aqui albatros -

A manos llenas, Hoy es un dia De pico corto
Muchas botellas De pura, eterna Con una fuerza
Nos han de dar; Felicidad; Termo-gastral,
Jamén y dulces, Sed generosos, Qne hacer pudieran
Vinos distintos, Que no pedimos Polvo, y aun pasta,
Blancos 6 negros, Més que unas copas Del pie de roda

Lo mismo da. De buen cognac. Y el tajamar,

* Si mala estuvo la noche, vispera de San José, el dia fué fatal; tan negro,
1luvioso'y frio, que a pesar de ser fiesta de doble efecto, por caer en do-
mingo, no pudo celebrarse misa, lo cnal, dicho sea en honor de los senti-
mientos religiosos, muy comunes entre la gente de mar, produjo extrafieza
a bordo, por ser el primer dia de misa, en el tiempo que llevamos de viaje,
que no se pudo celebrar y santificar,

Tres dias después mejord el tiempo, y Ios Pepes de categoria proporcio-
naron 4 los marineros algunas latas de conservas alimenticias, que sirvie-
ron como premios en los juegos y cucafias que se verificaron durante la
tarde.

La nota comica de esta fiesta fué la aparicién de dos individuos perfec-
tamente disfrazados de guardias civiles. Muy pocos, 6 quizis nadie, sabia
4 bordo semejante proyecto; de modo tal, que la sorpresa fué de gran
efecto, maxime cuando la presencia de los gnardias sobre cubierta se llevd
& cabo en el momento en que el capitin de ganado estropeaba !a cucafia
del cilindro, cayéndose con todo el aparato; de lo cual se aproveché la pa-
reja para intervenir en el barullo, llevindose preso al buenisimo capitin,
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quien, como casi todos sus colegas maritimos, era un ; Viva la Virgen! (1)

Terminaron las fiestas de San José, y empez6 buen tiempo para secarse
al sol, y mal tiempo para llegar a puerto. Vientos de proa, y calma un
dia, y otro y otro; y Dios sabe cuando fondearemos en Adelaida, & pesar
de no faltarnos mas ca carreiriita d'un can, como dicen alla, por la tierra
del capitan de ganado. ;

Para que nada falte en esta travesia, hubo ocasién de admirar nada
menos que una aurora austral. Es l6gico; cerca de Australia las auroras
no deben ser boreales, y la que contemplamos en la noche del 15 de Marzo
fué, por todos conceptos, austral, puesto que el incendio celeste corres-
pondié al polo Sur 6 Austral.

Es éste uno de los fenémenos que sorprenden por su magnificencia, sin
producir terror; y sin embargo, en épocas no lejanas se tenia por presagio
de grandes calamidades, como-los eclipses de sol, terremotos y tempesta-
des eléctricas,

Muy respetables y diversas son las opiniones de los sabios que intentan
hallar satisfactoria explicacién acerca de las cansas que motivan las auroras
polares. Desde la creencia generalizada entre los habitantes de la Siberia y
Laponia, que consideraban estos fendmenos como resultado de luchas ho-
rribles entre las almas 6 espiritus que habitan en el espacio, hasta la mas
reciente y racional que explica las auroras por acumulacién de electricidad
en los polos, desarrollada al girar la Tierra por rozamiento de la corteza
con la materia ignea, y su recomposicion con la existente en la atmdsfera,
hay distintas teorias, de las cuales merecen especial atencién la debida al
inmortal Humboldt, que supone las auroras polares como el fin de una
tempestad magnética.

Lo cierto es que hasta hoy todos los fisicos estin conformes en achacar
las auroras polares 4 la accién de los fluidos magnético y eléctrico, es de-
cir, al mismo fluido considerado bajo dos aspectos distintos; pero ninguno
ha dicho la iltima palabra sobre la causa que produce el fenémeno mas
brillante de cuantos ofrece la Naturaleza.

A un simple mortal como yo, que en materia de magnetismo y elec-
tricidad estd muy atrasado, no le es permitido aqui expresar su opinidn,

(1) Llémase & bordo ;Viva la Virgen! al marinero conceptuado el més torpe de la
tripulacién. Proviene el nombre de que antignamente al formar la marineria para can-
tar niimero en las guardias, el que tenia el iltimo, en vez de cantarlo, exclamaba ; Viva
la Virgen!
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por lo cual me declaro muy conforme con aquel ciudadano que, acosado
para que diera una explicacién acerca de las auroras polares, contesto;

—Preguntadselo a Dios, que sélo El sabe el por qué de éste y otros fe-
némenos que admiramos, _ :

A la noche del 15 de Marzo correspondié la aurora austral que presen-
ciaron los tripulantes de la Nautilus en su viaje a Australia; y como quiera
que existe a bordo el libro registro de cuanto ocurre digno de conocerse,
copio & continuacién, del cnaderno de bitacora, las tres guardias que da-

. rAn exacta idea del juicio que merecié lo ocurrido & los Comandantes de

ellas,
Dicen las guardias, literalmente copiado, lo signiente:

«De cuatro d ocho.

»A las cuatro y diez minutos, por abrirse el viento por estribor, se car-
garon los volantes de babor y se dieron el perico y sobreperico, braceando
convenientemente, Sin novedad en la descubierta de horizontes; en la de
aparejo se hallé falto un garrucho del petifoque. Hay consumidas 27 to-
neladas de agua, y la sentina tiene ocho pulgadas. Buena anochecida; el
cielo y horizontes con celajes y chubasqueria por el tercer cuadrante, el
viento ONO. fresco y marejada de él. Se encendieron las luces de sitna-
cién y se alisté el salvavidas.—I.at. esta.* 45-41, y long. est.®, 99-37 E.—
Manwuel Somoza.»

aDe ocho a doce.

»Al principiar la guardia se vié6 una aurora austral formada por rayos
luminosos convergentes en el polo magnético, ocupando una extensién
de horizonte de un cuadrante préximamente y unos 16° de altura. En
la aguja no se notd, al parecer, perturbacién alguna. Desfogaron varios
chubascos en poca agua, produciendo recalmones. Al rendir queda visi-
ble la aurbra austral.—Lat. est.* 45-8 y long. est.* E. 100-22. — Mateo
Garcia.»

«De doce a cuatro.

»Desde las doce hasta las dos continué visible la aurora, dividiendo sus
rayos en tres haces que se elevaron hasta muy cerca del zenit, quedando,
al desaparecer, un resplandor que oculté un chubasco. Corrieron distintos
ehubascos sin desfogar.—Lat. est.* S. 45,12 y long. est.* E. 101,1.—José Mi-
randa.» -

Dos dias después, el 17, en la guardia de doce 4 cuatro de la noche, es--
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cribe el Oficial encargado de ella lo siguiente en el mismo cuaderno de
bitacora:

«De doce a cuatro.

»A las doce ¥ veinticinco minutos se vié un gran resplandor de luz de
un color violaceo, que, partiendo del zenit, iluminé el horizonte por todo
el primer cuadrante, durante dos segundos préximamente. Desfogaron
continuos chubascos, encapillindose & bordo varios golpes de mar; al ren-
dir alargd y calmé el viento.—Lat. est.* 8. 44-39 y long. est.* E. 110-44.—
José Niifiez.»

Creo yo que no puede describirse el grandioso especticulo que en la
mar ofrece una aurora, dandole menos importancia de la que resulta por
la copia de los acontecimientos que constituyen el Diario de navegacién
de la Nautilus; lo eual demuestra que los oficios de marino y poeta son
un tanto antagénicos. Puede el hombre de mar sentir y admirar como na-
die fenémenos y sucesos que con frecuencia se presentan en el trans-
curso de su carrera; pero decidle al que sale mojado después de agnantar
cuatro horas en la escala de guardia, decidle que derroche frases y alardée
de poeta al escribir la guardia que ha de autorizar con su firma antes
de meterse en la cama, y seguramente contestard como el castellano del
cuento:

—Al grano, al grano.

Bi bien la noche en que se present6 la aurora no se noté en la aguja
variacién sensible, al dia signiente, que hubo ocasién de determinar su
desvio, se observé que habian sido perturbadas las dos instaladas 4 bordo,
puesto que 4 ninguna otra causa pudo ni debidé atribuirse el cambio que
sufri6 la variacién total.

De mi sé decir que ante la aurora austral que presencié, estuve do-
minado por el aciago pensamiento que en mi despertara la descripcién de
las dltimas auroras observadas en New-York el afio de 1882. Recordaba
que decia Figuier: ¢;Qué relacién existe entre la aurora boreal y las per-
turbaciones atmosféricas? Se ignora todavia. Pero lo cierto es que con és-
tas, vistas en New-York, coincidieron huracanes de una violencia extrema,
que destruyeron pueblos enteros y causaron la muerte de muchas per-
sonas.»

Este recnerdo me infundia una especie de recelo de vernos alcan-
zados por algin ciclén; pero felizmente no fué asi, y en vez de terri-
bles huracanes, desde que tuvimos la fortuna de admirar la aurora auns-
tral el cielo nos negé sus favores, y no logramos recorrer sino muy poco
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a poco la corta distancia que nos separaba de Adelaida. Se dan calmas y
vientos de proa, sin duda para que no quedemos aficionados 4 cruzar el
Indico en buque de vela.

1 Van 40 singladuras, jornadas ¢ dias de viaje! Y... sigue el viento sin
dejarnos arrimar & la isla de los Kanguros; pero por si esto se prolonga
como parece, diré algo que llene el vacio representado por varios dias de
voltejeo, eligiendo como tema la pesca y caza que hemos hecho desde nues-
tra salida de Espafia.

Algunas veces, alld en mi tierra, donde todo sirve de pretexto para fes-
tejos que agradezca el estémago, me han dicho los amigos refiriéndose al
clasico plato de habas y morcilla:

—De esto no comera usted en la mar; pero, en cambio, pescado tendran
ustedes mucho.

Creencia muy comin entre los que no saben que los peces tienen por
parajes predilectos las proximidades de las costas.

En alta mar, los peces que se hallan son, por desgracia, muy grandes,
capaces algunos de tragarse al pescador, 6 casi, casi microscépicos. Balle-
nas, delfines y el feroz tiburdn, suelen ser los que de vez en cuando dan
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sefiales de su presencia en medio del Océano, si bien no dudo que, con-
forme con lo indicado en textos respetables, estén las aguas de todo mar
cuajadas de animales que se entretienen en devorar 4 otros y huir de que
les hagan igual beneficio los de mayores tragaderas.

Lo que puedo asegurar es que en todo el Océano Indico recorrido por
buque de vela, y por lo tanto, sin que el propulsor ahuyentase los peces,
no pudimos pescar uno solo chico ni grande, lo mismo en calma que co-
rriendo de ocho 4 diez millas por hora. Nada. El viaje lo verificamos como
si fuésemos por un Océano desierto; por no ver, no divisamos ni un solo
buque.

No sucedio asi en el Atlantico; que tanto en el del N. como en el del S.,
enganchabamos con frecuencia hermosos atunes, que nos proporcionaban
alimento.

Hubo dias de pescar 14 bonitos, de los cuales, por término medio, pe-
saba cada uno 30 libras; pero no siempre encontrabamos esas manchas 6
nubes formadas por tales peces, ni, al hallarlas, teniamos la suerte de que
el buque anduviese lo suficiente para que el cebo produjese efecto en los
bonitos, que sélo se enganchan 4 gran velocidad.

Muchos dejamos de meter 4 bordo por efecto de no ser buenos los an-
zuelos; pero, con todo, no pudimos por menos de mostrarnos agradecidos
al Océano de nuestra tierra, es decir, a aquel que llega hasta las puertas
de nuestras casas.

El Indico estara sin peces, pero en cambio en pajaros da quince y raya
a todos los bosques.

Desde la salida del Cabo de Buena Esperanza hasta la mismisima entrada
en Adelaida, no dejamos de ir escoltados por aérea guardia de honor
que merece ser aqui descrita, ya que tanta distraccién nos produjo du-
rante el viaje.
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El albatros. Los que no han visto esta ave, conocida entre los navegan-
tes por carnero del Cabo, no tienen idea de lo que es volar con elegancia.
8i yo fuese de esas personas que tienen la dicha de creerse con alas du-
rante el saefio, seguramente gue en mis excursiones imaginarias volaria
como el albatros, sintiéndome al despertar sin cansancio alguno en cuerpo
¥ alma.

Tiene el albatros tres metros de extremo & extremo de las alas; y su cuer-
po, cuya seccién de cola 4 pico es parecida 4 la horizontal de un buque,
esta revestido de tal cantidad de pluma blanca, que constituye una coraza
impenetrable, no sélo al agua, sino también 4 determinados proyectiles.

He pasado durante este viaje muchas horas contemplando el vuelo de
dicho animal, que, en realidad, en vez de carnero del Cabo debiera lla-
marse rey del Océano tempestuoso.

Se le ve recorrer grandes distancias en cualquiera direccidn, sin que a
simple vista se note movimiento alguno en sus misculos, y sobre todo, lo
que mas admira es el alarde que hace de precisién de movimientos ro-
zando la superficie ondulada del mar. Cnalquiera diria que entre el ave y
las olas hay un desconocido agente que los conserva a constante distancia.

Cuando lo estima oportuno deja el albatros de alardear de habilidoso, y
entonces, levantando su vuelo, se dirige 4 pasar por la popa del buque, al
que da convoy, examinando con confianza desusada cuanto hay sobre cu-
bierta. Y contintia 4 determinada altura dando vueltas & la embareacién,
cual si no tuviese mas cometido que el de acompafiarla hasta dejarla en
puerto.

Es muy comin entre los marineros la creencia de que los albatros que
nos escoltan durante el viaje son siempre los mismos; pero si asi fuese,
todos se hallarian al cabo de cierto tiempo en Awustralia, puesto que por
estas latitudes no vuelven buques para Occidente.

Ademsis de esta razén, nosotros, que cazamos algunos durante la tra-
vesia, vimos que al que se le daba libertad, sefialindolo antes, no conti-
nuaba formando escolta con sus compafieros; al volar se alejaba para no
volver, como supongo hacen todos cuando llegan & determinada distancia
de esas islas que, sembradas en medio del Océano, parecen no tener mas
fin que el de servir de criadero 4 estos pajaros y otros animales que pa-
san su vida sobre la mar.

No sucede lo mismo con otras aves poco menos grandes que el albatros,
de color obscuro y no tan elegantes en su vuelo. ]i'}stas, que abundan tam-
bién en el Indico, y se conocen con el nombre de gallinas del Cabo, se
ocupan mas que los albatros en buscar con qué saciar su apetito. Final-
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mente se posan en el agua por la popa del buque, 4 fin de recoger cuanto
se tira de a4 bordo, y al volar cerca de él, se acercan tanto, que parece
ansian arrebatar lo que ven sobre cubierta, siendo facil matarlas hasta
con un palo.

Otras aves hay no tan abundantes ni persistentes en escoltar el buque,
como son esa especie de golondrina del mar, que jamas vimos posarse en
el agua para descansar ni comer; y ya cerca de Australia, una nueva clase
de pequefios albatros, que aumenté la gnardia aérea que nos prestd su
acompafiamiento durante este viaje.

Recalada al Cabo Borda.

Una observacién pudimos hacer respecto de todas estas aves, y es que
ni una sola noche se posaron en los palos 6 vergas, mientras que otros
pajaros suelen hacerlo como recurso muy natural.

En verdad que nos iba ya faltando la paciencia al ver que la costa S.
de Australia no nos favorecia sino con vientos flojos, cuando quiso Dios
que se desencadenasen las nubes, obsequiindonos con un minimum, que
nos hizo avistar el Cabo Borda, tierra deseada por nosotros.

Verla, atracarla y perderla de vista fué obra de pocos momentos, por-
que el tiempo era obscuro y los chubascos empujaban con desesperante
fuerza. Desedbamos viento fresco durante algunos dias y nos lo enviaron
al por mayor, en ocasién no muy conveniente, puesto que teniamos que
meternos 4 lo largo del Estrecho Investigador y golfo de San Vicente,

cuyas costas requieren ser muy conocidas por el navegante, 6 bien pasar
8
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ante ellas’ con tiempos claros, Pero ya se sabe que 4 buena hambre no
hay pan duro; y nosotros, ante el deseo de llegar 4 Puerto Adelaida, no
vacilamos en navegar por golfos y estrechos en circuntancias no muy fa-
vorables.

- El Cabo Gervis sefiala la entrada en el golfo de San Vicente. He aqui
dos nombres de tan triste recuerdo para los espafioles como gratos para los
ingleses: Gervis y San Vicente.

En la historia de nuestras guerras maritimas quizas no existe una pi-
gina mas enlutada que aquella en que aparece descrito el combate soste-
nido entre ingleses y espafioles frente al Cabo de San Vicente. Alli Gervis
probé la supremacia de sus veteranas dotaciones; alli Nelson demostré el
golpe de vista y aundacia que le distingui6, y alli fué motivada la senten-
cia mas dura que recaer puede sobre un Almirante que tiene la desgracia
de ser batido y vencido.

Los ingleses han respetado poco el derecho adquirido por los descubri-
dores de tierras 6 mares, para dar nombres ¢ bautizar éstos. Tierras 6 ma-
res descubiertos por espafioles, portugueses, holandeses & franceses, lle-
van hoy nombres completamente ingleses, como si su descubrimiento se
debiese a Cook. Por no respetar, no respetaron ni aun aquellas denomi-
naciones que pudieran en lo futuro dar idea de los primitivos pobladores.

Navegamos, pues, por el golfo de SBan Vicente, y a las doce de la noche,
alld como Dios quiso, dejamos caer el ancla frente 4 un faro 6 luz que
debia corresponder 4 la entrada del rio Adelaida.

Nunca deseamos tanto un practico como aquella noche; pero los de aqui
hacen como sus colegas de Cadiz: cuando hace mal tiempo suponen que
ninguin barco se acerca & la costa, y duermen muy tranquilos.

Amaneci6 el dia 1.° de Abril y nos encontramos fondeados ante una
costa completamente baja, limitada por unas pequefias colinas, alld en el
fondo de la escena que presentaba aspecto pobre y triste.

El tiempo contribuia 4 que no se despertase en nosotros esa satisfaccién
propia en el naveganté, después de llegar al puerto deseado tras larga
travesia hecha en Océano no muy pacifico.

Yo no hacia mas que mirar hacia la costa 8. un punto sefialado en la
carta con el nombre de Glencelg, donde habiamos estado muy préximos
a embarrancar la noche anterior.

Por muchos afios que viva, j Glencelg, no te olvidaré!
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CAPITULO X.

»

En Australia.—Descubrimiento de la colonia.—Los indigenas.—Divisién territorial.—
Constitacién y desarrollo.—La capital.—Western-Australia.—Albany, Geraldtén y
Derby.

no. Pero si la posteridad quisiese honrar un dia la me-
3 moria de aquel hombre que presintié en el hemisferio
® Sur un nuevo continente, 4 semejanza y modo del so-
fiado y descubierto por Colén en el hemisferio occi-
= dental, 4 Espafia corresponderia toda la gloria.
3 El Colén de Australia es, sin duda alguna, D. Pedro
Fernindez de Quirds, navegante espafiol que el afio 1606 salié del Pertd
con el firme propdsito de descubrir el continente que juzgaba debia exis-
tir en el hemisferio Sur. Cierto es que la tierra por él avistada no perte-
necia al gran continente conocido hoy por Australia, pero era una isla
inmediata 4 él, y fué, digamoslo asi, el primer eslabén de la cadena que
habia de conducir al perfecto conocimiento de aquel nuevo mundo.
Durante dos siglos, puede decirse que Australia no desperté la ambicién
de ninguna de las naciones que enviaban sus bugues & explorar aquellas
costas. Portugal, Espafia, Holanda é Inglaterra, concurrieron al penoso
trabajo que constituia el conocimiento exacto desde el punto de vista geo-
grifico de esa regién del mundo. Sin duda alguna, la gran distancia que
separa este continente de Europa fué la causa principal que aplazé por
tanto tiempo la posesién de dicha gran isla.

BUAH
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La Escuadra de Quirds avistando Cabo York.

Verdad es que sus primitivos habitantes rechazaban llenos de furor 4
los que pretendian fingirse amigos para ser sefiores; es cierto también que
Australia se extiende hacia el 8. 4 través de un mar tormentoso, que hacia
creer 4 los navegantes alcanzaba hasta las regiones polares, razén que de-
tuvo a los mas impetuosos en sus propdsitos de circunvalar esta gran isla
6 continente ; pero no es menos exacto que la Providencia en aquella oca-
sién, como en otras, permitié al famoso Cook alcanzar la gloria de disi-
par por completo cuanta duda existia acerca de la forma y tamafio del
mencionado continente. Muchos trabajaron en la exploracién de las costas
de Australia, pero Cook fué el que llegé oportunamente para decir al
mundo civilizado :

—Esto es una isla inmensa, que ocupa tal regién del Globo, y de ella
tomo posesién en nombre de Inglaterra.

En resumen, y valiéndome de una metifora, los espafioles hallaron el
pescado, los holandeses y franceses prepararon el fuego y asaban ya el pez,
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cuando llegé Cook, como maestro en el arte culinario, y se alzé con el
santo y la limosna.

Esto es, en verdad, lo que deduje después de haber leido la opinién de
serios é imparciales historiadores acerca del descubrimiento de la Nueva
Holanda, hoy Australia, si bien algunos documentos desenterrados de los
archivos y bibliotecas europeos hacen creer gue esta isla era ya conocida
bajo el nombre de Java Grande desde principios del siglo XV, es decir,
cien afios antes de presentirla D. Pedro Fernindez de Quirdés; y de dar
fe & ciertas cartas geograficas y globos de Nuremberg, sélo a los portu-
gueses cabe la honra de haber descubierto la Java Grande, que después
fué Nueva Holanda y hoy Australia.

Lo cierto es que el estudio de esta inmensa isla 6 continente no ofrece
interés hasta el afio 1778, en que Inglaterra puso en practica la fundacién
de establecimientos penitenciarios, enviando nada menos que 4 los anti-
podas, alli 4 la costa oriental de Australia, 4 todos los hombres y mujeres
que llenaban las prisiones del Reino Unido; proyecto éste altamente hu-
manitario y que did, practicado por el pueblo inglés, resultados admira-
bles, gracias a la perseverancia en llevar a buen fin cuanto juzgé 1til y
patridtico.

Seis afios después de haber vuelto 4 su pais el intrépido Cook, con la
prueba evidente de que Australia era una isla cunyas costas habia explo-
rado, resolvié Inglaterra enviar la primera expedicién de penados hacia
el punto indicado por aquel navegante como el mas apropiado para esta-
blecer una colonia.

Desde entonces hasta el afio 1820, 6 sea en un periodo de cuarenta y
dos afios, la Metrépolise deshizo de 2.000 mujeres y 4.000 hombres que la
ley consideraba incapacitados para vivir libremente entre sus conciudada-
nos, nicleo con el cual y sacrificios pecuniarios se desarrollé la mas anti-
gua capital de Australia: Sydney, fundada no en Botany-Bay, como habia
indicado Cook, sino en otra bahia un poco mas al N., que constituye hoy
el mas hermoso de cuantos puertos hay en el mundo habitado.

Pero antes de describir la impresién que en mianimo produjo la visita
hecha 4 la Australia de hoy, preciso se hace dar una explicacién de lo que
era este pais ayer, ¢ sea 4 principios de este siglo, que no mas alla al-
canza la historia civilizadora del novisimo continente.

En el hemisferio Sur, 6 sea en esa mitad de nuestro planeta, desde la
cnal no es posible descubrir la estrella del Norte, conocida entre los astr6-
nomos y navegantes por polaris (iltima de la cola en la Osa menor), en
ese hemisferio ocupan Africa y América una pequefia extensién, que al
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ser conocida por los gedgrafos les hizo suponer, y no sin fundamento,
que hacia la parte Sur de Asia debia existir otra porcién de tierra que hi-
ciese menor el inmenso Océano que Espafia y Portugal descubrieron nave-
gando en opuestas direcciones, y equilibrase en parte la desigualdad exis-
tente entre ambos hemisferios.

La ciencia prueba que Australia, con todas las infinitas islas que hay
entre ella y Asia, formaron en otros tiempos un solo continente, dividido
hoy en varias islas por efecto de esos cataclismos geolégicos que han hecho
de nuestro planeta un jeroglifico indescifrable.

Lo cierto es que con la llegada del actual siglo arribaron 4 Europa las |
primeras noticias del nuevo continente australiano, cuando ya las Améri-
cas pugnaban por declararse independientes, y las Indias Orientales esta-
ban poco menos que olvidadas, 4 pesar de sus riquezas en especierias.

Australia es, pues, la colonia del actual siglo, porque, como queda
dicho, el afio de 1820 fué cuando empezd & considerar el pueblo inglés
que podia emigrar hacia alli alguien mas que los que merecian el estigma
de condenado.

Desde esta fecha comenzaron 4 conocerse en Europa noticias tales res-
pecto de este pais, que sobrepujaron en mucho & cuanto la historia y cré-
nieas contaban de los encantos hallados en los demas paises descubiertos
por Colén y otros navegantes.

De Australia se referian, bajo la fe de viajeros y exploradores, cosas fan-
tasticas, que despertaban el interés de cuantos las escuchaban. Bajo pre-
texto de que esta isla presentaba grandes dificultades para explorarla en su
interior, y sin duda alguna haciendo valer la particularidad geografica de
ser antipoda de Europa, se hizo creer que Australia era el pais de los vi-
ceversas; y buena prueba de ello es lo que a continnacién transeribo
como opinién emitida por Mr. W. Ullathorne:

«La Australia—dice—es antipoda de Europa, no solamente por su posi-
ci6én geografica, sino también por otras muchas circunstancias. La Natura-
leza se manifiesta en este pais tan caprichosa, que 4 los ojos del europeo
se presenta bajo un aspecto fantastico.

»El invierno reina en este pais cuando entre nosotros reina el verano.
El bar6metro sube por lo general antes de llover, y cuando desciende es
indicio de buen tiempo. Los cisnes son negros y las dguilas blancas. Existe
en Australia también una especie de topo oviparo que amamanta a4 sus
crias, pero que tiene pico de pato. Los perros de Nueva Holanda tienen
cabeza de lobo, la talla del zorro y no ladran jamas. Hay también un pa-
jaro cuya lengua afecta forma de escoba; un pescado, del cual, medio
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cuerpo pertenece al género kaia, y la otra mitad al género squalus. El
abadejo se pesca en los rios y la parca en la mar, Se ven serpientes aladas
¥ peces que despliegan largas alas pintadas como las de los pajaros,y las
repliegan como los murciélagos. La ortiga se eleva 4 la altura de un gran
arbol, mientras los dlamos no pasan de ser pequefios arbustos. El humilde
helecho presenta troncos de 20 y 25 pies, y extiende horizontalmente sus
ramas de cinco 4 seis pies de longitud en forma de quitasol. El casoario es
un pijaro gigantesco, yen lugar de plumas, su piel esti cubierta de una
especie de pelo. Un péajaro imita el silbido y el chasquido de un litigo,
otro produce con su garganta un sonido claro como el de un timbre, éste
imita el quejido de un nifio, aquél lanza una carcajada sonora, ete., ete.

»La mayor parte de los arboles renuevan anualmente su corteza, y las
hojas permanecen perpetuamente, ete., ete.

»Los caprichos y singularidades con que la Naturaleza parece jugar en
este pais, han desconcertado de tal modo al célebre naturalista aleman
Blumemback la primera vez que estas rarezas fueron objeto de sus inves-
tigaciones, que no podia persuadirse de que la formacién de esta tierra
datase de la creacién del globo; asi es que para salir de apuros y explicarse
a i mismo la existencia de Australia, recurrid, segiin costumbre de los
naturalistas en semejante caso, a suponer la existencia de un cometa que,
separado de su 6rbita, habia venido 4 perderse en el Mar del Sur; pero mas
tarde los geélogos han estndiado la cuestién detenidamente, y han encon-
trado sefiales del Diluvio mis abundantes todavia que en los otros paises.

»Dos de ellos han ido todavia més lejos, y no han temido adelantar que
las aguas del Diluvio habian permanecido sobre esta comarca mas tiempo
que en otras partes, antes de retirarse bajo los hielos polares.....n

Mis extraordinarias son ain las referencias hechas respecto a los pri-
mitivos habitantes de este pais. ;

Con raras excepciones convienen todos en pintar & los indigenas como
al racional de orden mas inferior, tanto que algunos no vacilan en clasifi-
carlos como el eslabén que une al hombre con el mono; y como quiera
que nosotros no tuvimos ocasién de apreciar la verdad de tal aserto, trans-
cribo 4 continunaci6n la descripeién que me parece mas impareial. Dice asi:

«En cuanto 4 la poblacién indigena, es la mas salvaje del mundo; es en
la que el hombre se aproxima mas al bruto. Los australianos, no tan ne-
gros como los negros de Africa, tienen el color fuliginoso, el crineo bas-
tante redondo, la frente deprimida é inclinada, el angulo facial, que en
los oranguntanes és de 62° 4 65°, no pasa de 66° entre los australianos. Sus
miembros son delgados, largos y velludos. Estos pueblos son estipidos,

........
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ladrones, vengativos y anirop6fagos. Los dos sexos viven desnudos é
ignoran completamente el pudor. Se construyen con cortezas y ramas
de arboles chozas que afectan la forma de un horno. El fuego lo colocan
en la abertura, mientras el humo y la inmundicia quedan en el interior,
donde duermen confusamente mezcla-
dos como zorros en sus madrigueras.

— Solamente sus armas prueban que estan
dotados de inteligencia; éstas consisten
en flechas, que lanzan con mucha
destreza: el boumerange, especie
de lanza de dos puntas; el wo-
meria, que es un arco 6 bastén recur-
vado, que sirve para lanzar el boumerange,
y por fin, los waddis 6 rompecabezas. Sin
embargo, es muy posible que no sea la in-
teligencia lo que les falta, sino mas bien la
facultad de fijar la atencién y de guardar
consecuencia en sus ideas. Se dice que sos-
tienen relaciones con los Papous de Nueva
Guinea y del archipiélago indio. A la edad
de guince afios, poco mas 6 menos, los mu-
chachos sufren la operacién del gna-noung,
que consiste en taladrar la ternilla de la
nariz para pasar un trozo de hueso 6 de ma-
dera, lo que indica su ‘emancipacién; desde

Indigena de Australia.

- este instante pueden contraer matrimonio. En vano se ha intentado intro-

ducir entre ellos ideas de civilizacién; en vano los filantropos de las colo-
nias inglesas han formado asociaciones con objeto de dulcificar las cos-
tumbres de estos salvajes; hasta el dia, los australianos se han mostrado
rebeldes 4 todo progreso; no han adquirido mas que una aficién desorde-
nada por los licores fuertes. Se alimentan Jde la caza, de la pesca y de
algunas raices que desdefiarian nuestros animales domésticos. Estan di-
vididos en tribus de 30 y 50 personas, de las cuales cada una tiene su jefe,
¥y ocupa un territorio de 20 a 40 millas cuadradas. No pueden traspasar
estos limites ni cazar en las tierras de otra tribu; esto equivaldria 4 una
declaracién de guerra. Estos pueblos son antropéfagos, no es posible du-
darlo, y Mr. W. Ullathorne se ha cerciorado de ello por sus propias con-
fesiones. No tienen templos ni idolos, pero son muy supersticiosos y
temen mucho 4 los malos genios. Se reunen en los bosques-durante el
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plenilunio para celebrar danzas religiosas llamadas corobarus; en ellas
hacen simulacros de combate é imitan el modo de andar natural del
kanguro y del casoario, Creen en los sortilegios y en la metempsicosis,
porque estan persuadidos de que las almas de sus antepasados reaparecen
entre ellos bajo forma de animales, 6 que animan los cuerpos de los
blancos venidos de Europa. No se ha podido todavia descubrir de un modo
preciso qué ideas tienen los australianos acerca de un Sér Supremo 6 de
la Providencia divina, y de una vida futura. Es tarea harto dificil deci-
dirlos 4 explicarse sobre sus creencias religiosas.....»

Expuesto asi el concepto que se tenia formado en Europa acerca de
Australia a principios de este siglo, digamos ahora lo que en realidad es
hoy esta famosa colonia inglesa.

Australia es la isla mas grande de cnantas existen en nuestro planeta,
tanto, que ha merecido el alto honor de que los gedgrafos la titulen conti-
nente. Situada al SE. del Asia, entre los paralelos 10y 40 grados de la-
titud S. y los meridianos 107 y 148 grados de longitud oriental de San
Fernando, representa una extensién de tres millones de millas cuadradas,
6 sea veintiséis veces mas que la. Gran Bretafia, incluyendo Irlanda. Sus
costas desarrolladas dan una extensién de 7.700 millas, mas larga que la
travesia de cualguiera de los Océanos.

Tiene en su interior grandes llanuras § desiertos de arena, que se cre-
yeron hasta hace poco grandes lagos 6 mares mediterrineos, y el estudio
orografico que hoy se ha hecho de ese pais presenta sus montafias bajo el as-
pecto de cuatro grupos, que son: la cordillera de la costa N.;otra en la costa
oceidental, cuyas alturas no exceden de 1.000 metros; una tercera al S.,
entre las cuales corre el rio Murray, y la cuarta, 6 sea la mas importante,
la del E., de la cual forman parte los célebres Montes Azules, con alturas
de 3.000 metros.

Los rios son verdaderamente insignificantes, pues aparte el Murray,
que corre del E. hacia el 0., y el Hawkerbury y Victoria, los demés no
merecen mas honor que el de pequefios afluentes a éstos, con un curso
que se intercepta 6 pierde en los bancos de arena, para reaparecer 4 gran-
des distancias, todo lo cual ayuda 4 explicar las dos particularidades ca-
racteristicas del clima de Australia, cuales son las grandes sequias, y las
transiciones bruscas de la temperatura, que hacen variar la columna ter-
momeétrica en mas de 20° en el breve plazo de una hora.

Si en esta isla imaginamos dos meridianos que formen una gran faja en
el centro, quedara dividida la Australia en occidental, central ¥y oriental,
lo cual habri de facilitarnos el conocimiento de las varias colonias 6 Esta-
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dos de que hoy se halla compuesta desde el punto de vista politico, puesto
que las dos primeras partes son las llamadas Western Australia y South
Australia, y en la oriental estan comprendidas Queensland, New South
Wales y Victoria, cuya extensién, representada en tanto por ciento de la
total superficie, da para Western Australia 34, South Australia 30, Queens-
land 23, New South Wales 10 y Victoria 3.

Perola desigualdad enorme que resulta de esta divisién temtorml, resalta
mas tomando en consideracién los habitantes que 4 cada Estado 6 colonia de
éstos corresponden, segin la tltima estadistica del afio 1891; por lo cual
al Western Australia, con una extensién tan grande, en comparacién con
Viectoria, le corresponden sélo 53.285 habitantes, mientras que ésta tiene,
segtin el mismo censo, 1.157.804. Lo mismo sucede con South Australia y
New South Wales, que tienen, respectivamente, 325.766 y 1.165.300, corres-
pondiendo & Queensland 410.346; lo cual da una idea aproximada de cémo
se halla distribuida, no sélo la poblacién, sino la riqueza del pais, puesto
que el gran aumento de habitantes, debido 4 la inmigracion, se verificé
en aquellos puntos donde existia la atracclén del interés 6 mnegocio in-
dustrial.

Hecha, pues, una ligerisima descripcién de la divisién territorial y po-
blacién que hoy contienen las cinco colonias que constituyen la Australia,
veamos ahora si logro dar una idea de la constitucién y desarrollo de
cada una de ellas, desde su comienzo de colonizacién hasta la época pre-
sente,

Para ello adoptaré el mismo método que dejé expuesto anteriormente, 6
sea partiendo del O. hacia el E., corriendo por el Mediodia; correspondiendo

- en este orden el primer lugar 4 la colonia denominada Western Australia.

Es, sin duda alguna, esta gran extensién del continente 6 isla, la mayor
de todas las colonias de Australia, limitada en la parte oriental por el
meridiano 123° de longitud E., y en el resto de su contorno por las costas
que bafian los Océanos Indico y Pacifico.

Cuando la atencién de algunas naciones europeas se fijé en la coloniza-
cién establecida por los ingleses en Australia, Francia quiso tomar pose-
siéon de la parte occidental; pero Inglaterra se anticipé a tales deseos,
ordenando al gobernador de Sydney que estableciese una colonia peniten-
ciaria en Albany, lo cual verificé en el afio de 1826. Tres afios después
el capitin Freemantle izaba también el pabellén inglés en la boca del rio
Swan, fundando la poblacién que hoy lleva el nombre de aquel marino.

Dadas las condiciones de desarrollo de las colonias australianas, ésta es
de las més antiguas y la que menos crecid en todos sentidos.
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En su vasta extensién hay toda clase de terrenos y climas, puesto que
la parte N. es pais completamente tropical, mientras que al S. se alcanza
una latitud de 35°; pero, 4 pesar de no ser pais montafioso y de tener la
facilidad de comunicaciones que representa la mar, esta colonia perma-
necié muchos afios en estado de pobreza, debido, mis que 4 ninguna otra
razén, 4 la carencia de habitantes. Esto decidi6é al Gobierno de la Me-
trépoli 4 enviar el afio de 1850 varias expediciones de penados, con los
cuales se aumento6 el cultivo de la parte inmediata & Albany y Perth,
principales puntos de la costa; no obstante lo cual, sin el descubrimiento
de las minas de oro, plomo y cobre que desde hace diez afios son causa
de bastante inmigracién, el Western Australia hubiese sido una colonia
puramente militar,

En la actualidad, este pais ofrece seguir las huellas que en su desarrollo
tuvieron las demas colonias, si bien siempre luchando con la dificultad
grave que implica la falta de poblacién, la de capitales y el clima, no tan
apropiado como exige el hombre inglés para trabajar,

Por de pronto, la agricultura y el pastoreo empiezan 4 desarrollarse en
las inmediaciones de la costa, dejando que los buscadores de metales pre-
ciosos establezean pueblos alli donde sus necesidades lo exijan; pues la
experiencia bien claramente ha demostrado que en Australia, como en
todo pais, la base de la riqueza no ha de estribar en el oro arrancado a las
entrafias de la tierra, sino en otras industrias de mis seguros y permanen-
tes resultados.

Siendo ciertos, como deben suponerse, los informes oficiales dados ulti-
mamente respecto al suelo de esta colonia, serfa facil desarrollar en ella
el cultivo de cereales, y asimismo el pastoreo, que constituyen la gran
riqueza para un pais que como éste tiene la inmensa extensién que re-
presenta ocho veces la del Reino Unido, y una poblacién tan insignifi-
cante, que sélo corresponde a tres personas por cada cien millas cuadradas.

Hoy por hoy, queda por hacer el improbo trabajo de talar los inmensos
bosques para reducirlos a terreno de cunltivo, y desterrar de entre los pas-
tos la hierba venenosa, que constituye por si sola una verdadera cala-
midad.

Perth , capital de la colonia, sélo cuenta en la actualidad con 9.000
habitantes, 4 pesar de ser residencia no sélo del Gobernador General,
sino también del centro burocratico oficial, puesto que recientemente se
ha concedido 4 esta colonia el derecho de regirse por una Constitucién que
implica el sostenimiento de dos Cuerpos legislativos.

Situada la capital & poca distancia del puerto Freemantle, y en comu-
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nicaci6én con él por medio del rio Swan, perfectamente navegable, yademas
por magnifica carretera y camino de hierro, que se prolonga también hasta
Albany, claro es que absorbe en parte la vida de esta naciente colonia, lo
cual no es bastante para que alcance mas proporciones que las de una her-
mosa, pero pequeha cindad convenientemente instalada 4 orillas de aguel
rio, que en sus inmediaciones constituye un lago digno de admiracién.

Albany es la poblacién que corresponde al inico puerto perfectamente
situado de esta vastisima colonia; en él hacen escala hoy los vapores co-
rreos en sus viajes de ida y vuelta 4 Europa, y seguramente que éste sera
donde tomen y dejen la totalidad de correspondencia y viajeros, tan Inego
se realice el ferrocarril en proyecto, que lo unira con Adelaida.

Es ademas Albany, por su sitnacién geogrifica, el punto de Australia
que merece estar mejor defendido, y 4 este fin se han hecho estudios que
muy en breve se pondrin en ejecucién para mejorar sus fortificaciones.
En su magnifica bahia hay facilidades para todo movimiento maritimo,
grandes muelles y los recursos consiguientes a una poblacién que no excede
de 20.0060 habitantes.

Geraldton y Derby son las dos poblaciones de mas importancia situadas
en la parte N. de esta colonia. Ambas deben su desarrollo y origen 4 la
explotacién de las minas de oro, cobre, plomo y estafio, si bien Geraldton
exporta directamente alguna lana.

Ultimamente se hicieron grandes trabajos para la explotacién del es-
tafio, que abunda en grande escala ; pero con todo, la exportacién anual
no excede de 60,000 libras esterlinas, lo eual prueba que la rigueza de esta
colonia es atin insignificante, y no merece detenido estudio por parte mia.
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CAPITULO XI.

South Australia.—Nombre indebido.—Trabajos de exploracién.—Las minas de oro.—
Nuestra llegada y recibimiento.— Adelaida.—Mister Crewell. —Ura partida de campo.
Gleneelg.—Organizacién militar de la Australia del Sur.—Los vinos en Adelaida.—
La despedida.

| ASE indebidamente este nombre 4 la colonia de Australia
que comprende la faja central limitada por los meridia-
nos 123 y 183, y costas del N. y 8. de esta isla.
La explicacién de esta anomalia es evidente si se toma
en consideracién el aumento que sufrié el territorio de
™ 1a primitiva colonia después de haber sido bautizada
" con el nombre actual. Légico seria hoy denominarla
Australia Central, puesto que su territorio lo constituye esa ancha faja de
200 leguas de ancho que de N. 4 S. atraviesa el centro de la isla; pero de
no haber hecho tal confirmacién cuando se verificaron las dos anexiones
6 cambio de limites, dificil sera que la lgica se¢ imponga, y continuara
llaméndose Australia del Sur, como llamamos Tierra del Fuego & la que
con mas propiedad le cuadraria Tierra del Hielo.

Esta porcién de territorio, que tiene nada menos que 1.800 millas de
largo por 600 de ancho, si no fuese porque su parte meridional es rica en
suelo y subsuelo, estaria hoy tanto 6 mas pobre que la colonia occidental
que acabo de describir; porque, en realidad, el centro del continente es
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un vasto desierto de arena, que estaria hoy completamente deshabitado si
no fuese porque el amarre del cable que une este continente con Euro-
pa, requiere que algunos puertos de la costa N. tengan sefiales de vida.

Se comprende, pues, que lacolonia propiamente llamada South Australia
no es mis que aquellas porciones de territorio que en la parte meridional
de la isla forman los golfos de Spencer y San Vicente, puesto que la gran
extensién de terreno gue se prolonga hasta el N. no tiene, ni creo tenga en
lo porvenir, mas importancia que la de contener las estaciones telegraficas
de la linea que atraviesa la Australia de 8.4 N.

En el primer afio del actual siglo empez6 Flinders sus trabajos de explo-
racién en la costa S. de Australia, y tales debiéron ser las noticias que de
este pais dié, que al ser confirmadas por sus predecesores Sutherland,
Barker y Jones, se propuso el Gobierno de la Metrépoli fundar una nueva
colonia, que habia de llamarse South Australia. '

Este problema fué discutido y estudiado con gran detenimiento, acep-
tandose, como el mejor de los distintos proyectos presentados entonces, el
debido & Wakefield, cuyo tema era la manera de distribuir los terrenos
entre los fundadores de la colonia. ! .

Constitny6se una gran Compaifiia 6 Asociacién para colonizar el 8. de
Australia, y después de ser un hecho las actas del Parlamento inglés que
antorizaban dicha fundacién, sali6 de Europa la expedicién maritima, lle-
vando los colonos y recursos precisos para la instalacién, que por fin se hizo
en el lugar que hoy ocupa Adelaida, después de examinar otros sitios en
los golfos y bahias inmediatos.

Fué el Dukenf York el primer buque que, procedentede Inglaterra, llegd
con colonosal 8, de Australia en Julio de 1836, y fué Mr. Samuel Stephens
el encargado de la Compaiiia colonizadora, quien primero desembarcé en
las playas de Adelaida.

Hasta el 28 de Octubre de-1836 no lo hizo el primer Gobernador, el cual
proclamé con todas las formalidades consiguientes la fundacién de esta
colonia, y desde entonces este dia es respetado y festejado por la pos-
teridad.

_ Aparte ciertas contrariedades inherentes al desarrollo rapido de todo
pueblo 6 colonia fundada por hombres libres, lo cierto es que en elbreve
periodo de diez afios, la agricultura alcanzé proporciones tales, que hizo
concebir fundadas esperanzas acerca del hermoso porvenir reservado 4 esta
parte de la isla,

Intenciones me dan de trascribir aqui, si no toda, parte de su historia
politico-social y econémica, puesto que encierra lecciones de gran prove-
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cho para quienes, como los espafioles, tanto y tanto nos queda por hacer
en materia de colonizacién, pues causa asombro el saber cémo la alta
previsién de los Gobernadores que en ella se sucedieron, y el sentido pric-

. tico de sus habitantes, lograron dominar los serios conflictos sociales y

econémicos que se presentaron en tan breve transcurso de tiempo.

La reparticion de terrenos, que &4 primera vista parece cosa baladi, cre6
dificultades que sblo fueron vencidas después de luchas sostenidas en
pleno Parlamento, como si éste fuese un pais que viviera siglos y siglos
regido por las mas sabias Constituciones.

Hasta la religién y educacién, que en la fiebre desarrollada por la verti-
ginosa vida de esta colonia, debieran ocupar un lugar secundario, fueron
asuntos de gran atencién por parte del Gobierno, que pudo evitar serios
conflictos, y logré encanzar debidamente uno de los elementos que mas in-
fluyen en la vida de los pueblos modernos.

El oro, la sed del oro, cre6 en el periodo critico del desarrollo del pais
el conflicto mas grande que puede caer sobre un pueblo.

En el afio de 1851 se descubrieron en la vecina colonia las minas de oro
que dieron origen & las hoy hermosas poblaciones de Bendigo y Ballarat ;
los efectos de tal nueva fueron fatales para South Australia, que no pudo
contener la emigracién de sus habitantes hacia Victoria, lo cual lleg6 4 tomar
tales proporciones, que no quedaba un solo hombre en determinadas clases
sociales. Esto produjo la paralizacién completa en todos los trabajos, y por
consiguiente una crisis que implicaba la ruina de la ya floreciente comarca.
. La abundancia del oro era tai, que se compraba con una depreciacion
grande, mientras los articulos de primera necesidad alcanzaron valores
exorbitantes. En tan graves circunstancias, el Gobernador de South Austra-
lia, Sir Henry Young, tomd la grave y trascendental determinacién de auto-
rizar & los Bancos para emitir papel y aceptar la compra del oro 4 un valor
determinado, medida que hizo subir el precio de este metal entre sus com-
pradores en Victoria; y reaccionando la emigracién, volvié 4 South Austra-
lia, donde se facilitaron los medios para adquirir propiedad en condiciones
mis econdmicas que en Victoria, donde por imposicién de los colonos se
habia dado un precio exorbitante 4 todos los terrenos.

Medidas acertadisimas por parte del Gobernador lograron proteger la
vuelta de los buscadores de oro hacia Adelaida y sus alrededores, y el su-
ceso que ayer llenara de terror a la naciente colonia, se convirtié después de
algunos meses en agua de bendicién, que no s6lo fomentd todoslos ramos dé
rigqueza del pais, sino que hizo anmentar la poblacién en grado superlativo.

Conjurado el peligro, el Gobierno tuvo buen cuidado de encauzar el rio
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de oro que afluia de Victoria hacia empresas agricolas y comerciales, que
habian de ser en lo sucesivo el nervio del verdadero bienestar de este pais.

Habia un rio como el Murray, con sus afluentes, cuyas orillas brindaban
excelentes condiciones para el cultivo y pastoreo, no ofreciendo mas difi-
cultad que la carencia de comunicaciones. El Gobierno, sin levantar
mano, interesa la iniciativa particular, creando un premio para el que
lograse navegar por el rio en determinadas condiciones, y 4 la vez vota é
invierte capitales en hacer un puerto depésito cerca de la boca del Murray,
que no permite el paso de buques mayores.

Mucho se trabajé en este asunto, que no pudo resolverse satisfactoria-
mente para los intereses de la colonia, porque su vecina Victoria logré
por medio de un ferrocarril extraer por Melbourne gran parte de las pro-
ducciones que corresponden & South Australia.

No obstante, el afio de 1854, es decir, dos afios después de la crisis
promovida por los buscadores de oro, la poblacién habia aumentado
de 38.000 4 92.000 habitantes ; lo recaudado como contribuciones distintas
habia pasado de 82.000 libras a 595.000; y la exportacién que represen-
taba 504.000 libras, alecanzdé este afio a 1.300.000; todo lo cual era debido &
la buena inversién que supieron dar al oro traido de Victoria, adquiriendo
ganado y poniendo en explotacién las tierras de cultivo y minas que habian
abandonado por algiin tiempo.

Desde esta época fué creciendo de un modo progresivo la colonia, sin
mas alternativas en su desarrollo, que las crisis promovidas en los merca-
dos de Europa por los precios de la lana, granos y cobre, elementos prin-
cipales de la exportacién y riqueza del pais.

El hecho que pone mas de manifiesto el genio emprendedor de los
hombres que la gobernaron en su comienzo de vida es, sin duda alguna, _
la realizacion del proyecto de Mr. Todd, que.tenia por objeto establecer
el telégrafo trascontinental, 6 sea tender el cable eléctrico desde Adelaida s
Port Darwin, atravesando 1.800 millas de tierra casi desconocida y en una
gran parte con desiertos inmensos.

Dividiése el trabajo en tres secciones, y pasma saber gue una regién de
s6lo 200.000 habitantes realizé tan colosal obra en el breve periodo de
veinte meses. :

Ala empresa, digna de un pueblo joven y viril, claro es que acompafia-
ban otras, como eran las referentes a la construccién de ferrocariles, cana-
lizacién de rios y mejora de puertos, obras con las cuales el comercio y la
industria, en sus distintas manifestaciones, tomaron el incremento que
es consiguiente 4 una colonia que alcanza en la actualidad la riqueza y
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bienestar que hemos podido admirar durante nuestra permanencia en
Adelaida.

Nuestra llegada & la bahia de Holfort se verific6 por la noche, y dos
horas antes de fondear habiamos pasado por la amargura de vernos mis
cerca de las playas de Glenelg de lo que habiamos caleulado y deseabamos.

Después de amanecer vino el practico, que resulté ser un Oficial de la
marina colonial, simpatico y servicial como pocos y de caracter tan bon-
dadoso que no exhalé la menor queja al verse subida.a bordo por aparejo
dado al penol, que no otra
cosa permitia la gruesa mar
que reinaba en el fondeadero.
Poco después vino un magni-
fico remolcador, que nos con-
dujo cerca del gran muelle
del Semaforo, y alli, después
de ser visitados por la Sani-
dad, esperamos orden del Go-
bernador para entrar dentro
del rio, 6 sea en Port Adelaide.

Era dia festivo, no obstante
lo cual, la orden no se hizo
esperar mucho. A las tres de
la tarde estibamos como la
propia rosa, amarrados nada
menos que en cuatro, frente a
la Adnana y muelles princi-
pales del puerto.

Nuestro Cénsul en South
Australia, Mr. Wright, vivia
en uno de los barrios de la
ciudad, y alla, después de mil trabajos, llegé un Oficial para darle noti-
cia de nuestro arribo y pedirle la correspondencia que debia tener para
nosotros, pues la ansiedad de todos por recibir noticias de sus familias,
después de cuatro meses de ausencia, era grande y muy natural. :

Era la Nautilus el primer buque que con bandera espafiola habia fon-
deado en las agunas de esta colonia, tanto, que hasta después de amarrados
nos crefan austriacos, por la semejanza de colores de las banderas nacio-
nales,

La novedad: 4 eso hay que atribuir el marcado interés que en Adelaida
9

Port Adelaida.
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desperto la visita de la Nawfilus, pues 4 los cuatro dias de nuestra llegada
estibamos en relaciones amistosas con lo mejorcito de la capital, como
diria cualquiera de los que se preocupan en subdividir las capas sociales.

Era a la sazén Gobernador de la colonia lord Kintore, y si bien aban-
dono esta capital por dos semanas para acompafiar hasta Sydney a su se-
fiora é hijas, que marchaban & Chicago, antes de hacerlo nos invité 4 una
Garden party, donde tuvimos propicia ocasién de ser introducidos, con
una gran parte de las clases sociales que alli concurrieron, & despedir a la
simpatica lady Kintore.

Sia lo dicho se agrega que por coincidencia rarisima era Jefe militar de
la colonia el coronel D. José Gordon, escocés nacido y criado en Jerez de
la Frontera, y segundo Comandante del buque de guerra Protector el
inglés gibraltarefio Mr. Creswell, se comprendera la gran facilidad que
tuvimos para entablar relaciones y disfrutar todo lo posible de las delicjas
que 4 todo navegante presenta una poblacién como Adelaida, de la cual
no haré una descripcién detallada por temor de aparecer presuntuoso.

Al que ha visto una gran parte del mundo, Adelaida le llama grande-
mente la atencién, porque no se parece 4 ninguna otra ciudad, por mais
que jquién lo duda! las hay mais hermosas. Con razén han llamado 4
esta capital la cindad modelo, puesto que dificilmente pudiera crear la
fantasia nada mas acabado y perfecto bajo el orden urbano. Claro es que
se compone de grupos de casas separados por medio de calles, plazas y
grandes parques; pero es evidente también que muy pocas poblaciones
responden 4 un proyecto primitivo bien estudiado y desarrollado con
todo rigor.

Por de pronto, la posteridad tendra que elogiar siempre el tino demos-
trado por el coronel Light, al elegir como sitio para fundar la capital las
margenes del rio Torrens, pequefia prominencia sitnada entre la orilla
del mar y la falda del monte Lofty, que le proporciona gran facilidad para
surtirse de agua dulce procedente de la montaifia, lo cual es muy ventajoso
para la buena higiene de una ciudad, y un desagiie del alcantarillado que
por si solo constituye progreso digno de estudio.

El casco de la poblacién es un rectingulo dividido en cuatro, por dos
grandes arterias, avenidas 6 calles anchas; cada rectangulo pequefio tiene
en su centro una plaza, y el mayor 6 total, por no ser menos, tiene otra
en el mismo medio, que vale por dos de aquéllas. 8i 4 esto se agregan unos
hermosisimos parques 6 jardines que, 4 modo de faja, rodean la poblacién
¥ la separan de los barrios y pueblos inmediatos, se tendrd aproximada
idea de lo que es el croquis de Adelaida.
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La orientacién de las calles es la de los cuatro puntos cardinales, lo cual,
aparte de otras ventajas, ofrece la racional denominacion de los parques y
barrios que limitan la cindad, llamando Parque del Sur 6 de Occidente
a la parte que realmente ocupa esta situacién con respecto a la capital.

Es costumbre entre ingleses, coloniales 6 no coloniales, aspirar a poder
vivir fuera del circulo de la poblacién donde trabajan, 4 fin de hacer una

perfecta separacién entre la vida del negocio y
la del placer. S8abido esto, nadie extrafiard
que los hombres bien acomodados en
Adelaida tengan sus hermosas casas

establecidas en los subbourgs 6 ba-
rrios exteriores, y muchos en pue-
blos inmediatos; mientras sus ofi-
cinas estin situadas en la parte de
la ciudad donde el movimiento co-
mercial es mas grande; razén porla
cnal las casas de la cindad son de
aspecto nada lujoso, si se exceptian los
edificios publicos 6 de caracter semioficial,
tales como la Casa Correos, que suele ser en
poblaciones inglesas lo mas suntuoso como
edificio, y lo es realmente en Adelaida; lo
mismo que el Ayuntamiento ¢ Casa de la Ciudad, que asi le llaman entre
estas gentes; museos, iglesias y Bancos, que en Adelaida son de tal natu-
raleza, que bien pudiera dar lugar & que se la conozea por la cindad de los
Bancos 6 de las iglesias.

El efecto que en mi produjo la entrada en dicha capital, es de los que
haran época en mi vida. Al apearse del tren hay que subir una escalera para
llegar 4 la magnifica avenida del N., que limita la cindad por esta parte; y
una vez alli, la corriente de viajeros indica al forastero que debe tomar la
izquierda para admirar la grandiosa fachada del edificio que ocupa el Par-
lamento, y antes de formar juicio, tropezar con la guardia militar, esta-
blecida a la entrada de los jardines que rodean el palacio del Gobernador.

Claro es que por intuicién, aun cuando uno no se llame Vicente, va
donde va la gente; y dejando los centinelas alardeando de buenos mozos,
cambia de rumbo y se interna en la poblacién, tomando lo que en Espafia
se llama acera, y aqui es un hermoso paseo cubierto por tinglados, en la
calle principal conocida por King Williams,

Esta es, sin duda alguna, la calle favorita de los forasteros; en ella estdn

Casa Correos.
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instalados casi todos los Bancos y una gran parte de las oficinas comercia-
les, almacenes y tiendas de primer orden, la Casa Correos y de la Villa,
y ademas las dos Estaciones de los ferrocarriles que circulan por la colo-
nia, Por ser privilegiada esta avenida, hasta el Club Adelaida y el palacio
del Gobernador limitan una de sus extremidades.

King Williams Strett.

Cémodos y lujosos coches tirados por hermosos caballos, a los cuales no
necesita fustigar el conductor, se encuentran en distintos puntos de la
cindad, si bien los tranvias facilitan las comunicaciones entre los barrios,
4 precios sumamente econdmicos.

La exuberante vegetacién de los jardines y parques, lo ancho y amplio
de las calles y, en general, el aspecto de la ciudad y su cielo, dana ésta un
tinte tropical que hace establecer semejanza con otras poblaciones inglesas
1 holandesas sitnadas en las regiones cilidas.

Corria el mes de Abril cuando nosotros visitamos esta colonia, y aunque
la estacién de otofio es templada, con poco trabajo puede uno comprender
que el verano debe ser sumamente riguroso en esta parte de la Australia,
cuyos productos, segiin datos estadisticos, estan en perfecta relacién con la’
mayor ¢ menor lluvia que corresponde al afio.

Las sequias son el enemigo de la colonia; si en ella se garantizasen’
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unas cuantas pulgadas de lluvia distribuidas convenientemente, el porvenir
de lo propiamente llamado South Australia estaria asegurado para resistir
cualquier erisis en los mercados de lana y granos.

No se crea, pues, que todo el monte es orégano. Adelaida se convirtié
en pocos afios en una capital hermosa y de grandes proporciones, pero ha
luchado en su desarrollo, y luchard siempre, con el clima, que en esta co-
lonia es demasiado seco, y con los inconvenientes que presenta un inmenso
pais en su mayor parte arido y falto de habitantes.

A juzgar por los progresos de la capital, South Australia deberia ser un
pais mucho mas adelantado, y asi lo deduje de mi expedicién al interior.

Después de haber visitado los museos y escuelas de la capital, donde
cualquier europeo se admira al ver la atencién prestada por este pueblo &
cuanto se refiere 4 ciencias y artes; después-de pasar mas de una tarde
contemplando la riqueza que presentan en plantas y animales los jardines
Botanico y Zooldgico ; después de asistir en el Club de Adelaida &4 la
galante introduccién amistosa que hicimos con una gran parte de sus
miembros, y de aceptar varias invitaciones que nos ofrecieron familias
respetables para concurrir & los juegos y entretenimientos que tan comu-
nes son entre ingleses, tuve que alejarme por unos dias de 4 bordo para
gozar de mi predilecta aficién, cazando en una de esas fincas que tan fa-
mosas son en este pais por sus proporciones colosales.

Mr. Creswell, el nunca por nosotros olvidado segundo Comandante del
Protector , fué quien nos dijo :

—Maifiana temprano en el tren de las seis pueden venir conmigo los tres
que mas aficién tengan 4 correr campo y matar conejos; poco ‘equipaje,
muchas municiones y puntualidad para no perder el tren.

Tales fueron sus instrucciones, que cumplimos con toda formalidad, sin
preguntar dénde ibamos ni lo que seria de nosotros.

Al dia siguiente nos hallibamos metidos en un tren que dejaba millas y
millas atras, enando en la primera parada, al echar pié & tierra para cambiar
de coche, nos fué presentado por Creswell un nuevo compaifiero de viaje,
quien realmente debia ser y fué nuestro director espiritual y corporal, el
inglés menos inglés que he conocido en mi vida, el mas bondadoso, jovial
y simpatico de los muchos amigos que hice en Australia.

Era Mr. Clak, hombre de unos cincuenta afios, muy rubio, gnapo, de-
cidor y el mas conocido en el pais por pobres y ricos, no sélo por sus
condiciones de caricter accesible & todo el mundo, sino porque como ins-
pector de las destilerias alcohélicas, viajaba continuamente, haciendo amis-
tades en todas partes,
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Por él supimos el itinerario que debiamos seguir: seis horas de tren,
cuatro en el coche correo hasta Truro, y alli, en una vagoneta 6 coche de
eampo, iriamos hasta la finca 6 estacién donde estariamos tres, enatro 6 mas
dias, si es que nos sentiamos con animos de no volver 4 la capital.

Nuestra impresién, & juzgar por el pais que atravesibamos en el ferro-
carril que va de Adelaida al rio Murray, era poco favorable, tanto en lo
que se refiere 4 hermosura como 4 riquezas. Una especie de Mancha 6 tierra
de Castilla con algunos eucaliptus de trecho en trecho; leguas y leguas
de llanura con una vegetacién quemada por el sol y casi cubierta por el
mucho polvo que se desprende de aquel terreno areilloso,

Hasta los arboles, en su mayor parte, tenian en su tronco sefiales de ha-
ber sido atacados por el fuego 6 por la incisién que en su corteza les hacen
para destruirlos; pero como el pais es inmenso, 4 una extensién 4rida se-
guia otra que desde lnego dejaba ver sus buenas condiciones para el cultivo
de cereales, especialmente para trigo y avena, los cuales se producen en
esta colonia con masabundancia que en ningin pais, gracias 4 la aplicacién
de las maquinas de labranza que emplean, movidas por caballos de grandes
condiciones para esta clase de trabajos.

Vimos también, en el transeurso de nuestro viaje, grandes extensiones
cubiertas de una hierba que no es posible desterrar ni tiene aplicacién al-
guna, y vimos que la generalidad de los pequefios pueblos donde nos detn-
vimos para dejar el correo y tomar nosotros un trago de whiskey, estaban
constituidos por colonos de origen aleman,

Después de estas observaciones y de la que pudimos hacer con respecto
al buen estado de los caminos que unen los pequefios pueblos y fincas con
el ferrocarril, llegamos & Truro, donde nos esperaba el simpatico hijo de
Mr. Mac-Beam, joven de unos veinticinco afios de edad, que revelaba en
gu aspecto y maneras el tipo completo del labrador hacendado 6 seftler,
como dicen los que no quieren injuriarlos con la denominacién yankee
squatter, que en Australia se ha hecho muy general.

En poco tiempo, gniando este joven dos hermosos caballos, nos trasla-
damos 4 la casa finca, donde sus ancianos padres y su hermana Belle nos
recibieron con esa bondad y alegria que es consiguiente 4 la interrupeién
de vida tan monétona y triste como es la que se hace alli viviendo en
familia.

Cinco minutos para lavarnos las manos, y no bien transcurrido este
tiempo, estaibamos sentados ante una mesa, en la que habia sobradas y ricas
provisiones para aplacar nuestro apetito, que iba rayando en hambre. Al
terminar de tomar este reparo ya éramos, si no amigos intimos, conocidos
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de mucho tiempo, pues cuando los ingleses se resuelven 4 intimar y 4 aga-
sajar, saben hacerlo como nadie.

Quedaban algunas horas de dia, y no vacilamos en coger las escopetas y
lanzarnos, acompaiiados de ofros amigos, 4 recorrer una pequefia parte de
la fineca, para ver eémo trabajaban los perros.

Entonees comprendi que los conejos importados de Europa a Australia
habian llegado 4 ser una verdadera plaga en este pais. Por distintos medios
habia tratado el duefio de esta finca de exterminarlos, y, sin embargo, era
tal la abundancia de ellos, que nosotros, 4 la media hora de estar en el
campo , tuvimos que desistir de cargar con los gue matabamos, viéndonos
precisados & abandonarlos, bien 4 pesar nuestro, porque habiamos probado
que su carne constituia un alimento exquisito.

La noche, después de una suculenta cena, fué agradabilisima para nos-
otros: hubo su poco de canto y baile, oyendo por primera vez la popular
cancién del Tararabundie, y bailando, después de recibir una ligera lec-
cién, el elegante barn-dance, importado en aquella casa nada menos que
por lady Kintore, que habiéndonos precedido en su visita & la comareca,
estgyo como huéspeda de los sefiores Mac-Beam.
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. A las diez dormfamos como lirones, y por la mafiana, en el almuerzo,
tuvimos ocasién de probar el clisico desayuno escoeés, muy comun
también en Australia: especie de poleada hecha con leche y harina de
avena, que recuerdo haber comido en Galicia bajo el nombre de afreitas.

—La expedicién de hoy—dijo Mr. Mac-Beam—se hari en coche, 6 bien
& caballo. Ustedes preferirian seguramente montar y correr en mis caba-
llos para acompafiar 4 las dos amazonas que intentan seguir & los galgos
en su carrera.

Tuvimos un momento de duda, pero pudo mas el temor 4 una caida
que nuestra galanteria, y después de algunas salvedades, hicimos saber &
sefioras y sefiores que preferiamos ir en coche, y de no haber sitio sufi-
ciente, el paseo 4 pie convendria 4 nuestros misculos, entumecidos por
la larga y sedentaria vida de a bordo.

Dos coches de campo, varios caballos, una jauria de perros que no ba-
jaba de quince 6 veinte, cestos con provisiones, y toda la familia Mac-
Beam con sus huéspedes, que éramos aquel dia siete: todo esto se puso en
movimiento a campo atraviesa, sin que nada, absolutamente nada, indicase
que por alli habia rodado antes coche ni carro alguno.

Habiamos andado una legua, cuando vimos uno de los tres inmensos
rebanios de carneros que pertenecian a la finca, sin pastor, ni perro, ni
casa § cobertizo que pudiera servir para guardar y amparar tanto animal.
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Aquella inmensa hacienda, cuya superficie pareceria exagerada si la ex-
presiasemos en areas, aranzadas, fanegas 6 dias de bueyes, esta limitada y
subdividida por esas vallas formadas con postes de hierro y seis alambres
como los del telégrafo, lo cual representa un gasto grande, pero de resul-
tados muy reproductivos, puesto que ahorra pastores.

El dingo, especie de lobo, y las dguilas, son los tinicos enemigos del
ganado lanar en Australia, y contra éstos, Mr., Mac-Beam habia em-
pleado con éxito la estricnina, que sentfa no poder dar & los conejos para
acabar con todos. Para destruirlos habia echado al campo gatos, que tuvi-
mos ocasién de ver, y matar por equivocacién, los cuales viven & expen-
sas de los conejos pequefios.

Vistos los rebafios formados de escogidos animales, cuya raza recuerda
nuestro pais, puesto que de él fueron importados aqui los merinos que
dan fama & la lana superior de Australia, vimos después el gran aparta-
dero y el local destinado & la esquila, y asimismo se nos condujo 4 los es-
tanques 6 abrevaderos donde reservan agua para combatir el desastre que
produce la falta de lluvias, puesto que en aquella ocasién observamos que
ni uno solo de los ¢reeks 6 barrancos tenia agua para apagar la sed que se
siente atravesando pais tan arido.

En aquella inmensa llanura, que hubiera parecido el mar si la vista no
fuese interceptada por algunas porciones de arboleda, sentiame orgunlloso
recordando la hermosura de nuestras provincias del Norte, y no pude
mentir cuando me preguntaron por mi opinién acerca del panorama que
contemplibamos.

—Aquello debe ser espléndido—dije mirando hacia las orillas del
Murray, que alla en el horizonte formaba una barrera de frondosa vege-
tacién.

Hizo alto la caravana 4 la sombra de unos eucaliptus, y mientras la
gente de paz buscaba materia combustible para calentar algunos litros de
agua que habian de pasar 4 nuestros estémagos bajo el titulo de té, po-
cién que es a los coloniales tan indispensable como a los castellanos el
vino, fuimos los cazadores & ver correr los galgos, y 4 matar entre ellos
¥ nosotros un sinntiimero de conejos blancos, negros, grises y de todos
colores.

Comimos con el apetito consiguiente 4 una gira de campo 6 pic-nic,
segtn frase de los ingleses, apagamos la sed con buenos sorbos de té, y ter-
minada esta faena, los hombres todos, sin excepeién alguna, hicimos una
especie de marcha encubierta, que después supe era en obsequio al bello
8exo0,
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De vueltad la casa, pasamos por dos 6 tres sitios donde existian peque-
fias moradas, mas bien chozas, habitadas por los labradores que tenian a
su cargo el cultivo de grandes porciones de terreno.

Otra expedicién analoga hicimos al dia signiente, recorriendo nueva
parte de aquella inmensa finea, de cuya extensién puedo asegurar que
no me formé juicio exacto por no existir un punto elevado que me permi-
tiese dominarla. No era grande la produccién de cereales, porque en su
mayor parte esti dedicada al ganado lanar; pero asi y todo, en Baldon,
que éste es el nombre de la finca, habia un crecido nimero de caballos
para las labores del campo y transporte 4 la inmediata Estacién del fe-
rrocarril, y vacas que, ordefiadas dos veces al dia, daban leche riquisima,
si bien no en la cantidad de las que hemos visto en otros paises.

El tiempo corria mas aprisa de lo que deseabamos, y al cuarto dia de
ausencia resolvimos decididamente sustraernos a la grata acogida que se
nos hacia por parte de Mr. Mac-Beam y su familia, para volver 4 Port
Adelaida, donde nos llamaban nuestros deberes.

Pena grande senti cnando aquella sefiora, que tan bondadosamente nos
habia recibido y agasajado, me dijo:

—iAdibs para siempre ! Porque ni usted volvera por estas tierras, ni yo
espero ver mas mi querida Europa.

Desgraciadamente decia la verdad; entre ella y yo s6lo cabe la remota
esperanza de vernos en la otra vida.

Cambiamos nuestras tarjetas y retratos, que por mi parte conservaré
como predilectos recuerdos, y acompafiados por Mr. Mac-Beam é hijo, vi-
nimos hasta Truro, donde los dejamos occupados en elegir diputado, mien-
tras el tren nos conducia hasta las margenes del limpido y no caudaloso
Torrens.

No habian perdido el tiempo los Oficiales que quedaran a bordo. Gle-
nelg, ese Biarritz australiano, con sus cémodas y lujosas casas habitadas
por una gran parte de la aristocracia de Adelaida, habia sido el sitio ele-
gido por la suerte para depararnos alli el niicleo de jévenes que mas ha-
bian de intimar con los primeros espafioles llegados 4 tan apartada tierra.

En Glenelg, en una de esas casas sofiadas por marino que aspira & pa-
sar el dltimo tercio de su vida rodeado de comodidades que compensen su
fatigosa carrera, tenia su residencia una sefiora viuda, hermana de nuestro
Cénsul, Mr. Wright, 4 la que cupieron en suerte dos hijas, tan ilustra-
das como amables y tan simpaticas como distinguidas entre la selecta so-
ciedad de que formaban parte. La casa y jardines fueron frecuentados por
espafioles, que hallaban alli muchas y buenas amigas con quienes pasaban



BUAH

B 7 1 e

horas de esparcimiento jugando al fennis, 6 bien bailando, para descansar
después contemplando aguellas playas donde las bravas olas del Océano
templan el ardor de la juventrid de la colonia durante la estacién canicular.

Lo cortés nada quitaba a lo valiente. Quiero decir, que no obstante las
horas dedicadas & expansién y recreo, habia sobrado tiempo para cum-
plir con el primordial cometido de este viaje; asi es que los Oficiales y
Guardias Marinas visitaron, acompafiados por los Jefes militares de la
colonia, los dos fuertes que para defensa de la bahia y capital se hallan
instalados en la peninsula de Le Fevre, y asimismo los Jefes de la marina
colonial tuvieron la galanteria de ensefiarnos con todo detenimiento y sin
reserva alguna, las defensas submarinas y el buque Profector, que es hasta
ahora el 1inico gue forma la escuadra de la naciente colonia.

Los dos fuertes de Glanville y Largs estan bien artillados con cafiones
de 4 20 y 12 toneladas, montados y servidos con todos los adelantos mo-
dernos, y segiin pude comprender, muy luego debe instalarse en las pro-
ximidades de Glenelg una fortificacién de proporciones muy respetables.
El Protector, mandado por el capitin Walcot, de la marina imperial, y
dotado con Oficiales y demas clases pertenecientes al servicio dela colonia,
es un buque muy bien estudiado para defensa de estas costas, y artillado
con cinco cafiones de 8 y 6 pulgadas, y varios de menos calibre.

A los temores de un rompimiento con Rusia se debe la defensa militar
que ésta, como las demas colonias de Australia, pusieron en practica, sa-
crificando para ello una buena parte de sus presupuestos, si bien, 4 mi
juicio, precedieron a la realizacién de dichos planes de defensa, estudios
muy seriamente discutidos y apreciados con criterio distinto por cada uno
de estos Estados.

South Australia pidi6 4 la Metrépoli dos Jefes y unos cuantos Oficiales
del Ejérecito, quienes tienen 4 su cargo la fuerza permanente compuesta de
artilleria, caballeria é infanteria, que en tiempos de paz vienen a constituir
los cuadros, sin mas personal que el denominado Milicia activa, al cunal
se agregan, cuando se estima conveniente para revistas, las fuerzas de re-
serva, quedando con cierta independencia de éstas la de voluntarios, or-
ganizada por compaiiias armadas con el rifle Martini-Henry.

Las consideraciones que hayan movido al Gobierno inglés & antorizar
la defensa de Australia en esta forma, pertenecen, segin yo entiendo, &
uno de los problemas politico-econdémicos que quizas aun no esté resuelto
de un modo claro por los hombres mas eminentes de aquel pais.

_ Las aspiraciones de estas colonias y los intereses de la Metrépoli pudie-
ran producir un conflicto, cuyos resultados son dificiles de prever si lle-
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gase a faltar por un momento el buen sentido que distingue siempre al
pueblo inglés diseminado por todos los Océanos.

Mientras tanto, continuemos dando una ligera idea de nuestras impre-
siones en Adelaida.

Siendo los vinos una de las producciones que en South Australia habia
empezado 4 tomar carta de naturaleza, y siendo nuestro querido amigo
Mr. Clak el inspector de las destilerias, éste me proporcioné unaagradable
expedicion 4 la comarca mds hermosa de la colonia, donde se cultivan las
vifias con el mismo esmero é inteligencia técnica que en las regiones vi-
ticolas de Francia y Espafia. .

En las inmediaciones de la capital, en la extensiéon que media entre el
monte Lofty y los barrios de Adelaida, hay grandes vifiedos, donde se co-
sechan uvas tan ricas como las mejores de Espafia y Francia, consumién-
dose en grandes cantidades como fruta agradable y al aleance de todas las
fortunas.

La manufactura 6 industria vinicola ha adquirido en esta colonia buenas
proporciones, porque desde luego se comprendié que el suelo y clima
eran convenientes para que tal produceién diese rendimientos mejores
quizis que otracualquiera, si lograban vencer las dificultades inherentes
a la cor.feccién de vinos y competir asi con los ya tan acreditados en los
mercados del mundo.

Recorrimos algunas vifias, y probamos en las bodegas, perfectamente
instaladas, diferentes clases de vinos, ya hoy en exportacion para los mer-
cados de Inglaterra.

No es ficil formar juicio respecto de su calidad por una simple visita,
por mas que uno pretenda poseer perfecto paladar y eonocimientos-pro-
pios al buen aficionado. Los duefios de aquellas bodegas y vifias, algunos
de ellos alemanes y franceses, estin, como es natural, encarifados con los
caldos que han logrado obtener perfectamente clarificados y de un color
muy parecido, lo mismo los tintos que los blancos, 4 sus similares fran-
ceses.

8i digo que bebi vinos que me agradaron tanto como el mejor Oporto y
Bordeaux, conocidos y probados por mi en Europa, no se entienda por eso
que la produccién de este caldo esti en condiciones de competir en los
mercados del mundo, por su calidad y cantidad, con los que producen
Italia, Francia y Espafia. Hoy porhoy South Australiasélo produce 800.000
galones, de los cuales exporta para Inglaterra una cuarta parte.

Durante esta expedicién tuvimos ocasién de ver algunos olivares, que
al parecer dan muy buen resultado, pues el aceite resulta de inmejorables
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condiciones, vendiéndose en la colonia, por término medio, 4 12 pesetas
el galén.

Huertas con naranjos y otros arboles frutales de los que se conocen en
Europa, se ven en estas inmediaciones de la capital, ocnpando terrenos de
gran valor ; lo cual prueba que producen en abundancia las ricas frutas
que se ven & la venta en las infinitas tiendas 6 comercios dedicados & este
negocio, en la actualidad en poder de la colonia italiana, que no deja de
ser numerosa en South Australia, aunque no tanto como la alemana.

En tres semanas poco puede vigitarse con detenimiento en pais tan vasto
¥ de tanta novedad, maxime si el visitante tiene como yo deberes anexos a
su profesién, que le ocupan una gran parte del dia. Por esta razén concreto
¥ resumo mis noticias acerca de esta colonia, en los términos signientes:

South Australia, colonia inmensa en extensién, tiene limitada en la
actualidad su riqueza, su poblacién, su vida comercial é industrial, 4
la capital Adelaida, que absorbe por si sola un 42 por 100 de la poblacién
total, y 4 una porcién de pequefios pueblos y grandes fincas esparcidas en-
tre la costa 8., y una faja inmediata 4 las lineas férreas que desde la ca-
pital van al N. hasta Port August; al 8. hasta Port Mac Donell, y la inter-
colonial, 6 sea la que va & la frontera de Victoria; las cuales, unidas a
pequefios ramales, dan una longitud de 1.660 millas, que costaron doce mi-
llones de libras.

Su produceién se calcula nada menos que a razén de 22 '/, libras ester-
linas por habitante, siendo su exportacién, segin la 1ltima estadistica, de
diez y medio millones, debida en gran parte 4 los cereales, lanas y mine-
rales. La importacién alcanz6 a diez millones, de los cuales tres procedentes
de Inglaterra, seis de las otras colonias de Australia y uno de Estados ex-
tranjeros.

Aunque joven, este pais cuenta con una deuda piblica por valor de

veintidés millones, emitida con un interés del 4 por 100, cantidad in-
vertida casi toda en obras piblicas; pues sélo asi se explican sus progresos
asombrogos.

Ahora bien; antes de abandonar quizis para siempre la primera cindad
del continente australiano, donde de tanta y tanta atencién fuimos objeto
los tripulantes de la Nautilus, justo es que estando frescas las impresio-
nes de agradecimiento, dejemos escribir A nuestra pluma parte, si no todas,
de aqyuellas frases que espontineamente brotan de nuestro corazén, .

Adelaida, sin duda alguna, ocupara en nuestros recnerdos lugar muy
preferente, puesto que ha sido para nosotros un oasis hallado después de
larga navegacion a través de mares desiertos, lugar donde todos cuantos tri-
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pulan este buque encontraron bienestar y carifio por parte de todo un pue-
blo cuyas bondades conservaremos en la memoria.

Desde el Lord Gobernador, cuya atencién suma le hizo pagar en persona
la visita al Comandante, hasta el mas modesto de los que hemos tratado,
todos, sin excepcién alguna, parece obedecian 4 la consigna de hacerse
querer, logrando, en honor 4 la verdad, que saliésemos de alli con el
pesar consiguiente al abandono de aquello que se aprecia y estima; siendo
buena prueba de ello la ultima noche, cuando nos despediamos en el
muelle de Largs Bay.

1Qué sentimiento fraternal el demostrado por Mr. Lundh, abandonando
el servicio de gnardiaa bordo para estrechar por 1ltima vez nuestras manos,
¥ qué «jAdiés, amigos! » el que, ya lejos delmuelle, nos dirigi6 el simpa-
tico Creswell!

Una hora después, 4 las doce de la noche, la Nautilus habia levado
sus anclas, y aprovechando el viento favorable, navegaba 4 toda vela
hacia el Cabo Jervis con intencién de aprovechar una buena hora para
cruzar el estrecho y peligroso paso que existe entre la isla de los Kan-
guros y aquella extremidad 6 cabo de la Australia.

Fué una travesia rapida y feliz la que hizo desde el fondeadero de.
Adelaida hasta la famosa boca 6 cabeza de Port Phillip, 6 sea hasta la en-
trada de la gran bahia en cuyo fondo se halla Melbourne, que era el
puerto de destino; pero al llegar 4 la dichosa barra fué preciso optar por
atravesar la bahia remolcados, 6 bien resignarse a voltejear con todas sus
consecuencias,

No hubo vacilacién ni por un momento; siendo como es la Nautilus
buque de instruccidén, se aproveché esta contrariedad para conocer mejor
la bahia con sus canales, islas y bajos, cruzindola de vuelta y vuelta en
toda la extensién que nos‘era permitido. Dia y medio tardamos en llegar
desde la barra del puerto hasta el fondeadero de Melbourne, que result6
ser saguro, pero incémodo, por no aceptar el ofrecimiento que se nos ha-
cia para amarrarnos al magnifico muelle de la Estaci6n férrea.
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CAPITULO XII.

Victoria.—La creacién por Murray.—Historia de la Colonia.—Melbourue.—Descripcién
de la Capital. —Habitantes y costumbres.—Diversiones y visitas.—Excursién 4 Saint
Hubert.—Bajada 4 las minas de oro de Bendigs,—Incidentes cémicos.—La veta.—
Lord Hapetown.—E] baile de despedida.—Salida de la Nautilus.—Travesia de Mel-
bourne 4 Bydney.—Llegada & Syduoey.

ICTORIA se llama el tercer Estado 6 colonia de los varios
que constituyen la Australia actual. Es, como ya dije, la
mas pequefia en extensiéon y la mas poblada con relacién
a su superficie, pues alcanza hoy & 12 habitantes por
milla cuadrada, si bien una gran parte de ellos, mis de
la tercera, vive en la hermosa ciudad Melbourne, capi-
tal de la colonia.

Era ya Sydney un centro importante en el mundo
maritimo-colonial, cuando ni se habia pensado en que pudiese desarro-
llarse una rival de su poderio en la mismas costas de Australia, y 4 bien
poca distancia de la Bahia Botinica.

‘Corria el afio de 1802, cuando Murray, Comandante de la goleta Lady
Nelson , vié por primera vez esta magnifica bahia, llamada después Port
Phillip en memoria del Gobernador de Sydney. Desde entonces hasta
el afio 1835 se intenté fundar colonias agricolas en las playas de este
puerto, con resultados tan desastrosos, que los Jefes encargados de ello
acabaron por levantar sus reales y abandonar aquellos lugares casi desier-
tos, pobres y sin ningin provechce.

10
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Las iniciativas para tal fin por parte del Gobierno de la Mewépoli, y
lo mismo por la del Gobernador de Sydney, hubiesen terminado aqui si
el espiritu emprendedor de unos comerciantes establecidos en Tasmania
(isla inmediata) no les hiciera arribar a Port Phillip para adquirir de los
aborigenes una porcién de terreno, con objeto de aprovechar los ricos
pastos de aquella comarca para la cria de ganado.

Dos afios fueron tiempo suficiente para que el interés privado de aque-
llos ganaderos desarrollase en las playas de Port Phillip riquezas tales que
motivaron el nombramiento del capitin Hubson como magistrado resi-
dente de aquella inc{piente colonia, en la que establecié y fundé la hoy
capital Melbourne, llamada asi en honor del entonces primer Ministroen
Inglaterra.

Continué desde entonces aumentando la colonizacién de esta parte de
Australia bajo la dependencia de Sydney, debiendo su progreso & la in-
migracion que atraia la agricultura, y en particular la cria de ganado va-
cunoy lanar; hasta que en el afio de 1851 el descubrimiento de las minas
de oro produjo una invasién tan espantosa como jamas se recuerda en
pais alguno.

La borrachera del oro, como se decia enfonces en este pais, causé los
efectos consiguientes en el orden social y econémico. Entonces fué cuando
se concedié 4 esta parte de la isla los honores de Estado 6 colonia, inde-
pendiente de la Nueva Gales del Sur, y en circunstancias tan criticas se
emancipé, empezando a figurar_bajo el titulo de Victoria, cuyos limites
demarcados entonces y existentes aun hoy, son el Mar Pacifico y Estrecho
de Bass por el 8., al N, y E. por el rio Murray, ¥ una linea imaginaria
que termina en el Cabo Howe, y al O. con South Australia, teniendo una
extension total de 87.000 millas cuadradas, divididas en dos partes bas-
tante desiguales por la cordillera australiana que corre de Oriente & Oc-
cidente, y en la cual nacen los distintos rios que la fecundan, yendo a
parar unos i la mar y otros como tributarios al Murray.

Si se agrega, a fin de dar una ligera idea de esta colonia, que su clima
es el preferido de los europeos, por.ser la mas alta latitud que corres-
ponde i esta isla, y que su suelo no sélo es a propdsito para la agri-
cultura y pastoreo, sino también muy rico en maderas de construcecién, y.
mis rico ain como terreno aurifero, vendremos 4 saber cémo, y por qué,
se desarroll6 en el breve periodo de cuarenta afios, hasta alcanzar las pro-
porciones que tenia cuando tuvimos la suerte de visitarla por primera
¥ quizds dltima vez.

Después de haber estado en Adelaida, donde se admira el prodigioso
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adelanto que implica aquella naciente capital de una colonia moderni-
sima, parece que el animo debia estar preparado para no impresionarse
ante los progresos que pudiera presentar su vecina capital Melbourne,
Pero, &4 pesar de no haber mediado mas que las pocas horas del viaje,
confieso que mi asombro fué grande cuando pude contemplar al poco
tiempo todo el movimiento que habia en el puerto, y toda la grandio-
sidad que ofrecen al primer golpe de vista Melbourne y sus arrabales,

Alli, en el fondo de esa inmensa bahia 6 puerto Phillip, desemboca el
rio Yarra-Yarra, y préximos a su boca se hallan instalados, 4 un lado y
otro, los grandes muelles de Williamstown y Melbourne, que por si solos
dan idea cabal del gran comercio de esta colonia, viendo los continuos
trenes que arrastran pasajeros y mercancias para sostener el movimiento
maritimo que representan tanto y tanto buque de todas clases y tonelaje.

En aquellos muelles halla el viajero trenes que le conducen en pocos
minutos 4 la capital, instalada en la orilla N. del rio Yarra-Yarra; y si
este medio de locomocién no fuese de su agrado, no faltan ecémodos
carruajes tirados por briosos caballos, y hasta la inmediacién del muelle
de Port Melbourne llega el tranvia funicular, que es tal vez uno de los
progresos mas admirables, entre los varios que halla el viajero en las pri-
meras capitales del mundo civilizado. Nada tan cémodo y barato como estos
dobles carros, que sin mas aparato ni mecanica que una simple palanca
que los une al cable subterrineo, se detienen & deslizan sobre rails, con
una regularidad pasmosa, conduciendo al viajero a grandes distancias por
un precio insignificante.

Esto sélo, si Melbourne no tuviese para mi otros muchos encantos, seria
bastante para que lo recordase con carifio; pues, 4 mi juicio, una de las
grandes y buenas condiciones de toda gran capital debe ser la facilidad y
comodidad en las comunicaciones.

Melbourne y sus arrabales hermosisimos, Toorak, Collingwood, Fitzroy,
Carlton, Morth y Sonth Melbourne, Prahran y Saint Kilda, abarcan una
extensién considerable, que sblo puede cruzarse con facilidad existiendo
el medio de locomocién que ofrecen los carros funiculares; y dicho esto,
como testimonio de admiracién hacia la sociedad industrial que planted
este negocio (por cierto de no pingiies resultados como tal), intentaré dar
una idea de la impresién que en mi animo produjo Melbourne como po-
blacién, y de la que conservaré por mucho tiempo de aquellos de sus
habitantes que me cupo en suerte conocer y tratar.

En mi concepto, Melbourne es la ciudad reina del Sur; Africa, Amé-
rica y Oceania no cuentan actualmente con una poblacién tan hermosa
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como ella; y digo hermosa, porque no hallo otro adjetivo que explique
mejor el concepto que me merece. Londres, por ejemplo, es mis grande
que Paris en extensién, poblacién y quizas en riquezas artisticas, que pue
den ser admiradas por todo viajero; pero no obstante, Paris agrada mas que
Londres, y si se nos pregunta por qué, quizas lo expresemos brevemente
diciendo : Paris es hermoso, y Londres triste, muy triste.

Pues bien ; Melbourne es un modesto Paris, mas bien un New-York, sin
las proporciones de una y otra capital, como se comprende si se toma en
consideracién su edad y condiciones de desarrollo. Cuarenta afios es muy
poco tiempo para crear en los antipodas de Europa todo un Paris, aun
cuando se cuente para ello con el dinero y actividad gue hubo en esta parte
de Australia.

Sitnada Melbourne en terreno ligeramente ondulado, 6 mas bien en pe-
quefias colinas que hacen recordar 4 Roma, supieron sus fundadores sacar
provecho de estos accidentes del suelo, colocando una gran parte de sus
mejores edificios en puntos bien elegidos, consiguiendo asi embellecer
grandemente el aspecto de la ciudad. :

' El Parlamento, el palacio del Gobernador, el Museo, la Casa Correos,
algunos hoteles, catedrales y otras construcciones de primer orden, dejan
apreciar ficilmente sus variados estilos de arquitectura a distancia conve-
niente, lo cual no es frecuente en otras ciudades. Las calles obedecen todas
4 un proyecto de nrbanizacién debidamente llevado a cabo, y ofrecen fa-
cilidad al transeunte aun en aquellos parajes donde el movimiento es propio
de la vida comercial.

En general, el aspecto de la ciudad participa de algo que recuerda a
Londres, mas 4 New-York y bastante 4 Paris. La mayor parte de los edifi-
cios son de caricter inglés, revelando comodidad para una sola familia, sin
mis pisos que uno 6 dos; mientras que los construidos para fines determi-
nados, como hoteles y oficinas de comercio, tienen altura y proporciones
colosales.

El espiritn de sus habitantes es completamente yankee, y se revela en su
trato y realizacién de proyectos, puesto que nada es imposible para los in-
gleses 6 colonos de Victoria cuando juzgan conveniente practicarlo. Lo que
pueden hacer hoy, no lo dejan para mafiana ; y sélo pensando y viviendo
asi puede conseguirse en poco tiempo hacer de un pedazo de la virgen
Australia, la colonia que es hoy orgullo de sus pobladores y asombro de
los que alli llegan por primera vez.

Melbourne tiene costumbres americanas y aspecto de ciudad inglesa:
pero quien conozea el pueblo que circula por las calles de New-York y
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Londres, no hallara semejanza alguna con el que transita por las de Mel-
bourne. A no ser porque se oye hablar en correcto inglés, cualquiera cree-
ria que se encontraba trasladado &4 Barcelona, Napoles 6 Marsella. Por
cada hombre 6 mujer de tipo anglo-sajén, hay cincuenta 6 mas cuyo as-
pecto recuerda al habitante del Mediodia de Europa.

La profusién de tabernas propias de toda poblacién inglesa, ha sido
sustituida aqui por grandes salones, que participan del aspecto de cafés y
restaurants, en los cuales entra y sale gente de buen tono con la libertad
caracteristica del pueblo norteamericano.

Los parques y jardines en Melbourne tienen belleza tal, que no es faeil
apreciarla 4 quien no conozca su sitnacién y las ventajas que proporcionan
para el recreo y descanso de la vida. El visitante 6 forastero, aun cuando
haya visto los mejores de Europa, darid por bien empleadas las muchas
horas que pueda dedicar a la contemplacién de tanta y tanta planta que
alli se cultiva y produce con exuberancia grande, lo mismo las indigenas
que aquellas propias de las mis apartadas regiones.

Melbourne con sus 500.000 habitantes, distribuidos en la gran superficie
que ocupa con sus distintos arrabales, ofrece al marino que se lanza en la
inmensidad de los mares que forman el hemisferio Sur, todos los atracti-
vos, todos los encantos con que pudieran brindarle las mejorescapitales de
Europa. Las ciencias y artes, asi como todas aquellasinstituciones propias
de los paises mas adelantados, han sido objeto predilecto de los Gobiernos y
sociedad de Victoria, por lo cual causa extrafieza hallar alli absolutamente
todos aquellos adelantos que el refinamiento del gusto enropeo exige para el
confort y solaz de la vida, como se comprendera al referir lo mas saliente
de las atenciones de que fuimos objeto como tripulantes de la Nautilus.

Tan luego las autoridades de la capital tuvieron noticia de nuestra lle-
gada al puerto, se present6 a4 bordo el Secretario de la Compafiia duefia
del gran muelle de Melbourne, para participar que si creiamos conve-
niente atracar a la inmediacién de la Estacién del ferrocaril, podiamos
hacerlo sin carga ni gravamen alguno. Asimismo me hizo saber que para
toda la dotacién era libre el transporte por las distintas lineas férreas de la
colonia; ofrecimiento que, unido a otros llevados a efecto por medio de
nuestro Cénsul alli, nos hicieron comprender la grata acogida que nos
esperaba en Melbourne, & pesar de que el clima se mostraba fresco y ha-
cia molesta la permanencia en el fondeadero & bastante distancia del
muelle,

Tiene Victoria, como ninguna otra de las colonias de Australia, una ma-
rina suya, compuesta de un acorazado, dos cruceros y cunatro torpederos,
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fuerza que en estado de reserva, 6 sea en tiempo de paz, esta mandada por
un capitdn de navio de la marina inglesa, embarcado en una especie de
pontén 6 buqué-depdsito, que & la sazén era la fragata Nelson.

Al visitar, como era mi deber, 4 este joven y simpatico capitin White,
tuvo la bondad de no desperdiciar la primera oportunidad que se le pre-
sentaba para introducir a la oficialidad de la Nawtilus en la parte mas es-
cogida de la sociedad de Melbourne, para lo cual, la primera tarde que pa-
sabamos en este puerto, fuimos al pequefio arsenal que en Williamstown
tiene lamarina, donde habia una partida de lawn-tennis, jugada por varias
de las sefioritas que alli asistieron acompafiadas de sus correspondientes
chaperons femeninos, pues el género masculino, como hemos podido obser-
var en el transcurso de nuestras excursiones, trabaja de dia y descansa
tranquilo por las noches, sin tomar gran parte en los recreos de que con
frecuencia disfruta el bello sexo.

Una de las rodrigonas 6 chaperons conocida aquella tarde, la rica y muy
agradable Mrs. Lande, nos invit6 a ir dos dias después a visitar su suntuosa
casa, 6 mas bien palacio, situado en Toorak, con objeto de tomar té y
aprender a pelotear en el fennis bajo la direccién de aquellas hermosas j6-
venes, que extrafiaban las pocas disposiciones mostradas por los espafioles
para el juego mas de moda y el mas socorrido recurso de los que existen
en la buena sociedad inglesa.

Creo que 4 pesar de los buenos deseos de maestras y discipulos, hubo
que declarar ineptos para el manejo suave de la raqueta 4 cnantos se so-
metieron 4 tal aprendizaje, obteniendo en cambio nota de sobresalientes
en otra clase de juegos y diversiones, especialmente en bailar.

Son los bailes en Melbourne, como en todas partes, la ocasién mas s favo-
rable para que el forastero pueda iniciar y estrechar amistades con aquellas
personas que mas le agraden; y como quiera que con caracter oficial 6 pri-
vado fuimos invitados 4 varias reuniones, hubo necesidad de echar mano
de los diccionarios y vocabularios ingleses a fin de evitar lances como aquel
que hizo tantisima gracia 4 mi amigo Mr. Rowan, y que no resistc al deseo
de referir, aun cuando sélo sea para recuerdo de ambos.

Me contaba Mr. Rowan que, hallindose en uno de los salones de la casa
de Sir Madam la noche que éste nos ofrecié un brillante baile, vi6é que
uno de los marinos espafioles, ensefiando su carnef & una sefiorita, inten-
taba hacerle comprender que le correspondia bailar con ella el préximo
vals que preludiaba la orquesta; 4 lo cual contestaba ella que no era su
nombre el eserito en el carnet, No lograban entenderse 4 pesar de los
gestos y ademanes que hacian, cuando, cual angel protector, llegé otro
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compafiero que aseguraba saber inglés, y después de escuchar lo que la
miss decia: « Yam nof;» se volvié & su amigo sefialando los ojos y
diciéndole :

—Ai, ai (son los ojos); explicacién con la cual se quedé sin pareja y
hecho una furia contra el presuntuoso intérprete.

Ya sabia yo por experiencia que el inico medio para que los Guardias
Marinas hablen inglés consiste en proporcionarles ocasiones de practicar
las lecciones aprendidas en la escuela; pero jamas habia creido en ade-
lantos tan rapidos como los que pude apreciar durante la permanencia en
Melbourne. Mucho, muchisimo puede ensefiar un buen profesor de idio-
mas, pero jamis lograra éxitos tan completos como los alcanzados por
una 6 mas jévenes inglesas que pretenden hacerse comprender de un
espafiol. :

Bailes con espléndidas cenas, gardens-party, bazares, conciertos, fa-
bleaux y otras agradables invitaciones de este género se recibieron 4 dia-
rio, porque Melbourne es, sin duda, entre todas las poblaciones del mundo,
aquella en que su buena y alta sociedad se divierte mas y goza de conti-
nuas fiestas. Admirando este lujo, tuve ocasién de saber que, efecto de la
crisis que atravesaban los Bancos, habian decrecido en la actualidad las oca-
siones de divertirse, asegurandome distintas personas que en circunstan-
cias normales faltaban horas para cumplir con las miltiples invitaciones
que se ofrecen para pasar tardes y noches entregado al mayor regocijo.

Por mi parte, deseaba conocer el interior de la colonia, y relacio-
nado como estaba desde los primeros momentos con distintas personas de
fortuna, fieil me fué cumplir tal propdsito en tanto cuanto lo permitieron
mis deberes.

Era nuestro Cénsul en Melbourne Mr. Stracham, hombre de unos cin-
cuenta afios, soltero, rico y muy estimado por todos. El fué quien me in-
trodujo con Mr. Rowan, duefio de las célebres vifias de Saint Hubert, y
con ambos pasé dos dias contentisimo, visitando cuanto de notable pre-
senta la llanura 6 valle que encierran los rios Murray y Yarra-Yarra.

No son los ingleses en Victoria, como no lo son tampoco en South Aus-
tralia, los colonos que con mejor éxito lograron el cultivo de las vifias.
Segtn pude notar, han desarrollado este ramo de la industria agricola en-
ropeos que conocian por experiencia el dificil trabajo de la viticultura
¥ vinicultura, como son los franceses y alemanes; y asi no extrafié sa-
ber que la hermosa y rica finca que pertenecia actualmente al simpatico
irlandés Mr. Rowan, habia sido desarrollada y puesta en explotacién por
un sefior Castela, que, como su nombre indica, no tenia nada de inglés,
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Por Saint Hubert era conocida la posesién que visitamos, en la cual se
notaban las recientes mejoras introducidas por su duefio, tanto en las bo-
degas como en otras dependencias dedicadas 4 la crfa de ganado vacuno;
pues aparte de la gran extensién de terreno ocupada por vtﬁas cultivadas
con el mismo esmero que las del Mediodia de Francia, pertenecen al
mismo duefio inmensas praderas, donde mantenia entonces 800 vacas, de
las cuales vimos ordefiar 500 en poco tiempo, y preparar la leche para re-
mitirla al mercado.

Notamos que no existia ni una sola eria correspondiente 4 tanta vaca,
¥ preguntando la razén, se nos dijo con la conviceién propia del nego-
ciante inglés: '

—Es mejor negocio venderlag pocos dias después de nacidas.
~ No gnise saber mis, y me convenci que sin ternero que hocicase la ubre,
aquellas vacas dejaban extraer gran cantidad de rica leche. A proveer de
este liquido y de vino sin adulteracién alguna que perjudique la salud,
dedica sus afanes Mr. Rowan, quien al parecer estaba sumamente satis-
fecho de los resultados de su industria, puesto que la demanda seguia en
aumente, y los precios, después de cubrir todos los gastos, dejaban una
ganancia que alentaba al industrial para desarrollar en mejor escala su
negocio. No puedo asegurar-si la leche, después que era depositada en el
tren que la llevaba 4 Melbourne, sufria alguna mezcla; pero afirmo que
antes hacia honor a los buenos pasios de aquella comarca y a la calidad
superior de las vacas.

Respecto a los vinos que bebi en las diferentes comidas, y aun entre éstas,
seria dificil recordar ahora sus varias clases. Baste saber que, en mi con-
cepto, son los mejores que he probado en toda Australia, lo mismo los tintos
que los blancos, siendo buena pruneba de su mérito la aceptacién que han
tenido en los mercados de Inglaterra y el consnmo que ge hace de ellos,
como predilectos, entre aquellas personas que saben y pueden vivir co-
miendo y bebiendo lo mejor.

Victoria, en los iltimos diez afios, ha cuadruplicado la produccion de
vino, y produce actualmente mas de dos millones de galones, sin contar
con unas tres mil toneladas de nvas que como fruta se consumen.

Después de examinar como simple aficionado, y no como inteligente,
aquellas vifias y bodegas, que 4 mi entender revelan todos los adelantos
aplicados 4 esa industria en Europa, y después de acusarme el paladar y
estémago que los vinos alli almacenados eran legitimo producto de uvas
tan ricas y variadas como las que tenemos en Espaiia, era natural que qui-
siese aprovechar el poco tiempo de que disponia; y 4 trueque de disgustar
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a quien me albergaba tan galantemente, indiqué mis deseos de ir el do-
mingo & contemplar los famosos eucaliptus, esos arboles gigantes que, se-
gun Camprodén, deben con arrogancia desafiar las nubes.

Al dia siguiente, domingo, después de almorzar, vi que Mr. Stracham
preparaba lo preciso para nuestro lunch,y pude comprender que seria-
mos tres los expedicionarios & los montes de Fernshaw; nosotros dos y el
cochero, que nos esperaba 4 la puerta de la hermosa finca, con un ca-
rruaje propio para estas excursiones 4 través del campo. Cuarenta millas
de ida y vuelta representaba la distancia que debiamos recorrer, aparte dél
camino que subiriamos a pie, si deseibamos llegar 4 la cumbre del monte.

Hasta Healville, pequefia poblacién donde termina la via férrea que en
aquella direccién arranca de Melbourne, el camino, si bien llano, era de
los que en Espafia llamamos vecinales; nada mas que regular, para permitir
que los carruajes corrieran sin detrimento de sus muelles y de las perso-
nas que conducian. ;

Sin detenernos alli ni aun para dar descanso a los caballos, continuamos
la ascensién, que presentaba mejor camino, si bien con fuerte pendiente;
y 4 las dos horas estibamos en plena selva, contemplando las cascadas que
varios afluéntes del Yarra-Yarra formaban al despefiarse por entre aque-
llos hermosos bosques, en los que dominaban los helechos arbéreos.

Era la primera vez que se presentaba a mi vista todo un valle cubierto
por esos arboles, que tanta semejanza tienen con enormes paraguas; y en
verdad que di por bien empleada la expedicién, aun cuando de ella no
sacase mas fruto que el representado por la vista que ofrecian tantos he-
lechos de proporciones colosales, puesto que por término medio alecanza-
ban una altura de 25 4 30 pies.

Aqui dejamos nuestro carruaje, y sentados & la sombra de una acacia
digna de figurar entre las gigantes de su clase, despachamos el lunch en
amor y compaiiia del cochero, quien euidé paternalmente de que luncha-
sen los caballos mientras Mr. Stracham y yo haciamos alarde de nuestras
‘disposiciones para subir cuestas, ocasién en la cual pude convencer & mi
compaifiero de que, 4 pesar de ser marino, no me eran desconocidas las
dificultades que ofrece el duro ejercicio de la caza en terreno quebrado.

A medida que aséendiamos iban presentindose & nuestra vista ejempla-
res de esa infinidad de clases que hay en el género denominado eucalip-
tus, que llamaban mi atencién, haciéndola fijar en la clase del terreno que
nutria tales arboles, asi como en las condiciones de abrigo que la configu-
cién de éste les ofrecia.

Habia creido exageradas las dimensiones dadas por algunos autores a
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estos gigantes; pero pronto me convenei, mi-
diéndolos por un procedimiento etrusco, que
la altura y grueso de algunos de aquellos al-
canzaba 4 400 pies, con una circunferencia,
a la altura del pecho de un hombre, de
45 a 50.

En medio de la admiracién que sentia
contemplando arboles de tal tamafio, me
causaba pena ver en aquellos bosques
el rastro de reciente fuego devorador,
calamidad tan frecuente en estas
colonias, devastadas por el incendio,
que 4 veces quema extensiones in-
mensas, sin que haya una explica-
cién racional que demuestre la cau-

sa de su origen.

Cerca de estas selvas se halla ins-
talada lo que han dado en llamar
Escuela de los aborigenes, cuando
en realidad no es mas que una pe-
quefiisima aldea, compuesta de
varias casa3 habitadas por los
S pocos y reducidisimos nati-
s vos que, cual cosa extraor-
dinaria, se exhiben en
esta colonia, quizas
para demostrar que
no ha desaparecido
por completo la raza
duefia y pobladora
de comarca hoy tan
rica como bella.

Aqui, entre
bosques intran-
sitables para el
 hombre, el ge-
nio especula-
dor ha elegido
tres hermosos

- Eucaliptus gigante.
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sitios para levantar sunsuosos hoteles, donde los romanticos ingleses pa-
san felices dias de huelga.

Habia anochecido cuando regresamos & Saint Hubert, donde, jovial
como siempre, nos aguardaba Mr. Rowan para preguntarme si venia sa-
tisfecho de la expedicién, cuyos encantos pude expli-
carle durante la comida, que fué de las que dejaron un
grato recuerdo en mi memoria por la animada conversa-
cién que mantuvimos y la sobremesa que es consi-
guiente en tales casos.

Quizas el actual duefio de aquella finca no olvide
mientras viva la frase espafiola no resulta, que le lla-
mé extraordinariamente la atencién, como yo no olvi-
daré que la salsa de anchoas, servida con pequefias tos-
tadas de pan como postre, tiene por principal objeto
disponer el paladar para apreciar mejor los vinos y
licores que deben beberse al final de toda buena co-
mida 4 la inglesa.

Algunos dias después, habiendo ido a visitar en su
oficina de Collin's Street 4 Mr. Rowan, no le hallé
en ella, y cnando volvimos a vernos, lo primero que
me dijo, recordando mi leccién :

—Capitan, vuestra visita a mi oficina no resulta. prPTE

Dejemos & mi querido amigo, compadeciéndole por la
prohibicién, que su salud le impone, de no probar los buenos vinos que
cosecha, si bien la ciencia médica le permite endulzar esta amargura con
buenos tragos de whiskey, caso que no es raro entre ingleses, aun cuando
no nos quepa en la cabeza a los que, como yo, no entienden los efectos
que en la digestion producen los vinos. Y volvamos 4 Melbourne, donde
precisamente tenia que hallarme para recibir la visita del Most. Reve-
rendo Dr. Carr, Arzobispo de nuestra Iglesia en la capital de Victoria.

Fué saludado con los honores que nuestras Ordenanzas prescriben para
tales casos, y tanto en esta ocasién como en otras que estuvieron 4 bordo
altas dignidades de la Iglesia, observé lo mucho que les agradaba hallar
en un buque de guerra una sola religién entre sus tripulantes y una plaza
de oficial destinada para el padre Capellan, parroco a flote, con ejercicio
de sus funciones.

Por el Reverendo Arzobispo supe que los espafioles residentes en Mel-
bourne merecian un alto concepto por sus virtudes de ciudadanos traba-
jadores; y como sorprende hallar aqui un nimero de compatriotas bas-
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tante para constituir nicleo digno de consideracién, diré algo acerca
de esta colonia de catalanes, enclavada en la muy rica y hermosa Mel-
bourne desde hace afios.

Ha mds de cuarenta, no s8é ¢6mo ni por qué, llegé 4 la entonces na-
ciente capital un joven ecatalan que, empezando & trabajar en modesti-
simo oficio, logré una mediana posicién, que sirvié para que, corriendo la
voz entre sus parientes de Tarragona, se dispusiesen éstos a cruzar la in-
mensidad de los Océanos, 4 fin de buscar el amparo de quien les ofrecia
trabajo y fortuna.

Australia entonces y hoy promete un buen porvenir i todo hombre
honrado que quiera trabajar, aun cuando no cuente con mas instrucecién
que la que es propia al pueblo; y asi llegar(;n en el transcurso de poco
tiempo a4 ocupar posiciones muy desahogadas los hermanos, primos, hijos
y demas parientes de D. Esteban Parer, persona de trato ameno y que
goza de grandes consideraciones entre los hombres de negocios. Por lo
que pude observar, la generalidad de los espafioles aqui, cuyo nimero
no baja de 300, se dedica con especialidad al negocio representado por
hoteles, en los que desempefia aquelos oficios que estin en armonia con
sus condiciones,

Pintar la alegria que demostraron dichos compatriotas con el arribo
de la Nautilus & Melbourne, donde jamas se habia visto nuestra ban-
dera, seria exponerme 4 ser tildado de ampuloso y exagerado.

Conste que me senti hondamente afectado al oir las exclamaciones de
aquellos buenos espafioles que, tan lejos de la patria, pisaban por primera
vez en su vida la cubierta de un buque de guerra espafiol. La colonia
entera, con viejos y nifios, estuvo 4 bordo un domingo para almorzar des-
pués de oir misa, celebrada en improvisada capilla en el alcizar de la
Nautilus, adquiriendo esta dotacién con tal motivo relaciones para pasar
agradables horas cuando el servicio permitia ir a tierra.

Uno de estos compatriotas nos proporcioné una expedicién al campo,
donde, aparte las delicias que un dia de estos ofrece al marino, hubo
oportunidad para matar cuantas liebres se quisieron, pues desterrados
los conejos de casi todo el territorio de Victoria, quedan sin exterminar
los kanguros y liebres, que se matan con tal facilidad, que bien puede ad-
quirirse fama de cazador gin ser mas que una inofensiva escopeta entre
gentes del oficio, '

Dadas las facilidades que el Gobierno de esta colonia nos habia propor-
cionado para viajar en todas las lineas férreas, no era posible que dejase-
mos de visitar uno de los dos grandes centros famosos por la cantidad de
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oro extraida de ellos. Ballarat 6 Bendigo, poblaciones levantadas hoy sobre
terreno removido cien veces por los buscadores del codiciado metal, cons-
tituian nuestra futura expedicién, decidiéndonos por la segunda en virtud
de tener la oportunidad de conocer & Mr. Caroline, ex Alcalde de aquella
capital.

El vino 4 Melbourne para invitarnos y acompafiarnos, con su pariente
D. Esteban Parer, 4 visitar la cindad de Sandhurst 6 Bendigo y las minas
més famosas de oro. Cinco horas en ferrocarril necesitamos para hallar-
nos en la Casa de la Villa 6 Ayuntamiento, donde el actual Alcalde y
Secretario nos aguardaban para ofrecernos aquellos pequefios servicios
que no estaban al aleance de nuestro cicerone Mr. Caroline,

Bebimos unas copas por la prosperidad de aquella ya hermosa cindad
¥ por la salud de los visitantes, y sin pérdida de tiempo nos dirigimos a
visitar la Escuela de Minas y la de Artes y Oficios, Museo y Jardin Bota-
nico, que presenta la especialidad de un caprichoso laberinto formado
por helechos arbéreos, como no he visto ningin otro. Subimos & la torrs,
desde la cual se hace lasenal de fuego cuando éste se inicia en alguna parte,
¥ contemplamos desde aquella altura el hermoso panorama que presenta
el casco de la poblacién, rodeada de multiples minas, que se sefialan por los
artefactos propios para la elevacién del mineral y trituracién 6 lavado de
éste, y atravesada en todas direcciones por espaciosas calles 6 grandes
avenidas, en las que hay considerable ntimero de érboles, que dan a la
ciudad un aspecto verdaderamente forestal,

Antes de decidirse a bajar 4 las profundisimas minas de donde arrancan
la piedra cuarzo para extraer de ella el oro, era preciso almorzar, y almor-
zar fuerte, con objeto de resistir el para mi enojoso descendimiento. Asi
lo hicimos en uno de esos hoteles, cuyo comedor revelaba desde luego la
clase de gente que alli solia alimentarse ; cierto confort, buenos y fuertes
platos, muchos bars 6 mostradores para servir a los bebedores, y en gene-
ral un tinte mas préximo al de mesén 6 gran parador, que al verdadero
hotel propio de una capital de provincia,

A 1a una de la tarde subimos al coche, que nos condujo a una de las minas
del acaudalado Mr. Lausell, al cual tuve el honor de conocer, y de cuyos
labios oi referencias acerca de su inmenso capital, que me hubieran de-
jado aténito si yo fuese de los que sienten admiracién hacia aquellos &
quienes la suerte depara una gran fortuna., Me dijo que habia viajado por
Espafia, que conocia las minas de Huelva y que regalaria unos ejempla-
res de mineral, que aun espero hoy.

Dié érdenes al operario que manejaba el ascensor para que, después de
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sobreponernos el traje propio de un limpia chimeneas, nos ampaqueta.sa
dos 4 dos en el lngar correspondiente a4 las pequefias vagonetas que suben
el mineral, Lo recuerdo como si fuese ahora mismo: de pie y pecho con
pecho me encajaron con Mr. Caroline en el ascensor que se hallaba en la
mismisima boca del estrecho pozo, que bajaba verticalmente nada menos
que 2.600 pies.

Quisiera haberme visto la cara cuando el capataz dijo:

«Ready», y empezo el descenso dando embestidas contra los bordes del
dichoso pozo. )

Ya llevabamos algtin tiempo descendiendo y yo probando si respiraba
bien, cuando mi compaifiero de sepulero me dijo:

—Ahora entra lo peor, porque el pozo no tiene revestimiento,

Nada contesté; s6lo recuerdo que renegué de mis aficiones subterra-
neas, y que sentia me quemaba la cara el aliento del ex Alcalde,

Por fin vi la luz de un candil, y cuando llegamos a dar fondo con
nuestros cuerpos, distingui cuatro 6 cinco hombres que arrastraban peque-
fias vagonetas & lo largo de un tinel que no me parecié tan terrible como
lo habia imaginado,

Esperé otro viaje del mismo ascensor para que se unieran a nosotros los
compafieros que habian quedado arriba en expectacién de viaje, Llega-
ron, y nos pusimos en movimiento, provistos cada uno de su correspon-
diente candil, Mientras fuimos por la galeria principal me reconcilié con
las minas y mineros ; pero de pronto veo que el capataz, 4 modo de lagar-
tija, se cuela por un agujero que conducia 4 una especie de caverna llena de
escombros.

—Venga usted —me dijo;—que aqui es donde estin los trabajadores y
la veta de oro.
~ —iNo es mala la veta que tienes ti!—dije entre dientes, Y echindome
al suelo como si fuese a beber agua a lo pastor, fui colandome como pude
hasta hallarme haciendo equilibrios sobre los blogues que debian salir por
aquel agujero,

Agqui caigo y alli me levanto, recorri mas de un kilémetro, unas veces
por debajo de andamios que sostenian 4 los mineros mientras arrancaban 6
partian el cuarzo, y otras haciendo prodigios de habilidad para no rom-
perme algo importante al andar por aquel semillero de escollos. Llegé un

. momento en que perdi el pudor y dije al capataz:

—4No hay cerca de aqui algin ascensor que me lleve arriba?
—=86lo.uno tiene la mina, y nos hallamos en lo mis lejos de la galeria;
de modo que no cabe ni el recurso de retroceder.
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==Adelante, pues, y todo sea por Dios-—dije en espaficl y en inglés,
puesto que no cabian disimulos por parte mia,

De vez en cuando aquel guia levantaba el candil y, arrimandoloa la parte
alta del tinel, nos deeia:

—Esta es una vefa magnifica, que produce tantes gramos por tonelada
de piedra.

Y yo por mi parte no miraba la veta, porque me faltaban ojos para ver
dénde debia poner los pies, y me sobraban deseos para verme en la super-
ficie de la tierra, 6 mejor en la del mar.

Roto el calzado y con el cuerpo lleno de rasgufios y chwhones, llegué a
la boca-mina, arrepentido de haber cometido la fonteria de ir 4 ver lo que

. realmente no entendia ni me importaba, puesto que de mineralogia estoy,

como diria cierto amigo mio, rapado & navaja.

Cuando me senti hombre y hubo pasado el acceso de eoraje contra mi
mismo, acepté continuar la peregrinacién, yendo & dos de los grandes es-
tablecimientos, cuyas funciones tienen por objeto separar el oro del resto
del mineral , triturandolo y lavandolo con la amalgama de mercurio, Esto
va era mas de mi dominio, y con tranquilidad relativa tomé los datos si-
guientes:

Desde el afio 1851, en que se descubrieron los campos de oro en Bendigo,
hasta el de 1891, es decir, en cuarenta afios, se calcula que estas minas han
producido oro por valor de 60 millones de libras esterlinas; la cuarta parte
del total exportado en el mismo tiempo, de toda la colonia, que ascendié &
225 millones de libras, Ultimamente trabajaban en esta industria unos 4.000
mineros, y se justipreciaba en 456.000 libras el valor de las miquinas em-
pleadas en esta regién de Bendigo.

El oro, que en principio se hallaba en la superficie de la tierra, y sobre
todo en los cauces 1 orillas de los rios, fué poeo & poco desapareciendo,
llegando & produecir su escasez grandes crisis, hasta que la experiencia
vino & dar la razén a los que creian hallar grandes filones de rico cuarzo
profundizando mas y mas en determinados sitios. Hoy son mas de veinte
las minas que extraen oro & mas de 2.000 pies bajo el suelo, y hay quien
afirma que no es aventurado emplear trabajo y capital buscando minerales
ricos més abajo ain de donde yo renegué del oro y de sus admiradores.

La historia de Bendigo, obra que, lujosamente encuadernada, poseo
como obsequio de Mr. Caroline, la de Ballarat y la de California, se pa-
recen tanto como un huevo & otro huevo.

En la regién X 6 Z cnalgnier cindadano que esté desocupado y tenga
la mala costambre de mirar al suelo, halla un d‘a una, dos 6 mas pepitas
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de oro, ¥ da la voz de alarma diciendo que descubrié un campo de metal
precioso; corre la voz, y pocos son los que no se sienten tentados por la
codicia de labrarse una fortuna en poecos dias, convirtiendo el lugar sefia-
lado como predilecto de las pepitas, en campamento de foragidos, donde
los vicios se manifiestan en toda su desnudez y suele ser ineficaz por al-
gun tiempo la fuerza y la ley que rige a los demas pueblos.

No es extrafio presenciar en el desarrollo de estos centros mineros los
fendémenos econémico-sociales mas extraordinarios que registra la histo-
ria, En Bendigo, por ejemplo, hubo época en que sobraba el oro, y en
cambio no habia agna ni aun para la apremiante necesidad de apagar la
sed. Aqui, como en Ballarat, abundaron en un principio como busecado-
res de oro y de bolsillos, los eriminales 6 presidiarios que se escapaban de
Tasmania y de otras partes del mundo; pero lo cierto es que, si bien con
trabajo, el Gobierno de Viectoria supo encanzar y hacer provechosa esta
fabulosa riqueza, que de improviso vino a trastornar el desarrollo de la
naciente colonia.

Cuando di por visto y examinado la manera de separar el oro de la
ganga 6 materia con que esta mezclado, quiso Mr. Caroline que conociess
su finea agricola, donde a la sazén se proponia resolver dos problemas, ¥
uno de ellos relacionado con Espaiia.

Suponia este activisimo industrial que parte de aquellos terrenos, muy
removidos por los buscadores de oro, eran aprovechables para vifiedos, y
aun para producir las mejores hortalizas, y en tal supuesto habia adquiride
una gran extensiém, que cultivaba hacia mas de tres afios con completo
éxito, gracias en gran parte, segin confesién del interesado, 4 la eleccién
de obreros que hizo, trayendo por su cuenta y riesgo, de Catalufia, unos
cuantos honrados hortelanos, que llevaban ya dos afios en el pais, y eran
modelo de trabajadores, y sobre todo de honradez y sobriedad. jQué ale-
gria la de aquellos hombres cuando vieron que un grupo de compatriotas
iba 4 saludarles alli y alabar el fruto de su trabajo! Bi contentos estaban
ellos de Mr. Careline, éste se vanagloriaba de haber tenido la idea de traer
4 Australia gente modelo y ejemplar como trabajadora para el campe.

No hubo remedio : amo y jornaleros, no contentos con hacernos probar
toda clase de frutas andlogas 4 las de Espafia, nos obligaron a llevar a
bordo cestos llenos de uvas riquisimas y tomates de un tamaifio y calidad
superior.,

La hora para regresar 4 Melbourne se iba aproximando, y aun teniamos
que comer con la familia de Mr. Caroline. A su casa nos dirigimos, y
después de saludar y lavarnos las manos, comimos 4 dos carrillos para
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acabar mis i)ront.o, y hubo tiempo para celebrar una de tantas graciosas
equivocaciones i que da lugar con frecuencia el desconocimiento de un
idioma. Por tres veces pidié la sefiorita de la casa al galante espafiol que
tenia & su derecha el mantequero, y otras tantas veces le contestaba, au-
mentando sus modales de agradecimiento:

—Oh! no, no; thank you. (;Gracias!)

Aecabé la comida; dimos gracias 4 la sefiora de la casa, y acompaiiados
por el bondadoso ex Alealde,nos empaquetamos en un coche de fumadores
que nos condujo 4 la capital, después de un viaje tan veloz y puntunal
como suelen ser todos los gue uno hace por lineas férreas que no se pare-
cen a las de Espafia.

A una ciudad como Melbourne le corresponden autoridades como las
que en realidad tiene : dignas, afables, de grandes merecimientos como
hombres de instruccién, y con la particularidad de saber hacerse querer

' por cuantos les deben obediencia y respeto. Lord Hopetoun, joven por edad

¥ mas joven atn por su aspecto de mozalbete, siendo como es uno de los
nobles mas ricos y de mas antiguo abolengo entre la aristocracia escocesa,
desempeiia su cometido como Gobernador de esta colonia del modo mis
democratico que imaginarse puede. :

Con frecuencia, 6 mas bien a diario, se le ve tomar su lunchen el Club,
con varios amigos, y departir en esas diversiones de correr y saltar a ca-
ballo, ejercicio por el cnal siente predileccién y demuestra poseer gran-
des conocimientos. Conmigo llev$ sus atenciones hasta el extremo de ha-
cerme volver desde Sydney para asistir al convite dado en honor del
cumpleafios de su reina.

Habia conocido 4 Espafia con motivo de una misién diplomatica que alli
desempefid, y conservaba gratos recuerdos de nuestra patria y deseos de
estudiar sus costumbres. Recientemente habia recorrido todas las colo-
nias que constituyen la Australasia, y los periédicos de Melbourne publi-
caron su opinién, 6 mejor dicho, un concienzudo estudio respecto 4 los
asuntos mas graves de actualidad en esta regién. Me permiti en distintas
ocasiones preguntarle su opinién, para ilustrar la mia, sobre algo que me
interesaba, y siempre noté en sus contestaciones perfecta espontaneidad,
sin esas reservas que bajo pretexto de conveniencia diplomatica suelen
ocultar falta de saber. '

{Cudintas veces al escuchar sus razones y ver su modo de proceder, senti
orgullo por ser amigo de este personaje! {Vaya si era grave y de difieil
solucion la crisis que atravesaban todos los Bancos, y, por consiguiente,
todos, absolutamente todos los negocios de la colonia en las circunstancias
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actuales! Y, sin embargo, al Gobernador general se le veia tranquilo
discurrir con toda claridad acerca de los motivos y consecuencias de la
crisis.

—Era de suponer esta catastrofe economica—me dijo; —Yy si saben apro-
vechar la leceidn, ésta serd productiva para la futura marcha de los nego-
cios en Victoria y otras colonias. No se puede ir muy a prisa sin exponerse
4 tropiezos como el que hoy consterna a toda Australia; el mal es grave,
pero tiene remedio, aun cuando haya muchos descalabros.

A tal Gobernador, tal palacio. Ni sofiado podria uno imaginarse nada
méas suntuoso y a la vez mas pintoresco. En una pequefa altura desde la
cual domina toda la ciudad, A orillas del Yarra-Yarra, cerca del hermoso
puente que une 4 Melbourne eon los aristocraticos barrios de Toorak y
Saint Kilda, y rodeado por el mejor jardin botanico que existe en el
mundo, se halla emplazado el grandioso edificio que la colonia de Victoria
dedica para alojamiento de su Gobernador general. En él pude admirar
la parte dedicada & recepciones oficiales, y aunque en todo se observa lujo
¥ proporciones bien estudiadas, el salén de bailes -es, sin duda alguna, el
mayor que he visto.

Como complemento de la antoridad superior civil nombrada por el Go-
bierno de Londres, existe un General del ejército que manda las fuerzas
de milicias voluntarias y unos cuantos artilleros que guarnecen los puntos
que defienden el puerto de Melbourne. Desempefiaba entonces este des-
tino el general Tallot, persona afectuosisima y que habia presenciado,
como agregado militar, una gran parte de nuestra iltima guerra civil, Es-
tuvo 4 borde, comimos juntos, y tuvo la bondad de proporcionarme ocasién
para que los Oficiales y Guardias Marinas presenciasen ejercicios milita-
res hechos por la milicia de infanteria y artilleria, y a la vez apreciar los
elementos que constituyen el material de campaiia.

Anutor este General de un folleto presentado 4 la Comisién de defensa,
no tuvo inconveniente en regalarme un ejemplar, que ha servido 4 bordo
para conocer el jnicio que merece d persona tan ecompetente el difieil
problema que constituye la defensa de Viectoria ante una guerra que
amenace sus intereses. Dudo si con el transcurso del tiempo se aplacarin
los impetus guerreros demostrados por los hijos de Melbourne, euando
creyeron que Alemania, al tomar una poreidén de la Nueva Guinea, in-
feria grave ofensa 4 la nueva doctrina de Monroe ; dudo si algiin dia una
aspiracién politica de esta colonia, casi independiente, le hara luchar
contra alguna 6 algunas de las que deben constituir la eonfederacién
Australasiana ; pero si tal easo llega, Victoria es la parte de Australia mas
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favorecida por su configuracién topografiea y por la previsién de sus Go-
biernos, para presentar una defensa muy respetable.

La estrecha boca de su inmensa bahia se halla bien artillada, y asi-
mismo lo estin los canales que forzosamente debe atravesar todo bugue
que quiera llegar con sus proyectiles 4 Melbourne y sus arrabales. Si &
esto se agrega la fuerza maritima que ya conocemos, no cabe duda de que
los victorianos rinden culto a Marte, sin olvidar por un momento 4 Mer-
eurio y Ceres.

Les primeros quince dias que pasa un extranjero que se ve agasajado y
atendido por la amable y hospitalaria sociedad de Melbourne, transcu-
rren tan rapidamete, que & no existir el terrible deber de la obedien-
eia, olvidaria uno hasta la nocién del tiempo. En un bugue-escuela, y en
general en todo buque de gnerra y mercante, fondeado en las proximida-
des de una poblacién que brinda con grandes atractivos a la gente de mar,
pronio se hace sentir la necesidad de dejar el puerto. La vida de 4 bordo
se hace insufrible para los que quieren divertirse y gozar, desqniténdoée
de las privaciones sufridas durante las largas navegaciones.

Melbourne, como dije antes, es el Paris del Lemisferio Sur, y tal vez
presenta al forastero mas facilidades para pasar horas de recreo durante
el dia y la noche. El teatro ofrece en esta poblacién un recurso para toda
clase de gustos. Hay varios, y entre ellos recuerdo el Princes Theatre,
donde actuaba una compaiiia de opereta, digna de todo aplauso, sobre todo
cuando se ponian en escena Mont Blank y La (figale, que eran las obras
de moda entonces.

A bordo de la Nautilus se sentia ya ese malestar que produce la in-
eompatibilidad del régimen y diseiplina militar con la libertad exigida
por tanto jaleo, y por ésta y otras razones que desde lnego se compren-
den, se decidié dejar esta encantadora ciudad para continuar nuestro
viaje.

Varios fueron los artificios que se pusieron en prictica para que se apla-
zase la salida, 4 fin de corresponder como era debido 4 determinadas in-
vitaciones; pero no hubo contraorden, y sélo la bondadosa Mrs. Lande
consiguié vernos en su casa para asistir al mds l;:juso y eorrecto baile,
dado en obsequio y como despedida de los marinos espafioles.

Es de las pocas casas privadas 6 particulares que-se permiten el lujo de
tener un hermoso loeal dedicado expresamente para esta clase de esparci-
miento, Sitnado en la planta baja, y rodeado de jardines donde se puede
descansar de las fatigas propias & ejercicio tan violento, era el local por
si solo una delicia, multiplicada por la exquisita amabilidad de aquella
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gefiora y su esposo, 4 quienes ayudaban en su improbo trabajo de atender
a todos sus predilectos amigos las sefioritas de Bartrop y O'Ruing.

- Este fué el baile de los bailes, es decir, el resumen de los afectos
creados en Melbourne durante veinte dias. Esa noche debi6 haber despe-
didas muy tiernas, que a mas de cuatro privaron de hacer honor 4 la es-
pléndida cena de la que participé a iltima hora, sintiendo tener 4 la vista
algunos manjares que me estaba vedado tomar. Hombres como mister
Lande, que saben hacer honor 4 su patria proporcionando tales obsequios
4 los marinos extranjeros, merecen ser tan ricos como él lo es, y tener
como familia y amigos aquella selecta sociedad que alli vimos reunida
para decirnos adids.

;Good-bye, Melbourne, good-bye, for ever! Adi6s por siempre, puesto
que muy lejos te hallas respecto 4 Espafia y sus eolonias, para que algin
otro buque de guerra vuelva por aqui trayendo entre sus tripulantes 4 los
que hoy sienten verdadero pesar al perderte de vista.  Ojala tu porvenir
esté en perfecta armonia con el desarrollo adquirido desde tu fundacién
hasta hoy! {Ojala se me presente algiun dia ocasién para demostrar mi
gratitud hacia aquellos de tus hijos que tan galantemente obsequiaron a la
dotacién del primer buque de guerra espaiiol que fonded en tu espaciosa
bahia! Nada es tan natural como el agradecimiento cuando se reciben fa-
vores desinteresados, y por consiguiente, nada tan disculpable como el
sentimiento que predomina en mi alma al recordar las atenciones de que
fuimos objeto en Melbourne, :

Jamas podré olvidar el singular carifio con que fuimos recibidos siem-
pre en el aristocratico Melbourne -Club, que siendo & mi juicio el mejor,
por todos conceptos, de cuantos existen en Australia, es también donde
mejor fuimos atendidos. Ya que de clubs hablo, aprovecho la ocasién
para dar una idea de lo que son entre ingleses estas sociedades de recreo
denominadas clubs.

Promontorio Wilson.

BUAH
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El club ofrece dos ventajas de gran importancia para el forastero que
es admitido como socio honorario, y lo mismo para aquellos de sus miem-
bros que viven lejos de la capital. Un club como el Melbourne, no sélo es
lugar predilecto para pasar horas de recreo y entretenimiento jugando,
leyendo y conversando con amigos, sino local en que existe el servicio de
espléndido restaurant, donde se almuerza y come con ventajas que no
ofrece el mejor hotel, y permite ademas hacer uso de habitaciones para
vivir por tiempo indefinido 4 un nimero limitado de socios,

He frecuentado distintos clubs, porque todos, sin excepeidn, nos con-
sideraron'miembros honorarios durante nuestra permanencia en el puerto;
pero en ninguno hallé la acogida que en este de Melbourne.

Una esperanza, aunque remota, una promesa de volver & vernos, hace
menos sensibles las despedidas; por eso sin duda me comprometi con
lord Hopetoun y otros amigos 4 volver a Melbourne, siquiera no fuese
mas que por unas horas.

Sin firmar contrato alguno que me obligase 4 tomar el tren para recorrer
la distancia que media entre Sydney y Melbourne, dimos la vela muy de
madrugada, y bajo la direccién de un prictico 6 piloto (por cierto muy
mal encarado y de peor trato), atravesamos el canal que mas nos convenia
para llegar 4 los famosos heads 6 cabezas que forman la estrecha entrada
de esta inmensa bahia, donde las corrientes y escollos constituyen un
verdadero paso de peligro para los buques de vela.

Una vez alli, ya entrada la noche, se despidié el practico con la frase
de Good-bye, y dando todo trapo para aprovechar el viento favorable que
a la sazén soplaba, nos dirigimos a pasar entre el Promontorio Wilson,
extremidad S. de Australia, y el semillero de islas enclavado caprichosa-
mente al N. de Tasmania, que forman el Estrecho de Bass,

Dificilmente volvera la Nautilus 4 tener en sus cuadernos de bitacora
un viaje tan rapido como el que verificé en esta ocasién entre Melbourne
y Sydney; que fué objeto de comentarios por parte de la prensa de ambas
capitales, y agradable sorpresa para los amigos que en Melbourne recibie-
ron noticia de nuestra arribada 4 Sydney, cuando por sus calculos nos
creian en Cabo Howe. :

Entonces, indudablemente, teniamos el santo de cara; los vientos en
la mar eran favorables, y saludables las brisas en tierra hasta comunicar-
nos plétora de alegria y de salud.

El aspecto de la costa desde Port Phillip 4 la bahia de Sydney es agra-
dable por la diversidad de cuadros que ofrece 4 la contemplacién de
quien pasa 4 buena distancia de la tierra. La amanecida sobre el Promon-
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torio Wilson, donde hallamos una barea peruana, la cual habia salido antes
que nosotros para el Callao, causa siempre efecto en el navegante que
calcula las dificultades que aquel paso debe ofrecer en casos de lnchar
con temporales de proa.

Recalada 4 Sydney.

Muy cerca pasamos del Promontorio para que el samiforo situado en
su eumbre diese noticias de nosotros, como es costumbre en aquellas y
otras costas. A medida que avanzabamos, ¥y cuando nos hacia falta eam-
biar de rumbo por la configuracién de las tierras, cambiaba también el
viento, decidido por entonces a que hiciésemos competencia a los vapo-
res de aquella éarrera,
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Lejos, sumamente lejos de la entrada de Sydney, vimos la luz del es-
pléndido faro situado en la cabeza 8. No recuerdo haber conocido otro
mejor instalado ni de mayor aleance. Faro eléetrico de gran potencia, deja
ver sus resplandores en el cielo 4 60 millas, lo cual es suficiente para
conocer 4 tan larga distancia la demora de tan hermosa luz.

Amanecia, cuando 4 unas ocho millas de la entrada teniamos ya 4 nues-
tro costado un magnifico remolcador ofreciendo servicios que me guarde
bien de aceptar hasta que llegase el practico, para conocer por él las con-
diciones de remolque. :

Poco después entré aquél a4 bordo y me dijo que el viento no permitia
llegar al fondeadero sin el auxilio de uno de los dos vapores que 4 porfia
ofrecian sus servicios, dando gritos propios de vendedor ambulante, Apro-
vechando la competencia, pedi precios 4 uno y otro, conviniendo después
de la puja en que pagaria cinco libras por ser remoleado hasta dejarme en
el lugar marcado para los buques de guerra.

Debo consignar aqui, en honor de la verdad y como testimonio de la
mala fe que suele distinguir & ciertos sujetos, que el anterior contrato
verbal, hecho por medio del piloto-practico y a presencia y oidas de cnan-
tos conmigo estaban en la toldilla, fué negado, al presentar la cuenta el
duefio del remolecador, quien se dejé pedir veinte libras, seguro de que
yo optaria por ser victima de aquella especie de estafa antes que verme,
como Comandante de un bugue de guerrra extranjero, citado por los
Tribunales,

Apelé, como era consiguiente, al Capitan de puerto, Capitén de navio de
la reserva, y persona correctisima y estimada por mi; y creyendo ambos
evitar la estafa ante la declaracién del pr.’;cticd, ordend se presentase éste,
que nos dejé aténitos al decir que no recordaba el precio estipulado,
cuando él era quien habia hecho el ajuste en mi nombre y ante varias
personas.

Resumen: que por evitar un conflicto, tuve que pagar lo no estipulado,
contentindome con decir cuatro frescas al que asi me explotaba, lo eual
creo le tenia muy sin cnidado con tal de conseguir su objeto. Sirva esto de
leccién, como me servira & mi en lo sucesivo, aun tratandose de gente tan
grave como suelen serlo los hijos de la nebulosa Albidn, trasplantados al
hemisferio Sur.

Ya dentro de la mas hermosa bahia del mundo, vino 4 bordo un ofi-
cial de marina enviado por el Almirante de la escuadra inglesa, para
decir que podiamos amarrar 4 la boya sitnada en el mejor sitio del
puerto, es decir, en'pleno jardin botanico y bajo los balcones del palacio
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del Gobernador, & tiro de piedra del muelle destinado a los buques de
guerra,

Una vez alli, saludamos a la plaza, 4 la insignia del Almirante y al
crucero austriaco FElizabeth, que traia & bordo al principe Fernando; y
después de recibir y pagar las visitas propias de casos tales, me propu-
se ver lo mas posible en el poco tiempo que podia permanecer en esta
capital.

BUAH
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CAPITULO XIII.

New South Wales, — Sydney y Nueva Gales.— Los montes Azules.— El paraguas del
padre capellan.— Regreso 4 bordo.— La casa de la Villa. — Concierto organico. —
Una plancha.— Un baile y un rigodén.

.' UE Cook quien llamé New South Wales 4 la costa oriental
- de Australia que descubrid, visité y de la cnal tomé pose-
sién en nombre de su patria, cnando en Abril del aifio

= minada asi por la variedad grande de plantas que pudie-
ron ver en sus inmediaciones, y casi, casi desde los botes,
puesto que los nativos, desde el primer momento, se pre-
sentaron hostiles y sin temor alguno hacia las armas de fuego.

Muy 4 la ligera pasé Cook por estas costas, que le proporcionaron el
disgusto consiguiente al grave tropiezo de su buque, la Endeavour, con
uno de esos infinitos escollos peligrosos hoy, por conocerse su situacién,
¥ mas peligrosos entonces para quien iba como explorador buscandolos
con la quilla, a trueque de perecer.

Pocas y no muy detalladas noticias pudo dar de este pais cnando vol-
vi6 4 Inglaterra, donde & la saz6n s2 sentia verdadera necesidad de fun-
dar una colonia, siquiera no fuese mas que en compensacién de la pérdida
sufrida por la independencia de la América del Norte, y por adquirir el
recurso de enviar fuera de las carceles al gran nimero de presos que

existia entonces en las del Reino Unido.
12
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Sir Sydney, Secretario de las Colonias, 6 Ministro de Ultramar, como
decimos en Espafia, fué el encargado de poner en practica el pensa-
miento, confiando la expedicién al capitin de la armada Mr. Phillip,
quien sin saber & poco menos 4 doénde iba, logré arribar con su flota 4
la Bahia Botanica, donde hall6 todo menos las condiciones mas precisas
para establecer y fundar un pueblo.

Logré vencer el conflicto haciendo lo que no habia hecho Cook, es
decir, buscando en la costa punto 4 propdsito para comenzar su cometido,
teniendo la dicha de hallar, 4 unas cuantas millas mis al N., la sofiada
bahia, gque ofrecia en sus orillas cuanto podia desear para fundar, como
fund6 sin pérdida de tiempo, la que llegd a ser, cuarenta afios después,
famosa cindad de Sydney.

Siendo esta colonia el primero y uinico punto que los ingleses poseian a
distancia tan inmensa, como resultaba entonces para los buques de vela,
claro es que el desarrollo fué lento y penoso, porque en distintas ocasio-
nes la miseria, que era consiguiente a la falta de recursos, dié lugar a que
los presidiarios se sublevasen y huyesen, internandose unos en los bosques
y ocupando otros pequefias embarcaciones, en las cuales se lanzaron & los
peligros que ofrecian mares y tierras inhospitalarias.

El lugar elegido para establecer esta colonia no exigia grandes trabajos
de preparacién en terrenos que sembraron de cereales, y debido 4 esto, y &
la facilidad que hallaron en la cria del ganado vacuno y lanar, las nuevas
expediciones de penados que iban arribando pronto aumentaron la po-
blacién; y empezaron los trabajos de agricultura, en términos tales, que
el afio 1831 exportd Sydney articulos por valor de 500.000 libras esterlinas,
contando con una poblacién de 51.000 individuos.

En aquella época andaban los franceses con pretensiones de instalarse
en algin punto de la costa de Australia; y 4 fin de dar mas fuerza al de-
recho que creia tener Inglaterra para ser duefia y sefiora de este vasto
continente, dispuso su Gobierno que la naciente colonia organizase pe-
quefias expediciones que ocuparan diversos puntos del mismo litoral.
El remedio fué 1til, puesto que las aspiraciones de Francia quedaron apla-
zadas por large tiempo, y 4 la vez que Nueva Gales del Sur ensanchaba su
zona de rigueza, prestaba apoyo a las demas colonias, las cuales fueron
desarrollindose en tales términos, que alguna de ellas, como su vecina
Victoria, llegé muy luego 4 su altura en rigueza é importancia por todos
conceptos.

La creacién de las demas colonias que rodean 4 la Nueva Gales no dis-
minuy6 en nada la extensién de costa y terreno que su Gobierno creyd
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convenientes para contar con los elementos precisos de vida en caso de
perfecta independencia 6 autonomia En la parte oriental de Australia
tiene esta colonia 700 millas de costa, comprendidas entre Cabo Howe y
Punta Danger, y una extensién territorrial de 310.000 millas cuadradas
que representan dos veces y media la de Inglaterra é Irlanda. : i

Razén tuvo Cook en bautizarla con &l mismo nombre que lleva la parte
montafiosa de Inglaterra. La configuracién fisica de la comarca es bien dis-
tinta de las demas, porque los montes que ocupan casi toda su extensién
tienen particularidades en la forma y vegetacién que los cubre y los sin-
gulariza, como puede explicar quien haya visto y sepa describir los en-
cantos que ofrece al viajero la visita a los célebres Montes Azules, por
cuyas cumbres de 3.000 pies de altura cruza el ferrocarril del Oeste, que
sirve para explotar la riqueza agricola de aquella regién enclavada en
pais tan montuoso.

De las diferentes clases de bosques que hemos visto en nuestras expedi-
ciones al interior de la colonia, como de las minas en explotacidn, hablaréd
4 medida que lo exija la resefia de mis impresiones durante el tiempo que
pasé en esta Nueva Gales, empezando para ello por dar ligera idea del
efecto que en mi animo produjeron Sydney y su famosa bahia 6 puerto.

En la porcién de costa abrupta que presenta la oriental de Australiaentre
los cabos George y Byron se abre una boca, cuya extensién no aleanza 4
una milla, presentando a4 derecha é izquierda de ésta, tierras altas muy
accesibles y cubiertas de vegetacién, que por si solas demuestran la habi-
tabilidad de aquellas regiones, puesto que carecen del aspecto compacto y
fiero que caracteriza la generalidad de las selvas 6 matorrales. A poca dis-
tancia de la boca, entrando en el puerto, hay algunos escollos perfecta-
mente sefialados para evitar el peligro que ofrecen al navegante. Pequefios
faros en combinacién con el potentisimo eléctrico que se eleva sobre la
cabeza 8. de la boea, sirven de guia para hacer viable aquella navegacién,
lo mismo en noche obscura que en claro dia.

A la vista del que entra en la bahia se presenta una especie de gran lago
lleno de sinuosidades 4 derecha é izquierda, todas distintas y cada una &
cual mas caprichosa en su forma y abrigo. Baste saber que, contando este
puerto con una superficie de 15 millas cnadradas, tiene de longitud en
sus orillas 6 costas nada menos que 165. Los coves 6 pequefias ensena-
das dan un aspecto a la parte hidrografica del puerto, como no lo ofrece
ningin otro del mundo; tanto es asi, que sin ser muy grande en extensién,
caben en él seguramente todas las escuadras que pudieran reunirse en los
Presentes tiempos.
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Es indudable que contribuyen en alto grado 4 aumentar el aspecto en-
cantador que produce la vista de este puerto, las tierras 6 pequefias promi-
nencias que lo rodean, y en las que se ven magistralmente colocadas hermo-
sas casas de campo, asi como esos pueblecitos que el gusto inglés elige para
recreo de aquellos que no gusten pasar las horas de descanso en el mismo
paraje donde con febril actividad explotan sus negocios.

El Almirante de la escuadra tiene su casa-palacio en una pequefia altura
sitnada en la parte opuesta de la capital ; el Arsenal y dependencias de éste
ocupan y hermosean otra ensenada; el Jardin Botanico y el palacio del
Gobernador otra ; los miiltiples muelles y grandes almacenes donde se rea-
liza el febril movimiento maritimo, ocupan dos 6 mas de las mayores en-
senadas, quedando otras muchas, todas provistas de muelles, donde conti-
nuamente pequefios vapores hacen el trasiego de viajeros que es constante
entre Sydney y sus arrabales, separados por aquellos brazos de mar 6, mas
bien, pequefios lagos..

Fondeado un buque en cualquiera de las pequeiias ensenadas, por ejem-
plo, en Farm Cove, donde le cupo en suerte estar & la Nawufilus, no se ve
mas que el movimiento de entrada y salida, y alguna que otra nave gue-
rrera que inspecciona el Almirante desde su jardin-atalaya. Los grandes
vapores que semanalmente salen para Europa, y asimismo el gran nimero
de aquéllos que constituyen el movimiento comercial de este puerto, se
hallan airacados a los muelles que rodean una parte del casco de la capital,
puesto que Sidney no es mas que una de las varias peninsulas formadas
por lagos 6 brazos de mar que se extienden en accidentado valle.

Quien viaje con objeto de admirar esos cuadros que la Naturaleza, en
combinacién con los trabajos de la Humanidad, ofrece 4 nuestros sentidos,
aegurain.ent.a dard muy preferente lugar en el diario de sus impresiones
4 la que haya sentido contemplando el puerto de Sydney desde el jardin
que rodea el Observatorio y Eseuela Nacional.

Desgraciadamente no soy de las personas que sienten grandes impresio-
nes, recorriendo como he recorrido durante una gran parte de mi vida di-
versos y lejanos paises; algunas veces he lamentado no compartir la admi-
racién de otros compaiieros al ver objetos que sin duda eran extraordi-
narios; por consiguiente, bien puede creérseme que el puerto de Sydney
merece verse aun cuando sea en vista panoramica, por los que no pueden
6 no quieren hacer viaje tan largo como el que hicimos para venir desde
Europa hasta Nueva Gales.

Nuestras rias de Galicia son admirables por su tamafio y por la hermosa
vegetacién que cubre sus orillas; los lagos de Escocia, en pleno verano,
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ofrecen un atractivo de primera clase para quien pueda y'gust.e de dar
solaz al cuerpo y espiritu, viajando cémodamente y viendo maravillosos
panoramas; pero todo eso, que tuve ocasién de apreciar, es muy inferior
i la vista que presentan Sydney y su puerto.

Y como prueba de mi imparcialidad, diré que si Sydney no tuviese su
lovely harbour, s6lo tendria por titulo para ser admirada por los visitan-
tes, su riqueza comercial y su abolengo como madre de todas las colonias
de Australia. -

La poblacién en si es muy inferior & Melbourne, y con el tiempo lo
sera también con respecto 4 Adelaida. Eu Sydney se nota desde luego algo
tipico de colonia penitenciaria, de poblacién que se desarrollé Inchando
con los azares propios & la falta de recursos, de modo tal, que, al aparecer,
la riqueza ha tenido que luchar con los inconvenientes propios 4 la trans-
formacién de la parte urbana.

Hay, como es consiguiente, grandes edificios piblicos en esta capital,
pero su emplazamiento no responde a4 un proyecto primitivo de desarrollo
para una gran ciudad. La Casa Correos, la de la Villa, Estacién central del
ferrocarril, la Suprema Corte y el Museo 6 Galeria de Artes, estin mal
sitnados, por la razén expuesta, habiendo logrado un lugar muy preferente
la Aduana y grandes almacenes que, representando la palanca potente del
interés comercial, se hicieron sitio pagando grandes indemnizaciones a los
primitivos pobladores de la colonia,

La configuracién del terreno, y sobre todo la carencia de un plan en el
crecimiento de la cindad, le comunican hoy aspecto puramente mercantil;
muy desiguales sus calles en extensién y edificios; los parques mal dis-
tribuidos, y los medios de locomocién, & pesar de los tranvias & vapor,
nada confortables ni rapidos, por carecer de grandes avenidas 6 arterias
centrales.

En una palabra, en Sydney se ve una poblacién rica si se atraviesan
sus muelles y se visita la Aduana, Bolsa y los buenos hoteles que- estin
diseminados por todas partes; pero el visitante que haya estado antes en
Melbourne echara de menos todo aquello que le faltaria pasando de Paris
4 Londres, 4 pesar de ocupar actualmente Sydney, con sus arrabales, una
extensién de 139 millas cuadradas, sobre las que viven 400.000 habitan-
tes, lo cual representa una de las grandes ciudades del mundo, y de las
mas ricas, si se tiene en cuenta que exporta é importa anualmente por
valor de 53 millones de libras esterlinas.

No faltaron para nosotros convites y recepciones del mas alto y grave
caracter oficial, debidos en gran parte 4 la permanencia en Sydney del
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principe austriaco Francisco Fernando de Hapsburgo, que no por viajar de
incégnito, y al parecer sin mas objeto que el de distraerse cazando en las
virgenes selvas de la Oceania, pudo evitar que las autoridades lo festeja-
sen con arreglo 4 su alta jerarquia.

Sir Darley, que era entonces Gobernador interino de la Nueva Gales del
Sur, dié en honor de tal huésped una de esas comidas oficiales, en las que
no falté ni el mais insignificante de los requisitos que la aristocracia inglesa
usa cuando se trata de Principes 6 Reyes. En dicha comida tuve la satisfac-
c¢ién derecibir aquellas deferencias que eran naturalesentre el Comandante
de un buque de guerra espafiol y el primo de nuestra soberana, la Reina
Regente. :

Por lo que pude observar, Su Alteza se preocupd muy poco 6 nada de
Sydney y sus habitantes ; mostré decidido empefio en conocer los mejores
sitios de Australia para realizar cacerias de animales raros por medios que
s6lo pueden practicar los que como ¢l han dominado por completo el ma-
nejo de armas y caballos, y &4 bordo del magnifico crucero Elisabeth tenia
disecada nna completa coleccién, que probaba la decidida aficién de este
Principe por ejercicio tan saludable como digno de un joven militar.

Antes de abandonar el puerto, el Comandante del buque y sus Oficiales
invitaron 4 lo mas selecto de la colonia 4 un baile que se celebré a bordo,
en el cual, como es consiguiente en tales fiestas, hubo sus mis y sus me-
nos, por lo dificil que se hace conocer y distinguir en poco tiempo una
sociedad colonial y aun no colonial.

Al dia siguiente sali6 el Elisabeth, cnando en sus entrepuentes y cama-
ras aun quedaban vestigios del festin, y nosotros, fondeados casi en el es-
tanque del Jardin Botanico, continuamos distribuyendo los dias para dis-
frutar de los obsequios que todas las autoridades nos ofrecieron.

En primer Iugar, el Almirante de la escuadra inglesa, en Australia,
tuvo la bondad de invitarme 4 nuna comida oficial, donde por segunda vez
vi reunidas gran parte de las personas de mads viso-de la colonia, y 4 un
magnifico baile, que sirvié para que los muchos jévenes de la Nawufilus
estableciesen amistades con las sefioritas que alli lucian sus encantos.

La seniora de la casa y su esposo supieron llevar la galanteria hasta
un extremo digno de toda nuestra gratitud, puesto que puede decirse que
sn atencién fué dedicada por completo 4 nosotros, a fin de facilitar el es-
trechamiento de distancias, tan dificil en la sociedad inglesa, si no median
buenos introductores.

Espléndida estuvo aquella reunién dada en el aislado palacio, que par-
ticipa algo del caracter y gusto maritimo, tanto por su acceso, que se hace
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yendo por mar, como por la disposicién de los jardines y terrazas, que
parecen colgados sobre el puerto.

Al visitar 4 sir George Dibbs, entonces Presidente del Gobierno en
Nueva Gales, me hallé agradablemente sorprendido oyéndome saludar en
los términos signientes, expresados en espafiol americano:

— ¢ Cémo lo pasa, Comandante ?

" Sir Dibbs habia permanecido parte de su juventud en la Repiblica de
Chile, donde alguno que otro de los muchisimos ingleses que alli van en
busca de fortuna, aprenden algo de espafiol. .

Aparte de esto, el Premier, como se llama en estas colonias al jefe
del Gabinete, era persona muy amable, de grandes méritos como hombre
financiero, y sobre todo de caricter muy franco y abierto; tanto, que a los
poeos momentos de conocerle me inspiré confianza para tratarle como
amigo. Tuvo la bondad de pagarme en persona la visita, acompaniado de
ofros ministros, y conociendo mis deseos de acumular datos respecto a
esta floreciente colonia, dié 6rdenes para que me enviasen todos aque-
llos libros que pudieran ilustrarme en mi cometido.

Varias veces me dijo:

—Observo que viene usted impresionado muy favorablemente de Vie-
toria y sus habitantes, y he de hacer lo posible para que Nueva Gales
ocupe un lugar preferente en el juicio que usted forme de este pais.
Quiero que vaya usted, con cuantos de sus subordinados elija, a los céle-
bres Montes Azules, y 4 tal fin le ruego me avise qué dia es el mas con-
veniente, para disponer un tren especial que los conduzea alli.

No me hice rogar ; acepté, y cunando el tiempo ofrecia garantias de uno
6 mas dias serenos, hice saber 4 sir Dibbs que con un acompafiamiento
de 40 individuos estaba dispuesto 4 emprender la excursién 4 los famosos
Montes Azules.

Dos émnibus, de buenas proporciones, estaban por la mafiana temprano
del dia sefialado esperando en el muelle para conducir la maritima co-
mitiva 4 la Estacién del ferrocarril, donde nuestro Vicec6nsul interino,
Mr. Todman , nos aguardaba para ser compaifiero de viaje y transmitir al
personal de la linea las érdenes consiguientes & un tren extraordinario.
Componiase éste de dos coches-salones, en los que se armaron cémodas
mesas para almorzar, mientras recorriamos las llanuras comprendidas
entre Sydney y Parramata, cuyas huertas cubiertas de naranjos podian ha-
cernos creer atravesabamos la mejor parte de Valencia 6 Sevilla, 4 no pre-
gentarse muy luego 4 nuestra vista la barrera que forma la cordillera de
montafias juzgada inaccesible por los primeros europeos de esta colonia.
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Pasado el rio Napean, que fertiliza terrenos admirablemente cultivados,
empieza a notarse la gran pendiente yue en forma de zig-zag recorre el
tren. Este modera, como es consiguiente, su marcha, cual si quisiese dejar
tiempo bastante para que el viajero contemple los distintos cuadros que
a cada momento presenta ante su vista el terreno accidentado que atra-
viesa, y sobre todo el horizonte, que se ensancha a medida que va aumen-
tando la altitud. Esta circunstancia permite gradnar en cada vuelta del
camino la mayor extensién que abarca la vista al mirar hacia el mar, en
cuya orilla se ve & Sydney y su puerto, envueltos generalmente en esa
especie de neblina que flota sobre toda poblacién industrial.

Cuando habiamos recorrido 62 millas de camino llegamos 4 West Worth
Falls, donde se detuvo el tren por si queriamos ver una de las caidas de
agua 6 catarata, de menos importancia que otras situadas mas adelante.
Poca era la distancia que nos separaba del valle donde ésta se hallaba,
pero se acordé empezar viendo lo mas selecto, porque no habia de lle-
gar el dia para visitar los muchos sitios dignos de admiracién.

Arrancé el tren por un fatigoso camino ascendiendo hasta Katoomba,
donde de un modo definitivo echamos pie & tierra, y después de examinar
exteriormente varios hoteles préximos 4 la via ferrea, pudimos compren-
der la verdadera aficién que los habitantes de Sydney deben sentir por
visitar estos sitios, puesto que al insignifiecante pueblo de Katoomba no
corresponde tal lujo de hospederias.

Estibamos 4 3.300 pies sobre el nivel del mar y en la parte oriental de
los Montes Azules, cuyas cumbres veiamos casi a4 nuestro nivel y a dife-
rentes distancias, segin el punto elegido para buscar el origen del nombre
que distingue 4 estas montafias.

Ocho carruajes se encargaron de conducirnos por un mediano camino
abierto expresamente a través de aquella planicie, sin otro ebjeto que el
de explotar a los amantes de la agreste naturaleza que, como nosotros, dan
por bien empleadas las molestias que puede producir un viaje de uno 6
mas dias, con tal de satisfacer el capricho de ver las multiples cataratas y
las cuevas 6 huecos abiertos en las montafias, en las que abundan como
principal adorno estalactitas y estalagmitas de todos tamafios.

Corta fué relativamente la distancia que recorrimos en coche, puesto
que no habia transcurrido una hora cuando nos hallamos asomados 4 un
valle tan profundo y lleno de vegetacién, es decir, tan cubierto de esa
pequeiia arboleda que aqui llaman busch, y nosotros llamariamos mato-
rral, que senti la desagradable impresién que he notado siempre al aso-
marme en lo alto § mirar hacia al suelo.
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Entonces comprendi por qué eran azules aquellos montes, que con una
pendiente asombrosa formaban valles y gargantas tan accidentadas y vio-
lentas, que la luz reflejada sobre aquella perenne vegetacién toma un
color parecido al del mar cuando tiene mucho fondo, notandose diferen-
tes matices, segiin la distancia 4 que se mira, la altura del sol y estado
del cielo mas 6 menos nublado.

Desde el Orphan Rock, 6 pedazo de montafia desprendido de la cordi-
llera, por una gran grieta 6 abertura, de la cual han hecho los turistas un
baleén, lugar preferente para asemarse al precipicio, contemplibamos
aquella especie de selva obscura, semejante 4 un mar que invadiese el
desquebrajado globo por efecto de un cataclismo geoldgico.

S6lo las cumbres de los montes ensefiaban en algunos sitios enormes
masas de piedra rojiza, pues lo demas que abarcaba la vista era la ondulada
superficie, obscura y monétona si no inspirase el sentimiento de asombro,
propio de todo lo gue es grande y se mira por primera vez.

Ya presumia yo que no era el sentido de la vista el dnico que ibamos a
ejercitar en aquella expedicién, y no me equivoqué, puesto que una hora
después de haber dejado la Huérfana Roca, andabamos a gatas para salvar
sin riesgo de la vida algunos peligros que ofrecia el camino trazado para
los que descienden al valle, 4 fin de aumentar, sin duda, las emociones.

El Gobierno de la colonia, comprendiendo la peculiar aficién de los
ingleses y sus derivados por admirar cuanto ofrece contraste con la vida
ordinaria, cuidé de hacer senderos 6 escalones embutidos en las laderas
de estos montes, 4 fin de que puedan bajar hasta el fondo del precipicio
cuantos cuentan con fuerzas y valor para tamafia empresa.

Sin grandes dificultades bajamos todos a una especie de explanada
6 anfiteatro que estaba como 4 un tercio del camino, y cuando creiamos
terminada alli la para algunos harto comprometida empresa, puesto que no
habia mds ascensor que las respectivas piernas y manos, supimos con
asombro que era cuestién poco menos que de honra continuar por entre
brefias hasta el fondo del valle, pasando por la mina de carbén que alla,
en lo profundo, habian querido explotar, subiendo el mineral por medio
de cable. f

No hubo remedio: Mr. Todman daba el ejemplo, como si fuese un va-
liente general en momentos supremos de peligro. No dejé discutir, mar-
ché hacia el abismo, ¥, lo recuerdo bien, detrds de él iba yo meditando,
mis que en el peligro que ofrecia una caida despefiandose por aquellos

precipicios, en las fatigas que representaba la subida, enando al mirar

hacia atras para ver los que nos seguian, me encontré con que el mais pré-
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ximo, el que pisaba mis talones y se agarraba al mismo arbusto que yo
soltaba, era el Padre Capellin, que, cumpliendo con su deber, no me aban-
donaba en peligro inminente de morir.

No habian pasado muchos minutos después de esta observacién, cunando
en uno de aquellos pasos dificilisimos siento un jay! desgarrador, y veo
4 nuestro Capellin que, dando una vuelta de campana, rodaba por una
pendiente hacia el abismo, donde hubiese perecido, &4 no ser porque sir-
viéndome de un largo bastén que yo llevaba, pude detenerle en sn verti-
ginoso viaje. Por aquel entonces no sintié averia de consideracién, y des-
pués de serenarse fué motivo de risa la observacién, que yo hice, de que
como buen gallego no habia soltado el paraguas en trance tan terrible.

Después de este percance todos mirabamos con cuidado sumo dénde po-
niamos pies, manos y apoyo posterior, 4 fin de no campanear y llegar 4
la boca mina antes de tiempo.

Cuando me vi alli, pude ebservar el desfile de los que se arrastraban
monte abajo, signiendo todos, sin excepeién, el sendero marcado por el
que iba delante. Ya reunidos, pregunté:

—:Quiénes son los sabios que han quedado arriba?

Y mediante breve recuento, pronto supimos que la gente de peso habia
optado por conocer el precipicio desde lejos, y por oir después los lances
contados por los mas ligeros y osados. El mismo jefe de expedicién,
Mr. Todman, comprendiendo lo dificil que seria llegar al fondo del valle
y volver con dia a la cumbre de los montes, convino en que debiamos
subir como Dios y nuestras fuerzas nos indicagen.

No hicimos mis que penetrar unos cuantos metros por la galeria carbo-
nifera y examinar ligeramente unos pedazos de kerosina. Convencidos
de que la vegetacién de aquella ladera era lo mismo arriba que abajo, for-
mada de pequefios arbustos, en los que tenian representacién gran varie-
dad de palmeras, encaliptus, acacias, pinos y helechos, nos dirigimos al
zenit, optando los mas agiles por servirse del cable que iba desde la mina
hasta lo mis alto de la montafia, atravesando un tinel abierto entre dos
terribles pefiascos. Los prudentes, teniendo en cuenta la méxima que
encierra el proverbio «mis vale lo malo conocido que lo bueno por cono-
cer», echamos 4 cuestas todo lo que podia estorbar para gatear por aguellos
riscos, no pisados hasta entonces por mas animal que el europeo civili-
zad'a, buscador de minas 6 de emociones fuertes. \

A cada 20 metros de ascensién correspondia un descanso, y mientras
funcioné mi inteligencia, en todos s2 me ocurrié la idea de si seria agquél
el camino por donde habfamos bajado. Tan penoso y expuesto me parecia,

-
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que dudaba de todo; hasta que llegé el momento en que, reunidos en la
explanada, donde muy descansados nos esperaban los sabios, viendo 4 dos
de los expedicionarios enfermos y 4 los demas con el pulmén entre los
dientes y el corazén golpeando por saltar del pecho, me dejé caer 4 plomo,
renegando de todo especticulo cuyo disfrute exige afrontar peligros y
ejercicios que no entran en el programa de mi profesion.

Para mayor escarnio, 4 ninguno se nos habia ocurrido traer un poco de
whiskey 1 otro alecohol que pudiera restaurar nuestras fuerzas; alli no ha-
bia mas que agna bien batida y aireada al despefiarse por aquellos cerros.
Tuve sed, y al agacharme para beber en un pequefio pozo, vi reflejado en
su limpida superficie un oso, jadeante al verse impotente para salir del
lazo en que habia caido.

El Oficial, aficionado a sorprender la naturaleza hasta en medio de la selva,
se habia quedado arriba dando gatillazos con su cimara fotografica, conven-
cido de que si hubiese bajado habria perdido aparato y demas accesorios.

Media hora llevariamos descansando y humedeciendo las fauces, cuando
Mr. Todman, mirando su reloj, se puso en pie, y le oimos decir:

— T late! (1)—lo cual motivé una enérgica protesta por parte del mas
cansado expedicionario, diciendo en correcto espafiol:

—iJuegne usted si quiere, que nosotros estamos para que nos bizmen y
den friegas!

Protesta muy légica hecha por el que creia & nuestro Cénsul causante
de aquella fatiga y autor de la proposicién de jugar al escondite en aque-
llos Iugares y en tales condiciones.

—Vamos pronto—volvié a decir—si es que quieren ustedes ver las sor-
prendentes cataratas de Katoomba, situadas en la parte oriental de esta
misma montafia. Sigame el que quiera, y los demas pueden esperar arriba,
donde quedaron los carruajes.

Seguimos unos cuantos al que hacia de guia yendo por un sendero, espe-
cie de repisa 4 media ladera, hasta llegar 4 una arista de aquella montafia,
donde existe el arbol del eco. Alli el que quiso dié voces, para tener el
gusto de ver aquellos cerros actuando de fondégrafos, y sin dar gran nove-
dad al fenémeno continuamos la caminata, que hice en algunos sitios ce-
rrando el ojo derecho para no ver el abismo que por la diestra se presen-

(1) Expresién que los ingleses usan familiarmente para decir que ces tarden, ¥ que

suena fulé, palabra con la cual se designa en algunas provincias de Espaiia el juego del
escondite.
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taba de vez en cuando, incitando a ser admirado por los de cabeza firme.
Pronto vimos realmente un cuadro estupendo, como escenario propio
de la abrupta selva.
En la ladera de una montafia cortada & pico, 6 mas bien en forma eén-
cava, caia desde 500 pies de altura, y sobre la pefia que estaba a corta dis-

Catarata de Katoomba.

tancia de nosotros, una cortina de agua, capaz de poner en movimiento
todos los molinos harineros de ambas Castillas. Confieso ingennamente
que admirando aquel especticulo olvidé el descenso & la mina y di por
bien empleado el dia.

Infinitos helechos de varias clases, como existen en esta regién del
mundo, desde el mas modesto, hasta el arrogante arbéreo que mide 30 6 40
pies de altura, lucian alli sus propiedades decorativas, dejandose ver i
través y alrededor de aquella masa de agua, que con fuerza y ruido es-
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pantosos procuraba arrastrar en su caida la meseta de granito que servia
de yunque a semejante ciclope.

Era pleno invierno y, por consigniente, la catarata se mostraba en toda

su pujanza, produciendo después de su gran caida otras mais pequefias, que
formaba el torrente de aguas, despefiandose hasta llegar al valle, donde
era facil trasladarse por medio de un camino-escalera, abierto y cnidado
por guardas, que paga el Gobierno de la colonia.
- Contar los escalones formados en el terreno para subir desde el valle 6
gruta hasta la planicie, fué trabajo llevado & cabo por uno 6 dos de los
Contramaestres que iban en la expedicion, quienes aseguraron entonces y
se ratifican hoy diciendo que contaron 2.500, no escalones, sino mas bien
pequeiias mesetas, limitadas por troncos de arboles que, atravesados,
aguantan las tierras.

—;To late!—dijo otra vez Mr. Todman—y ahora realmente era fulé,
puesto que parte de la ascencién la hicimos en pleno crepisculo. Se pas6
lista nominal por si alguno quedaba extraviado en aquellos montes, y no
faltando nadie, montamos en los respectivos coches, que nos condujeron
poco & poco hasta la estacién del ferrocarril de Katoomba, donde aguardas«
mos media hora para que preparasen nuestro tren. Mientras tanto, por
indicacién de un katoombiano, subi al baleén del hotel mas préximo, é
interin me servian un vaso de whiskey, pude ver los reflejos del faro
eléctrico de Sydney, distante mas de 60 millas, que me sirvié, como en
otras ocasiones, para saber en qué direccién debiamos eaminar para llegar
al puerto deseado.

Menos tiempo que el empleado por el maquinista y fogonero de la lo-
comotora en levantar vapor y armar el tren, tardaron los sirvientes del
eoche-comedor en preparar lo conveniente para restablecer nuestros des-
fallecidos estémagos, después de diez horas de perfecta abstinencia y salu-
dable ejercicio corporal, respirando aires capaces de despertar toda clase
de desordenados apetitos. No diré que se pecé de gula por todos 6 la mayor
parte, pero si aseguro que jamas he visto despachar mas fiambres en menos
tiempo. Jamones, pavos, trozos de carne como bloques, salchichas y pollos,
todo remojado con buenos tragos de vino australiano, fueron las municio-
nes consumidas durante aquel festin, que tuvo por protagonistas 4 los Guar-
dias Marinas de la Nawutfilus 4 bordo de un tren especial. :

La despensa ambulante quedé 4 plan barrido antes que los sirvientes
tomasen su correspondiente racién; el depésito de viveres se habia he-
cho calculando por largo; pero el apetito rayé en lo pantagruélico, propor-

cionando una digestién propia de convite tan alegre.
13
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{ Fuera mesas, y 4 cantar un coro! como si el coche-salén fuese la ca-
mareta habitada 4 bordo por los jévenes Gnardias Marinas. Nunca cantaron
con mas afinacién ni con mejores voces. No habian agotado su repertorio,
cuando Mr. Todman, que estaba mas jovial que de costumbre, pidié al im-
provisado orfeén que cantase la Marcha Real espafiola, que, a decir verdad,
ejecutise de una manera magistral, simulando banda de cornetas y cha-
ranga militar.

* Un rato de descanso para que Mr. Todman y amigos se despidiesen de
nosotros, y al arrancar el tren de Ashfield, donde tenia su residencia par-
ticular nuestro Cénsul interino, cantamos todos, sin excepcion alguna, con
el mismo entusiasmo que si fuésemos ingleses, el God save the Queen, que
debi6 despertar sentimientos de gratitud en cuantos sabian que eran ma-
rinos extranjeros los que asi despedian al mas simpatico de los Cénsules
que Espafia tiene en lejanas tierras.

Una hora después estabamos 4 bordo, gnardando en algin rincén del ca-
marote hojas 6 flores cogidas en los Montes Azules, y disponiéndonos 4
descansar para emprender muy luego otra 1 otras expediciones analogas &
la que habia terminado, sin mas percance desagradable que la vuelta de
campana dada por nuestro santo Capellan.

Cuando visité al Alcalde de la cindad, acompafiindome este joven ¥y
agradable representante entonces del Municipio, para que pudiese ver la
magnificencia del palacio 6 Casa de la Villa, que en verdad es digna de tan
rica capital, entramos en un inmenso salén, especie de teatro, donde, segin
me dijo, cabian en sus correspondientes asientos 5.000 personas. :
- Todo un frente de aquel recinto rectangular estaba ocupado por un 6r-
gano de proporciones colosales, adquirido, segiin me dijo, para instalarlo
en aquel local sin otro objeto que el de proporcionar al pueblo, dos veces
4 la semana, conciertos soberbios, ejecutados por el maestro que en aquel
entonces se hallaba presente, y que cobra como honorarios la friolera
de 1.000 libras esterlinas.

Queriendo obsequiarme el Sr. Alealde, rogé al organista que tocase algo
alusivo al caso, y sin ruego ni excusa por ambas partes escuché atenta-
mente la marcha de Carmen, ejecutada a toda fuerza. Continué el maestro
haciendo alarde de su dominio sobre aquel instrumento, y seguia yo, des-
pués de haber sido presentado & la sefiora y familia del Alcalde, hecho
todo oidos para prestar la atencién que el caso exigia, cuando al oir un
coro de voces femeninas, se me ocurrié preguntar al Sr. Alcalde:

--=—¢Dé6nde estan las que cantan?

Se sonri6 con cierta malicia, y me dijo:
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- —ZEs el érgano quien imita las voces:

Plancha, y de las de acero niquelado, era la hecha por mi en aguel mo-
mento, por ignorar que existian érganos que costaban la friolera de 13.000
libras, y salones de proporciones tan colosales como aquel donde puse de
manifiesto mi ignorancia. ;

- A fin de endulzar un tanto el disgusto y asombro que me produjo el
primer érgano del mundo resonando en un local cuyo espacio esta dado
por 166 pies de largo con 85 y 65 de ancho y alto, fui con el Mayor y su
familia 4 firmar nuestras relaciones amistosas bebiendo unas copas de buen
vino gue sirvieron, para que yo no tuviese reparo en aceptar la galanteria
que con la dotacién de este buque tuvo, permitiéndole ir dos tardes &
escuchar conciertos dados expresamente para los espafioles. 3

Algunos dias después de estos conciertos, aquel mismo salén habia de
ser nuevamente testigo de otra plancha 6 mala inteligencia, que me pro-
dujo el disgusto consiguiente.

La caridad ejercida en Sydney, como en todas las cindades del mundo
civilizado, por asociaciones de sefioras y sefioritas, dié origen al mal rato
que pasé la ultima vez que estuve en el gran salén del 6rgano.

Recibi de la sefiorita Secretaria de una Sociedad protectora de los po-
bres, una carta en la que solicitaba mi permiso para venir & bordo con
otras compaiieras 4 fin de recabar el patronato de los Jefes y Oficiales de
este buque para dar un baile y destinar su producto a los desgraciados
que aquellas sefioras amparaban.

Vinieron & bordo, se concerté el dia, y cuando todo lo juzgaba arreglado,
ineluso haber entregado como limosna del buque, la cantidad de 20 libras,
recibi otra carta de la miss Secretaria, en la que me rogaba fuese puntual
en mi asistencia 4 la hora prefijada para dar comienzo el baile, puesto
que el comité habia dispuesto que yo formara parte del rigodén de honor,
teniendo como pareja 4 la sefiora 6 lady de masalta representacién oficial.

Excuso decir que gustindome siempre no hacer esperar, ni esperar &
quien me cita, cumpli religiosamente las instrucciones de la Secretaria,
4 la que no pude echar los ojos encima en la media hora que transcurrié
desde mi llegada al salén hasta que empezé el baile.

¢Qué habia sucedido, 6 qué motivo hubo para que yo no bailase el
primer rigodén? Pues sencillamente, segiin supe después por amplia ex-
plicacién dada por lady Darley, que la Secretaria, por si y ante si, era’
quien habia dispuesto un rigodén oficial, que no pudo tener efecto por
ignorarlo cuantos debian constituir el cuadro. De todos modos, yo pasé
un mal rato y aprendia ser mas cauto en lo sucesivo para prestarme
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4 otorgar patronatos bajo mi nombre, aun cuando sean con el fin cari-
tativo de socorrer 4 pobres 6 empresas de teatros, que suelen explotar el
filén representado por buque extranjero en puerto.

Aparte de este guid pro quo, el baile resulté un éxito para los fondos de
la Sociedad, que habia sufrido tres fracasos en otros dados anteriormente.
15& tanto llega en determinadas ocasiones el patronato concedido por un
buque que cuenta con mas de 40 jovenes dispuestos 4 ser galantes con las
bellas, las cuales, en honor 4 la verdad, no faltaron aquella noche, luciendo
trajes de fantasia, que revelaban el buen gusto dominante en la escogida
sociedad que alli concurrié!

La diversién que se nos proporcioné en Sydney con la caza de los kan-
guros merece capitulo aparte.
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CAPITULO XIV.

Carta de un rico colono.— Deseos y averignaciones.— Los Sres. Todman y Mage. —
Caceria de kanguros. — Nuestra expedicién 4 Bathurst. — Las batidas. — Vuelta &
Sydney. — La despedida.

ER, como yo soy, aficionado 4 la caza, estar en Australia,
7 tierra de los kanguros, y no ver mis que los encerrados
en los jardines zoolégicos de estas hermosas ciudades,
; seria imperdonable ante el juicio de mis amigos y com-
{ pafieros de excursiones cinegéticas, quienes al despedir-
' me sentian envidia por no poder ir conmigo 4 tierras
donde hubiese que cazar algo mas que perdices, liebres y conejos.

En Cape-Town recibi carta de un empedernido cazador, la mejor es-
copeta que conozco en Galicia, y con el cual me une estrechisima amis-
tad. Gran parte del contenido de la epistola versaba sobre cacerias habi-
das desde mi 'separacién, y propésitos acerca de las futuras, dando mi
amigo como seguro que, hallindome en tierra africana, habria tenido oca-
si6n de verme en campo abierto cerca de uno de esos hermosos leones que
ponen 4 prueba la serenidad y practica de un cazador.

Mi amigo habia leido, sin duda, los viajes de Arago 6 de otro de esos
infinitos viajeros que, al separarse de la patria, hallan en todas partes emo-
ciones fuertes, perfectamente armonizadas con las circunstancias de lugar
¥ tiempo.

Habia preguntado yo en la Ciudad del Cabo de Buena Esperanza, 4
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un comerciante en pieles, si seria facil presenciar la caza, ya que no ayu-
dar 4 cazarlos, de algin leén 6 tigre de los famosos en esta regién de
Africa, ¥ por sus contestaciones categéricas comprendi que esos animales,
huyendo de la civilizacién, estaban retirados muy al interior, donde los
indigenas saben cazarlos sirviéndose de medios mas seguros que la bala
disparada por el moderno rifle, :

Como en Africa habia preguntado por los leones, pregunté en Austra-
lia dénde y cémo podria satisfacer mis deseos de cazar kanguros, com-
prendiendo, por lo que unos y otros me decian, que no era ficil ha-
llar la ocasién.

Sydney debia ser, por el itinerario oficial, el diltimo punto de esta isla
que visitase la Nautilus, y por consiguiente, de no hallar aqui quien
nos llevase hasta donde corren y pastan libres los kanguros, habia que
abandonar toda esperanza por los siglos de los siglos, 6 bien volver 4 este
pais, lo ecunal conceptué poco menos que imposible por parte mia.

Mr, Todman, el bondadoso y rico comerciante encargado del Consulado
espafiol por unos meses, mientras su compafiero de negocios viajaba por
Europa, fué quien puso en juego sus vastas relaciones, hasta hallar el me-
jor modo de realizar nuestros deseos.

Al volver de mi segunda visita a Melbourne, me entregé una carta de
Mr, Mage, hacendado riquisimo de Bathurst, en la que le ofrecia ir 4 la ca-
pital con objeto de ultimar los preparativos de una caceria de kanguros
dada en honor de los espafioles que accidentalmente se hallaban en

‘Sydney.

Grande fué mi sorpresa, y no menor la contrariedad que me produjo el
compromiso adquirido anteriormente de asistir 4 recepeiones que hacian
incompatible mi viaje 4 Bathurst; pero no era légico deshacer lo hecho;y
4 trueque de un inocente embuste, dejé desarrollarse los sucesos, confiado

“en que Dios y mis amigos sabrian disculparme.

Sin mas intervalo que el de un dia, halléme una mafiana temprano &

‘bordo con nuestro Cénsul y un irlandés de estatura y aspecto nada comu-

nes. Era el tal, Mr. Mage, el colono mas apostélico romano de cuantos lle-
garon 4 Australia con intencién de trabajar honradamente, y que, como
cristiano viejo, sentia predileccién por Espafia y los espafioles.

Pronto comprendi que Mr. Mage queria satisfacer dos fines, albergando

“en su casa 4 los amantes hijos de Leén XIII y 4 los recomendados de su
“amigo Todman; fines que sin duda alguna cumpliria con toda la buena fe
‘que es propia del hombre sincero.

No tave remedio: al ver la decisién de ambos amigos, declaré que u'ia
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con-varios oficiales, reservindome el firme propésito de acudn- & otra in-
vitacién que para mi tenia caracter oficial.

Horas antes de que saliese la expedicién de cazadores., enando ya no
podia aplazarse el viaje, dije que me era imposible realizarlo, y vi con
pena que el segundo Comandante, con ocho mas de 4 bordo, iba 4 gozar de
las delicias que tan elocuentemente me habia pintado Mr. Jlage.

Mr. Todman comprendié mi sacrificio, ¥ no parecié molestarle, abste-
niéndose él también de ir 4 la fiesta preparada por el gran amigo de
Bathurst.

Cuando llegaron alli los expedicionarios de a bordo, fueron recibidos
como si hubieren sido embajadores procedentes de Roma. El eirculo ve-
natorio de la capital de Bathurst les tenia preparadas confortables habi-
taciones, una gran comida y la recepcién mds carifiosa y entusiasta que
podian esperar quienes s6lo llevaban como especial objeto correr por ce-
rros y brefias detras de los kanguros.

Tales fueron los encantos que hallaron al lado de Mr. Mage y sus ami-
gos, que al dia siguiente, no bien terminada la primera caceria, recibi un
telegrama que decia, poco mis é menos, lo signiente: « Delicioso pais; mu-
chos kanguros y una acogida bondadosa por parte de Mr. Mage, quien
exige vengas manana.»

Habiendo terminado mi compromiso en Sydney, Mr, Todman y yo
tomabamos el tren al anochecer del dia signiente para llegar a Bathurst
a las cinco de la mafiana, después de subir el célebre Zig-Zag y reco-
rrer 150 millas en direceién al centro de la colonia.

S6lo Mr. Mage y su familia estaban en la cindad; los cazadores habian
quedado el dia anterior en algunas fincas situadas 4 12 millas, en cuyas
proximidades habia de verificarse la gran batida que iba 4 presenciar,

El que sea cazador 6 buen aficionadé, comprendera que en aquella ama-
necida me fué imposible cerrar los ojos, por mis que la cama donde
Mr. Mage me hizo acostar era de las que eonvidaban al descanso.

Antes que en mi habitacién entrase el criado 4 despertarme, estaba yo
listo y sin ganas de tomar mas desayuno que el representado por el coche
6 el caballo que debia llevarnos al teatro de operaciones.

Asi lo entendieron mis amigos y compafieros de excursién, y previo un
simulacro de almuerzo, emprendimos, montados en varios coches de campo,
la travesia. {Qué largo me pareci6é aquel camino, y qué monétono el pais!

Una mujer, que conducia leche 4 Bathurst, nos dijo:

—Hace tiempo que esperan & ustedes los cazadores; quizis se hayan
marchado al monte,
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distancia de donde estan reunidos hombres, perros y caballos.

Hélos dispuestos a empezar, puesto gque ya tomaron su desayuno.
Echando pie 4 tierra, fuimos los dos nuevos compafieros de expedicién
presentados, con todas las formalidades del régimen inglés, & cuantos
tenfan como distintivo arma de fuego. Los batidores, en nimero de
quince 6 veinte, usaban latigo, para animar al caballo que montaban y
a los perros que ahuyentan y acosan a los kanguros.

De una pequefia casa, 6 mas bien cabafia, sitnada en una llanura, partié
la expedicién, después de ponerse de acuerdo los jefes que habian de si-
tuar las escopetas y dirigir la batida.

Mis dos amigos, Mr. Todman y Mage, no eran cazadores, y quisieron ver
qué trazas me daba yo tirando & un animal que veia correr por primera
vez. Ambos se quedaron a honesta distancia del puesto que me sefiald el
director de la caceria, y ocultos cada uno en su respectivo eucaliptus,
esperaron con tanta ansiedad como yo el momento en que se oyen los
gritos de los ojeadores, mezclados con los ladridos de los perros y los
chasquidos de los latigos.

Antes de llegar 4 este supremo instante, habia preguntado 4 los Oficiales
de 4 bordo que habian asistido 4 la caceria anterior, cuil municién usaban
con mas éxito, y si eran mas duTos para morir los kanguros que los cier-
vos, con lo cual se comprendera que ya tenia formada alguna idea de lo
que pudiera resultar.

Llegé el momento en que el corazén late con mas violencia de la de cos-
tumbre, y pasaron algunos minutos sin oir miés gue gritos, 6 mas bien
aullidos, en medio de aguella selva, bastante espesa para no dejar tirar
mis que en algunos claros.

O1i dos tiros hacia la derecha, y momentos después vi un hermoso kan-
guro que 4 grandes saltos atravesaba como a cuarenta pasos de distancia.
Aproveché el momento que juzgué conveniente, hice fuego, y con sorpresa
mia vi que el animal cafa con sefiales de no levantarse mas. Lancé un sus-
piro de satisfaceién, y cnando me disponia & cargar, vi por la izquierda
otro kanguro que no venia apurado ni receloso de hallar la muerte. Lo
tiré de pecho y cayd también, con lo cual excuso decir que me senti cre-
cido y dispuesto 4 hacer milagros.

La batida era soberbia, 4 juzgar por los disparos que oia; hubo un inter-
valo de diez minutos, durante el cual la caza hufa por un valle donde eran
mas frecuentes los disparos; después de esto los ojeadores cayeron todos
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sobre el extremo donde mi puesto estaba, y en aquellos momentos hubiese
necesitado 4 mi espalda un auxiliar que me cargase una 6 dos escopetas,
precisas para tirar con la rapidez que exigia la mucha caza acosada por
perros y ojeadores. '

Cuando terminé aquella batida habia disparado, yo siete tiros, con los
cuales cobré cinco kanguros, que debian consti-
tuir para mi un gran trofeo de honor, 4 juzgar
por los placemes de algunos bondadosos ami-
gos, a quienes dije que era deliciosa la caceria,
reservandome para expresar en buen castellano
4 los Oficiales de 4 bordo el desencanto que
habia sentido viendo lo ficil que era matar los
kanguros en aquellas condiciones.

No vi ni pasé riesgo alguno; no habia que
trabajar para buscar la caza, y en cambio ésta
entraba bien al alcance de las escope-
tas; de modo tal, que me senti casi a la
altura de aquel & quien llevan a un
gran corral y le autorizan para matar
las palomas 6 gallinas alli eriadas. -

Acostumbrado & pasar dias y dias
subiendo cerros ¥y riscos para poder
tirar & un jabali, corzo 6 lobo, y & tra-
bajar mucho en compafiia de los pe-
rros para matar una liebre 6 media docena de perdices, senti la misma de-
cepcién que al verme en Vifiuelas, en aquel regio coto, donde, ayudado
de los guardas y con permiso del Marqués de Campo, maté 4 mansalva
cuanto podia apetecer.

No obstante, la caceria de kanguros ofrecia para mi la novedad que
constituye para todo europeo la carrera de un animal tan raro y tan dis--
tinto a cuantos se conocen en nuestro antigno continente. Confieso inge-
nuamente que sélo recordaba haberlo visto en la profusién de especies
raras que hay en los jardines zool6gicos, y por consiguiente, sélo tenia de
¢l y de sus costumbres una ligerisima idea; tan ligera, que aun & trueque
de evidenciar mi ignorancia en Historia Natural, referiré lo que me su-
cedi6 al terminar la primera batida.

Como era natural, me dirigi a reconocer el mis préximo de los kangn-
ros que habia matado, y viéndolo sin movimiento alguno que indicase
vida, observé que 4 su lado se movia una eria del tamafio de un cordero
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recién nacido. Quedéme estupefacto, hasta que un ojeador encargado de

cortar las orejas i todos los cobrados, me explicé el misterio en menos

‘tiempo que tardé en desorejar aquella hembra de kanguro. Puso panza

arriba 4 ésta, y metiendo la cria dentro de la bolsa que distingue 4 todos
los marsupiales, comprendi cémo podia correr la madre llevando uno 6
mas hijos escondidos en esa especie de segunda matriz, donde no sélo se
erian, sino que pasan en ella parte del periodo que pudiéramos llamar
de gestacién.

Se dieron aquel dia diferentes batidas, y en todas se cobraron algunos
kanguros, constituyendo un total de 286, que representaba el entreteni-
miento de los tres dias mis divertidos que tuvo la oficialidad de la Nau-
tilus durante su estancia en las costas de Australia.

Si bien es variadisima la especie de kanguros que se encuentran en esta
regién, por mi parte sblo distingui tres 6 cuatro que, teniendo el mismo
tamafio, se diferenciaban grandemente por su color negro, gris 6 rojo,
siendo muy escasos los kanguros clasificados de gigantes. Todos, segin la
opinién de los colonos, pueden comerse, aunque ellos no lo hacen nunea,
por preferir otras carnes como las de carnero y vaca, de los cuales aprove-
chan solamente las eolas para sustituir la de buey en la clisica sopa, ecuyo
mérito no comprendi jamas

A bordo llevamos unos cuantos de aquellos kanguros, y, lo que era de
esperar, nuestros marineros no se mostraron en un principio muy dis-
puestos a sustituir en el rancho la rica carne de ternera por la del saltador
kanguro ; dando origen las discusiones habidas entre ellos, con motivo de
este nuevo alimento, 4 la cancién No comerds kanguro, no, que con mii-
sica 6 parodia del Tararabundie, toca la gaita y cantan 4 coro cuantos
pretenden formar parte de un orfeén al llegar 4 sus respectivos pueblos.

En Bathurst dejamos & Mr. Mage y demas amigos que tan galantemente
nos obsequiaron, abrigando ellos y nosotros la fugaz esperanza de volver
a vernos, jquién sabe dénde! Pero, en fin, en aquel caso, como en otros,
rechazamos el negro pensamiento de no volver 4 encontrarnos en esta
vida, y en el supuesto de que no es posible penetrar en lo futuro, dijimo
todos: x :

— Hasta la vista!—para hacer menos penosa aquella separacién.

Vuelta 4 Sydney, donde Mr. Todman queria abrumarnos i fuerza de

- obsequios y atenciones.

No contento con llevarnos 4 comer un dia al hotel Australia, que creo
es el mis elegante del mundo, dicho sea con perdén de los que creen que
en Europa y Norteamérica estan los mejores, quiso que antes de nuestra
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salida participiramos de una fiesta familiar dada en su magnifica casa de
campo, situada 4 unas cuantas millas de la capital.

Ni el mas pequefio detalle en demostracién de la marina y nacién a las
cuales se obsequiaba falt6 en aquella espléndida comida, que terminé con

Mr. Todman.

-

1a agradable sorpresa de una serenata, dada por los discipulos y discipulas
de un maestro espafiol, verdadera notabilidad tocando la guitarra y la
bandurria.

Al dia signiente almorzaba nuestro Cénsul 4 bordo, en unién de los
Jefes y Oficiales, que quisieron demostrar su afecto hacia tal representante,
entregandole un modesto jarro de plata con sentida dedicatoria, que sim-
bolizaba un recuerdo lleno de expresiva gratitud.

Triste fué la despedida que hicimos a bordo & Mr. Todman, en el mismo
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momento que el remolcador nos saeaba hacia afuera. Mientras algunos
seguian con la vista el bote que conducia al muelle 4 nuestro amigo,
otros agitaban sus pafiuelos en contestacion 4 los que movian varias ladies
desde la terraza del Gobernador general, en cuyos jardines se hallaba
entonces lo mis elegante de la alta sociedad de Sydney.

En poco tiempo pasaron ante nuestros ojos aquellas hermosas ensena-
das, que no por haberlas visitado y contemplado varias veces, dejaban de
ser para nosotros dignas de admiracién.

Fuera del puerto nos dejé el remolcador, y como de costumbre, nos pu-
simos 4 cefiir para desatracarnos de la costa, por no dejarnos el viento ir
& nuestro rumbo. Veinticunatro horas después estaibamos, no en Newcastle,
punto de destino, sino frente por frente de la boca del puerto de donde
habiamos salido. i

Paciencia, y esperar en la volubilidad de ese elemento que constituye
la fuerza motriz que ha de empujarnos de puerto a puerto hasta llegar al
fin de nuestro itinerario.
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CAPITULO XV.

Cambio de itinerario.—Llegada 4 Newcastle.—Visitas y reuniones.—Historia de la ciu-
dad.—Las minas de carbén.—Consideraciones.— Queensland y Tasmania.—Su des-
eripcién.—Agricultura é Industria.—Una recomendacién.

nerario? Puoes sencillamente porque en una de mis excur-
i siones en Nueva Gales habia estado en él, apreciando la
importancia de sn industria.

Cerca de Sydney, a distancia que puede salvarse en
@ una jornada con buque de vela, estd la segunda poblacién
* de esta colonia, y no era cosa de que los muchos jévenes

; que vienen a bordo quedaran sin ver el nervio de las actua-
les y futuras industrias; y bien se comprendera que al expresarme asi res-
pecto de una poblacién bautizada con el nombre de Newcastle, se trata
de la cuenca carboniféra de Australia.

A su gran puerto artificial llegamos, después de luchar dos dias con
vientos flojos y @e proa, amarrandonos en el mejor sitio, elegido de ante-
mano por nuestro Viceconsul Mr. Sharp.

Era de noche cuando pude recibir la visita de este sefior, que vino 4
bordo acompafiado de D. Manuel Molina, tnico espafiol residente en
aquella plaza. ‘

En verdad que no por conocer la extrema cortesia de Mr. Sharp y sn
deseo de ver alli la Nawtilus, dejé.de sorprenderme su propésito de venir
4 la mafiana siguiente 4 bordo con los representantes de todas las socie-
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dades civiles, militares, eclesiasticas é industriales, es decir, con todas las
personas caracterizadas de aquella capital. Honroso en extremo era para
Espafia tamafia demostracién, y por consiguiente, después de aquellas ex-
cusas que previene la urbanidad, quedamos en que & las once recibiria lo
mas selecto de Newcastle, transportado al costado del Nautilus en dos
de los remolcadores del puerto.

Recalada & Newecastle.

Obispos de distintas religiones; Presidentes de las Empresas mas ricas;
militares de veras y de aficién, es decir, voluntarios; Cénsules de todas
las naciones; Alcalde y Concejales; comerciantes de firmas respetables
ante los miltiples Bancos, cuyos directores 6 gerentes formaban parte de
la comitiva; todos fueron recibidos, sin distincién alguna gue pudiera
despertar envidias ni preferencias, y despedidos de ignal modo, después
de pasar una hora i bordo tomando un frugal lunch, si se exceptia el Vice-
consul, que desembared en bote especial para ser saludado con los hono-
res que corresponden & su clase.

En la tarde del mismo dia fui 4 su casa, donde no crei encontrar una gran
parte de las personas que habia conocido 4 bordo. Pronto comprendi que
se trataba de una segunda entrevista para estrechar distancias bebiendo
unas cuantas copas de los selectos vinos que, para las ocasiones solemnes,
guardaba Mr. Sharp.

Aquella reunién tomé pronto todo el caracter de un pequefio Congreso,
puesto que, sin excepeién alguna, viejos y jévenes pronunciaron sus speechs
en honor 4 mi persona y al acontecimiento que implicaba la llegada del
primer buque de guerra a aquellas aguas. Al capitan Cross, sujeto afable
¥ tan jovial como anciano, debo, en parte, el triunfo conseguido ante aquel
diluvio de alusiones. Con franqueza propia de viejo marino, me dijo que
no tomase en serio tales discursos, puesto que casi todos los oradores eran
aprendices de diputados, y el que no, decidido entusiasta de los foasis.
Disolvi6se finalmente aquella reunién, en la que se acordé la manera de
llevar & efecto las diferentes expediciones que debia hacer con los Ofi-
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ciales y Guardias Marinas, para visitar lo mas importante de Newecastle,
cindad sin mas historia que la siguiente:

Desde principios del actunal siglo supieron los colonos de Sydney que
4 unas cien millas de distancia, en la costa Norte, existia el rio llamado
Hunter, en cuyas orillas se hallaban prunebas inequivocas de carbén mi-
neral. Por mucho tiempo, Newcastle no fué mas que una colonia de pe-
nados, sin alcanzar desarrollo hasta el afio 1841, en que empezd 4 explo-
tarse la primera mina de combustible, luchando entonces esta industria
con el gran inconveniente de la falta de vias para su explotacién.

El ferrocarril que actualmente une este centro industrial con Sydney y
con la capital de la vecina colonia Brisbane, no se llevé a termino hasta
hace muy poco, y aun asi, Newcastle no hubiera alcanza_do su rapido des-
arrollo 4 no haber formado nn puerto en la boca'del Hunter, mediante
tmbhjoa costosisimos. Con dos grandes diques, y un dragado continuo, se
formé el puerto artificial, donde actualmente hay cinco millas de muelle,
en las que pueden cargar con toda comodidad los buquea de mayor tonelaje
que se dedican al comercio.

Pasa de dos millones de toneladas el carbén exportado anualmente por
este puerto, y sin'contar los pequefios buques de cabotaje, entraron 14.000
a efectnar operaciones en el afio de 1891, lo cual representa un movimiento
comercial que indica el hermoso porvenir que aguarda 4 Newcastle mien- .
tras el carbén continde siendo.el elemento indispensable de toda in-
dustria.

Aunque no terminados completamente los extensos trabajos de las obras
del puerto, todos los muelles existentes cuentan con poderosos pescantes
hidraulicos, perfectamente repartidos para poder cargar en un dia 22.000
toneladas, siendo de admirar su alumbrado eléctrico y las vias férreas, que
facilitan el trabajo. ,

La poblacién en si, claro es que tiene un caracter de infancia, pues en
todas partes se nota como idea predominante de sus habitantes el afin de
desarrollar Ia industria, sin dar mayor importancia 4 la urbanizacién 6
arreglo de la cindad, que ya hoy cuenta con 25.000 almas, y 62.000 en los
hamos 6 inmediatos pueblos. -

- No obstante, Neweastle tiene buenos edificios, m_tuadoa en su mayoria

“en la larga calle que corre por detras del muelle, los cuales estin ocu-

pados por oficinas y centros comerciales; notindose desde luego en la

'gﬁﬁ; pudiente la tendencia de habitar la parte alta de la cindad. .

" 86]o tres dias debiamos estar en. este punto, y se hacia preeiso no perder

“tiempo, si habiamas de cumplir con el cometido que alli llevabamos.

14
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VISTA DE NEWCABSTLE.
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Dedicamos una mafiana entera 4 recorrer los muelles y examinar el
servicio de carga y descarga, & la vez que dabamos un vistazo & las obras
hidraulicas realizadas alli.

Nuevo tipo de bugque.

Incidentalmente tuvimos ocasién de estar a bordo y visitar una fragata
de cuatro palos que acababa de cargar 4.000 toneladas de carbén. Salié
para Chile el mismo dia que nosotros para Wellington, y de su Capitin
recibi noticias acerca del Estrecho de Cook, que me hubieran hecho desis-
tir de eruzarlo, si no tuviese formado propésito irrevocable de ir alli con
preferencia a Auckland.

En mi primera visita & Newcastle habia ido a4 las minas de Wall-
send, de las que era director el capfain Cross, y ya entonces pude formar
juicio de lo bien entendidos que estaban los trabajos de explotacién veri-
ficados 4 una profundidad de 500 pies, por medio de un plano inclinado
que funciona con gran rapidez. Esta mina puede dar un rendimiento de
mil toneladas diarias.

Viendo que no existia alli depésito alguno, pregunté si los tenian en
otra parte, y el director me contesté que extraian carbén segin los
pedidos, con lo cual, si bien se beneficia la Empresa, se perjudica notable-
mente el obrero,

Hallase esta mina 4 siete millas de la costa, existiendo hasta 42 mas, to-
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das 6 la mayor parte situadas dentro de un radio menor con respecto a la
capital. Algunas de ellas, como la que visitaron los Oficiales y Guardias
Marinas, tienen sus galerias debajo de la mar, dando salida a los produc-
tos por un pozo situado muy inmediato al muelle. Existian actualmente
9,000 obreros, cuyo trabajo produce 1.400.000 libras esterlinas, valor de las
2.800.000 toneladas de carbén que exportan.

Aparte de ésto, por el puerto de Newcastle hace cnatro afios que empezd
4 exportarse la lana producida en la parte Norte de la colonia, y asi-
mismo se iniciaba con muy buen éxito el envio de carnes heladas para
Europa. Visitamos también una grandiosa fibrica en la que se aprovecha-
ban ciertos desperdicios tle las,zeses para obtener velas y jabones.

En dos ocasiones recorri la extensién que media entre esta poblacién y
Sydney, y aprecié¢ las especiales,condicignes que indudablemente tienen
las orillas del rio Hawkesbury para la-produccién del naranjo, & cuyo
cultivo se dedican con éxito bastantes e\ipqpeoa, si bien tienen que invertir
enun principio grandes capitales para cortar y destruir el espesisimo bosque
que cubre; por-completo aquel:terreno, en. el que abundan toda clase de
culebras; algunas de ellas muy terribles por la eficacia de su veneno.

Dado el empeiio de nuestro representante en Newecastle, fué preciso vi-
sitar otros varios centros industriales, que aunque nada presentaban de no-
table, gozaban de robusta existencia, puesto que todos se basaban en la
explotacion de la mucha riqueza que fiene razén de ser en aquella colonia.

S6lo una tarde y parte de la noche pudimos dedicar & nuestros amigos
para corresponder 4 las atenciones que habian tenido con nosotros, para
lo eual invitamos & bordo & varias familias, que contaban, sin duda alguna,
con un contingente de mujeres cuya hermosura podia competir con aque-
llas que envian sus retratos al famoso certamen iniciado en Paris.

Seis de los predilectos amigos de Mr. Sharp comieron conmigo, no dis-
gustandoles la clasica cocina maritima espafiola, ni los vinos que, proce-
dentes de Andalueia, se consumieron en abundancia, sin que hubiese mas
sefiales de-exceso que la alegria demostrada por todos, oyendo cantar al
‘antiguo marino eaplain Cross varias canciones, y entre ellas la tipica de

‘Jhom-Bull,

A quien como yo sabe lo que cuesta § Espafia el combustible gastado por
la marina que presta servicios en Filipinas, se le ocurre, en cuanto que ve
4 Neweastle, la/idea de si seria preferible adquirir el carbén aqui 6 tomarlo
procedente de Inglaterra. Es esta una idea que desde luego se acaricia
como beneficiosa para los intereses de la nacién, al saber lo barata que
resultaria la tonelada de dicho combustible puesto en las Carolinas, Ma-
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rianas 6 Filipinas; puntos todos sembrados en el Pacifico, y donde Espafia
necesita depodsitos.

Respecto 4 cuestién de tanta importancia, de esperar es que el viaje de
la Nautilus servird para que se fije en ella la atencion de nuestro Go-
bierno, puesto que en la memoria oficial se exponen datos curiosos y un
proyecto que, de ser aceptado, estableceria relaciones frecuentes entre
nuestras posesiones de Oriente y la Nueva Gales del Sur.

Llegé el dia de salida, y cuando el sol dejé examinar el puerto, los ami-
gos que habiamos adquirido en Newecastle vieron que el lugar antes ocu-
pado por la Nautilus estaba solicitando duefio. Dos remolcadores agarra-
dos a este clipper cual si fuesen perros de presa, nos echaron fuera antes
que la luz del dia dejase hacernos cargo de los peligros que presenta
aquella barra con tiempos duros de Levante.

El viaje de este puerto, 1iltimo que visitamos de Australia, hasta Nueva
Zelanda, merece capitulo aparte; pero antes de hacerlo asi, creo debo dar
una ligera idea de las dos colonias que, pertenecientes 4 la Australasia, no
pudimos visitar por falta material de tiempo.

Son éstas Queensland y Tasmania, la primera enclavada en la propia
isla 6 econtinente de Australia, y la segunda separada de ellas por el Estre-
cho de Bass.

‘Queensland ocupa casi toda la parte oriental de Australia, puesto que
desde el Estrecho de Torres se extiende, al Sur, hasta confinar con Nueva
Gales, es decir, desde los 10 hasta los 28° de latitud, limitindola por los
otros tres lados el Pacifico, y la parte mal llamada South Australia.

Siendo la costa de Queenslad continuacién de aquella en que esti en-
clavada Sydney, era natural gue en los primeros afios de este siglo, dado
el afin colonizador de los ingleses, se explorasen aquellas magnificas bahias
descritas por Cook, 4 una de las cuales debié el abrigo necesario para ca-
renar su buque, malparado después de haber encallado al explorar aque-
llas costas. :

Moreton-Bay fué el punto designado para fundar la primera poblacién,
estableciendo alli una colonia penitenciaria en 1835, que no alcanzé ma-
yor desarrollo 4 pesar de las inmejorables condiciones de clima, hasta ca-
torce afios después, efecto sin duda de los disturbios ocasionados por los
presidarios é indigenas, que eran en esta parte de Australia menos feroces
que los hallados en el Sur.

En 1859, ya Queenslad quiso tener caricter de colonia independiente de
aquella a quien debia el ser, y en realidad poseia condiciones para desarro-
llarse por su cuenta, puesto que dos afios después Inglaterra envié como
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Gobernador general de ella 4 Sir George Ferguson Borren, quien durante
diez afios desarrollé los distintos ramos de riqueza hoy existentes, y 4 la
vez establecié el sistema de gobierno y administracién que la puso al ni
vel de las otras. ; :

Las diferentes clases de minas que hoy se explotan en Queensland; el
pastoreo, que ofrece tomar grandes proporciones, y sobre todo la agricul-
tura propia de las zonas térridas, han contribuido 4 que después de pocos
afios de explotacién, haya alcanzado esta colonia una riqueza representada
por ocho millones y medio de libras esterlinas de exportacién, y cinco
millones y medio como importacién, que corresponde & treinta y ocho li-
bras por habitante, lo cunal es un dato que revela el porvenir hermoso que
aguarda & esta parte de Australia, si, como es de esperar, sus gobernantes
logran vencer el dificil problema de la inmigracién para el trabajo del
azucar y café.

La capital, dividida en cuatro porciones por el caudaloso rio Brisbane,.

que desemboca en la bahia de Moreton, es hoy el centro de industria y co-
mercio, 4 pesar de hallarse en un extremo de la colonia, lo cual quizas sea
una de las razones en que se fundan los que pretenden dividirla en dos por-
ciones 6 gobiernos independientes para su administracién.

Tasmania es una isla bastante pequefia si se compara con Anustralia, de
la cual sélo estd separada por el Estrecho de Bass. Situada en la parte Sur
de ésta, era natural que los navegantes exploradores del Océano Indico 3
Pacifico tropezasen con ella al recorrer altas latitudes para averiguar el
fin 6 alcance polar del que creian continente agystraliano.

Tasman, cumpliendo érdenes del entonces Gobernador de las posesiones
orientales de Holanda, fué el primero que descubrié esta isla, hoy cono-
cida por el nombre derivado del suyo, aun cuando determinados gedgra-
fos la conocen por el de Van-Diemen, en conmemoracién del que era Go-
bernador holandés.

A pesar de este derecho y de otros anilogos, adquiridos por distintos na-
vegantes, los ingleses oportunamente instalados en Sydney, supieron fun-
dar sus colonias penitenciarias en Tasmania, y poco a4 poco desarrollaron
alli la riqueza que le da hoy méritos suficientes para sostenerse como in-
dependiente, y confiar en nn porvenir relacionado con su extensién, que
es s6lo de 24.000 millas cuadradas.

Sufri6 serias contrariedades en su desarrollo, debidas casi todas 4 la emi-
gracién de una gran parte de sus habitantes, atraidos por el descubrimiento
de los campos de oro en Victoria; pero terminado aquel periodo febril,
Tasmania continudsn colonizacién, hallando dentro de suslimites elementos

ell
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parar crear toda clase de industrias, inclusa la tan decantada minera, puesto
que actualmente se estan explotando oro y otros ricos metales, no siendo

‘de menor interés las minas de carbén. Es tal vez la colonia que proporeio-

nalmente cuenta con mas medios naturales para su desarrollo, porque
las comunicaciones se hacen ficilmente del interior al litoral, abundante
en puertos.

Aparte de esto, los bosques de Tasmania constituyen una riqueza consi-
derable, tanto por la clase de maderas, propias para construceién, como
por el tamafio de los arboles.

El ganado lanar se cria muy bien, y en alginas regiones los cereales se
producen en calidad y cantidad superiores 4 los de Australia.

Su clima le hace ser lugar predilecto, para pasar el verano, de todos aque-
llos que puasden permitirse el lujo de abandonar un pais cilido y poeco
sano, cual es el de Victoria y Sur Australia.

Hobart es la capital; sitnada en el fondo de hermosa y espaciosa bahia,
perfectamente abordable y muy abrigada, tiene hoy 30.000 habitantes, y aun
hallandose en la parte opuesta al continente, cuenta con ficil comunica-
cién con el Norte, por medio de via férrea y distintas lineas de vapores,
incluyendo entre éstas la que, saliendo de Londres, toca en el Cabo de
Buena Esperanza y vuelve 4 Europa dando la vuelta al mundo.

Si en lo sucesivo, como es de esperar, algin otro buque espafiol hace un
viaje analogo 4 éste, yo recomendaria 4 su Comandante, como punto de es-
cala con preferencia & otros de la Australasia, Hobart, seguro de hallar un
puerto inmejorable, un pais digno de admiracién y un trato agradabilisimo
por parte de sus habitantes. A tanto aleanzan las noticias que me atrevo &
dar como seguras respecto de esta colonia, que yo conocia desde nifio con
el nombre de Tierra de Van-Diemen.
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CAPITULO XVI.

i Proa al Cabo Farewell!—Dos pasajeros mareados.—Llegada 4 Wellington.—Impresio-
nes de Nueva Zelanda.—EI coronel Fox.—El baile de la condesa de Glasgow. — Ca-
rreras de caballos.—Una maori.—Los Sres. Donnelly.—En el pais de los maories.—
Su historia.—Thomson y Eliseo Réclus.—Expedicién & Napier.—En el Club de se-
fioras,—Militares colonos.

L dia 21 de Junio salimos de Newcastle para dirigirnos 4
Wellington, capital de la colonia inglesa constitnida
. por las dos islas mayores del grupo que lleva el nom-
* bre de Nueva Zelanda. -
. Auckland, que habia sido hasta hace poco la capital
. de esta colonia, era el punto sefialado en el itinerario v
al cual debia dirigirse la Nautilus; y en realidad, lo 16-
gico y natural era llegar a la famosa ensenada de la an-
tigua capital, para lo cual no habia mas que hacer una
travesia sin mas dificultades que las propias 4 un viaje comiin; pero el
estimulo de contraer méritos para la ensefianza me hizo preferir 4 esta
travesia la que implicaba ir 4 Wellington, metiéndose en pleno invierno
por el famoso Estrecho de Cook, del cual daban los derroteros informes
bastante malos para considerar como peligrosa semejante excursién, ve-
rificada sin conocimiento practico alguno.

— Proa, pues, al Cabo Farewell! Y ya veremos cémo salimos de este
empefio—dijimos todos los que al salir de Newcastle sabiamos lo penoso
de tal viaje.
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Como de costumbre, 4 las pocas horas de dejar el puerto tuvimos viento
de proa fresco el primer dia, mas el segundo, y con igual insistencia el
tercero y cuarto. Y por aquello de que no hay mal que cien afios dure, el
representado por el viento E. acab6 cuando lo tuvo por conveniente, y
soplando otro mas favorable, nos dirigimos & recalar sobre las tierras
que forman la ancha boca occidental del Estrecho de Cook.

Mala travesia debieron pasar los jévenes Bartrop y Wollastong, que, de-
seando tomar sus holydays, aceptaron la invitacién de acompafiarnos hasta
Nueva Zelanda, Cayeron de incautos y sufrieron los horrores del mareo
durante nueve dias, viéndose impotentes para contestar 4 las repetidas
bromas que con ellos se tenian 4 bordo. Algo bueno daria yo por oir la
relacién hecha por estos jovenes al contar a4 sus respectivas familias los
encantos de su {7ip 6 pequeiia excursién 4 bordo de la Nautilus.

Porque es tan distinta la vida en un buque de guerra que navega como
escuela 4 la que se hace en tierra, y sobre todo, la alimentacién y costum-
bres de los espafioles difieren tanto de las inglesas, que comprendo el
abatimiento y desengafio sufrido por aquellos hijos de respetables fami-
lias que tan atentas habian estado con nosotros en Australia.

Si he de decir la verdad, consideraba tan facil embocar el Estrecho
como dificil llegar 4 su extremo oriental sin sufrir una de esas tormentas
del BE., tan frecuentes en invierno, que hacen volver grupas al mejor
buque de vela, y desistir de su empefio, obligindole, como consecuencia
de esto, 4 dar la vuelta por el Norte de la isla,

Monte Franklin.

Pero como quiera que en la profesién de marino entra por mucho el
azar, que trae a veces un siniestro donde menos se espera y un buen paso
donde se temia encontrar un amargo trance, sucedi6é por esta vez que al
acercarnos a las costas de Nueva Zelanda, se hizo el tiempo primaveral,
hasta el extremo de permitirnos entrar por el Estrecho, cual si fuera mera
fabula todo lo pronosticado por autores y capitanes expertos en la manera
de navegar en estas costas.
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Lo veiamos y no lo creiamos: dias despejados, noches apacibles, una
mar tranquila, y hasta las corrientes propias de estos sitios parecian aguar
dar el préximo temporal para dar muestras de su empuje.

¢Sera esto uno de tantos sarcasmos de la fortuna—me preguntaba al
ver cuan facilmente nos dejaba acercarnos & la parte mas angosta donde se
halla el puerto—para darnos un desengafio como premio a4 nuestra osadia?

Mas no fué asi; es cierto que nos aventuramos & dejarnos arrastrar por
las corrientes, por falta de viento, como lo es también que anduvimos muy
cerca de los arrecifes y escollos; pero, después de todo, al segundo dia de
bordear sobre la boca del puerto vino la Providencia en forma de practico,
que nos metié en aquél, no sin decirme antes que estaba anunciado un
gran temporal parael dia signiente; prondstico que se realizé con profusién
de efectos, por si hubiéramos dudado de la buena organizacién que tiene
en Australia y Nueva Zelanda el servicio meteoroldgico.

Dos horas después estibamos fondeados, no entre los muelles, donde
amarran todos los buques para efectuar sus operaciones de carga y des-

™"
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Puerto Nicholson.
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carga, sino en plena franquia, por si fuese preciso dar la vela, forzados
por el viento duro y atemporalado que suele romper las anclas y cadenas,
4 pesar de ser Wellington casi un puerto dentro de otro, y completamente
rodeado por altas montafias.

Antes de describir mis impresiones acerca de este pais, ereo convementa
manifestar que lo hago meses después de haber dejado aquellas costas,
habiendo recorrido en ese tiempo una gran parte del mundo, donde tuve
oportunidad para establecer comparaciones que fijasen mi juicio sobre
Nueva Zelanda.

Dicho lo cual, creo que nadie supondra exagerados los concepbos que ex-
pondré, con la brevedad que exige un trabajo como éste, que no t.lenq mas
pretensién que la de cumplir con un deber impuesto por la carifiosa exi-
gencia de aquellas personas que, no pudiendo viajar con la Naufilus, la
siguieron con su espiritu en su largo viaje alrededor del mundo.

Hay.en mi tierra un refrin que dice: «Quien de lejos viene, miente
cuanto gmiere»; y como en el trascurso de este viaje, hablando con perso-
nas que creen estar al corriente de cuanto notable pasa en el orbe (aun
cuando para ello no se tomen mas trabajo que el de leer el folletin de
cualquier periédico), he notado sonrisas de duda al referirles algo de lo
visto y apreciadoalla, en los antipodas, no es extrafio que ocurra lo mismo
a muchos de los que lean lo siguiente, que pudiera llamarse tesis de mis
impresiones en Nueva Zelanda.

«Este pais, que hace cincuenta afios era el terror de cnantos navegantes
llegaban 4 sus costas, se halla hoy convertido en un pedazo de mundo
comparable slo 4 1o mejor de Europa en adelantos morales y materiales.»

Quizis una gran mayoria de los espafioles estén hoy a la misma altura en
que estaba yo antes de emprender este viaje, respecto al desarrollo y estado
de colonizacién de esta parte de la Australasia, y, daindolo por supuesto,
después de salvar honrosisimas excepciones, creo pertinente cuanto llevo
indicado, para que no se juzguen apasionadas las impresiones que recibi
en tan hermoso como rico pais,

Wellington, New Plymouth, Napier y Auckland, poblaclones las mas
importantes de la isla Norte de Nueva Zelanda, no son comparables con
las grandes capitales del mundo, puesto que estin en el primer periodo de
desarrollo; pero todas ellas tienen ya actualmente los elementos precisos
para vivir con comodidad, y estan trazadas para responder en un futuro
cercano a la importancia que exija la riqueza que en ellas se acumule
como centros comerciales.

Anuckland y Wellington son la antigua y actual capital de esta colonia;
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estan situadas en los extremos opuestos de la isla Norte, y por consiguniente,
por razén de distancias 6 punto central, resulta Wellington con mejores
condiciones que ninguna otra poblacién, puesto que se halla en la divisoria
de ambas islas. A no ser por esto hubiese continuado Auckland siendo la
residencia del Gobierno, porque sus condiciones topograficas son admira-

_bles, mientras que su rival esti oprimida por altos montes y la mar, que

no la dejan amplio espacio para extenderse lo necesario.

Vista de Welligton.

Asi y todo Wellington despierta simpatia en todo navegante que halla
abrigo en su hermoso puerto en medio de lostemporales, que son frecuentes
en las proximidades del Estrecho de Cook. Y tan cierto es que en todas
las estaciones del afio castigan este punto los vientos duros, que los aus-
tralianos, y aun los mismos zelandeses, para mofarse de los habitantes de
Wellington, agarran el sombrero con las manos, indicando que asi es
preciso llevarlo al transitar por las calles de la capital.

A causa de los ventarrones que se sintieron durante nuestra estancia en
este puerto, dejamos de aprovechar algunas de las muchas diversiones
que nos proporcionaron, tanto los elementos oficiales como distintas fa-
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milias que conocimos pronto, por su decidida aficién 4 visitar los bu-
ques de guerra.

No habia, ni hubo jamas en la capital de Nueva Zelanda, Cénsul ni
agente alguno espafiol; entrabamos pues alli sin mas apoyo que el debido
4 la voluntaria amabilidad de aquellos cindadanos.

Después de saludar 4 la plaza dirigi mis pasos desde el muelle a la casa-
palacio de lord Glasgow, que era entonces Gobernador general de la co-
lonia. Fui recibido con extremada cortesia y afabilidad, manifestindome
en los primer‘os momentos que, habiendo pertenecido a la marina real in-
glesa, en la que habia servido hasta alcanzar el empleo de capitin de navio,
conocia 4 Espafia y 4 sus antiguas posesiones de Ultramar, y por lo tanto
tenia yo dos motivos poderosos para serle simpatico: ser marino espaifiol, y
Comandante del primer buque de guerra que alli daba & conocer nuestra
bandera.

Siguniendo la costumbre de otras altas autoridades de estas colonias, me
present6 a su esposa é hijos, saliendo de alli convencido de que nadie
gana & un noble escocés en hacer los honores y agasajos que la hospitalidad
demanda en favor de un bugue extranjero fondeado tan lejos y aislado de
su patria.

Lady Glasgow tenia entonces sirviendo en la marina inglesa, como
Guardia Marina, al mayor de sus hijos, y al saber que la Naufilus era es-
cuela de los compafieros de aquél, me dijo:

—~Quisiera que mafiana viniesen usted y alguno de sus Oficiales & comer
con nosotros, y 4 la vez, me propongo reunir por la noche en esta casa a
varias sefioritas para que conozcan a sus jovenes Oficiales y Guardias Ma-
rinas, sirviéndonos para el caso de un baile sin pretensiones, que es la
mejor manera de intimar.

Igual 6 parecido recibimiento obtuve por parte de Mr. Seeds, Presidente
del Gobierno, y por el coronel Fox, representante del elemento militar en
una colonia donde son contadisimos los que cifien espada é prestan ser-
vicio de armas.

Al dia siguiente, el Presidente del Consejo de Ministros, que desempe-
fiaba 4 la vez la cartera de Guerra y Marina, vino & bordo con un nume-
roso séquito de diputados y personas influyentes, quienes deseaban con-
traer méritos para volver & visitarnos acompafiados de varias familias.

Sélo el coronel Fox, prototipo del militar inglés que sufria las conse-
cuencias de haber pasado en climas calidos mas tiempo de lo que permite la
salud, vino 4 bordo con un oficial, y en el trascurso de nuestro trato no dié
sefiales de alternar en sociedad donde hubiese mujeres. Vivia en el mejor
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club, no asistia 4 bailes ni reuniones, ni siquiera formaba parte de las que
tenian por favorito ejercicio correr 4 caballo saltando zanjas y empalizadas.

A pesar de esa conducta, que presumo obedecia & una afeccién del hi-
gado, el coronel Fox estuvo atento con nosotros, proporcionindome la sa-
tisfaccién de conocer 4 varios de sus predilectos amigos en una espléndida
comida que se celebré en el club, siendo de notar que entre los convidados
se hallaba un militar retirado que habia sido ayudante del general We-
llington, y también de D. Baldomero Espartero durante nuestra primera
guerra civil; encontrandose, al parecer, en tan floreciente estado de salud y
de facultades fisicas, que le habia permitido contraer matrimonio meses
antes del dia en que comimos juntos.

En realidad el primer baile extraoficial con que la Condesa de Glasgow
nos obsequié, fué suficiente para que se unieran los muchos jovenes de
la Nawtilus y la parte mas hermosa de la sociedad de Wellington. Bien es
cierto que hubo premeditacién por parte de la bondadosa esposa del Go-
bernador, puesto que tuvo muy buen cuidado de no invitar de cada familia
mas que las sefioritas, resultando un conjunto que debiera tomarse como
modelo para todo baile: una sola mama en representacién de la clase,
cien jovenes de ambos sexos deseando estrechar distancias, y el Goberna-
dor y mi persona respondiendo de cuanto dafio y perjuicio resultase de
aquella envidiable reunién.

De un vistazo conté las sefioritas, y vi con pena que eran en mayor ni-
mero que los Oficiales y Guardias Marinas, siendo consecuencia ldgica de
esta comparacién, que tendria que bailar mds de lo que entraba en mis
caleulos. Asi sucedid, porque no cabia excusarme con mi caricter de Jefe

¥ de viejo, puesto que lord Glasgow, muy superior 4 mi por ambos con-

ceptos, se puso 4 bailar dando quince y raya al mas pintado.

Felizmente era noche de sibado, y por no infringir la costumbre de al-
gunos cristianos, al empezar el domingo, 6 sea 4 las doce de la noche, ter-
mind aquella hermosa reunién, de la que sali estropeado por haber tenido
la candidez de decir que conoecia y habia bailado en otros tiempos el ela-
sico scotch-rill, confesién que me costd poner de manifiesto mi antigua afi-
cién y mi actual falta de agilidad. !

No bien se habian saboreado las satisfacciones de esta rennién familiar,
cuando ya nos hallamos en otra de més general aspecto, como fué el baile

~ dado por el Club de Regatas, cuyo local era de condiciones poco elegantes,

pero no asi el contenido que rebosaba por escaleras y ventanas, buscando
atmésfera menos caliginosa que la formada en el gran salén, donde se

bailaba sin tregua ni descanso.
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Estas y otras ocasiones dieron lugar a que cada uno de los de & bordo
adquiriera miltiples compromisos para recibir como visitas en la Nawuti-
lus & la capital entera de esta colonia, con diputados y demis legisladores
en calidad de forasteros.

Si hubiéramos estado préximos al muelle, habria tenido que tomar al-
guna determinacién para regularizar la entrada 4 bordo, pues lejos y con
malas condiciones para hacer el viaje en bote, hubo persona que se sabia
el barco de memoria. ' )

-

Nos cupo en suerte llegar 4 Wellington en época de carreras de caballos,
que si bien no tan famosas como las de Melbourne, merecen ser clasifica-
das de muy interesantes por los magnificos animales que en ellas toman
parte, y por la concurrencia que asiste a esta diversion.

El Presidente de la fiesta hipica, que lo era a la vez del Casino, no tan
s6lo nos habia invitado & presenciarla desde la tribuna, sino también &
lunchar con lo mas selecto de los asistentes, ocupando puestos muy pre-
ferentes en una diversién, & la cual los ingleses coloniales saben dar el
mismo tono que en Europa. '
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Yo, que no tengo pasién alguna por el juego, y que ademas no en-
tiendo nada de caballos, tuve que aceptar el compromiso de apostar con
algunas sefioras unos cuantos schellings, viéndome, por ende, precisado &4
ver pesar jokeys, y contemplar de cerca los caballos y yeguas protagonis-
tas de la fiesta.

Lord Glasgow, que no perdia ocasién para atender mis deseos, me pre-
senté 4 Mr. Donnelly y su familia, cuyo conocimiento habia de servirme
para realizar mis proyectos de visitar el pais habitado por los maories,
puesto que la esposa de este caballero irlandés, 6 sea la actual Mrs. Don-
nelly, era legitima maori, y nada menos que sobrina del dltimo rey des-
tronado por los ingleses,

En menos tiempo que tardo en escribirlo, quedé concertado mi viaje al
interior de la isla, donde la familia Donnelly tiene parte de sus grandes
fincas, estableciéndose después entre
dicha familia y yo una amistad que
estimo como una de las mas preciadas
entre las adquiridas en este viaje.

Mrs. Donnelly, maori de pura raza,
pero sin tatuaje alguno, es conocida
en Nueva Zelanda como la mejorama-
zona, siendo consecuencia légica de
ésto, su inteligencia y aficién en estas
luchas, donde los caballos y jinetes
ostentan su resistencia y ligereza para
correr y dar saltos.

Gracias 4 sus consejos y a los mag-
nificos caballos que de Napier habian
concurrido alli, ganamos en estas ca-
rreras los espafioles algunas libras es-
terlinas, que joh, dolor! perdimos des-
pués con creces en otras en las que
corrieron los mismisimos caballos de
Napier, pues 4 tanto alcanzan los secretos é intrigas de esta diversion.

En Europa, América, y aun en la misma Australia, he presenciado ca-
rreras que no pueden compararse & las de Nueva Zelanda, por la supe-
rioridad que tienen los caballos de este pais para saltar toda clase de
obsticulos. Hubo carrera en Wellington, y otras andlogas vi en Christ-
church que representaban una distancia de tres millas y media a campo

atraviesa, sembrado todo de vallas, zanjas y fosos llenos de agua; siendo
15

Mr= Donnelly.



BUAH

- LA B i e L il=dral ke 2 o e R s

— 226 —

tales los obsticulos, que en algunas carreras quedaban mas de las dos
terceras partes de los jinetes y caballos fuera de combate, por efectos de
las caidas, que resultaban de fatales consecuencias.

No olvidaré por mucho tiempo el Victriz, vencedor aquel dia, ni 4 su
simpatico duefio Mr. Ormond, que 4 mi lado estuvo explicindome las fun-
ciones del jinete y caballo, mientras luchaban para conseguir, como en
realidad consiguieron, el gran premio de aquel steeplechase.

El tiempo invernal, gue se presentaba lluvioso y con vientos casi siem-
pre atemporalados, fué causa de que las carreras no estuvieran todo lo
animadas que nos prometimos; pero en cambio las reuniones bajo techado
fueron brillantisimas, pues tanto los bailes de ecaricter oficial como los
varios que hubo de menos pretensiones, estuvieron concurridisimos y
abundantes en hermosas mujeres, viéndome precisado 4 no asistir 4 va-
rios de ellos por tener que viajar por el interior de la isla.

‘En honor & la verdad, debo decir que, aun después de llegar 4 Nueva
Zelanda, creia que los ingleses habian hecho de los maories lo que de los
aborigenes ¢ primitivos habitantes de Australia; es decir, creia que por me-
dios mas 6 menos piadosos, los habian exterminado, dejando como mues-
tra & la que iba ser mi protectora 6 introductora en la regién volcanica,
donde se hallaban retirados los pocos supervivientes a las guerras y ase-
chanzas que los devoran.

Sabia yo, puesto que no es secretv para nadie, que las guerras de inva-
siémn, los misioneros, el aguardiente y la p6lvora, habian sido cansas muy
suficientes para que los indémitos y antrop6fagos maories, cediendo paso a
la civilizacién, se entregaran como vencidos, prefiriendo la muerte a la
vida en contacto con sus dominadores.

Conocia, por referencia, determinados casos de canibalismo, que produ-
cian en mi animo el sentimiento propio del horror hacia la barbarie; pero
con todo, tenia y contintio teniendo simpatias y afecto por esta raza vi-
ril, guerrera por excelencia y habil en cuanto cabe en su estado de cultura;
y deseaba vivir entre ellos, 6, cuando menos, tratarlos y formar juicio
acerca de su historia y préximo fin.

Una ligera indisposicién no me permitié acompaiiar & Mr. Donnelly ¥
su familia el dia que marcharon & Crissoge; pero des dias después, ya con
fuerzas para resistir un viaje en invierno, tomé el tren en la capital, sin
mas guia que el itinerario eserito por la misma Mrs. Donnelly.

Amanecia cuando saliamos del largo tiinel que comunica 4 Wellington
con la parte occidental de la costa, presentindose ante nuestra vista un

‘ danorama completamente distinto del que ofrece el puerto, rodeado de altas
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montafias. Por aquellas llanuras, y 4 orillas de la mar, corrié el tren larga
distancia, hasta llegar 4 Palmerston, donde la linea férrea se dirige 4 eru-
zar la isla de Occidente a Oriente, siguiendo para ello un valle de aspecto
imponénte por la configuracién de las montafias, que hacen tan atrevido
como dificil el paso de la locomotora, arrastrando vida y movimiento co-
mercial por aquellos precipicios.

Realmente, la descripcién pintoresca de Nueva Zelanda constituye
una empresa que juzgo ridicula pretensién tratar de llevar 4 cabo. Baste
saber que en los anales modernos del viajero ¢ lourista, se considera a
estas islas como el pais mas digno de ser visitado por quien guste apre-
ciar por si propio los espectaculos mas grandiosos que ofrece la Natura-
leza en la desquebrajada corteza de nuestro ntundo.

Montafas, lagos, volcanes, nieves y hielos; todo esto se halla en las dos
islas de Nueva Zelanda, & muy corta distancia de la mar, y con facilidad
relativa para contemplar tanta belleza.

Montes como los conocidos por los nombres de Cook, Franklin, Egmont,
cuya altura aleanza 4 12.000 pies, con nieves perpetuas y glaciers de ex-
tensién increible. Lagos como el Wakatipu y Taupo, que por si solos ofre- .
cen encantos para detener dias y dias al viajero que los visite; regiones
voleinicas como la de Retorua, en la cual parece la tierra hervir y lanzar
miltiples manantiales de aguas tan diversas en su temperatura como en
efectos medicinales y composicién gquimica; todo esto se ve rodeado por
inmensos terrenos cubiertos por verde césped, donde se alimentan innu-
merables rebafios.

Facil serfa para mi copiar aqui la parte mas interesante de los muchos

libros que describen las bellezas de este pais; pero preferible es dejar
tamafia empresa para quien haya tenido tiempo de estudiar detenida-
mente tanta belleza y sepa 4 la vez describir con correcto y ameno
lenguaje 1o que yo omito hacer por falta de tales eondiciones.
" Volvamos al tren que me trasladaba & la costa oriental de la isla en dia
no muy sereno y apacible para dejarme formar exacta i_dea del paisaje,
pero lo bastante para apreciar cuan risuefio porvenir espera 4 este pais, si
contintia, como hasta aqui, prosperando su colonizacién.

No tenia seguridad de que hubiese recibido Mr. Donnelly el tele-
grama anunciindole mi salida, por lo cual dudaba entre detenerme
en Hastings, estacién inmediata al pueblo 6 posesién donde residian mis
amigos, 6 continuar hasta Napier para hallar medios de pasar la noche
¥ busecar carruaje que nos condujese al punto deseado.

Pronto sali de dudas, viendo en el andén de Hastings nada menos que
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4 Mrs. Donnelly, acompafiada de su simpdtica sobrina, la joven mas alta
¥ rubia que traté en mi vida, y que result6 ser tan comunicativa y alegre
como fria y displicente en la primera impresién que me produjo.

Echamos pie 4 tierra, despidiéndonos mi compafiero de viaje, Oficial de
i bordo, y yo, del poliglota mas completo que pudo depararnos Dios en
forma de viajero, y al cual debo algunas noticias respecto 4 las costum-
bres de Nueva Zelanda, que me sirvieron mucho en el transeurso de mi
viaje.

En magnifico coche nos empaquetamos con la tia y sobrina, las cuales
parecian no ocultar la satisfaccién que recibian viendo como huéspedes
suyos a los que en la Nawtilus habian procurado atenderlas durante las
varias horas pasadas a bordo, en dia, por cierto, de mucho viento y agua.

Una hora larga transcurrié antes de detenerse el carruaje en la casa
donde nos esperaba Mr. Donnelly para disculparse de que sus ocupacio-
nes no le habian permitido ir 4 nuestro encuentro.

Lo de ribrica en tales casos: el amo nos ensefié las respectivas habita-
ciones, donde cambiamos el traje de viaje por la ropa de cristianar, para
acudir al toque de campana hacia la sala de recepciones, y una vez alli, nos
trasladamos al comedor, llamando mi atencién un magnifico retrato al
6leo que representaba a la duefia de la casa en traje maori, con su hija
colgada & la espalda en una especie de hamaca formada por el gran pa-
finelo que cruzaba sobre el pecho. ;

La conversacidn era interesante en extremo para quienes, como nosotros,
deseabamos conocer costumbres y escuchar relaciones, fodas referentes
al pais en que nos hallibamos; pero no fué obsticulo para que mi pa-
ladar hallase perfectamente condimentada la comida que nos ofreeian, en
un todo inglesa, sin que hubiese por entonces un solo plato tipico del pais.

Gloria, que por este nombre fué conocida por los espafioles la sobrina
de Donnelly, toc6 un poco el piano después de la comida, mientras las
personas mayores formabamos el itinerario para el siguiente dia, que de-
biamos emplear en visitar el poblado de los maories, donde Mrs, Donnelly
tenfa algunos parientes, y seguir hasta Napier con fines mas pricticos.

Después de ‘dormir como un bendito, levantéme temprano para for-
marme idea de la casa donde me hospedaba y recorrer de ella lo que bue-
namente creyese oportuno.

Nada absolutamente tenia de particular en su aspecto exterior, que no
correspondiese 4 la de un hacendado pudiente en estos paises. Situada 4
orillas de un riachuelo, y muy inmediata 4 la falda de un monte cu-
bierto de rico y verde pasto, tenia, en medio de arboles frutales, las habi-
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taciones para la servidumbre, ocupando un lugar preferente las cuadras

¥y cocheras, que eran, segiin supe después, objeto predilecto de los cuida-
dos de la sefiora, la cual, como he dicho, gustaba tener magnificos caba-
llos, algunos de ellos de gran valor.

Eran las nueve de la mafiana y nos hallibamos ambos huéspedes senta-
dos en el jardin, esperando gue diesen sefiales de vida los amos de la
casa, cuando, cual llovido del eielo, nos encontramos de pie, frente &
frente de nosotros, un viejo maori vestido como europeo desastrado; quien,
comprendiendo nuestro asombro, nos dijo en correcto inglés:

—Soy tio de Arini (este era el nombre de Mrs. Donnelly), y deseo sa-
ber quiénes son ustedes. }

Confieso la verdad; no habia visto tan de cerca una cara llena de
cicatrices y pintura como exige el tatuaje de un guerrero gue alcanza la
jerarquia de aquel maori. Pero, ya tranquilo, le contesté:

—Somos amigos de Arini y marinos extranjeros.

—; De dénde P—preguntd mirandonos con singular interés y fiereza.

Y entonces mi compafiero cerrd su pufio, y, mostrandoselo al maori,
sefiald la parte superior de él, diciéndole:

—Agqui Nueva Zelanda, vuestra tierra, y aqui—sefialando la parte de
abajo—Ila nuestra, Espafia. Es decir, somos habitantes del barrio de abajo.

Despnés de esto, sin preambulo alguno, nos dijo que habia batallado mu-
cho, siendo mas feliz durante la guerra que en la vida de ocio que llevaba.

Ganas tuve de preguntarle cuiantos ojos y corazones habia comido de sus
enemigos: pero me contuve, temiendo ofenderle con este recuerdo de sal-
vajismo. El hombre, como casi todos los de su raza que vi y traté, me
parecié muy abatido, como si fuese incapaz de sobrellevar con resignacién
el contacto de vida con los blancos; porque, indudablemente, el maori,
como ciertos animales y plantas, sélo puede vivir y desarrollar sus aptitu-
des alejado de las exigencias que consigo lleva la civilizacién. Guerrero
porinstinto, no concibe mas que lalucha 6 el descanso sofiando y acariciando
nuevas victorias. El trabajo para mejorar la existencia no lo concibe, y aun
hoy se le ve delegar en las mujeres las labores que exige su vida.

Almorzamos, 6, mejor dicho, nos desayunamos todos, menos el viejo
maori, que paseaba intranquilo en el comedor, como si meditase algin
plan diabélico contra los antipodas. Pregunté a su sobrina quiénes seria-
mos los de la expedicién, y me tranquilizé saber que no nos acompafaria
el antiguo guerrero.

Nuestra excursién, verificada en cémodo carrnaje, empezd por el pah
maori, situado 4 unas cnantas millas de la casa que habitibamos. Ya tenia
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yo idea de los famosos pahs, 6 atrincheramientos, que estos pobladores ha-
bian puesto en practica en sus 1ltimas guerras; pero vi con sorpresa que
en éste no quedaba empalizada ni fosos en armonia con el nombre.

Habia, si, una porcién de casas reunidas, casi todas de aspecto pobre y
emplazadas en sitios muy humedos, algunas de las cuales presentaban el
estilo tipico que distinguié la arquitectura de estos insulares, y muy par-
ticularmente la llamada Casa de Reuniones, consistente en un gran salén,
especie de almacén decorado con pinturas extrafias y unos cuantos idolos
de gran tamafio.

Triste impresién sufri al ver en hombres, mujeres y nifios, que, segin
Mr. Donnelly, estaban en posesién de tierras riquisimas, el marcado sello
de la indiferencia hacia todo, como si la vida no les ofreciese encanto ni
aliciente alguno.

Inmediato & lo que pudiéramos llamar Casa de la Villa 6 Ayuntamiento,
se halla el sepulero del que en vida fué, como Jefe maori, aliado de los
ingleses en la tltima campafia, y el primero que merecié ocupar un
puesto en el Parlamento y Consejo legislativo; razones éstas, sin duda,
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que daban al sepulero un tinte mas europeo que maori, puesto que las
insecripeiones eran tomadas de la Biblia, y la forma toda la de un sarcéfago
como los conservados en muchas iglesias de Espaifia.

Renuncié generosamente al ofrecimiento que me hicieron para ver un
baile de aquellas gentes, porque crei implicaria un verdadero sacrificio,
dado su estado de pobreza corporal y espiritual.

No manifestaron la menor curiosidad acerca de nosotros; seguramente
nos creyeron dos enemigos mds de su raza, y eso les bast6 para mirar-
nos, si no con rabia, con perfecto desprecio. Hubiera querido saber qué
opinaban acerca de Mrs. Donnelly, maori de pura casta, casada con un
europeo; pero mis indagaciones no fueron suficientes para dilucidar las
dudas que el caso me sugeria. Es cierto que la raza se ha cruzado bas-
tante; pero debe tenerse en consideracién que siempre ha sido por me-
dio de hombres blancos, pertenecientes & lo mis humilde de las clases
trabajadoras. Por esto, quizas, quede por algunos afios en Nueva Ze-
landa rastro de los maories, porque los de pura raza prefieren suicidarse
lentamente entregindose & los vicios importados por la civilizacién.

A mi juieio, la historia de dicho pueblo y sus costumbres constituyen la
nota mas interesante y digna de estudio para el europeo que llegue a este
pais, y por eso transeribo los datos signientes, que pude recoger durante
mi viaje. ]

Historia 6 tradicion:

Los maoris dicen que un jefe llamado 7'wri fué el primero de su raza
que puso el pie en tierra de Nueva Zelanda; que venia de Hawaike, isla del
Pacifico, en una canoa llamada Aofea, y fué quien di6 nombre a 16s
rios y montafias de la isla, desembarcando en una bahia situada entre
Taranki y Wanganui, llamada Witikan ; que poco tiempo después llegd
una segunda canoa, llamada Tokomarwu, procedente de la misma isla y
mandada por un jefe llamado Manaia, que se habia escapado de su pais a
consecuencia de un asesinato; que encontraron 4 Nueva Zelanda habitada
por una raza pacifica, llamada de los Marioris, 4 la que subyugaron fa-
cilmente, tomando posesién de las islas.

Como en todas las grandes emigraciones de razas de que la historia nos
habla, la emigrante tuvo que pelear contra la que ya estaba en posesién
del pais. De los movimientos de los primeros exploradores nose sabe nada.

Sea de ello lo que quiera, aparece que como cuatrocientos afios atris, un
considerable niimero de salvajes encontraron el camino que los conducia
a Nueva Zelanda desde la Polinesia; que llegaron en canoas, cuyas tripula-
ciones formaban separadamente numerosa familia con nombre comin,
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¥ que al alecanzar estas orillas tomaron posesién del suelo en las inme-
diaciones del sitio donde habian desembarcado, alejando & los primitivos
habitantes (los marioris) al interior de la isla.

Cada tribu 6 canoa era independiente, y 4 menudo hostil 4 las demas;
por consecuencia, la primitiva tenencia de la fierra era simplemente una

“ocupacion, y podia ser sostenida por una tribu interin fuese lo suficien-

temente poderosa para impedir 4 las otras privarla de esta posesién. Por
lo tanto, el derecho de ocupaci6én estaba siempre sujeto a ser invadido por
la fuerza, y la adguisicién de territorio por conquista era reconocida por
todas las tribus como derecho, por lo eunal, hablando del derecho a tierras
de cualquier tribu, se menciona simplemente su poder para poseerlas.

La jefatura era meramente un prestigio acordado por una tribu a4 un
individuo que con su posesién ejerce una influencia é poder sobre ella,
en proporcién 4 sus sutilezas en oratoria 6 en mando. Nunca hubo un
Gobierno general 4 politico entre las tribus de raza maori, ni tuvieron
una cabeza, ni tribunal, ni intereses comunes,

Tal era el estado de la conquista de Nueva Zelanda por los maories
cuando en los ultimos afios del siglo pasado empezaron a comunicar con
estas islas algunos bugques, con objeto de establecer relaciones comerciales,
dando lugar a castigos terribles, por parte de los europeos, y 4 venganzas
salvajes, tomadas por los maories cuando se les presentaba ocasién.

En realidad, se sabe que éstos se prestaban, no sélo 4 comerciar con los
balleneros y otros buques procedentes de Australia, sino también & formar
parte de las expediciones como marineros, apreciando con buen criterio
las buenas y malas acciones que con ellos se cometian, hasta el extremo de
permitir que hombres blancos quedasen 4 vivir en el pais, con tal de res-
petar sus costumbres, como lo prueba lo sucedido con el marinero J. Bru-
ce, que estuvo muchos afios casado con la hija menor de un jefe de tribu.

La muerte de Marion du Fresne y de once mas de la dotacién de su bu-
que, asi como la matanza que llevaron 4 cabo los maories 4 bordo del Boyd,
fueron actos que reconocian por causa la venganza tomada por estos fieros
salvajes, considerandose maltratados por los extranjeros, lo cual dié lugar
a la espantosa fama de antropéfagos que adquirieron.

Pero las comunicaciones, aungue con prudentes intermitencias, conti-
nuaron, y la exportacién de cerdos, maderas, y sobre todo el PHORMIUN
TENAX, que constituia el articulo mis estimado como materia textil, se
hacia 4 cambio de telas y otros objetos, cnando el gobierno inglés tomé
posesién de este pais por medio del célebre tratado de Waitangi, que copio
4 continuacién :
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«Articulo 1.° Los jefes de las tribus de Nueva Zelanda ceden 4 S. M. la
Reina de Inglaterra, en absoluto, y sin ninguna reserva, todos los dere-
chos y poderes de soberania que ellos poseen 6 se supone que ejercen
6 poseen sobre sus respectivos territorios, y la consideran como sola
soberana.

»Articulo 2,° 8. M. la Reina de Inglaterra garantiza 4 los jefes y tribus
de Nueva Zelanda, y a las respectivas familias é individuos, la completa;
exclusiva é imperturbable posesién de sus tierras 6 propiedades, por todo

‘el tiempo que las quieran conservar; y

»Articulo 3.° Teniendo esto en consideracién, S. M. la Reina de In-

glaterra extiende 4 los naturales de Nueva Zelanda su real proteccién, y
les concede todos los derechos y privilegios de los sibditos britinicos.»
- Es decir que, por el tratado que aparece firmado solemnemente por todos
los jefes de tribus congregados en Waitangi el 6 de Febrero de 1840, re-
sulta que éstos cedian el derecho de soberania que suponian tener, si bien
quedaban en posesién de las tierras distribuidas entre tribus, familias é
individuos; por todo lo cual, la Corona britanica, al aceptar la soberania
que le brindaban, les otorgaba los derechos generales de sibditos briti-
nicos, y un expreso titulo inglés para que pudiesen poseer las tierras por
el tiempo que creyesen conveniente.

En verdad que no cabe tratado de anexién inspirado en sentimientos
mas nobles y humanitarios; pero, 4 pesar de semejante documento, se trans-
formé de tal manera la propiedad en el cortisimo periodo de cincuenta
afios, que los europeos resultan hoy duefios y sefiores de casi todo el
territorio.

¢ Cémo se verifico este traspaso? Pues sencillamente por las imposicio-
nes que las guerras dieron al vencedor y por medio de compras verificadas
en condiciones tan especiales, que no creo prudente explicar aqui.

Sobre este pueblo, 6, mejor dicho, con respecto 4 los maories, estimo tan
apasionados los juicios que emiten los ingleses, que se hace dificil a4 un
extranjero apreciar debidamente su historia contemporianea. Pueden ser-
vir como mds imparciales los estudios hechos por el L. Thomson y E. Re-
clus, cuya sintesis es la siguiente.

Dice el primero:

«Los maories tienen la inteligencia de nifios y las pasiones de hombres;
respetan las antiguas leyes y costumbres, pero estan dispuestos 4 acoger
las nuevas opiniones de un hombre de auntoridad. Tan extrafia es su ma-
nera de concebir, que no es posible decidir cémo ciertas circunstancias les
afectaron.‘ El futuro pocas veces lo tienen en cuenta, y, sin embargo, como
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todos los seres humanos, desean lo desconocido y sienten lo perdide:
La aficién 4 lo nuevo es una pasién en ellos, pero es poco menos que im-
posible excitar su admiracién. La vanidad, arrogancia é independencia les
gon caracteristicas; pero son mas vanos que soberbios. En todas sus acciones
tienen muy en cuenta su propio interés, é, instigados por éste, no obran con
mucha equidad.

»Un neozelandés 6 maori no puede soportar ni en palabras ni en hechos
un insulto en presencia de otras personas. La vanidad herida es causa de
muchas contiendas y crueldades, y el canibalismo era ocasionalmente pro-
ducido por un afin de notoriedad. Estimaban la vida, pero morian con indi-
ferencia cuando la muerte era inevitable. Son benévolos, aunque en pe-
queiia escala, unos con otros. Los amigos que habian estado largo tiempo
ausentes eran recibidos con profusién de lagrimas; pero, como nifios,
este pesar estaba desprovisto de impresién. La gratitud no se conoce, y no
hay palabra para expresar este sentimiento en su lengua. El hurto es raro
entre ellos. La venganza es su pasién mas fuerte, y este sentimiento se
conserva por generaciones.»

Mis impareial, ¥, por consiguiente, casi conforme con mi apreciacién
después de lo que he visto en el pais, es lasiguiente de Reclus:

«Los maories son los mejores tipos insulares de Oceania. Algunos son
muy altos; la mayor parte de buena estatura, fuertes y bien formados, muy
anchos de pecho, pero teniendo en proporcién el busto mas largo y las
piernas mas cortas que el europeo. Las facciones son en general bastante
regulares; los pémulos poco abultados; la frente es despejada; la mirada’
penetrante y altiva.

»En otros tiempos los hombres se depilaban con cuidado para extender
la superficie que cubrian con los adornos del tatuaje. Las muchachas se
hacian tatuar los labios: de aqui el nombre de blue-lips (labios azules) que
les daban los ingleses. Ninguna nacién de la Polinesia iguala 4 los maories
en el arte de embellecer la forma humana por rasgos armoniosos que
siguen los contornos del cuerpo, haciendo valer el relieve y las proporcio-
nes. El artista maori sabia variar de mil maneras las curvas del grabado,
las arrugas naturales, los movimientos del rostro; el juego de los musculos
debia ayudar 4 los encantos del dibujo, y era, por cierto, especticulo in-
teresante el de un joven sano en toda su altiva desnudez, no teniendo
otro vestido que aquella fina red de lineas azules sobre su epidermis de un
rojo moreno.

»El que no se sometia a las largas torturas del tatuaje en los principa-
les sucesos de su vida, era considerado como un hombre que desde lnego
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consentia en ser esclavo. El hombre tatnado no podia servir nunca. «La
»libertad 6 la muerte », ese era su lema.

»Muy altivos, pero muy hibiles en medir sus palabras, los maories han
sabido siempre hacerse tratar como iguales por los ingleses, y en las con-
ferencias politicas han conseguido con frecuencia la superioridad por la
légica y la elocuencia; asi como en los juegos, en el criket, por ejemplo,
sobrepujan a los invasores en fuerza y en destreza, en las escuelas son,
cuando menos, sus ignales. Siempre que han venido a4 las manos para de-
fender sus tierras y no dejarse internar en los valles nevados, han mostra-
do que no cedian en voluntad 4 los pakeka (los inmigrantes extranjeros).

»Entre la cindad de Tauranga y la eregién de las maravillas», una
granja y unos campos cultivados ocupan el emplazamiento del gran pak 6
fortaleza de tierra y empalizadas que el general Camerén, & la cabeza de
4.000 ingleses, trat6 vanamente de tomar, sufriendo la derrota de la mayor
parte de los asaltantes. Después de todo, esta valentia guerrera era por lo
comiun acompafiada de practicas feroces, entre otras, la antropofagia. Los
maories comian el corazdén y los ojos de sus enemigos caidos en el combate,
a fin de adquirir su sagacidad y su valor. En los antiguos escombros de
cocina se encuentran osamentas de hombres, dentados con el hacha y
raspados, al lado de osamentas de pajaros y de perros. Las tradiciones ha-
blan de mil guerreros que han sido comidos después de una victoria.

»La industria de los neozelandeses no se aplicaba mas que & un pequefio
niimero de trabajos; pero en cada uno de estos oficios habian llegado 4 ser
de una notable habilidad. La permanencia sobre una tierra menos gene-
rosa que sus islas natales, bajo un clima mais aspero; la escasez de las
plantas y de las frutas comestibles, les habia obligado a ingeniarse para
buscar sus alimentos; se habian hecho agricultores, y sus jardines estaban
muy bien cunidados. Como escultores ¥ decoradores no tenian rivales entre
15s insulares del mundo oceanico; y las pinturas de las rocas; las figuras
talladas, con las cuales adornaban sus viviendas; sus botes; las estacas
sagradas colocadas 4 la entrada de sus aldeas y de sus fortalezas, y que se
conservan con cuidado en los museos neozelandeses 6 en los lugares to-
davia reservados por los maories, son de las mas notables por la originali-
dad del dibujo y la perfeccion del trabajo. Aunque decaidos, los maories
contemporaneos son siempre muy diestros para preparar la fibra del
phormiun tenar y trenzarla en esteras, que ellos tifien con colores des-
lumbrantes y duraderos; saben también curtir las pieles de perro y fabri-

- car soberbios mantos con plumas de k#wi y de otros pijaros; en fin, prac-
tican ahora con éxito las diversas industrias de los blancos.
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»8u religién, como la de los otros polinesios, era la de las fuerzas de la
maturaleza, siempre asociadas en su espiritu 4 las almas de sus abuelos. El
recuerdo de los antepasados se mezclaba de tal manera en su vida, que los
amigos, encontrandose, no se saludaban por manifestaciones de ternura 6
gritos de alegria, sino que empezaban 4 gemir y 4 llorar en recuerdo de
los que ya no existian para gozar de su amistad. Convertidos al Cristia-
nismo (al menos de nombre), los maories no tienen ya los idolos de piedra
que habian traido con ellos.»

Después de escrito lo anterior, muy pocos hechos han venido & modi-
ficar, en los cinco afios transcurridos desde entonces 4 hoy, el juicio emi-
tido por Mr. Elisée Reclus.

La poblacién maori continta disminuyendo, debido, segtin las estadis-
ticas inglesas, 4 la gran mortalidad infantil, al sistema de vida que hacen
sometidos 4 un clima himedo, que desarrolla entre ellos toda clase de en-
fermedades que afectan 4 los 6rganos respiratorios, y también 4 los abor-
tos, muy frecuentes en la generalidad de las jévenes de esta raza.

Es cierto que los nativos estdn en posesién de tierras, y no lo es menos
que el Gobierno les ha instituido un tribunal 6 ministerio exclusivamente
dedicado & ventilar sus negocios; pero pocos son los que se dedican 4
cultivar aquéllas, mostrando mayor empeiio en explotar el pastoreo.

La ley actual les concede derecho & enviar cuatro representantes al Par-
lamento, y en esta ocasién conoci 4 dos maories de pura raza como diputa-
dos, existiendo un mestizo, 6 media casta, como dicen los ingleses, con
caracter de miembro en el Consejo Ejecutivo.
~ Lanota mis importante de actualidad ha sido la referente al rey Tau-
hiao, que, cansado de vivir con su tribu independiente de los europeos y
de los sometidos, aceptd, por fin, una pensién del Gobierno, la cual im-
plica la fundada esperanza de que antes de poco tiempo el pais completo
estard sometido 4 gusto de los colonos, llegando & desaparecer los 40.000
maories que figuran como habitantes en todo el grupo de Nueva Zelanda,
segiin la dltima estadistica oficial.
~ Volvamos al carruaje que ha de conducirnos & Napier, siguiendo el
camino que nos permite ver 4 nuestra derecha el famoso Tarawera, volean
que en su tltima convulsién destruyé la maravilla de las maravillas, 6
sea la célebre Terraza blanca, objeto de la admiracién de cuantos tuvie-
ron la dicha de poder contemplarla.

Indudablemente debia causar asombro ver, en medio de aquellos lagos
¥ miltiples surtidores 6 pequefios crateres, una colina de forma escalo-
nada, como témpano de hielo rodeado de abrasadora atmésfera.
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Nosotros llegamos al pais ocho afios después de la catastrofe, que, si
bien hundié esta maravilla, dejé en cambio muchas bellezas y manantia-
les tan eficaces para determinadas enfermedades, que el Gobierno se halla

-en la actualidad ocupado en establecer un sanatorio, el cual se vera concu-

rridisimo por cuantos no teman tener como vecinos a volcanes en completa

-actividad.

Ya estamos en Napier, en la ciudad situada a orillas del Pacifico, sin
mas resguardo que la mal llamada bahia de Hawke, donde no pueden con
seguridad fondear los bugues mientras no se termine el gran rompeolas
en construceion.

Quien haya visto una vez esta poblacién, no puede olvidar el singular
efecto que produce. Entre el rio y la mar forman una peninsula, no muy
extensa, pero ocupada en gran parte por un alto cerro, & cuyo alrededor
se desarrolla la vida comercial en varias calles, muelles y magnificos paseos
a orillas del rio y de la mar, reservindose la planicie, en lo alto del monte,
para quienes pueden vivir en cémodas casas, Alli, en una especie de sema-
foro que domina el Océano y las tierras, donde lagos y volcanes hacen pro-
digios para despertar admiracién, vive la hermana de Mr. Donnelly con sus
dos simpaticas hijas Gloria y Maud.

Las pocas horas que quedaban del dia las empleé en lunchar y charlar
largamente con los distintos individuos a quienes fuimos presentados en
el Club, notando en todos un verdadero entusiasmo, casi orgullo, por el
adelanto que revelaba aquella naciente ciudad, y un completo desprecio
hacia los maories.

Muy 4 mi gusto me hallaba en compaiia de gran parte de los socios
del Club, charlando, bebiendo y contemplando la mar casi desde la misma
playa, cuando Mrs. Donnelly me envié atento recado por si queria acom-
pafiarla 4 unas cuantas visitas, encaminadas, segiin supe después, 4 reca-
bar de mi la promesa de ir con el buque 4 aquella rada. Bien 4 mi pesar,
no pude acceder 4 lo que tan galantemente me suplicaron sefioras, caballe-
ros y sefioritas, por lo cual tal vez conserven de mi un recuerdo no muy
conforme con la proverbial galanteria espafiola.

Ya casi de noche, cuando volviamos para tomar el carruaje que habia
de llevarnos 4 Crissoge, Mrs. Donnelly entr6 en una especie de hotel,
indicindome que la siguiese. Hicelo asi, y después de subir 4 un salén de
lectura, donde escribié unas tarjetas, me dijo:

—Esta usted en nuestro Club, es decir, en el Club de las sefioras de Na-
pier, del cual es Presidenta la lady que acabamos de visitar.

Noté mi extrafieza, y dijo:
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—¢Acaso es usted partidario de que las mujeres no se ocupen mas que
en coser y rezar? ;

—No, sefiora—contesté;—creo que la mujer debe tener atribuciones en
armonia con la sociedad de que forma parte. Es decir, que en determina-
dos paises puede ser electora y elegible para constituir el Cuerpo legisla-
tivo; pero en otros, como en el mio, por ejemplo, debe la mujer concre-
tarse al gobierno interior de la familia.

Algo mas hablamos respecto &4 cuestién tan capital, y estaba yo lejos de
creer, 4 pesar de las seguridades de mi amiga, que aquel Club hubiese
conseguido hoy el primer trinnfo, teniendo, como lo han tenido, voto las
mujeres en las recientes elecciones celebradas en Nueva Zelanda.

Aquella noche reunian en su casa nuestros protectores 4 gran parte
de sus parientes y amigos, y con tal motivo hubo una comida opipara,
seguida de reunién con su parte de canto y baile, que durd hasta muy
cerca de la medianoche.

Al dia siguiente, el bondadoso Mr. Donnelly dejé sus ocupaciones para
acompafiarnos 4 Hastings, por si queriamos perder una 6 dos horas en vi-
sitar las caballerizas célebres de los Sres. Ormond y Douglas, y ver los
ensayos 6 ejercicios en el magnifico Hipédromo que se permite tener este
pueblo de tercer orden.

Visto todo lo dicho con la premura que el caso requeria, por mi poca
aficién y falta de tiempo; vistas también las magnificas fincas pertenecien-
tes 4 los militares que tomaron parte en la campafia contra los maories,
que revelan un sistema de colonizacién bien entendido y de buenos
resultados en este caso, pasamos al establecimiento 6 factoria mds impor-
tante que existe en Nueva Zelanda.
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CAPITULO XVII.

La gran factoria de carnes congeladas. — Temperatura polar.—Recuerdos y despedida
de Crissoge.—Lord Glasgow & bordo.—Pendientes del viento,

_ gencia comercial al negocio de los negocios, al ¢nal en
gran parte debe esta colonia, feliz entre las felices, el
asombroso desarrollo que ha obtenido.

= El Frozen Meat, 6 sea la carne preservada por me-
~ dio del hielo, ha sido objeto de estudio por distfntos
industriales en varios paises, en los cuales di6 resulta-
dos muy diversos; pero con este problema, como con
otros muchos, ha ocurrido que la perseveérancia y suerte
de un ciudadano obtuvieron el éxito negado i los demas.

Siendo la carne articulo de primera necesidad para la alimentacién de
determinados pueblos, enviarla 4 éstos abundante, buena y barata, era
negocio que, de resolverse en tales términos, habia de dar rendimientos
fabulosos.

De c6mo se realizé el modo de practicarlo actualmente, voy & decirlo, si
es que logro transcribir aqui lo que aprendi durante las tres horas em-
pleadas en visitar el establecimiento de los sefiores Nelson y hermanos,
situado en Tomaona, cerca de Hastings,

El invento en si no tiene nada de particular cuando se le ve llevado 4 la

practica y lo examina quien conoce los mas simples rudimentos de la
18
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ciencia fisica, puesto que esta reducido a comprimir aire atmosférico por
medio de una maquina de vapor, hasta que aquél se reduzca 4 una tercera
parte de su volumen, y una vez asi, a introducirlo en una camara de pa-
redes bien forradas, donde al recobrar su primitivo volumen se enfria de
modo tal, que basta para helar las carnes dispuestas en el mtenor de este
depésito, que podria llamarse cimara frigorifica.

Heladas asi las carnes hasta adquirir la dureza del marmol, se trasla-
dan con ciertos cuidados & otras camaras anilogas, dispuestas en las bo-
degas de los buques dedicados 4 este trafico, y llegan a los mercados de Eu-
ropa sin haber perdido absolutamente nada de sus condiciones nutritivas
y sabrosas. -

Bien se comprendera que, & pesar de la sencillez de tal invento, hubo
que luchar con serias dificultades en los primeros ensayos, que pusieron a
prueba la perseverancia de estos colonos y su decisién para aventurar
grandes eapitales, como lo probd la alarma que se produjo en toda Ingla-
terra cuando en el afio 1882 llegaron alli los primeros cargamentos con
carnes procedentes de los antipodas, que nadie quiso comprar, conside-
rando tal alimento nocivo a la salud, como en realidad lo era.

Vencidas poco & poco ciertas deficiencias, se hizo mercado, y progresi-
vamente aument6 el negocio en términos tales, que de 19.000 libras es-
terlinas que valia lo exportado el primer afio de establecerse, llegé en el
décimo & alcanzar nada menos que un millén, cantidad que quizis hoy,
es decir, cuatro afios después, se aproxime 4 10 millones de pesos.

Dicho esto, entremos en lo que pudiéramos llamar laboratorio 6 heladero
de carnes, ya que mi amigo Mr. Donnelly, como uno de los proveedores
de este centro industrial, tiene vara alta con sus duefios, que se muestran
sumamente propicios para ensefiar y explicarnos cuanto juzgamos conve-
niente. : .

Saltando de piedra en piedra, para no enterrarnos en el fango, atrave-
samos una especie de patio que separa ia puerta de entrada de la de un
gran corral, en el que vimos una infinidad de carneros del mismo tamafio
¥ aspecto, que revelaban hallarse en condiciones magnificas de gordura.

Al subir seis 6 siete escalones nos hallamos en pleno matadero, largo
tablado, donde habia unos veinte matachines, situados en fila y 4 distancia
conveniente para poder trabajar con todo desembarazo. Estos hombres,
armados de terribles cuchillos, daban de vez en cuando un paso atras,
cogian uno 4 uno varios carneros, y los degollaban con un simple tajo,
disponiéndose inmediatamente 4 desollarlos y limpiarlos de todo me-
canismo interior, mandandolos por un carril, después de lavarlos, 4 ma-
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nos de otros hombres, que, en la parte opuesta del local, los pesaban y
enviaban al secadero, donde, después de uno 6 dos dias, eran metidos
en su respectiva funda de muselina blanca para entrar en la camara fri-
gorifica.

En el mismo local se sacrifican y preparan, por analogo procedimiento,
vacas y bueyes de proporciones colosales, que, divididos en secciones, se
hielan y exportan, aunque en menos cantidad que los carneros.

Es tal la abundancia de agna, y tan cuerdamente esta estudiado el sis-
tema de limpieza, que no senti alli la repugnancia que mi estémago sufre
enando por algin tiempo permanezco en las proximidades de otros mata-
deros. Todo, absolutamente todo de cuanto contienen aquellas reses, se
aprovecha. La sangre y otros desperdicios van 4 un depésito para conver-
tirse en abonos; la poca 6 mucha lana la separan de los cueros, y éstos,
como las astas, constituyen articulos de exportacién para Europa, donde
el refinamiento de la industria sabe sacar partido de ello.

Entre el secadero y la linea férrea se halla el departamento de maqui-
nas que se ntilizan en comprimir el aire, y 4 conveniente distancia esta la
gran camara frigorifica, dividida en distintas secciones.

Dos grandes calderas y seis juegos de maquinas constituian el meca-
nismo que juzgaban preciso los Sres. Nelson para cubrir desahogadamente
el trabajo que rebresenta aquel negocio en su estado actual de desarrollo.

Inspeccionado este taller, que tenia alta temperatura, nos abrochamos
perfectamente, levantando el cuello de los abrigos antes de penetrar en la
artificial Siberia, donde ibamos & sufrir una verdadera prueba de inmu-
nidad catarral.

Abriése la puerta, que nos permiti6é entrar en un pamllo, cuyas paredes
vimos, con ayuda de la luz eléctrica, revestidas de hielo; con este pasille
tenian comunicacién seis eimaras por medio de una ventana, cerrada her-
méticamente con fuertes tornillos de presién. Fué preciso abrir una para
que viéramos su interior, donde aparecian, colgados de garfios, multitud
de carneros que sufrian la congelacién.

Por aquel entonces el frio no impedia preguntar y examinar los me-
dios que servian para conservar alli la temperatura .glaclal, pero de aquel
Piso subimos por una escalera vertical al inmediato, y de éste i otro;
deteniéndonos en todos algin tiempo mas del preciso, pues el cicerone
parecia  animado del ruin propésito de regalarnos una pulmonia ¢ ha-
cernos confesar nuestra falta de costumbre para resistir por mucho tiempo
aquel frio polar.

Dimonos por satisfechos, diciendo, claramente que deseibamos salir,
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pues creia yo que quizas no podria hacer uso de manos y pies descen-
diendo por aquellas escalas de hierro y hielo.

Ya fuera, al aire libre, aun cuando el ambiente era propio de un dia de
invierno, empecé a recobrar el calor que habia perdido en la dichosa ex-
cursién, y comprendi que Mr. Donnelly habia obrado como un sabio,
quedandose en la cimara de maquinas, donde le hallamos en amor y
compaiia del Ingeniero.

Otras dependencias de menor interés vimos luego, llamindome la
atencién que no curtiesen las pieles en el pais, y asimismo el procedi-
miento para preparar las lenguas, que exportan ya condimentadas en latas
de & dos libras de peso.

El transporte de las carnes ya heladas a los buques que cargan en Na-
pier se verifica por medio de vagones especiales, que tiene el estableci-
miento, y sin ese rigor que en un principio se crey6 preciso para que no
sintieran el cambio de temperatura. Posteriormente, en distintas ocasiones
he visto en los muelles cargar esta mercancia en los grandes vapores, sin
mas que preecauciones muy ligeras, lo cual prueba que, una vez endure-
cida la carne y bien revestida, puede estar por algin tiempo en tempera-
tura ordinaria sin sufrir detrimento alguno.

Distintos vapores se dedican 4 este trafico, siendo los principales los de
lalinea «New Zealand Shipping Company», que, dando la voelta al mundo,
llevan a Inglaterra cargamentos de treinta y cuarenta mil carneros en cada
viaje.

Son hoy varios los centros industriales dedicados 4 la exportacién de
carnes heladas ; pero no creo que ninguno alcance las proporciones de éste,
enclavado en la regién mas abundante de ganado, por més que no cuenta
hoy por hoy con un buen puerto para el embarque; pero, asi y todo, expide
al afio 400.000 carneros y unas 200.000 libras de otras carnes también he-
ladas, trabajo para el cual emplea un personal relativamente reducido, como
se desprende de los siguientes datos tomados de la estadistica del afio
de 1890.

Segin este doeumento oficial, el valor de las carnes heladas exportadas
de Nueva Zelanda aﬁuel afio asciende 4 1.464.000 libras esterlinas, em-
pleandose para este trabajo 1.500 hombres en 43 centros, todos referentesa
dicha industria.

- Después de habernos deshelado, gracias 4 la buena temperatura propia
de la camara de maguinas de vapor, uno de los hermanos Nelson nos con-
dujo & lugar propio par'h reforzar nuestros estémagos, que, & juzgar por el
mio, debian estar sintiendo verdadera necesidad. Fué este el rato en que
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con mas expansién pregunté y supe algo referente 4 este portentoso negocio,
llamado 4 inundar media Europa con ricas carnes 4 precios no conocidos
jamas.

Doce mil millas tienen que recorrer los vapores para conducir la carne
helada desde Nueva Zelanda a4 Londres, y, no obstante la carencia de fletes
para retorno, en estos ultimos seis afios se han establecido y funcionan
lineas de vapores preparados expresamente para tal clase de carga, y, lo
que es mas de extrafiar, en combinacién con estos veloces buques van mag-
nificas fragatas de vela que llevan en sus bodegas, cunal si fueran vapores,
camaras frigorificas, que les permiten cargar carnes preservadas por este
sistema tan felizmente llevado a la practica.

Parecia ser consecuencia légica al desarrollo rapido que ha tenido esta
industria, la carencia de materia prima, 6 sea de carne; pero ha sido tal la
previsién de los ganaderos y tan prédigo el suelo para producir pastos, que
no ha habido ni el menor motivo para temer una crisis por disminucién 6
extincién de los rebafios.

Bien es cierto que con unos cuantos propietarios como Mr. Donnelly, que
tenia entonces en sus fincas 90.000 carneros, se comprende la especie de
milagro obrado en este pais por medio del mansisimo cordero, explotado en
debida forma.

Dejemos 4 los hermanos Nelson en su productivo trabajo; al uno adqui-
riendo carnes, mientras otro las hiela y envia al que por turno le toca vivir
en Londres para dirigir los pedidos y venta, y volvamos 4 tomar el coche de
campo, que, al conducirnos a Crissoge, nos permite contemplar por iltima
vez aquellas llanuras verdes limitadas por el Océano y por esa cordillera y
valle voleanico donde 4 cada momento se presentan fenémenos que parecen
clamar por la presencia de sabios geblogos para ilustrarlos en sus investi-
gaciones cientificas.

Mala es la profesién de marino si le cuadra andar en buque de vela es-
tudiando las leyes que rigen & la atmésfera y los mares; pero no la cambio
por la del gedlogo & quien la Academia respectiva de ciencias enviase a
Rotorua 6 Roto-Mahana para tomar datos acerca de las convulsiones 6 sa-
cudidas que suele haber en aquellas inmediaciones, tal como la del monte
Tarawera, que salté por los aires cual cargamento de dinamita, alcanzando
las cenizas y escorias una altura de 20.000 pies.

Y decir que a pesar de dichos juegos de sorpresa hay quien hace objeto de
especulacién ensefiar 4 los fouristas esta parte (e la isla llena de lagos, cu-
¥as aguas varian de color segiin los vOmitos de los crateres que subsisten
en su interior, es evidenciar el colmo del atrevimiento y curiosidad de
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gentes que piensan y obran de modo muy diferente 4 como lo hacen nues-
tros compatriotas.

{ Vaya si es inconcebible, para la generalidad de los espafioles, ver una
sefiora que, como si fuese 4 dar un paseo por las afueras de la cindad, toma
un vapor 6 buque de vela en Glasgow 6 Plymouth para dar la vuelta al
mundo, montando los Cabos de Buena Esperanzay de Hornos! {Y no con-
tenta con los accidentes de este trip 6 pequefia expedicion, se detiene en
Nueva Zelanda para pasar unos dias contemplando voleanes y lagos en es-
tado sorprendente, 6, mejor dicho, en condiciones de producir una emocién
capaz de conmover al explorador mas sereno y atrevido!

Felizmente nos cuadrd en suerte andar por esta regién en temporada de
paz pluténica, y, & decir verdad, no sentini el mas pequefio sacudimiento
terrestre, 4 pesar de lo frecuentes que suelen ser en estas islas, llamadas a
dar un disgusto, si salen ciertos los cilculos de los que creen van hundién-
dose de un lado y levantindose del otro, como inmenso buque que se
balancea en medio del mar Pacifico.

4 Haciendo consideraciones respecto al pro y contra de vivir en este pais,

ibamos hacia la posesién donde debiamos dormir y cenar, cuando de
improviso nuestro carruaje se detuvo para no tropezar con una especie de
arafia que, arrastrada por briosos caballos, conducia & Mrs. Donnelly y
Gloria, que iban, segin ellas nos dijeron, 4 tomar el aire puro y saber si
nos habian exportado en forma de carneros helados; pues tan larga lés pa-
reci6 nuestra ansencia 6 viaje al Frozen Meal.

Una noche y algunas horas del dia signiente nos quedaban para ultimar
nuestros conocimientos del pais y manifestar la gratitud que sentiamos
hacia quienes nos recibian en el seno de su familia con afecto y franqueza
sin igual. Surgieron dos esperanzas para desechar la triste idea que consigo
lleva un adiés para siempre, y como si fuesen realidades 4 plazo fijo, dimos
por hecho que volveriamos 4 vernos dos veces mas: cuando ellos fuesen 4
Christchurch y.... cuando la Nawtilus viniera 4 Napier.

Llegé la hora en que debiamos dejar para siempre aquella regién aun
hoy habitada por maories, y Mrs. Donnelly, habiendo conocido mi natural
simpatia hacia su raza, me regalé una especie de amuleto 6 piedra verde
que ella nsaba como dije de la cadena del reloj, un Diccionario inglés-
maori y un libro de oraciones, cuya dedicatoria, escrita de su puifio y letra,
dice asi: «Ki a Kapene Fernando Villaamil ofe maunas ote Painors
Navriuus Hearchono-Arini Karauria no Tonore ( Donnelly ). Crissoge-
Napier, July 18/93.—H. B. N. Z.»

Debo deeir que 4 los maories les llamaba mucho la atencién ver que los
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espafioles leiamos correctamente sus escritos, debido & que todas las letras
y silabas se pronuncian del mismo modo en ambas lengnas, si bien ellos
carecen de algunas consonantes y usan un sonido gangoso en la pronun-
ciacién de dos de éstas.

A 1a estacién de Hastings vino toda la familia a despedirnos, y alli supe
que no era broma lo que me habian dicho respecto al modo de saludarse
entre si los maories, restregandose las narices.

Con la puntualidad de un expreso europeo llegd el tren, donde monta-
mos después de estrechar las manos de aquellas personas que nos habian
tratado con tanto carifio.

—;Adids, hasta la vista! —Y aun no extinguido en los aires el Good bye
con que nos despedian, ya nos hallibamos atravesando aquella inmensa
alfombra verde matizada por puntos blancos, que tal semejaban las pra-
deras, en las que habia esparcidos infinitas ovejas y carneros, blancos
todos, como el copo de la nieve.

{Cuan diferente lo que veiamos aqui a todo lo que yo conoci en Australial
La poblacién resulta mas diseminada 6 mejor repartida en toda la isla;
el suelo y clima son muy parecidos al Norte de nuestra Espafia, y por.do-
quiera corre el tren se ven indicios de que la civilizacién empieza & im-
poner sus adelantos de un modo incontrastable. Lo que ayer era, monte
virgen, completa selva, se ve hoy, en parte, quemado, y sobre las ceni-
zas, sembrada por arado moderno, la semilla que mas conviene a la cali-
dad del terreno y fin del cultivador.

Volvemos a atravesar la isla por el mismo desfiladero que tanto llamé
mi atencién, y llegamos a la- costa occidental; pero ya no 4 tiempo para

BUAH

Monte Egmont.

ird New Plymouth y contemplar el monte Egmont, cuyas faldas, que
representan una Buperﬁcra inmensa, son terreno apropiado para pastos
inmejorables.
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Ya en Wellington, me hallé entre dos compromisos que no pude ori-
llar, 4 pesar de mis buenos propésitos.

Las invitaciones se multiplicaban por momentos; y nuestro Cénsul en
Christchurch me escribia y telegrafiaba, manifestindome sus legitimos
deseos y los de aquellos habitantes, de que estuviese alli en un dia deter-
minado.

Estiré cuanto pude el tiempo, 6, mejor dicho, aprovechamos los po-
cos dias que podiamos estar en Wellington, en acudir 4 todas partes
donde éramos invitados, para lo cual nos repartiamos como pan ben-
dito, menos en las ocasiones solemnes, como fué, por ejemplo, el reci-
bimiento que hubo que hacer 4 lord Glasgow y familia cuando vinieron
a bordo.

Aquella tarde, con su correspondiente noche, fué invertida, en primer
término, en obsequiar a tan nobles como carifiosos visitantes, que al pare-
cer se sintieron halagados por nuestro buen deseo, sin duda mas que por
el valor de las atenciones.

Las dos notas salientes de aquella tarde fueron log elogios de lady Glas-
gow al chocolate & la espafiola, que se le sirvié por duplicado, y la satis-
faccién que manifesté el Gobernador general al oir nuestra clasica gaita
gallega, tocada de modo inimitable por un marinero de & bordo.

Un baile espléndido, con todo el cardcter del rigor oficial, y una 6 dos
reuniones de anochecida, de esas que ya en Espafia se conocen por el titulo
de Five o’clock, fueron los Gltimos halagos que lady Glasgow proporcion6
a los Guardias Marinas de la Nawutilus, 4 quienes ella miraba con singu-
lar predileccién como compaifieros de su hijo..

Era preciso salir, y el mejor medio que se me ocurrié para zanjar difi-
cultades fué anunciar la partida para el primer momento en que reinase
viento favorable. :

Ya los Oficiales y Guardias Marinas habian estado & bordo de los gran-
des vapores que cargan carnes heladas, y en uno de los establecimientos
donde se preparan éstas, gracias 4 la bondad de Mr. George Beetham, que se
presté 4 servirnos de introductor, llevindonos después 4 su casa, donde
pudimos admirar la selecta educacién de su bella y joven esposa, y 4 la
vez los multiples objetos curiosos, que revelaban la riqueza de este caba-
llero y su aficién por aglomerar cuanto interesar puede & quien ame el
arte en sus distintas manifestaciones.

El sibado 22, después de comer con Mr. Quick y su familia, fuimos &
un baile dado en obsequio nuestro por la sefiora Gore, madre de tres nifias,
quizas de las mas hermosas que hay en esta capital (y eso que son mu-
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chas las que asi pueden Illamarse en Wellington), y alli, en aquella
casa, donde telegrafiaban con espejos a los amigos de & bordo, pasé una
noche muy agradable, viendo prodigios de habilidad ejecutados por un
racimo de sefioritas, 4 cuil mas encantadora.

Llegé la hora de dispersién, y con ella el compromiso de acompafiar
por aquellos vericuetos 4 varias de las sefioras y sefioritas que volvian a
sus casas. Comprendiendo que no era de mi agrado subir mas de lo que
hasta alli habia subido, Miss Quick me eligié por compafiero, puesto que
su casa era camino para el muelle. jQue Dios se lo pague, y que ella y sus
padres me perdonen la mala pasada que les jugué dejandolos esperindome
para discutir al dia siguiente la colisién habida entre el Camperdown y el
Victoria!

Con alevosia y premeditacién hice esta jugada, porque saliendo del
baile, me cercioré que el viento habia cambiado y soplaba en direccién
conveniente para ir al Sur, que era el puerto de destino.

En el muelle hallé a Mr. Donnelly, que, con su sefiora, habia llegado
pocas horas antes con objeto de ver a
la hija que adoraban, y que regibia
educacién en un colegio de la capital.
Aquél me cité para el dia siguiente,
suponiendo que no tendria valor para
salir del puerto sin ira darles la bien-
venida; sin contar con que el deber, el
picaro deber, se sobrepone i todo en
determinados casos.

A las once de la mafiana del dia si-
guiente, cuando los buenos cristianos
de aquella capital volvian de sus res-
pectivas iglesias, debieron ver, con sor-
presa, que la Nawutilus, sin ayuda de
remoleador, cazaba sus velas, ¥y como
paloma que huye del gavilan, desapa-
recia del puerto sin decir adiés ni aun
4 las de los espejos, que ese dia habian’ cambiado de aparato, haciendo
uso de sibana 6 mantel.

Las picardias que dirfan de mi todas aquellas personas que tenian in-
terés en que se retardase la salida, las sé de memoria, y las perdono todas,
como ellas deben otorgarme su perdén, porque la suerte, en forma de
viento contrario 4 la derrota, se encargd de castigarme.
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S6lo unas horas nes dur$ el Norte, pues en cuanto rebasamos el cabo
Campbell, que limita el estrecho de Cook por su parte oriental, tuvimos
que virar y revirar muchas veces, antes de poder aproximarnos a la Pe-
ninsula de Banks, donde esti situado Port-Lyttelton, puerto correspon-

diente 4 la capital de Canterbury, 6 sea 4 Christchurch.
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CAPITULO XVIIL.

Los antipodas del Ferrol.— Alpes neozelandeses.— Lagos, fiords y glaciares—Viaje
recomendable.—Flora y fauna.—Presagio maori.

| § UN cuando Christchureh no tuviese otro titulo para ser
3 visitada por la dotacién de la Nautilus que ser el punto
de nuestro planeta opuesto al puerto en que se orga-
nizé y de donde partié esta expedicién, seria sufi-
ciente para llegar hasta él y tener, como tuvimos, la
cumplida satisfaccién de enviar un telegrama 4 nunestra
Reina en su cumpleafios, felicitindola desde los antipodas.

A nadie como a los ferrolanos interesara conocer lo que es Christchurch,
¥ de qué modo fueron tratados alli gallegos y no gallegos; pero antes' de
emprender tal trabajo, bueno seri que haga una descripcién de esta se-
gunda isla, que, perteneciendo & Nueva Zelanda, como su hermana, tiene,
no obstante, gran diferencia con aguélla, por las razones que se expresan
4 continunacién.

Se extiende esta gran isla en una direccién casi de N.a 8., y por lo
tanto, dado su tamaifio de 500 millas de largo, es consiguiente la diferen-
cia de clima con aquélla, hasta el extremo de sentirse en su parte meri-
dional un frio propio del Norte de Escocia 6 Noruega, mientras en el
Norte de sn hermana, 6 sea en Auckland, se cosechan iguales frutas 4
Ias que los espafioles exportamos de Andalucia.

" La isla del Sur, que asi la llamaré (puesto que no merecen la pena de
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ser consideradas mas que como insignificantes archipiélagos las que con
el nombre de Stewart, Chatam, Auckland, Campbell, Antipodas, Bounty
¥ Kermadec, forman parte de la colonia reconocida por Nueva Zelanda),
es en su forma geolégica sumamente parecida a la peninsula escandi-
nava, 6 sea a la Suecia y Noruega de nuestro hemisferio.

Como un monstruo mitolégico, especie de camello descomunal que,
flotando en las aguas del Pacifico, gquisiese asir con sus dientes la extre-
midad Sur de la otra isla, inclinando su espina dorsal hacia Occidente, asi
representaria yo la forma orografica de esta isla, en la que corre de 8. a N.
una inmensa cordillera, conocida hoy por los Alpes neozelandeses, cuyas
faldas, en la parte occidental, son tan pendientes y escarpadas, que al
enterrarse en la mar, forman mailtiples golfos 6 fiords. En cambio, en
la parte oriental, mas suaves los declives de toda la cordillera, dejan una
porcién de terrenos, cubiertos en gran parte por lagos y rios, que pre-
sentan magnifico aspecto; por lo cual la vida y riqueza se desarrollan casi
en su totalidad en esta costa de la isla. :

Buena ocasién se me presentaba para disertar un poco sobre los lagos
y golfos que los deshielos de dicha cordillera producen en este pais; pero
mis conocimientos geolégicos me aconsejan no meterme en honduras, que
tanto equivaldria el empeiio de querer razonar sobre la formacion lacustre
de la parte oriental de la isla y la de las sounds 6 fiords, que asi se llaman
en todos los paises civilizados, menos en Espafia, donde los hemos bauti-
zado con el nombre de fioro, sin duda por no parecernos bien clasificarlos
de estrechos golfos 6 calas, que, después de todo, no son otra cosa las que-
bradas 6 los valles por los que corren glaciares 6 hielos derretidos al bajar
de las montafias para llegar a la mar. !

Que estos fiords se hallen en la parte occidental y lo mas al 8. posi-
ble, lo conceptiio consecuencia légica de los vientos y nieves propios de
aquella regién, pues otro tanto sucede en las costas de Noruega y proxi-
midades del Cabo de Hornos.

En cambio, no me explico satisfactoriamente, si no traigo en mi auxilio
una sacudida pluténica, la formacién de los lagos que, signiendo una
direccién paralela & la falda de estos Alpes, tienen una profundidad por
término medio de 1.200 pies, ¥y una extensién tal, que alcanza en alguno
de ellos 4 132 millas cuadradas, como el Wakatipu, Anan, Manapouri, Pu-
kaki y otros de menor tamaiio, cuyo niimero se cree no sea menor de 60.

Parece ser que los lagos y montafias, cubiertas en gran parte de hielos ¥

" nieves, ocupan una tercera parte de la extensién de la isla, quedando

como terrero til para la agricultura y pastoreo 40.000 millas cuadradas.
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Dicho esto, facil es comprender que la parte dedicada actualmente al
cultivo es aquella que se extiende entre la costa oriental y los lagos,
bastante alta y fertilizada por los muchos rios que desde las montafias
vienen 4 la mar; siendo consecuencia de esto que las principales pobla-
ciones, y aun los puertos de importancia, se hallen en esta parte de la
isla, porque la explotacién de minas verificada fuera de esta zona no ha
logrado tomar tanto ineremento como para crear pueblos de consideracién
en lo que pudiéramos llamar parte montunosa.

Nelson, Christchurch, Dunedin é Invereagill son poblaciones por donde
se exporta la riqueza agricola de la isla, y poseen, ademis de la facilidad
de comunicaciones que concede la mar a sus respectivos puertos, la que
ofrece la ya casi completa red de ferrocarriles.

West Port, Hokika, puertos de medianas condiciones en la costa 0.,
empiezan 4 desarrollarse por estar situados en la regién carbonifera, su-
cediendo algo analogo a Kinston y Queenstoun, que tomaran propor-

‘ciones y vida si las minas argentiferas, que se explotan al 8. desde hace

algunos afios, dan mejores resultados que hasta el presente.

Si algtin valor tuviesen mis opiniones, me permitiria aconsejar a todos
aquellos espanoles que se sienten aburridos por la monotonia que ofrece
la vida a todo el que cuenta con renta sobrada para cubrir sus gastos, que
hiciesen un viaje hasta nuestros antipodas para contemplar algo que no
puede verse en Europa; les recomendaria que fuesen & un puerto de In-
glaterra, y tomasen alli uno de esos magnificos vapores trasatlanticos, por
ejemplo, el Ruahine, que, ademas de poder cargar en sus bodegas frigo-
rificas 70.000 carneros, tiene espacio y ofrece comodidades para llevar un
gran numero de pasajeros, haciendo vida igual 4 la que se hace en el
mejor hotel flotante.

En muy pocos dias, casi en horas, se verian trasladados a la isla de Ma-
dera, y muy poco después a las Canarias, puntos que en realidad merecen
ser conocidos por quien pueda permitirse determinados lujos y pretenda
pasar por persona de sélida ilustracién.

De estas islas pasarian en s6lo dos semanas de navegacién al hemisferio
Sur, y nada menos que 4 la extremidad’ de Af_rica, donde tendrian tiempo
suficiente para ver y formarse juicio acerca de aquella colonia, tan inte-
resante desde el punto de vista politico como comercial.

Después surcarian el Océano Indico, costeando los bancos de hielo que
sefialan la derrota seguida para llegar & la isla Tasmania, colonia de la
Australasia, y alli podrian apreciar lo mucho que valen ésta y las del

_ continente; y después, con sélo recorrer 1000 millas, es decir, en tres
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dias, alcanzarian el .
puerto de Otago 6 D =
Dunedin, hermosa cindad
formada por escoceses, y punto de par-
tida para los fouristas que desean admirar las be-
llezas distribuidas por la Providencia en Nueva Zelanda, &
una distancia de 13.000 millas de Europa, que puede ven-
cerse en cuarenta dias haciendo el viaje que dejo bosquejado.

Una vez en Dunedin, la cindad'de las mujeres amables y de los hom- '3 :
bres laboriosos, hallari el viajero todos los medios precisos para llegar =
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hasta el Hermitage, punto ya enclavado enfre los Alpes, y desde el cual
podri contemplar a completa satisfaccion el glaciar mas grande del mundo,
6 sea ese inmenso rio helado que corre por la falda del Monte Cook en
una extensiéon de 19 kilémetros de largo por 3 de ancho.

Y bien merece cualquier sacrificio (si sacrificio es para el hombre rico
el gasto de unas cuantas pesetas y cuarenta dias de cémoda vida 4 bordo)
poder mirar frente & frente una cordillera de montes, a la cual los maories
en su lenguaje llamaban «Barrena del Cielo», porque muy por encima del
limite sefialado 4 las nieves perpetuas se levanta la blanca y aguda cumbre
que los ingleses dedicaron & conmemorar el nombre del mas intrépido na-
vegante del pasado siglo.

De suponer es que, después de la emocién sentida por escena tan
grandiosa, se hallari con animos para continuar el itinerario sefialado
a los simples amantes de la Naturaleza; por lo cual, le recomendaria
fuese, sin perder mas tiempo que el preciso para el descanso, a recorrer las
orillas del lago Wakatipu, cuya profundidad de 500 metros le obligara 4
meditar un poco acerca de la razén de tal depdsito de agua en aguellos
sitios, y en forma tan original.

Con la avidez propia del que en poco tiempo quiere ver lo mas posible,
nos imaginamos a nuestro fourista dejando dicho lago para pasar al Te
Anau, de mayores proporciones. Y una vez a orillas de éste, ;edmo dejar
de ver la superficie de las aguas contenidas en el lago Manapuri, donde se
reflejan las obscuras faldas de los montes inmediatos, dandole un color
tan sombrio, que despert6 siempre terror en los fanaticos maories, los cua-
les lo llamaron «Lago de la melancoliay ?

Si yo fuese hombre de fortuna y pensase como pienso hoy, |cémo no
detenerme en Nueva Zelanda un mes, dejando salir al Ruahine para
continuar mi viaje 4 Europa en el vapor signiente!

En un mes bien distribuido puede visitarse todo lo interesante de esta
colonia y una gran parte de Australia; pero yo recomendaria & todo visi-
tante que, después de contemplar la selva abrupta, 6 sea los lagos, gla-
ciares y fiords, que no tienen rival en el mundo conocido, recorriese por
medio de pequefias excursiones, sin separarse mis gue unas cuantas mi-
llas de las capitales, aquellos parajes que proporcionan ocasién para estu-
diar, siguiera sea como mero aficionado, las rarezas y caprichos de la flora
¥ fauna de nuestros antipodas.

Faceil seria ponerse en contacto con los buscadores de la goma 6 resina
del Kauri, y ver con asombro que en una isla del Sur, donde no hay ni

hubo al parecer estos arboles, se encuentran.en estado fésil grandes blo-
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ques de materia, tan precisa hoy para la confeccién de barnices y otras
aplicaciones.

Veria la flora tipica de las islas, que no por estar 4 mil millas de Aus-
tralia tiene nada de comin con la de aquel continente, lo cual salta 4 la
vista desde el momento en que el eucaliptus y la acacia, tan comunes en
los bosques australianos, no se conocen en Nueva Zelanda, y son susti-
tuidos por gran cantidad de pinos y helechos arbéreos, que por si solos
constituyen una variedad digna de toda admiracién.

En flores realmente indigenas, veria algunas muy notables, que podria
distinguir gi antes tenia la suerte de hallar 4 mano la obra escrita por
Mr. and Mrs. E. H. Featon sobre la floricultura del pais, que, sin exagera-
¢ién, es un monumento erigido por la ciencia & un pueblo tan joven.
. En cambio la fauna le haria extrafiar la falta absoluta de cuadripedos,
reptiles, tortugas y peces, & excepceién de una clase de anguila y trucha,
conocida también en la América del Sur, y le presentaria como curiosidad
la especie de oruga en gue nace un garbanzo que
crece al aire libre no bien queda adherida aquélla al
tronco de un arbol.

Mas, si en ciertos ‘géneros es pobre la fauna de
esta colonia, en volatiles presenta muchas especies,
¥ algunas de ellas exclusivamente propias de la re-
gién, como el famoso kiwi, pajaro del tamaiio de una
gallina, sin alas ni cola, con la particularidad de
estar cubierto de pelo en vez de pluma, lo cual con-
tribuye en gran manera a su extincién, porque no
puede defenderse de los perros.

No siéndole facil cazar ni ver el gigante mioq, especie de avestruz reves-
tido, al decir de los maories, de ostentoso plumaje, tendria que conten-
tarse el viajero con hacer consideraciones acerca del tamaifio de tal ave,
viendo en los museos sus esqueletos, algunos de los cuales alcanzan pro-
porciones colosales, puesto que tienen una altura de tres metros.

En cambio, vivos y en grandes bandadas, podria contemplar la especie
de loro llamado nestor notabilis, que ha dado lugar, por su cambio de cos-
tumbres, 4 estudios muy interesantes por parte de los naturalistas.

Pijaro que vivié y vive en las faldas de los Alpes zelandeses, no mostré
instintos carnivoros hasta que la colonizacién puso & su alcance mansos
corderos, en los cuales hacen hoy grandes destrozos, atacindolos hasta po-
der alimentarse de su carne y sangre.

Como si el colono irglés quisiese cambiar el aspecto de estas islas, ha
17
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eontribuido & extinguir la mayor parte de los géneros y especies de la
fauna y flora indigenas, sustitnyéndolos por otros que, en honor i la ver-
dad, se han aclimatado en términos tales, que muy luego sera este pais la
Inglaterra del Sur, sin su triste y nebuloso clima, lo cual mueve el animo
de los maories existentes 4 decir: «Nuestros animales han huido ante los
que vinieron de Europa, y nosotros mismos seremos muy pronto reem-
plazados por los pakekas» (colonos blancos).

Y esto sera un hecho, como lo sera la fertilidad y riqueza de unas islas
que, aparte las grandes condiciones de clima para la agricultura y des-
arrollo de animales ttiles al comercio, tienen en su seno minerales ri-
quisimos y de facil explotacidén, como lo demuestran los 47 mil ones de
libras esterlinas, valor del oro expedido 4 Europa en pocos afios, y la pro-
duccién anual de un millén, que siguen dando las minas que hoy trabajan.

Hecha esta breve resefia de la isla del Sur de Nueva Zelanda, volvamos
al antiguo Port Cooper, hoy Lyttelton, donde se halla fondeada la Nautli-
lus desde la manana del dia 25 de Julio.

Moa v kiwis.
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CAPITULO XIX.

Christchurch.—Don Francisco Arenas.—Una gaditana en los antipodas. —Conciertos y
bailes.—La Cinderella y el club de los salvajes,— Relatas y reaniones & bordo.—
: Un Pic-nic,—; Adi6s, amigos !

church, (Igleala de Cristo», revela desde luego la teudencm
religiosa de sus fundadores. Grande era la pretensién de
los ingleses esparcidos en los antipodas al intentar que
lugar tan hermoso fuera exclusivo para los que profesan
@ una misma religién, cnando los que cambian con frecuen-
% cia de fe y de dogmas abundan tanto como la mala hierba.
Iglesia de Cristo llamaron 4 una ciudad que, con el
tiempo, es decir, antes de medio siglo, habia de contener como habi-
tantes muchos, muchisimos enemigos de Jesucristo y su Iglesia; pero
asi y todo, Christchurch es hoy una capital que presume ser la mas ti-
pica en costumbres inglesas, como su rival Dunedin lo es de las escoce-
sas. Ambas estan separadas de la mar, teniendo ésta 4 Otago y aquélla &
Lyttelton por puertos donde realizan su movimiento comercial.

Bastante parecido al de Ferrol es su puerto antipoda, quizis por estar
reiiido con el significado de opuesto, porque extremos opuestos son los
del [diametro que, atravesando la tierra desde Ferrol, por ejemplo, en-
cuentra la superficie de nuestro planeta en otro punto que los geégrafos
llaman antipoda, y corresponde en este caso & Lyttelton.
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Muy bueno es, sin duda, el puerto donde, segin opinién de los galle-
gos, establecieron los espafioles el primer arsenal de Espafia; pero no es
peor el que los ingleses eligieron para dar salida y entrada 4 cuanto re-
quiere el distrito de Canterbury, gastando unos cuantos millones en mejo-

Puerto de Lyttelton.

rarlo, con la construccién de un puerto artificial dentro de otro natural,
desde el cual los buques de toda especie desafian los peligros que los tem-
pestuosos vientos producen en aquella costa, igual que en las del Canti-
brico.

Amarrada en una dirsena, muy cerca de la estacién del ferrocarril, y
con un almacén a su disposicién, estuvo la Nautilus en Lyttelton, mas
tiempo del preciso para una visita, pero ni un dia mas de los que nece-
8it6 para que un panadero de Christchurch garantizase la perfecta con-
servacién & bordo del pan 6 galleta, que, confeccionado y ventilado alli,
di6 luego un resultado inmejorable.

Ocho meses después se comia & bordo aquel pan, almacenado en pafiol,
sin ningin otro envase, con preferencia al adquirido posteriormente y
pagado mas caro. {Honor, pues, al galletero antipoda, que tardé en asegu-
rar que la mercancia estaba en condiciones de resistir la humedad de &
bordo, pero cuyas palabra y garantia se cumplieron con creces!
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¢ Dicho esto, para evitar sospechas respecto al démasiado tiempo que per-
manecimos en Lyttelton, veamos si logro dar una idea del recibimiento
que anticipadamente me habia anunciado nuestro Vicecénsul alli, primer
espafiol que, investido con el caracter oficial para representar nuestm
patria en paises tan extrafios, hallibamos en nuestro viaje.

Momentos después de estar el buque en el sitio 6 amarradero que pre-

viamente se le habia destinado, encontrabase 4 bordo D. Francisco Arenas
¢on su familia, demostrando asi que no querian perder un momento para
gozar de la satisfaccién de verse entre espafioles, convenciéndome muy
luego del entrafiable amor que en este buen ciudadano se habia desarro-
llado hacia la madre patria, que casi no conocia mas que por referencias.
¢ Sus muchas amistades en la capital, ¥ su caricter éxcesivamente bonda-
doso y emprendedor, le ayudaron en esta ocasién para realizar sus pro-
positos en favor de una recepcién excepcional hecha 4 la Nautilus.
- Al dia siguiente por la Tafiana, mas de doscientas personas, presididas
por el Sr. Arenas, saltaron 4 bordo désde un vapor que se arrimé 4 nues-
tro costado, viéndome en la necesidad derecibir, uno 4 uno, 4 cuantos por
su riguéza 6 merecimientos figuran entre los habitantes de Chrmt,chnrch
¥ Lyttelton.

Vanos fueron los trabajos previos que se habian hecho &4 bordo para
preparar sitio 4 los que asi nos daban cordial bienvenida. Ambas cidmaras
eran una masa compacta de carne humana, en la que se hacia imposible
distingunir al comerciante rico del humilde sacerdote; pero puedo asegu-
rar que ninguno sali6 de & bordo sin probar el legitimo Jerez amontillado
¥ los cigarros, no menos auténticos, de la ponderada Vuelta de Abajo.

Como era consiguiente, dada la costumbre inglesa, hubo varios brindis,
que, en boca de los Alcaldes de ambas ciudades, expresaban poco mas 6
menos lo siguiente: « Espafioles: Por primera vez un buque de vuestra
histérica nacién llega 4 este joven pais, donde todos ansiamos estrechar y
formar amistades. Bienvenidos, y jojald encontreis entre nosotros satis-
facciones que logren haceros olvidar lus trabajos que habéis pasado para
llegar aquil»

Nuestro Cénsul, que tenia la debilidad de los discursos, aprovechd tan
buena ocasién para contestar 4 todos, uno por uno, como si se tratase de
saludos al cafién. X

El deber de algunos de los visitantes fué causa de iniciarse la disolu-
cién de aquella reunién, que habia tomado el caricter de un meeting.

Ofrecimientos, tarjetas y apretones de manos precedian al trasbordo de
las Comisiones, compuestas en su totalidad de hombres respetables, que
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habian dejado sus negocios durante toda una mafiana para dar prueba de
simpatia singular hacia nuestro Cénsul y el pais que representaba.

Cuando vi desatracado del costado el vapor cargado con nuestros casi
amigos, supe que en la cimara habian quedado unos cuantos visitantes,
dispuestos & llevar a tierra a los Oficiales después de beber y comer con
ellos.

Entre aquéllos estaban los Sres. Gunderssen y Hart, director éste del
periédico mis importante de Christchurch, y jquién lo diria! casado aquél
con una gaditana que ardia en deseos de ver y tratar a sus compatriotas,
sobre todo si entre ellos existia, como habia felizmente, mas de un hijo
de la bella Cadiz. :

Una andaluza en tierra de maories era la realidad de aquellas escenas
que nos habian regocijado en la popular zarzuela Los Sobrinos del Ca-
pitan Grant. [

Pocos pudimos resistir 4 la tentacién de la g;lanta oferta que Mr. Gun-
derssen nos hacia para ir aquella misma noche & su casa, donde, aunque
convaleciente de leve enfermedad, aguardaba con ansia la hoy very cle-
ver Mrs. Gunderssen, pues de clever gozaba fama entre los ingleses, la
que en pintura y ornamentacién hacia honor & la Academia de Bellas
Artes de Cadiz. :

El Cénsul, conocido en Christchurch por Mr. Arenas; la clever gadi-
tana, 6 sea Mrs. Gunderssen, y el periodista, fueron tres manantiales in-
agotables, donde tomamos noticias respecto al pasado, presente y futuro
de la sociedad que ibamos 4 frecuentar, y claro es que, de no aplicar correc-
ciones importantes, segin el origen de la noticia, resultaba completa dis-
paridad; pues lo que para Mr. Arenas era portento de elegancia y buen
tono, la andaluza lo calificaba de cursi y algo peor, mientras que el perio-
dista, indulgente 6 indiferente, oia, callaba y reia, tomando tal vez apun-
tes para articulos filoséfico-sociales.

—Llegar y besar el santo—deciamos todos, al vernos la primera noche
que ibamos 4 Christchurch invitados & un concierto en el que tomaban
parte numerosas sefioritas que lucian por primera vez ante espafioles sus
habilidades, tocando distintos instrumentos y cantando cual ruisefiores
propios de tan hermoso pais.

Nuestra entrada en aquel salén de proporciones colosales produjo el
efecto de ansiedad que era consiguiente, en particular entre las jovenes,
que, muy cerca de nuestros asientos, estaban encaramadas en una espe-
cie de anfiteatro, levantado sobre un tablado parecido al escenario de
un teatro.
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Aplaudimos con todo el entusiasmo que la urbanidad exige, y el direc-
tor de aquel concierto vié comprometida su fuerza moral, 4 causa de que
las cantantes prestaban mas atencién 4 los forasteros que al papel que
tenian entre manos. Sin duda no se explicaban satisfactoriamente aquellas
sefioritas que hombres 4 quienes veian por primera vez, cruzasen con ellas
miradas insinuantes, guifios, sonrisas y muestras de aprobacién. Segura-
mente dirian entre si:

—Qué atrevidos espafioles! {Qué lastima que no podamos tratarlos para
satisfacer nuestra curiosidad !

En uno de esos intermedios silenciosos, que en aquel concierto sélose
aprovechaban para cambiar artistas, oyé nuestro Cénsul que uno de los
que estaban 4 su lado exclamaba entre dientes, después de contemplar 4
las jévenes que sonreian en el escenario:

—Hoy nos toca miraros; mafiana nos tocard palparos.

A 1o cual replied lleno de asombro y con acento de reconvencion:

—C6mo palpar! | Aqui no se palpa a nadie!

- Fué esto objeto de la chacota correspondiente, después de explicar a
nuestro Cénsul lo inofensivo de la frase, puesto que se referia al acto de
tocar, coger 6 agarrar, para bailar con ellas al dia signiente.

Poco tiempo después terminaba el concierto, y cuando espafioles é in-
gleses nos entreteniamos en preservarnos contra un catarro, abrigandonos
con las prendas destinadas & este fin, vi con sorpresa que nuestro Cénsul,
poseido del diabdlico afin de pronunciar discurses, se habia encaramado
en el escenario y gritaba con toda la fuerza de sus pulmones:

— Ladies and gentlemen.

En aquel momento hubiera ‘deseado que un criter de los que suelen
abrirse en estas islas nos tragase 4 todos; tal es mi horror a las exhibicio-
nes propias y extrafias. Perono hubo remedio: unos en pie y otros & medio
sentarse, oimos el speech de Mr. Arenas, mas largo que sermén de Cua-
resma, si bien en resumen expresaba su agradecimiento y el nuestro por
la atencién que aquel concierto implicaba.

Al bajar del escenario, sin duda turbado por la emocién que es propia
en algunos oradores, el ya anciano Arenas cay6 de espaldas tan violenta-
mente, que pudo costarle, si no la vida, el curarse para siempre del afin
que sentia por hablar en piblico; pero, felizmente, al otro dia pudo acom-
pafiarme en el penoso calvario que debia sufrir devolviendo visitas & los
muchos que habian ido 4 darnos la bienvenida.

Era preciso 4 este fin adoptar un criterio practico, y asi lo hicimos, de-
cidiendo visitar 4 los Presidentes de las Sociedades ¢ Compafiias mas im-
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portantes, y a4 los Alcaldes de Lyttelton y Christchurch, como represen-
tantes de la masa total de sus respectivos pueblos, porque al jaleo que
esto producia habia que afiadir el que me esperaba aquella misma noche,
asistiendo sin excusa de ningin género al baile que por auscripcién pu-
blica se daba en honor de la dotacién de la Nawutilus.

Para este agasajo habia dedicado Mr. Arenassus esfuerzos, ayudado, sin
duda, por sus numerosos amigos; y semejante baile constitnird por mu-
chos afios el acontecimiento mas notable de aquella capital. .

El pueblo entero, sin distincion de clases, habia prestado su cooperacion
para que resultase, como resultd, una verdadera demostracién de simpatia
hacia los espafioles, y muy en particular una prueba del afecto con que
distinguian & nuestre representante alli. '

Full dress-Grand tenu, 6 traje de etiqueta, era el requisito indispen-
sable para contribuyentes y convidados, lo cual exigia de nosotros entrar
en el baile en corporacién presidida por nuestro Cénsul. Este, que al pa-
recer aun no sentia en toda su plenitud los efectos de la caida de marras,
prepard nuestraentrada con todo aparato, disponiendo que se nos anun-
ciase a4 la concurrencia, tan numerosa como impaciente.

Mi primera sorpresa la tuve al ver los honores que nos hacia una nu-
trida guardia militar, detras de la eual se hallaba el Alcalde revestido con
su traje oficial y acompafiado de una comisién de caballeros & cual mas
distinguidos por su trato y por la posicidn social que ocupaban entre sus
concindadanos.

Saludamos 4 la gnardia, al Alcalde y compafieros de comisién, y entra-
mos en aquel salén, parecido a un templo transformado, y revestido con
atributos alegéricos 4 la fiesta que alli iba 4 celebrarse en obsequlo
nuestro.

No recuerdo si durante nuestro paseo a 10 largo de aquel local, que
me parecié competir en proporciones con el del Palacio de cristal de Lon-
dres, la orquesta tocaba la marcha real espafiola 6 la inglesa; lo que sé es
que me sentia emocionado por las miradas insistentes que en aquellos
momentos nos lanzaban las muchas sefioras y sefioritas que nos espera-
ban alli.

No cabia duda, la fiesta demostraba bien claramente que era en obsequio
4 Espafia. Donde quiera que uno mirase veia los colores rojo y amari-
llo, que reemplazan hoy al morado pendén de Castilla. De los abanicos de
muchas jévenes colgaban lazos de cintas de igual color; y en las paredes
habia trofeos, donde abundaba nuestra bandera entrelazada con la de In-
glaterra y las de sus colonias de la Australasia; y para hacer mas expre-
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sivo el deseo de estrechar amistad con los éspafioles, hasta la sefiora del
Alcalde, con quien bailé el rigodén de honor, llevaba un guante rojo y
otro amarillo.

Hacia sesenta horas que estibamos entre los verdaderos antipodas dél
Ferrol, y yo no habia descansado un momento, lo cual no fué ébice para
que tuviese que bailar seis rigodonés mas, sin otra tregua ni reposo que
el tiempo empleado en cenar, pues los distintos miembros de la Comi-
sion de aquella fiesta se creian autorizados para satisfacer, enando menos,
la pueril vanidad de alguna amiga que deseaba no irse 4 casa sin haber
bailado con el héroe de aquella noché memorable para mi.

Muy de agradecer son esas y otras demostraciones quée los marinos re-
ciben como representantes de su pais; pero jay!l, en determinados casos el
sacrificio supera a toda abnegacién. Bailar un vals y dos con intermedio de
unos rigodones 6 lanceros, es fuena que puede desempefiar cualquier cris-
tiano no muy viejo; pero un programa como los gue usan en Australia
para indicar el orden de piezas bailables, s6lo lo resiste un atleta 6 profe-
sor de gimnasia, maxime si, como en aquella noche me sucedié &4 mi, le
tocan por compafieras sefioras que dan vueltas con mas dificultad que un
cabrestante desnivelado.

La cena fué espléndida, como preparada por nuestro Cénsul; hubo en
ella su conato de discurso y una plancha monumental fundida y forjada
por mi sola persona, al ofrecer un asiento desocupado al lado de mi pa-
reja & un elegantisimo criado, que yo crei uno de tantos caballeros dedi-
cados 4 llenar de atenciones 4 los que’estdbamos en la mesa.

1Por fin!; 4 las tres de la mafiana un tren especial nos condujo casi sanos
de espiritu y cuerpo hasta el fondeadero donde estaba nuestro buque,
después de haber adquirido, quién méis, quién menos, una infinidad de
conocimientos, que representaban visitas de tierra para a4 bordo y de a
bordo para tierra, si bien éstas en menor escala.

La vanidad, germen sin duda de las distintas ¢lases que empiezan 4 sig-
nifiearse en aquella sociedad moderna, fué cansa de que, no bien termi-
nado el baile de los cindadanos, algunas distinguidisimas sefioras ofrecie-
ran en sus magnificas casas bailes y reuniones, que no intento describir
en obsequio a la brevedad.

- Lady Douglas, cuya morada frecuentamos con preferencia; las sefioras
de Carechoul Macdonall, Sedi y otras, reunieron en sus salones la crema
de aquella poblacién, tomando como pretexto nuestra permanencia en
Nueva Zelanda.

Cada Socielad, de las muchas que existen entre ingleses, dedieé ade-
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mas varias noches a4 proporcionarnos distracciones, siendo dignas de es-
pecial mencidén la compuesta de jovenes, casi en su totalidad hebreas,
¥ que lleva por titulo la Cinderella, en la cual tuvimos ocasién de bailar
algunas veces sin ese rigor que impone la etiqueta, y gozar de una libertad
desconocida en otras partes.

Y conste que, si no biombos, como habia en las salas de descanso de la
Cinderella, pude ver en la mayor parte de los bailes & donde asistimos
sitios muy apropiados para que parejas amorosas descansasen de las fa-
tigas propias de un vals, juraindose amor eterno, ¢ rifiendo y reconvi-
niéndose por el sélo gusto de hacer las paces después.

Como nifios mimados andabamos algunas noches en Christchurch; pues
no bien cumpliamos con las exigencias de las hermosas jévenes perte-

Bugque en dique.

necientes 4 la Cinderella, nos atrapaban los salvajes, es decir, el club
denominado de los Salvajes, que sin duda alguna merece preferente
lugar entre los infinitos clubs que para fines raros existen en el mundo.

Los socios 6 salvajes, que no eran maories ni vestian como tales, se
reunian dos veces al mes para divertirse entre si, sin intervenecién de per-
sona alguna extrana a la sociedad. En obsequio nuestro, y como distin-



BUAH

— 267 —

ei6n sin ejemplar, hubo dos 6 tres reaniones sumamente agradables, y
bien se comprendera esto al saber que todo miembro 6 socio salvaje tiene
el ineludible deber de entretener a los demas durante el tiempo que pre-
viamente se fija.

Conciertos, reuniones con musica 6 sin ella, exposicién de vistas como
la que nosotros apreciamos referentes a los Alpes neozelandeses, y otros
atractivos mezclados con conversacién amena y buenos tragos de whiskey,
sirvieron de pretexto para pasar tres 6 cuatro horas en pleno Club de Sal-
vajes, del cual mereci ser miembro, previa entrega de un diploma, que
conservo cuidadosamente, y dice asi:

Los quince dias que por término medio habia decidido estar en cada
puerto, se duplicaron en Lyttelton, ¥ no porque alli se ofrecieran mas
atractivos que en ningtin otro, sino porque la travesia que ibamos a em-
prender era de las que exigian serios preparativos, tanto en lo que se refiere
4 la seguridad del bugue, como en lo perteneciente a los viveres.

La Junta del puerto me brindé con el dique por si queria limpiar los
fondos, ofrecimiento que aproveché en cuanto el tiempo di6 sefales de
estar tranquilo, siquiera no fuese mas que por las horas precisas para mover
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el buque hasta la parte opuesta del puerto, donde se hallaba aqnél', pnén
recuerdo perfectamente que cuando se achicaba para dejarnos en seco,
se desencadend un temporal furioso, que puso 4 prueba los puntales que
sostenian a la Nautilus.

Felizmente la obra viva 6 parte sumergida del buque no requeria mis
reparacién que el reclavar unas cuantas planchas del forro y limpiar los
fondos, todo lo cnal se hizo en breve tiempo, aprovechando otro dia medio
tranqu:lo para volver al antigno fondeadero.

¢ Entre estas y otras cosas, pasaba el tiempo, y las amistades se multipli-
caban, anmentando los compromisos de recibir y pagar visitas, que casi
siempre se convertian en pequefios bailes 6 convites, que ponian & prueba
nuestra agilidad y fuerzas digestivas.

La parte céntrica de Christchurch, situada en las inmediaciones de la
cateldral, puede decirse que era el punto de cita elegido por la juventud
espafiola y colonial para concertar distintos paseos, que terminaban gene-
ralmente en los salones de Freeman, 6 en los del famoso bazar D. 1. C,,
sitios predilectos de las sefioritas y sefioras para tomar té y dulces y
conversar amigablemente si el caso lo requeria asi.

Eramos pocos y parié mi abuela; es decir, no habia posibilidad de dis-
tribuir las horas disponibles para acudir a tanta fiesta como se nos propor-
cionaba, cuando llegaron las famosas carreras de caballos, con sus tres
dias y tres noches respectivas de ignal 6 parecido jaleo al que se arma en
una capital de provincia en Espafia cuando hay toros.

Con tal motivo vinieron desde Napier Mrs. Donnelly y sus dos sobrinas
Gloria y Maud, de quienes me converti en perenne acompahante, como
justa recompensa & las atenciones de que les era deudor.

Si excelentes habian sido las carreras en Wellington, las que presen-
ciamos aqui no les fueron en zaga, si bien los caballos de Napier, vence-
dores en la capital, nos hicieron perder esta vez algo mis de lo que habia-
mos ganado.

Antes de terminar esta ligera descripeién de nuestra vida en los antipo-
das, deber mio es hacer mencién de Mr. Weer, del tenor inglés de mejor
voz que he conocido, y cuyo trato revelaba una excelente educacién. Oyén-'
dole & bordo, donde canté muchas veces, me reconciliaba con la miisica
inglesa, y hasta con la aspereza de su lenguaje aplicado al canto.

No conozco poblacién alguna en que tan desarrollada esté la aficién 4 la
musica como en Christchurch. Entre la sociedad de alto y mediano tono
puele asegurarse que es muy rara la familia en la que no hay persona
que no togue algin instrumento; hasta aquellos hombres que por sus cons-
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tantes ocupaciones no deben tener tiempo que dedicar a tan sublime arte,
suelen recordar con frecuencia lo aprendido en mejores afios, y contri-
buir & que en cada casa haya un pequefio concierto en horas propias para
tales expansiones.

Muy ajeno estaba yo de que Mr. Kinsey Pl].dlEBB ofrecernos el rato agra-
dabilisimo que pasamos una mafiana en su casa, oyendo por primera vez
la Serenata de Braga, interpretada habilmente por é1 y su simpatica hija.

El mismo Mr. Arenas se habia contagiado de la aficién que por la mi-
sica se siente en Nueva Zelanda, pues su casa era con frecuencia punto de
reunién donde una estudiantina hacia que recordaramos las mejores que
en Espafia pude apreciar. El banchio, ese instrumento que yo creia pecu-
liar de los chinos y clowns, asi como la mandolina, forman parte de aque-
llas orquestas, mezclando su extrafio-sonido con el de las guitarras y ban-
durrias, sin que de tal combinacién reanlte, como yo me habia figurado,
un conjunto desagradable,

Y bueno es que conste que, aunque con resultados muy distintos, igual
aficién muestran estos colonos por el canto, siendo muy comin que todos,
chicos y grandes, en cualquier familia, enjareten su cancién al menor
ruego, venga de donde viniere. No suele acompaifiarles la voz, el oido ni
el gusto, pero cantan, y algunas veces forman un todo preferible al si=
lencio, 6 bien 4 toda conversacién que no tenga un fin instructivo y moral.
Esta aficion, llevada a los templos, en algunos de los cuales he visto coros
de mujeres y hombres revestidos con trajes especiales, da & toda solem~
nidad religiosa un ambiente sentimental, que conmueve y edifica.

Antes de dejar el 1iltimo puerto de la Australia, donde puede decirse
que invernamos, no sélo por los muchos dias que pasamos en él, sino por
la erudeza del tiempo, propio de Julio y Agosto, era indispensable que
hiciéramos alguna demostracién de agradecimiento hacia quienes con
tanta amabilidad nos habian recibido.

¢De qué medio podiamos valernos? No habia mas recurso que revoear
mi proposito de no permitir fiestas 4 bordo, y ver la mejor manera de
quedar bien, sin causar perjnicios morales ni materiales.

A tal fin, se dispuso el buque en condiciones de poder recibir en dos
dias distintos 4 las muchas personas 4 quienes estibamos obligados; y sin
dar 4 tales fiestas otro caracter que el de una reunién con misica, resul-
taron satisfechos nuestros propésitos, y ereo, sin jactancia, que igualmente
sucederia & los invitados, dado el atractivo que presenta siempre toda
fiesta celebrada & flote, sin duda mis que por otra cosa, por el caracter
tipico de novedad.



BUAH

I&

SUMNER,.




TR T T Py e B PN P, W SR
- . r -

— 272 —

Se bailé durante cuatro horas, y se hubiese bailado hasta mas tarde si el |
 itinerario del ferrocarril no limitara los deseos de aquellos que debfan ir |
' 4 dormir 4 la capital. La cena 6 comida, tanto en uno como en otro baile,
| estuvieron, si no tan bien, quizis mejor que aquella de que habiamos
| participado en tierra, debido en gran parte 4 que a bordo existian en des-

pensa bastantes efectos procedentes de Espafia, que fueron muy alabados |

! por unanimidad. j

Los mas intimos amigos veian llegar con verdadera pena el moment.oi

de separarnos para siempre; y deseando apurar los pocos dias que nos res- |

taban de permanencia en el puerto, hubo un diluvio de invitaciones, bajo |
pretexto de despedida. _ :

En Lyttelton, un gran baile dado por suscripcién en obsequio a las
' clases de a bordo, que frecuentaban esta poblacién con preferencia 4 la
~capital; en Sumner, hermoso pueblo de campo, donde vivia Mr. Cuff,

el Cénsul americano, una espléndida five o'clok, y Mr. Arenas eché el
resto, después de habernos dado una comida oficial, proporcionindonos un |
Pic-nic, gira 6 dia de campo, en un todo igual 4 los de nuestra tierra. .
El campo, joh el campo! jcuan apetecido y ansiado es por cuantos aman
i encerrados entre los moldes terribles de una ciudad! La libertad que pro- |
duce un dia de campo en los jévenes que desean jurar y hacer protestas
de su ciego amor, s6lo es comparable con la que adquiere el pajaro al '
verse libre de su dorada jaula. "
—iUna y no mas!—me decia el Cénsul, viendo que el arroz se pasaba '
de punto, sin que 4 nuestras voces contestasen aquellas parejas que habian
desaparecido estndiando topografia practica. '

Por fin, llegé la hora de volver 4 casa, y vi con sorpresa que con mas

facilidad se acomodaban en el coche todos los de la partida que cuando
habiamos montado en la capital, efecto, sin duda, de la mayor intimidad. ,
Tres horas de viaje, de noche, y con treinta personas en un mismo carruaje, |
todos alegres y dispuestos a reir y cantar, constituye un cuadro cuyas
escenas describié perfectamente Paiil de Kock en alguna de sus obras- |
Yo de mi sé decir que no veia el momento de llegar a la ciudad, te-
miendo fracasos de mayor cuantia, que afortunadamente no hubo que de- |
plorar. .
Mi dltimo dia en Nueva Zelanda lo dediqué al jefe y fiel representante
de nuestra religién en aquel pais. Quiero decir, que el jueves, 7 de Sep- |
tiembre, comi en amor y compaiiia del Rdo. Obispo romano monsefior |
J. J. Grimes, persona que habia tratado varias veces, y que demostré
‘especial bondad hacia la dotacién de este buque, regalando 4 todos y cada

BUAH



BUAH

81

rRio

AVON,

e 4 et



BUAH

— 274 —

uno de sus tripulantes, un escapulario el dia que pas) algunas horas entre
nosotros 4 bordo.

@on el Sr. Obispo y sus familiares visité el Asilo que bajo la advocacién
del Divino Pastor sostienen los catélicos romanos en esta isla, y admiré
el practico resultado obtenido por tal medio, al apartar del mal camino a
tanta y tanta joven, para hallar alli su arrepentimiento por medio del
consejo saludable y del honrado trabajo, sabiamente administrados.

Asombro causa ver entre los habitantes blancos de Nueva Zelanda tantas
religiones distintas, derivadas todasellas del Cristianismo, efecto, sin duda,
de permitirse el hombre discutir y raciocinar acerca de lo que no esta a su
alcance por sabia disposicién del Todopoderoso.

El mismo dia hubiésemos salido, 4 no ser mi empefio de no dejar en
tierra cuatro jévenes aprendices que pretendian pasar el resto de su vida
teniendo por compafieras a sendas antipodas, con las que ya lograban en-
tenderse de tal modo, que por ellas olvidaban sus deberes y sus familias.

La policia se encargé de rescatarlos, previo el pago de una gratifica-
cién, que pagaron los prisioneros de amor, y una vez a bordo todos los que
habiamos salido de Espafia, menos un criado que se quedé en Adelaida,
se dieron las 6rdenes oportunas para dejar el puerto el viernes a las doce
del dia, a pesar de ser a.ci.ago,‘é lock day, como dicen los ingleses.

Arenas con su familia y Mr. Phillips, estuvieron & bordo hasta el iltimo
momento, llevando su empefio de no abandonarnos al extremo de irse en
el remolcador que nos sacé fuera del puerto, donde al rato amargo de la
despedida se unié el del mareo que debié de acometerles, pues al sepa-
rarse ambos buques para volver nuestro amigo a tierra, se les veia con
sefiales inequivocas de falta de estabilidad.

—Adibs!—dijimos todos al pasar remolcados cerca de la punta del mue-
lle, donde en primer término, y acompaiado de muchos amigos, se hallaba
el que casi 4 diario era compafiero de viaje desde la capital al puerto.

—iAdibs!—volvimos a decir, descubriéndonos la cabeza, como contesta-
ciéon a la despedida gue nos daba nuestro Cénsul, gritando desde el re-
molecador:

—iFeliz viaje, buenos amigos! | Adids!




CAPITULO XX.

En el Pacifico.—Magallanes y Niifiez de Balboa.—Ventolinas y vientos de proa.—Una

caida y una leccién.—Componiendo velas. — La semana de dos jueves.— Anochecida

* inolvidable.—Luchando coatra el temporal —;Un hombre abajo!—Muerte de Leta-
mendia,—Mi situacién.—La tumba del gaviero.—Fondo en Valparaiso.

s . B I después de pasar grandes amarguras durante la travesia del

Ry - - ':‘2 Atlantico, hall6 Magallanes tranquilas mares y vientos
L /A’ bonancibles al otro lado del continente americano, disenl-

u Pz pable es que bautizase con el nombre de Pacifico al in-
gl menso Océano que se extiende desde las costas occiden-
~ tales de América hasta las infinitas islas que parecen des-
prenderse del Asia, y en una de las cuales habia de hallar alevosa muerte.

Y disculpable es también que Vasco Nufiez de Balboa, primer europeo
que avisté este mar y supuso que la América era un continente aislado,
participase de analogo error que Magallanes, al bautizar este mismo Océano
con el nombre de mar del Sur, sin mas razén para ello que la de verlo ex-
tenderse en dicha direccién.

* Es indudable que ambos exploradores, tanto el que atravesaba el conti-
nente americano como el que doblaba su extremidad 8., no estuvieron
acertados en su denominacién, si bien Magallanes, mas feliz, logré que no
sufriese confirmacién el mar que habia surcado lleno de satisfacciones.
A 1os que después de él han luchado con tempestades, les parece burla
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sangrienta el nombre dado a tal mar, y por esta razén sin duda hubo co-
natos de llamarlo, con mas propiedad, Grande Océano.

Y en verdad que Gran Océano 6 mar inmenso es éste que se extiende
de polo a polo, limitado en su longitud por las costas occidentales de Amé-
rica por un lado, y el meridiano central de Australia por el otro.

A cruzarlo desde Nueva Zelanda al Perd se dirigia la Nautilus, fiando
todos sus tripulantes en que el viaje seria rapido y no tormentoso, puesto
que por algo llamaban Pacifico al Océano en cuestién.

No se creeri que, con raras excepciones, en todas las salidas de puerto
nos encontrasemos con vientos de proa durante dias y mis dias; nada mas
cierto, sin embargo,

La primera singladura fué de ventolinas que nos permitieron desemba-
razarnos de la costa, alejindonos unas cuantas leguas de la peninsula de
Banks, para poder después tomar vuelta hacia el 8., cifiendo el viento
atemporalado que rein6 durante cuatro dias.

Mala es la calma para los bugques de vela; pero los vientos de proa,
cuando soplan con fuerza y levantan gruesas mares, los atormentan y ha-
cen sufrir lo indecible 4 sus dotaciones,

A 1os tres dias de dejar el puerto no cabiamos en la mar, segin frase de
la gente de proa. El tiempo cargaba duro y traia empefio especial en dar
trabajo al maestro velero, rifando 6 llevandose mis lona de la que habia-
mos perdido desde nuestra salida de Espana. La noche del 11 de Septiem-
bre se present6 fea, y no contento el viento con despedazar las mayores,
una gavia y un foque, la mar, que arbolaba como si no fuese la de un
Pacifico, abordé & la Nautilus, llevandose la canoa que estaba suspendida
en los pescantes de popa.

A todo esto, yo me hallaba mal parado por efecto de un golpe que habia
recibido en la cabeza al caer en cubierta, aprendiendo, 4 costa de tal lec-
ci6én, la poea confianza que debe tenerse en el calzado de goma cuando el
piso esta muy mojado.

Felizmente el tiempo malo pasé, y los efectos del golpe, que tanto alar-
maron al médico en los primeros momentos, desaparecieron luego, si bien
el brazo izquierdo me hizo recordar, durante un mes, el adagio marinero,
que en malos tiempos una mano debe ser para el Rey y la otra para uno,
salvo en ocasiones en que se necesitan ambas y atin los dientes para aga-
rrarse.

Los comentarios que se ofan a todos con harta frecuencia durante los
dias de este temporal, eran los sugeridos por el dichoso nombre de Paci-
fico, cuando tan duramente nos trataban en él.
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Algo adelantamos mientras el tiempo soplé duro del E., porque nos
dejamos correr hacia el 8., 4 fin de tomar la derrota por circulo maximo,
siempre que lo permitiesen los hielos.

Suponiamos que no pasando de los 50° de latitud salvariamos estos tro-
‘piezos, tan poco agradables para todo buque; y en verdad que la suerte
nos favorecid, dejandonos ganar en nuestro camino las distancias que ha-
cian falta para compensar lo perdido en los primeros dias.

Es este Océano el menos conocido de los navegantes, y por lo tanto, en
el que se aventura mias fiandose en los saludables consejos que dan los
Derroteros. La navegacién de Europa 4 las costas de China y Australia
se hace por el Cabo de Buena Esperanza, no arriesgindose muchos vele-
ros a seguir la derrota de circunnavegacién para volver al Atlantico, por
el temor que implican los peligros del Cabo de Hornos y sus inmediacio-
nes; pues si bien desde sus oficinas meteoroldgicas, Maury y otros sabios,
dedicados al estudio de las leyes atmosféricas, aconsejan derrotas rapidas,
olvidan 4 veces que no todos los buques tienen hombros suficientes para
luchar con determinados temporales, y que los bancos de hielo constitu-
¥ en el peor peligro para todo hombre de mar, cuando sélo el termémetro
puede servirle de guia.

Yo de mi sé decir, que me hace perder pie una bajada rapida en la tem-
peratura del agua del mar cuando se navega impulsado por viento duro
en tiempos obscuros propios de latitudes altas; porque desviarse y parar es
relativamente ficil en un buque que navega movido por sus maquinas;
pero en el que va corriendo un temporal 4 vela, ; edmo hacer tal maniobra
sin exposicién de perder elementos tan importantes como el aparejo 6 el
mismo buque ?

Mucho se acorta navegando por circulo miximo en determinadas derro-
tas; la distancia es mas pequefia y los vientos mas duros 4 medida que se
aproxima uno 4 los polos; pero en cambio existe el grave, gravisimo peli-
gro de los hielos.

En el Atlantico é Indico, la continua navegacién por altas latitudes ha
dado & conocer de un modo aproximado las regiones mis favorecidas por
los bancos flotantes, mientras que, tratindose del Pacifico, s6lo hay vagas
noticias, suministradas por los que tuvieron la dicha de escapar con vida
una vez aprisionados entre tales obstaculos.

Como nuestra derrota era baja, relativamente  otras, no penetramos en
la zona realmente peligrosa, y aunque se establecié doble vigilancia du-
rante las noches, corrimos tranquilos, aprovechando los vientos que al
cuarto dia de viaje soplaban en direccién que nos permitia ir & rumbo.
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La cubierta alta tomd entonces el aspecto de un taller de velas, viéndose
4 una gran parte de la dotacién entretenida en recoser y componer aque-
llas que el ultimo temporal habia roto, 6 7ifado, segin la expresién propia
de los marineros.

Vese en estos dias, al primer Contramaestre y maestro velero, llenos
de trabajo importante, y apenados al contemplar despedazadas lonas y re-

Remendando velas.

lingas que ellos juzgaban de larga duracién, pues de no intervenir oportu-
namente el segundo Comandante, las piezas nuevas, 6 de respeto, no subi-
rian jamas a cubierta mas que para ser oreadas. P

Del mismo modo que ciertas mujeres guardan afios y afios la mayor
parte de la ropa blanca de su equipo de novia, asi los Contramaestres se
resisten 4 usar los efectos que constituyen el cargo de respeto. Conservan
con avaricia lo que ellos juzgan tesoro para un momento de apuro 6
peligro. Cables, lonas y algunos utensilios no salen del depésito 6 pafiol
del Contramaestre, sin que éste tenga un gran disgusto al cumplir la
orden terminante del superior.
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- El temporal que sufrimos en los primeros dias de este viaje fué verda-
deramente el que hizo trabajar mas al buque, tanto en su casco como en
el aparejo ; la mar inundaba algunos dias la cubierta, arrollando la dota-
cién, y nos obligaba & tener cerradas las escotillas,’lo cual no impedia
al agua llegar hasta la cocina, para sazonar con salsa gallega las bazofias
que en tales casos hacen los cocineros.

El frio se dejé sentir, como era consigniente, al mes de Septiembre y 4
la latitud en que los continuos chubascos nos mantenian, sin permitirnos
ganar distancia hacia el E., porque la mar y viento se proponian castigar-
nos duramente ; pero 4 pesar de tiempos tan contrarios, habiamos avan-
zado algo, y se hacia preciso, 4 fin de evitar el error de fecha con que
llegariamos 4 las costas de América, cambiarla, retrasando en un dia com-
pleto la que contibamos nosotros.

Deseando, pues, tener unasemana de dos jueves, di la orden para que
el viernes 15 de Septiembre se trocase en jueves 14, repitiéndose, por con-
siguiente, el mismo dia, con lo cual los niuticos, 6 sean los Jefes, Ofi-
ciales y Guardias Marinas, cada uno en su Diario 6 libro de trabajos,
invirtieron el modo de contar la diferencia de meridiano, con el del Ob-
servatorio Astronémico de San Fernando, operacién sencillisima, si se
tiene eén cuenta que lo mismo da estar 4 doce horas y media de diferen-
cia en longitud oriental, que a once y media occidental, con tal de que en
el primer caso se cuente un dia menos que en el segundo, y se dé 4 es-
tas longitudes los signos convenientes de mas 6 menos.

El ferrocarril y telégrafo han vulgarizado entre nosotros la diferencia
de horas que se cugntan en un momento dado entre dos poblaciones dis-
tintas, puesto que la salida 6 llegada de los trenes esti sefialada por una
hora de Madrid en las estaciones de provincias, correspondiente 4 otra que
marean los relojes de la cindad.

Asimismo los telegramas recibidos de nuestras colonias de Ultramar
revelan claramente el adelanto de horas que cuentan en Manila, con res-
pecto 4 Madrid, y el de esta capital con relacién a la Habana, 4 causa
de que nuestras islas Filipinas estan en la regién oriental, con respecto
4 Espafia, y Caba en la occidental; por lo cual, cuando en Madrid son
las doce del dia, en Manila estd anocheciendo, mientras que en Cuba son
las siete de la mafiana. i

El viaje directo 4 cualquiera de estos puntos no exige un cambio de fe-
cha; pero claramente se comprende que si se prolonga la travesia y se
intenta ir, como lo hizo la Nawutilus, de Espana al Indico, donde estin las
Filipinas, y de alli se sigue hacia Oriente, hasta volver al Atlintico, llega-
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riamos 4 contar un dia mas que aquellos que habian guedado en el punto
de salida.

Lo contrario sucederia si el viaje se hiciese yendo de Espafia 4 Amé-
rica, y de aqui al Indico, hasta completar la circunnavegacién; pudiendo
ocurrir que de dos personas que nacen y mueren en el mismo dia, 6 mejor
dicho, que viven el mismo intervalo de tiempo, pueda una contar bas-
tantes mas dias que la otra, con s6lo ser tripulante de los magnificos vapo-
res que con frecuencia dan la vuelta al mundo, yendo de Europa 4 Nueva
Zelanda, y de aqui a Rio Janeiro por el Cabo de Hornos.

Me he detenido en dar esta explicacién, en obsequio de aquellas perso-
nas que, no teniendo obligacién de saber nada respecto 4 meridianos y
longitudes, agradeceran conocer por qué puede un viajero darse el gusto
de tener una semana con ocho dias 6 con seis, mientras que permaneciendo
tranguilamente en su pais s6lo disfruta de los siete que constituyen la
mondtona suma de nnestra existencia, expresada en semanas.

Habra quien crea que llamé la atencién de los marineros de a bordo
ver retrasado en un dia el domingo, por el solo motivo de mandarlo el
Comandante; pero no sucedid asi, y estoy por asegurar que, en materia
de fe, son un modelo los tripulantes de todo bugue de guerra.

En esto, como en otros asuntos de mis trascendencia, el marinero ra-
zona del modo siguiente : —Yo no sé absolutamente nada de este negocio;
quien debe saberlo ordena que hoy sea jueves en vez de viernes, y asi sera,
cuando lo manda.—Y ante tal razén, seguramente que no hubo discusién
alguna entre ellos, comprendiendo con gran cordura las ventajas que re-
porta ereer lo qﬁe ordenan los superiores, cuando la instruceién é capa-
cidad no permite discurrir sin el temor de extraviarse.

Hubo, con motivo de los dos jueves repétidos, una de esas fiestas que la
marineria improvisa en largos viajes, teniendo la de este dia un caractsr
singunlarisimo, y que constituyé las delicias de la tripulacién.

Prosper, aquel marinero que habia hecho el papel de dios Neptuno al
atravesar el Ecuador, y constantemente pensaba y organizaba diabluras
para romper la monotonia propia 4 un buque de guerra en la mar, habia
compuesto un largo romance, que ensayado y cantado por unos improvi-
sados ciegos, fué de mas efecto que la mejor funcién de teatro.

So pretexto de que en Nueva Zelanda habia aparecido una fiera, que
Prosper llamaba Qiiica, y que no pudo ser exterminada hasta que acudie-
ron i él y otro compafiero, eseribié un romance que seguramente no olvi-
daremos ninguno de cnantos entonces atravesibamos el Pacifico, el cual
se empena en no dejarnos tranquilos en una semana entera.
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- La mar, esta mar mas azul que la de ningtn otro Océano, segiin los inte-
Jigentes en colores, trata muy mal 4 la Nawtilus, y los vientos que deberian
sernos favorables, segin lo expuesto en textos dignos de todo respeto, pa-
recen poco dispuestos 4 llevarnos en pocas jornadas 4 las costas del Peri.

Han transcurrido veinte dias desde nuestra salida de puerto, y contra
todo lo que era de esperar, no encontramos un viento firme y favorable que
«durase mas de seis horas. Aquellos vientos duros que, empezando a soplar
por el cuarto cuadrante, debian rolar y venir & morir al 8., llevindonos
a 1.000 6 2.000 millas hacia el puerto de destino, no los hallamos, y hubo
que contentarse con hacer pequefias jornadas y luchar con frecuencia contra
malos tiempos de proa.

Por fin, el 26 de Septiembre, previas las indicaciones del barémetro y
psicrémetro, tropezamos con uno de esos movimientos atmosféricos que
tanto acortan los viajes 4 los buques cuando tienen la dicha de poder apro-
vecharlos.

Con norte fresquito y cielo muy tapado di6 principio el anunciado mal
tiempo, llegando 4 bajar el barémetro hasta tener una altura de 744 mili-
metros, por lo cual continuamos en expectativa algunas horas, hasta ver qué
hacian el viento y el aneroide, unicos indicadores que podian servir para
caleular el partido que se podria sacar del temporal que teniamos encima.

Todo aquel dia, con su correspondiente noche, soplé el viento, aumen-
tando en fuerza, sin que la mar se encrespase demasiado, hasta que, cam-
biando al NO. en uno delos chubascos, fué aumentando proporcionalmente
4 la fuerza y duracién de las frecuentes rachas de viento, que nos daban
un buen andar, aunque en condiciones molestas para el buque y tripulan-
tes, por tener que navegar en popa. Por mas que otra cosa crean los ajenos
4 la vida del mar, el viento en popa produce casi siempre balances, que
no tendria el buque si se tomase el viento en otra direccién. {Quién nos
lo diese, sin embarge, hasta llegar 4 Espafia!

La anochecida del 25 de Septiembre es de las que harin época en la
memoria de los muchos jovenes que iban & bordo, y fijan su atencién en
todo aquello que puede constituir ensefianza practica.

Habiamos procurado comer, si comer puede llamarse al acto de engu-
1lir, haciendo grandes esfuerzos para aguantarse sentados, lo que en forma
de alimento sale de la cocina y llega 4 las camaras aderezado con agua sa-

_ lada. Cuando subi 4 cubierta y me convenei de que el buque llevaba mis

velocidad de la que juzgaba prudente, determiné acortar vela y quedar-
nos corriendo con el viento entre través y aleta, con sélo las gavias bajas,
el trinquete y un foque.
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El cielo se presentaba feo de veras, como si una fuerza extrafia impul-
sase del polo Sur sobre nosotros nubes y celajes, que llenaban easi por
completo esa béveda que en tiempos despejados vemos comprendida entre
el cielo ¥ la mar.

El viento duro, y a4 veees atemporalado, hubiera hecho caminar 15 6
mas millas 4 un clipper de mas tonelaje que la Nautilus, sin correr el
riesgo de ser abordado y maltratado por las olas, las cuales habian adqui-
rido un caricter imponente y bastante peligroso para el caso de un des-
cuido 6 de una averia en el timén, y aun para el mis probable de un
cambio brusco en la direccién del viento.

Tomaronse todas las precauciones recomendadas para habérselas con un
temporal, reforzando & la vez las trincas 6 amarras que el caso exigia,
y tapando todo agujero por donde el agna pudiera pasar abajo, caso de
invadir en grandes proporciones la cubierta,

Siendo, como lo era, muy dificil andar y moverse sobre ella sin riesgo de
ser arrollado, se colocaron cuerdas, de modo tal que constituyeran una

Buque corriendo.

especie de pasamanos 4 todo lo largo del buque, con otra porcién de dis-
posiciones que son consiguientes en tales casos.

Nada tan hermoso y tipico en la navegacién, como el cuadro que pre-
sentaba en aquella anochecida el clipper, sorteando la mar que trataba de
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alcanzarlo, con la misma agilidad que ‘muestra un galgo perseguido de
cerca por fieros mastines.

Desde la parte anterior del buque, 6 sea desde el castillo de proa, pre-
sentaban las olas continua amenaza de abordarnos si no procuraba evi-
tarlo el ojo avizor del timonel. Era aquella una de las ocasiones para apre-
ciar las excelentes condiciones del buque y el mérito de los verdaderos
hombres de mar, de aquellos timoneles que burlaban con perfecta se-
renidad las acometidas bruscas y traidoras de las encrespadas olas que
amenazaban hundirnos.

No nos era posible cerrar mas el dngulo que formaba la direccién de
nuestro rumbo con la del viento y la mar, porque seguramente no lo hu-
biéramos resistido sin correr el riesgo de ver la cubierta barrida por una
de aquellas montafias. Y tanto lo creia asi, que para el caso de que el viento
escasease mas, variando hacia el E., habia decidido correr al N., aun per-
diendo algo en nuestro camino.

Las velas, que llevibamos largas, ofrecian la seguridad de no hacerse pe-
dazos, 4 menos que un cambio repentino del viento las hiriese en mala
direccién, en el cual caso, dada la fuerza del temporal, hubieran quedado
hechas trizas. Asi cerr6 la noche, sin que hubiese mas luz & nuestra vista
que la fosforescencia producida por la cresta de las olas.

{Qué largas se hacen las medias horas que hace sonar el marinero vigi-
lante del reloj tocando la campana! Y cuantos calculos se forman enton-
ces, tomando en consideracién las oscilaciones del barémetro y el impo-
nente aspecto del viento y de la mar!

No habfan pasado mas de tres horas, cuando el viento di6 sefiales de
ceder, de acuerdo con todos los caleulos respecto a esta clase de tempo-
rales, en vista de lo cual se tomé la determinacién conveniente, aguar-
dando para llevarla 4 feliz término la salida de la luna, que iluminé el
cuadro mas triste que tuvimos durante el viaje.

A las nueve y media de la noche di al Oficial de guardia orden de que
el primer Contramaestre escogiese ocho hombres que acompafiasen al ga-
viero de proa con objeto de larga} el velacho alto, tomando antes cuantas
precauciones era menester.

Minutos después la luna dejaba ver alguna claridad 4 través de los espesos
celajes que cerraban el horizonte por barlovento; y enterado de que estaba
todo listo, mandé al Oficial que se trasladase 4 proa para que se efectuase
la maniobra indicada.

Subieron aquellos hombres 4 la verga; y alli, comuniciandose mutua-
mente las disposiciones conducentes 4 la maniobra, puesto que el viento
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impedia oir las voces de mando, que de otra suerte hubiese dado desde su
puesto el Oficial ; cnando todo estaba listo, y en el momento de tomar
viento la vela, perdié indudablemente el equilibrio el gaviero al largar los
tomadores que tenia en la mano.

El desdichado cayé 4 cubierta por barlovento, y fué & estrellarse a los
pies del Oficial de gnardia.

— Un hombre abajo!—exclamé éste.—j Avisad al médico y al capellan!

Yo senti el gblpe terrible que produjo el infeliz al destrozarse sobre cu-
bierta, y desgraciadamente no lo confundi con ningin otro de los infinitos
ruidos tan comunes 4 bordo. En el transcurso de mi carrera habia oido ese
golpe varias veces, y es de los que no se parecen anada ni se olvidan jamas.

Cuando el Oficial de gnardia llegé 4 mi lado para decirme que el ga-
viero Letamendia habia caido, ya amargaba mi espiritu el dolor consi-
guiente a tal desgracia. Sélo dije : « Que suban pronto el médico y el ca-
pellin, y siga la maniobra.»

Asi se hizo, pudiendo asegurarse que la guardia franca de servicio no se
enteré de la catastrofe, y, lo que es mas de admirar, que los que al pie del
palo estaban listos para izar el velacho, verificaron su trabajo con perfecta

-indiferencia al parecer, sin enterarse ni preguntar quién era el que habia

caido.

Tres hombres abrieron con toda precaucién la escotilla que daba paso al
entrepuente, donde esta la enfermeria, y poralli bajaron el cuerpo ya casi
exinime de Esteban Letamendia, mientras la mar se cuidaba de limpiar
las sangrientas huellas que su caida habia dejado & bordo.

La esperanza, por remota que fuese en aguel caso, no me abandoné,
hasta que vino 4 mi lado el segundo Comandante, seguido del médico y
capellan, para decirme que aquel robusto y querido marinero habia de-
jado de existir.

—i Paciencia !, dije, y demos gracias & Dios que lo hizo caer a bordo, pu-
diendo haberlo echado 4 la mar, porque en ese caso hubiese pasado yo por
el mis critico momento que en toda navegacién puede presentarse 4 un
Capitan de buque.

Si el gaviero hubiera ido 4 la mar, ;qué huhiese hecho yo al oir la voz
de « Hombre al agua»? Nada; cerrar los ojos y ordenar que cada uno si-
guiese en su puesto, sin mas que arrojar por encima de la borda los salva-
vidas, que para nada hubiesen servido, pues arriar bote, detener la marcha
del buque 6 virar, constituyen en tales circunstancias maniobras tan teme-
rarias, que obligan 4 dejar con vida abandonado en medio del Océano, al
compafiero que cae cumpliendo con su deber.
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No hay, repito, cnadro mas triste, para el que manda un buque, que la
caida de un hombre al agua, cuando las circunstancias obligan & seguir
adelante y abandonarlo. La dotacién entera siente vehementes impulsos
de sacrificarse por rescatar al compafiero que lucha entre las olas; y, sin
embargo, al Comandante incumbe imponer su voluntad, su autoridad su-
prema, y echando un nudo a todo sentimiento humanitario, ordenar la
indiferencia mayor.

Hallar un hombre que flota en la mar, se hace dificil, ann cnando sea
de dia y no esté aguélla muy alborotada; de noche, y en medio de un
temporal deshecho, seria milagroso evento, en caso de intentarlo. Si se
tuviese la seguridad de que el marinero caido de una verga no nadaba, el

‘pesar de la tripulacién estaria limitado al que es propio en las frecuentes

desgracias que matan 4 un compaifiero; pero la idea de seguir adelante,
dejando un hombre con vida abandonado en medio del Océano, pro-
duce efectos trascendentales & veces en el que manda, por obligarle a
oponerse al noble impulso de la abnegaciéon que manifiestan todos los ma-
rineros.

Por espantosa que sea la tempestad, no vacila ningin tripulante en
arriesgar su vida y la seguridad del buque ante la remotisimga esperanza
de salvar 4 un compafiero Por eso, en casos tales, el que manda tiene que
ahogar sus sentimientos, mostrando una tran-
quilidad que no siempre ve interpretar debi-
damente.

Esteban Letamendia era uno de los cabos
de mar que, hallindose de dotacién en la
Almansa, quiso voluntariamente seguir mi
suerte, trasbordando 4 la Nawutilus para co-
rrer los riesgos y azares consiguientes a la
vida del marinero. Sus compaiieros de con-
voeatoria, los que habifan venido con él al
servicio, estaban ya en sus casas, ¥ no por
eso se mostraba disgustado haciendo nave-
gacién tan larga, y desempefiando el des- Letamendia.
tino de mas trabajo 4 bordo.

Hasta esa noche puede decirse que no ha-
bia habido en la dotacién el menor contratiempo. La lista de los rebaja-
dos era siempre insignificante, tanto por el nimero como por la clase de
enfermedades, reducidas 4 algunas pequefias heridas y contusiones, ca-
tarros y molestias propias en la gente de mar; en una palabra, habia mu-
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cha salud y contento, revelada en el aspecto rozagante que presentaban
todos, por lo cual era mas sensible la desgracia que venia & eclipsar
nuestra buena estrella.

Pasé6 aquella larga noche, habiendo disminuido la fuerza del viento un
poco; lo suficiente para permitirnos andar 10 millas por hora, a pesar
de la gruesa mar que nos molestaba en extremo; y en estas circunstancias,
al dia siguiente, se dispuso arrojar al mar el cadaver de Letamendia, con
las formalidades prefijadas para tales casos.

Toda la dotacién subié a cubierta, y cuatro cabos de mar condu-
jeron al muerto hasta la toldilla, mientras el toque de la campana de
proa anunciaba que un compafiero de viaje iba 4 abandonarnos para
siempre.

A popa de todo, cerca del coronamiento, aguardaba con los Jefes y Ofi-
ciales el padre capellan para unir sus oraciones 4 las de cuantos presencia-
bamos especticulo tan conmovedor. Rezamos todos con la cabeza descn-
bierta y los ojos arrasados en llanto, y cunando llegd el triste momento
de arrojarlo al agua, observé lo mucho que sufrian aquellos compafieros
que, sujetando al pobre difunto, aguardaban un balance para poder echar
por encima de la borda el cadaver de Letamendia, con su correspondiente
lingote amarrado 4 los pies.

—Que rompan filas —dije al segundo Comandante, ocultando mi intensa
emocion—y ya veremos si por esta vez tienen razon los que creen que la
mar calma sus furores de fiera hambrienta al arrojarle carne para que
sacie su voracidad (1).

Sélo en el cuaderno de bitacora y diarios de navegacién consta el lugar
donde recibié sepultura el pobre Letamendia; que la profundidad del
Océano no admite esos soberbios mausoleos 6 modestas cruces que sefialan
a perpetuidad nuestro iltimo lecho.

Después de hacer el inventario de la ropa y efectos correspondientes al
difunto, se antorizé una suscripcién en la que tomaron parte de capitin
@ paje, reservando la entrega de todo para nuestra llegada a Espafa, ¥y
encargandome yo, como era mi deber, de escribir al Sr. Parroco de San-
turce para que comunicase la triste nueva a los ancianos padres de Esteban
Letamendia.

(1) Una de las numerosas supersticiones de la gente marinera consiste en creer
que cuando la mar se muestra furiosa, reclama la vida de un hombre para calmar
sus iras.
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- A fin de que todo fuese anémalo en este viaje, el viento que debia ir
cambiando de direccién dando la vuelta por el E., retrocedi6 después de
haber soplado duro y atemporalado del S. y sus inmediatos rumbos. Todo
e3 contrario a lo predicho, si se tiene en consideracién que las leyes
atmosféricas debian regir en este Océano lo mismo que en el Indico y
Atlantico. El bar6metro es mero auxiliar, que de nada ha servido en lo
que llevamos de travesia, concretindose 4 anunciar un golpe cuando esti
encima y sufrimos sus consecuencias.

Unicamente las corrientes han estado comprendidas en los limites sefia-
lados con aproximacién, y gracias 4 su ayuda, que fué grande, compensa-
mos en parte las contrariedades del viento, que llegaron hasta el extremo
de obligarme 4 cambiar de derrota y optar por ir 4 Valparaiso antes que
al Callao.

La incertidumbre que en algunos parajes del Océano ofrece la direccién
¥ fuerza de los vientos, produce en la derrota tropiezos que alargan una
travesia hasta un limite inconcebible para quien no conozea la persistencia
de la contrariedad en forma de brisas y calmas.

Pretendia yo pasar de los vientos variables a los alisos en las proximi-
dades del punto aconsejado por los Derroteros para los buques que van de
Australia al Perid; pero la insistencia de vientos al N. con tendencias
al NE. fué tal, que me colocaban en la disyuntiva siguiente: voltejear, ga-
nando muy poco en la dirececién de la derrota y en espera de otro viento,
6 seguir en vaoelta franca hacia la costa de Chile & buscar la corriente y la
monzén del 8., que habian de llevarnos al puerto.

No wvacilé un solo instante, y aun perdiendo bastante en latitud,
seguimos cifiendo el constante y contrario NNE. hasta llegar a unas 80
millas de la costa en el paralelo de 40° 8. Una vez alli, tomando en con-
sideracién la época en que debia doblar el Cabo de Hornos, no crei pru-
dente prolongar el viaje hasta el Callao, porque indudablemente habia
que perder muchos dias para volver a Valparaiso, y me decidi 4 fondear
en este punto y comunicar con el Gobierno respecto a esta variacién en el
itinerario sefialado.

A pesar de tanta contrariedad, hicimos la travesia en treinta y siete dias,
de los cuales tuvimos que navegar veintidds cifiendo, y algunos de éstos
de vuelta y vuelta, lo cual puso de manifiesto las buenas condiciones del
buque.

Y & no ser por la pérdida del gaviero Letamendia, la dotacién hu-
biese tenido un dia de jibilo al fondear otra vez en costas del conti-
nente americano después de diez meses largos de viaje; pero como mno
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hay dicha completa, y no puede exigirse demasiado a la suerte, la confor-

E midad con lo sucedido fué imponiéndose en el animo de todos, y al dejar
e caer el ancla con toda la cadena para tomar fondo en la rada de Valpa-
B raiso, deseabamos que viniese el dia cuanto antes, y con él, noticias de
- nuestras respectivas familias,
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CAPITULO XXI.

Valparaiso visto desde la rada,—Espaiioles y americanos.—La disciplina 4 bordo.— Los
Guardas Marinas.—Arreglo de cronémetros.—Visitas oficiales.—Un documento im-
portante.—El Presilente de la Repiblica.—Fiestas y convites. — Descripcién de
Chile.—Santiago y Concepcién.— En Arauco.— Recuerdos histéricos,— Banquete
inolvidable.—A Lota. \

gantes procedentes del S. que buscan a Valparaiso,
sin avistar los Andes, y sin marcar, por lo tanto, el
= célebre Aconcaguna ni la Campana de Quillota, conse-
> guido lo cual, nos fué ficil entrar en su rada, tan
abierta como peligrosa con tiempos del N,

Para quien no conozea la disposicion de los buques

fen fondeados dentro de un puerto, por hmplio que éste
sea, se hace dificil en noche obscura buscar el lugar conveniente donde
dejar caer el ancla. Por esta razén nosotros, &4 pesar de pasar rascando las
piedras que salen de la punta 8., no encontrabamos con la sonda 6 escan-
dallo fondo que indicase dénde podiamos amarrar, hesta que la Providen-
cia, en forma de peseador, vino 4 bordo y nos llevéd la parte oriental de la
rada, donde estaban algunos buques mercantes, fondeando alli para es-
perar la amanecida y cambiar de sitio, pues una boya demasiado préxima
nos hizo comprender que nos hallabamos en lugar prohibido por las leyes
del puerto.

En cuanto vino el dia, pudimos contemplar el aspecto que ofrece la
19



cindad de Valparaiso, estrechada entre las barreras infranqueables que

ofrecen la mar y cerros que en determinados sitios pretende escalar, por

. medio de ascensores mecinicos para llavar la urbanizacién 4 gran altura.
Desde & bordo se comprende que si el puerto no es bueno, por no ofre-

cer seguridad alguna con malos tiempos, la poblacién tuvo que formarse

robando terreno al Océano, y escalando la parte mnntnom, &omlo eﬁﬁn
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pequefios barrios de muy diferentes aspectos y riqueza, conforme al lugar
que ocupan.

Puede decirse que la impresién que siente-el navegante al fondear-en:
Valparaiso, aun después de pasar treinta 6 cuarenta dias en la mar, no es
de las que obligan 4 establecer una diferencia notable & favor de la tierra.

La costa y montes préximos al puerto carecen del ropaje de vege-
tacién que tanto contrasta con la superficie monétona del Océano; tanto
que quien' juzgue, del paisaje de esta Rep:iblica por lo que se ve desde
el puerto, formara un juicio muy eqmvocado como pude yo mismo com-
probar después.

Gracias al lugar en que nos hallabamos fondeados, nadie advirtié que
existia un buque de guerra extranjero entre los muchos de comercio que
habia alli, hasta que & las ocho de la mafiana saludamos la plaza y la
insignia de Contraalmirante que arbolaba el acorazado Capitdn Prat.

Por la prensa se conocia en Chile el itinerario que debia seguir la Nau-
tilus en su viaje, y se esperaban noticias de nuestra llegada al Callao para
caleular la época aproximada en que estariamos aqui, por lo cual causd
verdadera sorpresa nuestro saludo anunciando la inesperada arribada.

Después de los lamentables hechos que la historia contemporinea
juzga como originados por excesiva susceptibilidad entre pueblos herma-
nos; después de haber cumplido nuestra escuadra el ineludible y penoso de-
ber que en ocasiones tienen que llevar 4 cabo las fuerzas armadas; después
de dichos sucesos lamentables siempre, y mas cnando acaecen entre pue-
blos unidos por lazos comunes, no habia fondeado en las aguas de Chile
mas buque de guerra espaiiol que la fragata Navas de Tolosa'para cum-
plir el mas hermoso cometido que puede desempefiar la Marina, y ahora
la Nautilus, 4 la cual en su largo viaje de instruccién se le habia encomen-
dado visitar los principales puertos del Pert y Chile.

Los altos fines politicos, los sublimes cilculos de los hombres de Es-
tado, provocan desgraciadamente & veces la guerra entre naciones que no
sienten ni la antipatia que es propia entre razas diversas, ni aun la ani-
mosidad creadatpor los intereses encontrados; dandose casos como el que
produjo nuestra rotura de relaciones con las Repiiblicas occidentales del
Stll'-Ajiaérica.

Quien como yo conozea estas naciones americanas, no concibe que haya
Jamis motivo fundado para que se rompa la estrecha amistad entre ellas
v Espafia, y pensando asi, se puede comprender la disposicién de mi
dnimo para olvidar por completo todo lo sucedido durante el poco tiempo
que durd la suspensién de amistades entre espafioles y chilenos. Si tal era
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Un ascensor en Valparaiso.
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mi creencia y la de cuantos dotaban este buque, no era menor laque desde
el primer momento de nuestra llegada demostraron el Gobierno y pueblo
de esta Reptblica. .

Diez meses navegando sin tocar mas que en puertos y poblaciones cu-
yos habitantes no se dejan entender bien, es tiempo sobrado para que se
acoja con verdadera ansia la llegada 4 un pais donde se habla nuestro rico
idioma, se practican muy parecidas costumbres & las de Espafia, y hay
probabilidades de encontrar compatriotas,

No bien cambiamos nuestro primer fondeadero por el que nos senialé
el Gobernador maritimo, el mads seguro y cémodo del puerto, vidse
la cubierta de la Nawutfilus llena de compatriotas que venian 4 saludarnos;
porque uno de los espafioles que estaba en el muelle, cuando alli se supo
que el saludo hecho indicaba la llegada de la Nautilus, se encargd.de
recorrer casa por casa las pertenecientesa comerciantes espafioles, logrando
asi que en pocas horas supiese toda la colonia nuestra arribada & Valpa-
raiso.

Su entusiasmo lo justificara facilmente quien haya pasado algiin tiempo
lejos de la patria, trabajando con afan para realizar el constante deseo
de volver con una fortuna al suelo donde naci6é y quiere morir.

Por algo se dice que el buque de guerra es un pedazo de la patria con fa-
cultades de segregarse de ella, yendo de un punto 4 otro del globo sin per-
der en nada las atribuciones que son propias 4 su nacién. Y no he visto
durante mi carrera ni un solo espafiol residente por muchos afios en pais
extranjero, que no se haya emocionado al pisar por primera vez la cu-
bierta del buque que llevaba alli nuestra bandera de guerra; porque sin
darse cuenta de lo que le sucede, todo habla & sus sentidos para decirle:
«Estds en Espafia, no por hallarte entre compatriotas, sino en una parte
integrante de tn nacién.»

Desde Inego noté en todos cierto sentimiento mal reprimido, que dima-
naba sin duda de nuestro orgullo peculiar. La corbeta Nawtilus, bugue pe-

quefio y sin marcado aspecto militar, no llenaba la legitima aspiracién de

ver representado nuestro poder naval con ventaja al de otros paises. Segu-
ramente hubiese satisfecho mas sus ambiciones el acorazado Pelayo 6 uno
de nuestros grandes cruceros, que ellos imaginan capaces de hacer frente
a cuantos conflictos haya que resolver por la fuerza.

Pero, con todo, la alegria que nuestra llegada produjo, no sélo en los
espaiioles residentes en Valparaiso, sino en cuantos viven y trabajan dise-
minados por los diferentes pueblos de la Repiiblica, fué de las que harin
época en la vida de estos emigrantes; debido 4 que mientras no termine
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-el ferrocarril Transandino, aparece Chile 4 una distancia tal de Enropa,
“que hace dificiles los viajes y relaciones con esta parte del mundo y la

presencia de 'un buque de guerra que simbolice la amistad y respeto
mutuo entre Espafia y la nacién en que viven amparados buscando un

honrado porvenir,
"Tan evidente es esto, que en distintas ocasiones escuché amistosas

-quejas por no existir en las aguas del Pacifico un barco espafiol que vele

por nuestro comercio existente ain en los muchos puertos de la América
occidental , falta que seguramente subsanarin nuestros Gobiernos en
cnanto las necesidades del Tesoro publico permitan destinar uno 6 mas

“eruceros a estas costas, 4 semejanza de lo que con las Repiblicas del Plata

se hace en la actualidad. .

En una palabra, el primer dia de nuestra permanencia en Valparaiso
fué quizas aquel en que hubo mayor animacién para todos los de 4 bordo,
por la fraternidad que espontaneamente se desarrollé entre los residen-
tes en este pais y los que llegaban a visitarlos; resultando de estas intimi-
dades el deseo de unos y otros de ir juntos 4 tierra para visitar la poblacién

'y ensefiar 4 los forasteros los mas agradables lugares.

Crei conveniente que en los dos primeros dias fuese todo el mundo 4
tierra, dando orden para que mas tarde quedase restringida esa libertad,

“por exigirlo asi razones que no debe echar en olvido quien mande un bu-

que de guerra, y mas siendo éste 4 la vez escuela de Guardias Marinas y
de Aprendices Navales,

Supe que tal medida habia causado disgustos y censuras, en que no
paré mientes, porque con ella crei evitar algunas enfermedades, y tal vez
el sensible caso de imponer castigos, ya que en Valparaiso la higiene pi-
blica estd sumamente descuidada, y la aficién 4 las bebidas alcohdlicas
muy generalizada entre la poblacién flotante.

Habia llegado hasta alli sin tener que corregir una falta de entidad, ¥
sin mas enfermos, 6 rebajados de trabajos, que dos cabos de mar afectados
de una rebelde oftalmia; ventajas obtenidas en gran parte por la disciplina
sostenida & bordo, y el riguroso esmero con que en las poblaciones ingle-
sas se vela por cuanto pubda afectar 4 la salud de los navegantes.

Sabia yo, y esto no es fabula, que mas de un Capitin se hall6 en Val-
paraiso detenido con su buque, por tener en el hospital una gran perte de
la marineria, esperando recobrar fuerzas perdidas, que eran de suma ne-
césidad para montar el Cabo de Hornos; y ante tales noticias, no crei exz-
geradas las medidas restrictivas qne se tomaron en la Nautilus, para evi-
tar graves consecuencias.
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Habia que trabajar mucho en la recorrida que necesitaba el aparejo,
para lo cual comenzé muy luego la faena, distribuyéndose la marineria y
aprendices entre los palos mayor, trinquete y bauprés, mientras que los
Guardias Marinas desaparejaban el de mesana, sin que por eso dejasen de
asistir 4 las conferencias y de practicar diariaumente la observacién de altu-
ras correspondientes para rectificar los cronémetros.

Nada mejor para ahuyentar el vicio que el ineludible deber de la ocupa-
¢ién, porque quien trabaja necesita descanso, y si se logra despertar amor
y estimulo por la profesién, la victoria a favor de la virtud es segura. Ra-
zonando asi he confirmado y demostrado la tesis que sustento siempre, -
respecto 4 la restringida libertad que deben gozar para ir 4 tierra los que
estén embarcados.

Quien carezca de reconocidos afectos de familia 6 no tenga deberes que
cumplir fuera del buque, no debe ir & tierra mas que para visitar la pobla-
cién, hacer ejercicio higiénico y participar de muy determinadas distrac-
ciones, 4 fin de evitar los peligros que ocasiona la holganza cuando uno se
halla en extrafio pais.

Cierto que la dotacién de bugue que pasa muchos dias en la mar y
pocos en puerto, debe aprovecharlos para compensar en parte el aisla-
miento de toda sociedad a que la vida de & bordo le condena; pero no es
menos verdad que las aficiones por la tierra estan reiiidas con el entu-
siasmo hacia la profesién del marino, entusiasmo que reguiere ser des-
arrollado y bien dirigido en los primeros afios de la carrera, por medio
de una disciplina saludablemente rigurosa.

La profesién de marino exige, como ninguna otra, verdadera vocacién
v especiales condiciones fisicas para sobrellevar con gusto las privaciones
¥ molestias propias del aprendizaje practico.

Como ninguna otra, exige esta carrera afios y afios de continua practica
para dominar bien los deberes que impone la vida en la mar y puerto,
lo cual no impedira 4 algunos creer que, una vez fondeado el bugue, cesa
6 disminuye el trabajo instructivo de los Guardias Marinas, sin tener en
cuenta que sélo en puerto se pueden hacer cierta clase de trabajos,

Por ejemplo: desaparejar y aparejar de nuevo es operacién de suma
importancia en un buque de vela, porque implica el reconocimiento y
reparacién de las miltiples piezas é infinitos cabos, jarcias 6 cuerdas que
forman la arboladura; faenma que no puede hacerse en la mar sin per-
juicio de quedarse sin las velas, y careciendo, por consiguiente, de me-
dios para andar y defenderse de las olas.

Este trabajo fué uno de los que se hicieron 4 bordo durante nuestra
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estancia en Chile, con gran carifio y entusiasmo-por parte de todos. La
idea de lo que habian resistido aquellas jarcias, vergas, masteleros y
palos, y el cdlculo de lo que debian resistir sufriendo los embates pro-
pios del Cabo de Hornos, ocupaban la atencién de todos los interesados en
el resultado de nuestra expedicién. ]

Hasta los Guardias Marinas, que en los primeros dias de viaje no pare-
cian mostrar gran entusiasmo por la parte marinera, manifestabanse en-
tonces muy satisfechos, casi orgullosos, de su idoneidad y costumbre
en el manejo prictico de la maniobra.

Los Guardias Marinas en la sobremesana.

Verdad es que ellos corren el grave riesgo de caerse al hacer trabajos por
alto, 6 sea en los palos, porque no han tenido desde nifios la costumbre
propia del hombre de mar; pero sin saber el trabajo que representan de-
terminadas faenas, no es posible mandarlas con perfecto conocimiento.
Quien no haya estado nunca en lo alto de un palo 6 en el extremo de una
verga, en buque que se mueve & impulsos de mar brava y viento duro,
no sabe ni puede apreciar el mérito que contrae el marincro en ocasiones
dadas.

Esos trabajos verificados por los futuros Oficiales no eran obstaculo para
que aprendieran practicamente & determinar el arreglo de los cronémetros,
6 sea de esos magnificos relojes que facilitan en grado sumo la resolucién
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del caleulo para determinar con exactitud la situacién del buque en la

¢ Y en qué consiste el arreglo de un cronémetro ?—diran los que no tie-
nen obligacién de ser nauticos.—Pues sencillamente en saber con toda
exactitud lo que esta adelantado 6 atrasado en cnalquier momento, con re-
lacién 4 la hora que se cuenta en San Fernando, Paris, Madrid, Greenwich,
Roma 1 otro punto; operacién muy facil si se tienen dos horas simulta-
neas, y el cronémetro no adelanta ni atrasa nada, 6 bien atrasa y adelanta
una cantidad constante y conocida, 4 la que llaman los marinos movi-
miento diario.

Estando el buque en Valparaiso, los Guardias Marinas iban todas las
mafianas y tardes 4 un muelle del Arsenal, donde tomaban la altura del
sol, no sobre el horizonte de la mar, sino sobre un platillo lleno de mer-'
curio, dato con el cual averiguaban la hora exacta que se contaba en
aquel momento.

Esa hora, comparada con la sefialada en el cronémetro, daba & conocer
lo que estaba adelantado 6 atrasado; y como repetian varios dias dicha
oi)aracién, lograban conocer por simples comparaciones el movimiento del
cronémetro, pues claro es que si el primer dia el adelanto era, por ejem-
plo, de dos horas, y 4 los ocho dias se convertia en dos horas y treinta y
dos segundos, el movimiento diario estaba representado por cuatro segun-
dos, en el bien entendido de que el adelanto es uniforme, requisito sin
el cual el reloj no merece los honores de cronémetro.

Sin saber fijamente lo que el cronémetro esta adelantado 6 atrasado con
respecto & un meridiano 6 punto conocido, y lo que atrasa ¢ adelanta dia-
riamente, no se debe salir 4 navegar lejos de la costa, so pena de tener
que determinar la situacién del bugue por un método aproximado 6 de
estima, 6 apelar a4 calculos astronémicos tan pesados como faltos de exac-
titud.

En cambio, teniendo un’ ecronémetro arreglado, la determinacién de las
coordenadas ¢ lineas cuya interseccién fije sobre el plano 6 mapa la po-

-sicién del buque, consiste en conocer, por la maxima altura del sol 6 de

una estrella y un dato llamado declinacién, proporcionado por el almana-
que nantico, la latitud, 6 sea la distancia 4 que se halla el-buque del Ecua-
dor terrestre, que es nna de las coordenadas; determinandose la otra, 6 sea
la longitud, por la diferencia entre la hora que corresponde & una. altura
de un astro y la que sefiala el crondmetro, que siempre proporciona la del
lugar donde se arreglé. Una vez asi, se sitda con toda segundad el punto
donde se halla el buque.
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Dicho esto, en términos muy generales, se comprendera que en noches
claras v dias serenos, es facil al navegante que sabe hucer buen uso de los
cronémetros arreglados, conocer el punto donde se halla y la direccién que
debe seguir, sirviéndose de la brijula para ir al puerto de su destino.

Voltejear en los botes para aprender su manejo 4 la vela con diferentes
clases de viento, remar todas las mafianas para hacer ejercicio corporal que
sustituya ventajosamente 4 la gimnasia, tan recomendada 4 la juventud,
son trabajos propios de la instruccién prictica de los Guardias Marinas,
que no impiden tengan tiempo bastante en cualquier puerto para visitar
todo cuanto merezea fijar su atencién y ser objeto de mencionarse en
el estudio que deben hacer y exponer en sus diarios por medio de una
Memoria.

Tal ha sido el régimen escolar segnido en Valparaiso y en los demas puer-
tos, sin mas variantes que las impuestas por las condiciones de localidad.

Siendo como es de Capitan de fragata mi empleo en la Marina, era de-
ber mio ir 4 presentarme 4 nuestro Cénsul, y asi lo hubiese hecho, i no
adelantarse el Sr. Fernindez de la Reguera, que, solicito y amable en ex-
tremo, empezd su campafia de atenciones para conmigo, acompafiandome
desde & bordo 4 las visitas oficialées del Intendente 6 Gobernador civil, se-
fior Rengifo, y autoridades superiores de la Marina, quienes de una ma-
nera franca y sincera expresaron la verdadera satisfaccién que sentian por

‘nuestra llegada a Chile.

Era entonces Gobernador maritimo 6 Capitin del puerto el simpatico
Silva Palma, joven Capitin de navio, que habia mandado la corbeta Abtao
en su reciente viaje 4 nuestras costas. Con decir esto, ya comprenderan
aquellos que conozcan las relevantes condiciones de este distinguido Jefe
de la Marina chilena, lo mucho que nos facilité la intimidad y verdadero
afecto que se desarrollaron entre la dotacién de la Nautilus y la de la es-
cuadra chilena, entonces fondeada casi toda en Valparaiso.

El contraalmirante Sr. Castillo, con su Jefe de Estado Mayor, el Inten-
dente de la provincia y Gobernador maritimo, vinieron a bordo al dia
signiente, mas que a devolver la visita, & demostrar con este acto la satis-
faceion con que recibian al buque; y nuestro Ministro representante,
aprovechando su venida & Valparaiso, di6 un convite, al cual concurrimos
los Jefes y Oficiales para estrechar relaciones con varias personas distingui-
das, consiguiendo ficilmente tal propésito, dadas las buenas disposiciones
por parte de todos, y muy en particular por la del Gobierno, que manifest6
oficialmente sus simpatias por Espafia en la siguiente orden, que recibi por
conducto del Comandante general de Marina:
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«El Presidente de la Repiblica considera que debe aprovecharse la lle-
gada 4 aguas chilenas del buque-escuela Nautilus de la Marina espafiola,
para demostrar a esta nacién, y en especial a su Marina, nuestro reconoci-
miento por las espontaneas y generosas manifestaciones de que han sido
objeto los buques de la Armada chilena en ocagsiones en que han tocado en
puertos espafioles.—En su consecuencia, V. S, procedera a ofrecer al Co-
mandante de dicha nave todos los elementos que necesite, y si éstos no
se encontrasen en arsenales, queda V. 8. autorizado para adquirirlos en
plaza,.—Asimismo se servira V. 8. organizar y ofrecer, en nombre de este
Gobierno, al Jefe y cuerpo de Oficiales del Nawutilus, un banquete, que
podra tener lugar en el Circulo Naval, y una ematinée» en el Arturo Prat,
a lo cunal invitara también V. 8. 4 los Guardias Marinas espafioles.—Con el
objeto de que se impongan de los trabajos agricolas del pais, invitaraigual-
mente V. 8. 4 los Jefes y oficialidad 4 un paseo al ingenio «Panquehues,
propiedad de D. Rafael Errazuriz Urmeneta, quien con la mayor volun-
tad se ha prestado para cooperar 4 los deseos del Gobierno; ¥ 4 la marine-
ria 4 un paseo campestre a Vifia del Mar 1 otro punto que V. S. conceptiie
conveniente,—Se servird también V. 8. hacer presente al Comandante del
buque gue, tanto él como su oficialidad. deben contar con toda clase de fa-
cilidades para recorrer y visitar el pais en los ferrocarriles del Estado en
compaifiia de dos Jefes de la Armada, que V. S. designari.—La ejecucién
de estas manifestaciones queda & cargo de V. 8., pudiendo variarlas lige-
ramente si fnere menester.» '

Este acto de extremada atencién requeria que yo fuese personalmente
4 la capital para ofrecer al Sr. Presidente y Ministros de la Repiblica el
testimonio de mi gratitud, y asi lo hice, poniéndome de acuerdo con nues-
tro representante, quien en esta ocasién, como en otras varias después, me
amparé con su mucho prestigio personal y oficial, proporcionando milti-
ples satisfacciones 4 mi orgullo como Comandante de buque de guerra.

El vicealmirante Montt, Presidente de la Republica, tuve la bondad de
recibirme tan cordialmente como si no estuviese investido de la doble dig-
nidad civil y militar, que tanto lo eleva ante los ojos de quien, como yo, .
siente profundo respeto hacia hombres que por sus méritos y virtudes se
hallan gobernando un pais civilizado. _ !

Con perfecta naturalidad me pregunté cuanto se relacionaba con el viaje
que estaba verificando, sin ocultar su amor por la profesién de marino,
cuyo uniforme vestia siempre que tuve el honor de verle.

Descendiente de una distinguida familia, empezé muy joven 4 servir
en la Armada chilena, desempefiando distintas comisiones de gran res-
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esta nacién adquirié para aumentar su escuadra, y en el afio 1891,
cuando la sangrienta y terrible revolucién que destituyé 4 Balmaseda,
siendo Capitan de navio el Sr. Montt, tomé a su cargo la direccién de las
fuerzas de mar, que sirvieron como nicleo en un principio, y después
como elemento primordial para dar la victoria 4 los que desde entonces
gobiernan este pais, obteniendo como premio 4 sus trabajos y riesgos el
doble ascenso a Vicealmirante.

A los diferentes Ministros tuve ocasién de conocerlos, visitindoles en
el Congreso de los Diputados, 6 mejor dicho, en el espléndido restaurant,
donde seguramente cobran fuerzas los legisladores para sostener las con-
tiendas que son propias de todo pais que, como éste, da gran importancia
a las lnchas politicas.

En todos hallé una acogida que revelaba claramente su afecto hacia
Espafia y el vehemente deseo de estrechar mas y mas las relaciones con la
nacién que consideran como madre de sus costumbres; y si. recibi esta
impresién de los mas altos dignatarios de Chile, no fué menos halagiiefia la
que obtuve del trato con las distinguidas personas que conoci en este pais.

No recuerdo el motivo del baile dado por la familia Antinez, y al
que asisti aquella noche con varios Oficiales de a4 bordo; pero si gé, y de-
seo hacerlo constar, que nada vi en aquella agradable reunién que dejase
de estar en armonia con enanto puede exigirse de la sociedad mas aristo-
critica : afabilidad, elegancia, derroche de lujo en el eotillén y cena, y
sobre todo, un conjunto de mujeres hermosisimas, digno de la familia
de Antinez, que goza el privilegio de no tener parienta ni amiga que deje

-de ser modelo de encantos.

Forzosamente tuve que abandonar la eapital después de haber visto nada
mas que una pequeiia parte de lo mucho que merece ser visitado con de-
tenimiento, para volver al puerto, como llaman en este pais 4 Valparaiso,
por haber sido el dinico importante de toda la costa durante muchos afios.

En esta cindad maritima, donde reside la marina militar, maxime si,
como entonces, se hallaba alli la Escuadra, debia asistird un convite ofi-
cial, que el Gobierno daba con motivo de nuestra llegada, al cual concu-
rrian también el Sr. Ministro de la Guerra y Marina, los Almirantes, Jefes
y Oficiales de la Armada, con la representacién completa de los distintos
institutos civiles y militares, y la de aquellas personas de alta significacién
en la ciudad, con objeto de que aquel acto simbolizase las simpatias que
la nacién chilena sentia por los marinos espafioles.

-
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Esta comida, dada en espacioso salén, decorado con atributos militares
y marineros, y profusion de banderas entrelazadas, fué espléndida, ¥ de-.
bi6 colmar los deseos de propios y extrafios.

Los brindis foeron dignos de figurar entre los mas entusiastas, llegan- ,
do, con tal motivo, 4 reducir las distancias del afecto, hasta fraternizar
de un modo tal, que veiamos fundidos en el mismo ideal los intereses de
Chile y Espaiia.

La atencién de los chilenos llegé al extremo de venir a despedirnos al
muelle las mas respetables personas que habian asistido & la comida, mien-
tras la misica ejecutaba aquellos aires nacionales que tan hermosos pare-
cen cuando se escuchan en circunstancias como ésta.

Al citado convite siguieron otros que, si bien de importancia menor,
no por eso dejaban de révelar el carifio en favor de Espafia. Las distintas
clases de 4 bordo, desde el marinero hasta el Comandante, tenian sus pre-
dilectos amigos, por lo cual raro era el dia que los francos de servicio de-
jaban de ir 4 tierra para cumplir con los que guerian atenderlos con dis-
tracciones y obsequios de todo género.

La felicisima atencién que tuvo el almirante Castillo de enviar algunas
tardes la musica de la Escuadra & bordo de la Nautilus, para que asi es-
parciesen el animo los marineros a quienes su deber no les permitia ir 4
tierra, contribuy6 a que las relaciones entre éstos y sus colegas Tos chile-
nos llegasen 4 ser intimas, acabando los chilenos por bailar la muijicira,
v los goditos, como aqui se llama & los espafioles, la popular cueca, que
no olvidaran ficilmente.

Los espaiioles residentes en Valparaiso venian diariamente a propo-
nernos alguna distraccién en el Casino, en sus propias casas, 6 bien en
el hermoso y préximo pueblecito de Vifia del Mar, sitio muy a4 propdsito
para pasarun dia en cualquier estacién del afio, y meses enteros cuando
el calor lleva a banarse en aquellas playas 4 lo mas selecto de la capital;
agasajos que no pude aprovechar, por tener el compromiso de visitar, si no
todo Chile, una gran parte de su antiguo territorio, es decir, lo que fué
Chile antes del afio 1878.

A este fin, provisto de billete de circulacién libre, dejé mis deberes de
a bordo por unos dias, y, acompafado de un Oficial, me dirigi 4 Santiago,.
para adquirir alli las recomendaciones mas apropiadas 4 mi objeto, que
era el de formar idea aproximada del estado de este pais.

Como seria ofender el buen criterio de los lectores suponer que necesi-
tan extensas consideraciones acerca de Chile, me limitaré 4 bosquejar el
pais en su actual estado, que puede asegurarse aleanza el periodo algido
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en sus progresos material y moral, puesto que su extensién resulta ahora,
comparada con la de hace catorce afios, aumentada en el doble, gracias &
las provincia de Tacna, Tarapaca y Antofagasta, anexionadas como con-
gecuencia de la guerra sostenida contra Bolivia y el Peru.

La faja, 4 manera de gallardete; que constituye hoy la extension de la
Reptiblica chilena, faja perfectamente limitada por la cordillera de los
Andes y la costa del Pacifico, llega por el Norte hasta el rio Sama, pu-
diendo decirse que su limite en el Sur es la extremidad del continente é
islas inmediatas, al perderse en las regiones polares, 6 sea en el Cabo
de Hornos. | !

En su extensién de Norte & Sur, llega el territorio chileno desde la
latitud tropical de 18° hasta la de 56°, lo cual representa una longitud de
costa nada menos que de 5.000 kilémetros, con un ancho relativamente
pequeiio, si se toma en consideraciéon que las cumbres de la cordillera
andina, limite oriental, son visibles desde la costa 6 mar Pacifico; din-
dole tal figura geografica la ventaja grande de comunicar ficilmente con
el Océano, puesto que, & lo largo de su litoral, existen actnalmente los
puertos de Arica, Pisagua, Iquique, Tocopilla, Antofagasta, Taltal, Cal-
dera, Carrizal, Coquimbo, Valparaiso, Talcahuano, Coronel, Puerto Montt
¥ Ancud, en los cuales se hallan establecidas Aduanas y todos los elemen-
tos precisos para facilitar el comercio.

Chile posee ademas, desde la anexién de las provincias del Norte, los
dos elementos principales de riqueza para toda nacién, como son la agri-
cultura, en la cual habia cifrado un porvenir antes de la guerra, y las
minas, que forman hoy la mayor renta que percibe el Estado, para hacer
frente al desarrollo de aquellas atenciones tan precisas i todo pueblo que
busca con ansia su progreso moral ¥ material.

Con lo dicho es facil comprender la supremacia de esta Republica so-
bre sus hermanas las sudamericanas, si se toma en consideracién que sus
habitantes son completamente distintos del resto de las Américas, 4 causa,
sin duda alguna, no sélo del buen resultado que dié la mezcla de los es-
paifioles con la raza araucana, sino también del privilegio que han tenido
para admitir como emigrantes 4 ingleses y alemanes.

Buscando explicacion 4 la diferencia notable que existe entre los actuales
pobladores de Chile y los de otras Repiblicas, hay quien supone que
los espafioles, durante la continua emigracién a4 las Américas, se dise-
minaban de tal modo que, sintiendo los procedentes de las provincias del
Norte predileccién por el clima frio y himedo, se dirigieron hacia Chile,
donde 4 la vez que un pais semejante al suyo, hallaron una raza dura y viril;



pero, ademas de tal supuesto, hay otro, explicado por la gradacién perfecta-
mente marcada de la influnencia del clima, tanto en los productos del suelo
como en los habitantes.

A medida que se avanza hacia el Sur, 4 partir de la frontera del Peri,
se nota mas vigor en los pobladores, en armonia con la_latitud; de igual
modo que se hace perceptible la mayor civilizacién, marchando del litoral
hacia las faldas de los Andes. ]

Lo cierto es que Chile, la Nueva Extremadura, como la llamé Valdi-
via, es hoy nacién digna de figurar entre las primeras que componen el
continente americano, por el espiritu emprendedor de sus habitantes, mas
que por otras virtndes civicas, puesto que los chilenos continuaron la
guerra contra los indios salvajes, que tanto dieron que hacer 4 los espa-
fioles durante su dominio.

La tranquilidad relativa en su Gobierno desde la mdependencla ha sido
causa de que los emigrantes no hayan temido emprender negocios indus-
triales para fomentar el adelanto en el pais, dando seriedad & sus costum-
bres, al punto de notarse en poblaciones importantes, como Valparaiso
y Valdivia, la influencia marcada de Inglaterra y Alemania,

A no ser por la cordillera costera que corre entre los Andes y la mar,
el suelo de Chile seria una perfecta faja, extendida & orillas del Pacifico,
regada por los muchos y no caudalosos rios que las nieves de la alta cor-
dillera forman al bajar, hasta mezclar sus agnas con las del Océano.

Y asi y todo, los valles son de nna hermosura y riqueza incomparables,
si se tienen en cuenta la disposicién de las profundas quebradas propias
de los Andes, que cierran el territorio por el Oriente, y las colinas que,
4 manera de barrera, prestan abrigo y defienden los valles de los tempo-
rales que soplan de la mar,

El corto viaje de Valparaiso a4 Santiago basta para ofrecer al viajero el
contraste grande que presenta la vista del interior con la de la costa, pues
pasada la barrera de montaiias préxima 4 ella, se presenta de repente el
valle de Aconcagua, con una vegetacién parecida 4 la que admiramos
al descender desde los Pirineos 4 la costa cantabrica.

Después de detenernos en Santiago tres dias para pagar con nuestra vi-
sita personal los ofrecimientos espontaneos y atenciones que habiamos re-
cibido por parte de espafioles y chilenos, nos dirigimos muy de mafiana &
tomar el tren que habia de llevarnos 4 Concepcién, pues segin notieias
oficiales, nos esperaba alli nuestro Vicecénsul, Sr. Mardones, para prestar-
nos sus valiosos auxilios.

Pero antes de llegar al término de nuestro viaje, en todos aquellos
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pueblos de alguna importancia en que se detenia el tren, vimos asaltado
nuestro carruaje por comisiones de espanoles que deseaban conocernos,
beber con nosotros a la salud de Espafia, y arrancarnos el compromiso de
detenernos & la vuelta, siquiera no fuese mas que algunas horas.

A pesar de la premura del tiempo, no cabia negarse # tales peticiones;
puesto que dimanaban del légico y natural carifio que se siente por Ia
patria cuando se pasan muchos afios alejado de ella y de toda represen-
tacién nacional. .

Como si estuviesen olvidados de nuestros Gobiernos, aquellos espafioles
residentes en el interior de Chile nos acogian con gran alegria y satis-
faccion; no habian visto por alli jamas nada que significase alguna parte
integrante de la Espafia oficial, y pareciales que el Comandante y Oficiales
de un buque de guerra personificaban el poder de la fuerza naval corres-
pondiente 4 la inolvidable patria.

En todos, absolutamente en todos los pueblos donde residian espafio-
les, fueron idénticas las manifestaciones de amor patrio, y con todos
adquiri el compromiso de volver con mas tiempo del que permitia el iti-
nerario del tren que nos conducia a Concepcién, en donde el recibimiento
tuvo caricter oficial, dado por las Autoridades y realizado por la colonia
de nuestros compatriotas.

Como si llevasemos la comisién mas interesante y trascendental para un
pueblo, 6 bien fuéramos guerreros victoriosos que cargados de laureles
volviamos & dar cuenta de gloriosos hechos, asi se nos recibié entonces
en Concepeién, y después en las demas capitales de las provincias que
visitamos.

Declaro que me senti fuertemente emocionado al detenerse el tren y ver
en la estacién la numerosa y rica colonia de espafioles, que a porfia bus-
caba ocasién de saludarnos sin poderlo lograr, porque nuestro deber y
atencién debian dirigirse en primer término 4 las Autoridades y distintos
elementos civiles y militares de Chile, que se unian en perfecto acuerdo
a las demostraciones iniciadas por los espafioles.

Si Santiago, visto desde el cerro de Santa Lucia, recuerda a todo espa-
fiol la asombrosa empresa llevada a cabo por su fundador, uno de los mis
intrépidos capitanes que proporcionaron & Espafia la adquisicién de gran
parte de la América del Sur, Concepcién y sus alrededores constituyen
el verdadero poema de la Araucana, porque fueron teatro de aquellas
proezas cantadas y realizadas en parte por el insigne poeta que tan biza-
rramente sirvié & las 6rdenes del famoso D: Garcia Hurtado de Mendoza.

Muchos, muchisimos recuerdos encierra esta parte de Chile para todo
20
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espafiol gue ame las glorias de su historia. La misma Concepcién, des-
truida unas veces por los fieros arancanos y otras por los temblores de tie-
rra, encierra en su breve y accidentada historia rasgos heroicos de aque-
llos espafioles que lucharon en las condiciones mas dificiles que pueden
presentarse al mas intrépido guerrero. '

En estas inmediaciones vié D. Pedro de Valdivia eclipsarse su buena
estrella, enando podia considerarse dominador absoluto de la tierra que
corre desde la frontera del Peri hasta el extremo Sur, 6 estrecho de Maga-
lanes. Con cuanta indiferencia recibié la noticia dada por su capitin
Ariza, respecto 4 la conspiracién preparada por Colocolo, sin calcular que
de alli podrian salir famosos caudillos, como Caupolican y Lantaro, que
habian de derrotar su ejército y arrancarle la vida después de terribles
martirios!

No puede dudarse, por mas que sean muy diferentes los juicios que me-
reci6 4 los historiadores la conducta de Valdivia como eonquistador de
Chile, que su fin desgraciado y el gran desastre que sufrié la colonizacién
de este pais, fueron motivados por la errénea apreciacién que habian for-
mado de los araucanos, considerandolos tan ddéeiles y débiles para el
combate como 4 los indios dominados por los Incas. Buena prueba fué de
ello el resultado que obtuvo después Hurtado de Mendoza, joven inexperto
en el arte de la guerra, si se le compara con su antecesor Valdivia.

Este llegé 4 establecer poblaciones tan al Sur como la que hoy lleva su
nombre, ¥ la famosa Imperial, que no pudo sostener el empuje expulsivo
de los araucanos; mientras que Hurtado, mas cauto en la defensa y ata-
que, logré imponerse y batir ventajosamente a los fieros y tenaces enemi-
gos, pudiendo llegar en su expedicién al Sur hasta el archipiélago de
Chiloe, donde Ercilla se did la satisfaccién de avanzar un poco mas lejos
que sus compaiieros para grabar como recuerdo, en la corteza del mas cor-
pulento arbol, la siguiente inscripeién:

«Aqui llegd, donde otro no ha llegado,
Don Antonio de Ercilla, que el primero
En un pequeiio barco.....

Con sélo diez, pasé el desaguadero

El afio de cincuenta y ocho entrado
Sobre mil y quinientos por Febrero

A las dos de la tarde, el postrer dia,
Volviendo 4 la dejada compaiiia.»

A pesar del éxito que Hurtado de Mendoza obtuvo en esta expedicion,
gracias 4 su sana politica en la guerra, volvieron a levantarse los indé-
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mitos indios, y continuaron hasta nuestros dias dando pruebas inequive-

cas de su amor 4 la independencia y de su odio irreconciliable contra los
invasores.

Araucano.

Yo hubiera deseado permanecer unos dias en esta region, sembrada de
recuerdos imperecederos para Espafia, sin otra ocupacién que la de tras-
ladarme & los sitios donde tan heroicamente habia peleado aquel pufiado
de espafioles contra los indomables indios y los terribles obsticulos que

»
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4 veces les oponia el clima y las condiciones del terreno, contrariedades
que describe Ercilla en los siguientes versos:

«Siete dias perdidos anduvimos,
Abriendo 4 hierro el impedido paso ;
Que en todo aquel discurso no tuvimos
Dé§ poder reclinar el cuerpo.....»

Hubiera deseado formar juicio exacto de las vicisitudes de aquella me-
morable campaifia de conquista, midiendo sobre el terreno las distancias que
separaban las fuerzas que guarnecian distintos puntos; y hubiera querido
ver a los legitimos araucanos, que, capitaneados por Lantaro y Caupolican,
acariciaron el propdsito de expulsar a los espafioles, no sélo de Arauco,
sino de todo Chile. Pero no alcanzando 4 tal extremo mi misién, dime
por contento con poder manifestar mi gratitud por las muchas atencio-
nes que recibimos en Concepcién, y visitar de un modo ligerisimo lo mas
importante de la provincia.

Hospedados en la magnifica casa de nuestro Vicecénsul, donde nos
sentimos verdaderamente en familia, conocimos alli durante la primera
noche una gran parte, si no todas las personas inscriptas como espafioles,
pues para todos hubo entrada y con todos hablamos de lo que era tema -
forzoso, la patria, que en nosotros veian sintetizada entonces.

Pocos fueron los que no demostraron deseos de obsequiarnos, invitan-
donos 4 un almuerzo, cena 6 comida en sus respectivas casas, atencio-
nes que sélo pudimos aceptar de muy determinadas personas, si bien en
la comida dada en el local del Orfeén Espafiol estuvimos reunidos con
una gran parte de los que abrigaban aquellos propdsitos.

Expresar aqui el caricter entusiasta que tuvo dicho banquete por parte
de los espafioles y los chilenos, seria para mi trabajo improbo, y segura-
mente no lograria dar una resefia de ello tan completa como la que trans-
cribo, tomada del periddico El Diario Comercial, de Concepeién, corres-
pondiente al 14 de Noviembre de 1893 :

«La distingnida colonia espafiola de Concepcién ha demostrado el do-
mingo tltimo (12 de Noviembre), una vez mas, y de una manera elocuen-
tisima, cuanto se ama a la patria, lejos de ella; cuinto es el inestimable
sentimiento de fraternidad que guia sus actos en la vida.

»La llegada oportunisima a esta ciudad de los ilustres marinos espafio-
les, el Comandante del Nautilus, Sr. D. Fernando Villaamil, y del Teniente
de fragata Sr, Somoza, ha dado una ocasién para que esos sentimientos que-
den mas de relieve aun que los que la tradicién nos habia hecho conocer.
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»En efecto, tan pronto se anuncié la venida de los ilustres viajeros, la
colonia espafiola de Concepcién no pensé en otra cosa que en hacer una
recepeion digna de los huéspedes que debian visitar la ciudad, y desde la
llegada de ellos 4 la estacién del ferrocarril en el expreso del viernes, ya
pudieron significar, en unién de las autoridades y de algunos chilenos,
cuanto era el gozo que tal visita les proporcionaba.

»Ya hemos dicho anteriormente la recepcién que se les hizo y las de-
mostraciones de carifiosas simpatias de que han sido objeto de parte de los
miembros de la colonia espafiola, de las autoridades, de los galantes ofi-
ciales de la Artilleria nim. 1 y de los marinos del Buque Escuela y go-
bernador maritimo de Talcaliuano.

vAparte de esas demostraciones, que pudiéramos llamar extraoficiales, y
nacidas s6lo de una espontanea simpatia y aprecio, era necesario dar 4 tan
simpaticos huéspedes una prueba oficial del jibilo con que ha sido reci-
bida su llegada.

»Al efecto, la colonia espafiola, con una actividad digna de todo desin-
teresado elogio, di6 los pasos necesarios para preparar una manifestacién
que fuera la intérprete fiel de sus sentimientos, y con tal motivo inicié la
organizacién de un banquete, el que tuvo lugar el domingo 4 las seis y
media de'la tarde, en el hermoso y cémodo local del Orfeén Espafiol, re-
cinto que, aunque no concluido en su decorado y arreglo definitivo, ha
servido admirablemente, teniendo, puede decirse, un estreno feliz y opor-
tuno bajo todo punto de vista, como que ha sido bautizado con una fiesta
por la fraternidad y por el sacro fuego de amor 4 la patria ausente, repre-
gentada en esta ocasién dignamente por los marinos Sres. Villaamil y So-
moza, quedando desde luego considerado oficialmente ese local como un
precioso pedazo de esa tierra mil veces gloriosa.

»El elegante salén de conciertos de ese circulo fué convertido en un
precioso comedor.

»En el escenario se habia colocado de antemano, en medio de trofeos,
simétricamente colocados, de cafiones, balas, rifles, tambores y cornetas,
el retrato de S. M. la Reina Regente Maria Cristina; cubiertas por las ban-
deras espafiola y chilena, unidas en estrecho consorcio, y sobre éstas el
nombre del barco que manda el simpatico Sr. Villaamil, el Naufilus.

- »Un poco mas abajo del retrato de la Reina Regente se habia colocado
un buque con todo su velamen desplegado y que representaba el Reina
Regente.

»En los costados laterales del proscenio se habia colocado, como simbé-

licos gnardadores de la honra espafiola, dos hermosos leones, que, sobre
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sus pedestales y rodeados de palmeras naturales, parecian dominar con sn
apacible fiereza esa lonja de la patria de Espafia.

»Frente a la mesa de honor se destacaba el retrato del glorioso héroe de
Iquique, Arturo Prat, cubierto de cenefas y colgaduras tricolores.

»A los costados, también adornados de colgaduras bi y tricolores, se
destacaban imponentes y majestuosos los escudos de Espafia y Chile, como
cambidndose el afectuoso saludo de eterna unién entre la madre y la
hija. :
»La entrada 4 ese elegante recinto estaba cubierta & ambos lados por
pintoresco follaje, y en los palcos, en buenas macetas, se ostentaban pnl-
meras naturales y helechos artisticamente colocados.

»El arreglo del salén fué hecho por el Sr. D. Bernardino Corral, pro-
bando una vez mis su entusiasmo y buen gusto cuando se trata de dar
realce a todo lo que él emprende. :

»La mesa, en forma de herradura, elegante y artisticamente preparada
por el Sr. D. Luis Castaing, daba un golpe de vista encantador, notdndose
un gusto exquito en su distribucién y arreglo, y ostentando una rica y
vistosa vajilla.

»De trecho en trecho piezas montadas y confitadas, preciosas jardineras
de plaqué y cristal, cubiertas de flores y frutas, vino, fiambres, dulces y
licores. ;

»A las siete de la noche tomaban asiento en la bien adornada mesa, los
Sres. D. Juan Mardones, Vice-cénsul de Espafia, teniendo 4 su derecha al
Comandante del Nautilus D. Fernando Villaamil, Comandante D. C. Ban=~
nén, D. Bernardino Corral, D. Vicente de Arestizibal, mayor de la Arti-
lleria Sr. Contreras, Teniente del Nawtilus Sr. Somoza, y a la izquierda,
el Sr. Intendente de la provinecia, D. Joaquin Santa Cruz, y los sefiores
D. Luis Eberhard, el Coronel jefe del regimiento mim. 1 de Artilleria se-
fior Ortizar, D. Manuel Fernindez, Teniente coronel Sr. Anabalén, y 4
continuacién, por ambos lados, los Sres. D. Antonio Mendia, D. J. Ca-
rrasco, D. Inocencio Romero, D. Eduardo Segalerva, D, V. Abascal, don
A. Montero, D. M. Retornano, D. F. Cortez, D. José Solé, D. B. Mufioz,
D. Vicente Garcia, D. Juan Mulet, D. U. Blanes, D. I. Azqueta, D. M. Ra-
mirez, D. Rufo Ramirez, D. J. Taboada, D. I. Ochoa, D. José M. Fernan-
dez, D. R. Iturrate, D. Alvaro Peralta, D. Emilio Carrasco, D. J. Armi-
nio, D. Juan Diaz, D. Juan Brieba, D. M, Ferrer, D. N. S8alduondo, don
Fernando Lépez de Heredia, D. Juan Tornero, D. Bernardo Larrazabal,
D. Silvestre Echevarria, D. J. Maqueda, D. Alonso Rincén, D. M. Gonza-
lez, D. J. Ochoa, y otros cuyos nombres no nos fué posible obten_er, dando
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principio 4 la comida, euyo ment, impreso en elegante cartulina, osten-
taba el escudo espafiol en una de sus esquinas. '

»Durante toda la comida reiné la mas completa armonia y contento, y
su servicio, aparte de la bondad y exquisito gusto de sus potajes, fué mag-
nifico y esmerado.

»Cada plato era rociado por los mas rieos vinos del pais, Burdeos, Bor-
gofia y Jerez, amenizada la comida con las mejores piezas de musica del
repertorio de la excelente banda del regimiento de Artilleria, galante-
mente ofrecida por los jefes de ese bizarro cuerpo.

»Al destaparse el champaiia, la banda de misica rompié con los acor-
des de la cancidn nacional chilena y la marcha real espafiola, siendo escu-
chados esos himnos por Ia doncurrencia puestos de pie.

»Momentos después, el Dr. Sr. Eberhard, en cortas, patrmttcas ¥ bien
inspiradas palabras, ofrecié tan magnifica manifestacion al digno Coman-
dante del Nautilus, Sr. Villaamil, en nombre de sus compatriotas de la
colonia espaifiola, y haciendo en la persona del simpatico marino y demas
compaifieros, una salutacién a la patria ausente.

»Concluyé brindando por la repﬁl:;lica de Chile y su presidente D. Jorge
Montt. A

»Una salva de atronadores aplansos saludé las palabras del Sr. Ebe-
rhard,

»Momentos despues el Comandante Sr. Villaamil, en frases correctas y
bien inspiradas, contesté agradeciendo muy sinceramente la manifestacién
de que eran objeto €l y sus compafieros, diciendo que llevaria recuerdos
imperecederos de su estancia en Concepcién, de donde iria muy satis-
fecho.

»Que en nombre de Espana daba las gracias ﬁ sus hermanos, porque
honréndole 4 é1, honraban 4 la patria, y el que honra 4 sn patria, se honra
4 si mismo, y que brindaba por la marina y el ejército de Chile.

»Las francas expresiones del Sr. Villaamil fueron objeto también de en-
tusiastas aplausos.

»El Sr. D, Bernardino Corral, en una brillante imprpvisacién, brindé
por la Marina espaiiola, haciendo elogios de Chile y concluyendo por be-
ber 4 la unificacién Hispano-Americana.

»El Sr. Intendente, en elocuentes palabras, di6 al Comandante Villaa-
mil, &4 nombre de los chilenos y del Gobierno, la bienvenida, siendo sus
palabras perfectamente bien acogidas.

»El Comandante Bannén brindé por la Marina espafiola y por Espafia,

»El Coronel Sr. Orttizar por la Marina y ejércitos de Espaiia y Chile, di-
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ciendo, en frases muy bien expresadas, que eran los fieles guardadores y
custodias de sus leyes y constitucién, unos en el interior, los otros en el
exterior.

»Coneluyé pidiendo una copa por la Marina y el ejérclto espafiol.

»El Sr. D. Eduardo Segalerva en su brindis saludé a Espafia como la
madre patria, en sus dignos representantes los Sres. Villaamil y Somoza
¥ demis compafieros ausentes, haciendo votos porque chilenos y espafio-
les, obedeciendo a las inmutables leyes de la sangre y del origen, fueran
siempre unidos y felices.

»Don Manuel Fernindez, con frases tan felices como elocuentes, puso
de relieve la estimacién y los lazos de unién que unen & espafioles y chi-
lenos, brindando por Chile y por Espaiia.

»El Dr. Lopez de Heredia bebié una copﬁ' por Espafia, de cuya patria
guarda recuerdos felices de su infancia, y por el Teniente Somoza, ‘que
siendo, como se sabe, nacido en Chile, en Bucalemu, le tocé hacer juntos
el viaje a la madre patria.

»El Dr, Eberhard, en cortas palabras di6 por terminado el banquete, ¥
antes de levantarse de la mesa, el Sr. Villaamil pidié una copa por el
mejor lazo de unién entre los inmigrantes espafioles y Chile, por la mujer
chilena. g

»Todos los oradores fueron muy aplaudidos en sus brindis, 4 cual de
todos mas inspirados y sentidos, concluyendo tan significativa y agrada-
ble fiesta en medio de la mas irreprochable armonia y jovialidad, sin que
hi una sola nota discordante sonara en ese concierto del patriotismo y de
14 fraternidad.

»Eran las diez y media de la noche, y en el acto se retiraron el Sr. In-
tendente, acompafiido del Sr. Villaamil, el Teniente Sr. Somoza, el Coro-
nel 8¢, Ortizar, Mayor Sr. Contreras, el Vice-comsul Sr. Mardones y va-
rios taballeros de la colonia espafiola, encaminindose hacia el Club-Con-
cepcibn, seguidos de la banda de miisica.

»En el Club parmanecieron algunos momentos, visitando el local ¥,
después de beber unas copas de champafia, se retiraron de alli, volnendo
al Orfeén Eapanol en donde se improvisé nna ligera estudiantina de gui-
tarras y bahdurrias, que ejecutd algunos aires espaiioles en medio del mas
alegre estuslasmo, continunando la fiesta en creciente animacién y compos-
tura hasta cérca de la una de la mafiana, hora en que se retiraron cada uno
4 Bu casa.

»Tal ha sido, pues, descritad la hgera, la espléndida manifestacién con
que los espafioles de Concepeién han festejado 4 los ilustres marinos del
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Nautilus , saludando en sus personas 4 la querida patria ausente; dando,.

como hemos dicho antes, una prueba mas de su gran amor 4 la tierra que
les vi6 nacer, y que cada uno de ellos recuerda con la veneracién, carifio
¥ respetuoso amor con que se adora 4 la madre.

. »No coneluiremos sin expresar nuestras sinceras fehcltacwnes a la co-
lonia espaifiola por los sentimientos que la adornan, y sin manifestar nues-
tros ardientes votos por la felicidad del Comandante Sr. Villaamil y Te-
niente paisano Sr. Somoza, deseando que conserven siempre en su me-
moria el recuerdo de los que aqui quedan y tan de veras los aprecian y
distinguen como & hermanos por la sangre y por el corazén.»

Quizis no parezea propio de este lugar la extensa descripeién que ante-
cede; pero si se tiene en consideracién que en cuantos pueblos de Chile
visitamos recibimos analogos obsequios, se comprendera que ocupe lugar
preferente el primero, y sirva de muestra para conocer los demas, eon
gblo variar el lugar y las personas.

Concepeion constitnia nuestra residencia, y para satisfacer compromisos
inexcusables, hubo dia en que asistimos a seis y siete comidas. Era pre-
ciso almorzar, por ejemplo, en el Colegio de los padres Escolapios espafio-
les, y volver & hacerlo en Talcahunano, el puerto de esta comarca y futuro
arsenal de la Repiblica, que merecih ser visitado con detenimiento
para admirar el magnifico dique seco, muy proximo entonces 4 ter-
minarse, y que representa una de las obras hidraulicas mas notables del
mundo.

Dada la galanteria de los marinos chilenos, y muy en particular la del
capitan de navio Sr. Bannen, era imposible rehusar el lunch que nos
ofreci6 & bordo del buque-escuela de aprendices marineros.

Unas cuantas horas pasé agradablemente, acompanado de Jefes y Oficia-
les; que me dieron a conocer las ventajas de esta localidad para establecer
en Talcahuano el puerto militar de Chile, con lo cual seguramente per-
dera Valparaiso gran parte de su importancia actual, debida 4 la marina
de gunerra. ‘

La defensa.del futuro arsenal y su gran digue serin inmejorables, y
entonces Goncepcién, la hermosa ciudad que hoy parece respetada por los
terremotos, alcanzari, 4 mi juicio, las proporciones de una poblacién,
quizas la mas importante de la Republica.

Cierto que dentro de la bahia de Talcahuano, espaciosa y abrigada por
la isla Quiriquina, existen puntos donde el comercio efectia algunas ope-
raciones de carga y descarga; pero, asi y todo, Concepeién serd el nicleo
i donde afluyan el movimiento propio i estos puertos y la abundancia que
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caracteriza a la produccién de esta provincia, sumamente rica por su agri-
cultura.

El golfo de Arauco, donde se hallan los puertos de Coronel y Lota, esta
préximo y unido & Coneepeién por la via férrea que atraviesa el Biobio,
gracias al puente mas largo que he visto, y que reune ademas la particula-
ridad de tener tantos metros de longitud como afios transcurrieron desde
1a era cristiana hasta el en que se terminé; es decir, 1864.

No era posible para nosotros estar en la capital del Sur, como llamaba
4 Concepei6n su fundador Valdivia, sin ir 4 la regién carbonifera de esta
costa del Pacifico, maxime cuando se nos proporcionaba la ocasién de
admirar, en agradable compafiia, los hermosos panoramas que ofrece el
viaje atravesando el famoso Biobio, y correr en tren la escarpada costa
que separa el golfo de Arauco del de Talcahuano.

En Coronel, donde existen en explotacién minas de hulla desde el
afio 1855, s6lo nos detuvimos el tiempo necesario para formar juicio de los
trabajos que constitnyen el acarreo hasta el muelle y embarque, conti-
nuando después 4 Lota para satisfacer alli uno de mis mayores deseos,
viendo detenidamente el espléndido parque y casa de la sefiora viuda de
Cousifio.

BUAH
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CAPITULO XXIIL

En el golfo de Arauco.—EIl parque Cousifio.—Vuelta 4 Concepeién.—Hurtado de Men-
doza y Caupolicin.—El capitin Asqueta.—Convite militar.—Diversos agasajos.—Vie-
toria y Temuco.—Chillin y Talca.—Banquete monstruo en Santiago.— La mujer
Chilena.—Santiago y Sevilla.—A Quillota.

... OTA, Arauco y Coronel forman los tres puntos de mayor
importancia del golfo de Arauco, siendo Lota el cen-
tro industrial por excelencia, entre los varios que figu-
ran desde hace tiempo en Chile.

Asi como la isla Quiriguina constituye un verdadero
* abrigo para hacer de la bahia de Talcahuano varios
fondeaderos seguros, la Santa Maria, en el golfo de
= Arauco, no ofrece mas que débil obsticulo contra la

mar, cuyos impetus llegan a los puertos interiores con
fuerza bastante para hacer molestas, y 4 veces dificiles, las operaciones
necesarias al movimiento comercial.

Obedeciendo al principio de interés mercantil, los puertos de Lota y Co-
ronel se ven, sin embargo, concurridos por muchos buques, que alli toman
carbén -para transportarlo 4 lo largo de la costa del Pacifico y por los tran-
satlanticos, que, después y antes de atravesar el Estrecho de Magallanes,
necesitan llenar sus carboneras para proseguir el viaje.

Aqui, con mas razén que en otras partes, la regién que en su subsuelo
tiene ese mineral, llamado por algunos, con razén, el pan de la industria,
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sera rica si cuenta con medios para sn ficil exportacién, Tanto en Coronel
como en Lota, las capas de carbén se encuentran tan préximas a esa gran
via de comunicacién que forma el mar, que la generalidad de las minas se
trabajan hoy por galerias y pozos que estin en la misma costa, alcanzando
un desarrollo que puede representarse por unas 600.000 toneladas, el pro-
ducto anual de esta industria.

El cobre, que ha sido durante muchos afios el elemento de exportacion
mais importante de Chile, y representa aun hoy una rigueza considerable,
se funde en Lota, 4 donde concurren los minerales de varios puntos de la
Repiiblica. Asimismo pudimos examinar aqui la industria de ceramica en
todo su esplendor.

Contrasta sobremanera con el aspecto tipico de esta region minera,
donde existe una atmésfera cargada con el humo propio de las grandes
fandiciones, ver una vegetacién que recuerda la mas espléndida de nuestra
Europa, especticulo que se contempla muy bien desde la pequefia promi-
nencia ocupada por el parque de recreo perteneciente 4 la familia Cousifio,
dunefia también de una gran parte de las riguezas existentes en Lota.

No debiera salir de Chile sin haber estado en el parque Cousifio, quien
deseara conocer lo mas hermoso y rico que existe en materia de lujo y

. buen gusto. Cuatro horas dediqué & visitar el lugar destinado para recreo y

solaz de la hoy viuda del sefior Cousifio, sintiendo no disponer de mas
tiempo para saciarme de contemplar los espléndidos cnadros que se pre-
sentaron ante mis ojos.

De pie 6 sentado en aquellos sitios que manos habiles habian formado
bajo los arboles, 6 bien entre sus ramas, a una altura siempre conveniente
¥ comoda, podia la vista abarcar de una vez el movimiento de los puertos
enclavados en la gran bahia, la inmensidad del Océano, la lucha 6 con-
tinuado embate de las olas sobre las pefias que sirven de basamento al
parque; y contrastando con la completa flora propia de la zona térrida y
templada, que, arrancando en la misma playa, va compacta 4 perderse en
los altos montes, las miiltiples chimeneas que humean continuamente para
recordar que mientras unos gozan tranquilos y satisfechos de aguel fas-
tuoso parque, otros gimen para ganar el sustento de sus familias en el
fondo de una mina 6 bien al lado del horno que funde el metal.

Si 4 cuanto he descrito muy ligeramente se agrega la satisfaccién y el

agradecimiento que despiertan en todo extranjero, la cordial acogida que

nosotros hallamos por parte del Administrador de la fihca, representante
genuino de la galanteria de sus duefios, se comprenderd la contrariedad
que experimento ahora al no tener una fotografia que dé idea, ya que
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no de las bellezas del parque, del magnifico palacio, reedificado tiltima-

mente bajo la direccién de sus duefios; palacio, & mi juicio, no sélo el
mejor de Chile, sino capaz de competir con los mas modernos y mejorés
de su clase en el mundo.

Los Comandantes-de los buques de guerra Esmeralda y Pilcomayo fue-

ron también compafieros de mesa, durante el almuerzo que aceptamos en

aquel oasis; con ellos visité las minas, fundiciones y fabricas de cristal, y
con todos los que componiamos tan agradable compafia, discutimos los
méritos de la magnifica estatna en bronee de Caupolican, que se levanta en
medio de aquellos jardines, recordando uno de los hombres mas fieros en la
lucha por la independencia de Arauco, y a la vez la proteccién que la rica
viuda de Cousifio dispensa a las bellas artes, comprando a4 un artista chi-
leno la obra que mereci6 ser premiada en una de las dltimas Exposiciones.

Volvamos 4 Concepeién, donde tenia que comer con el intendente se-
fior Banta Cruz, persona afabilisima, y que me di6 & conocer dos platos, de
los que son peculiares en este pais, y 4 la vez me hizo probar el aguar-
diente del Pisco y las pasas del Huasco. \

Muy agradablemente pasamos aquella noche los espafioles que fuimos
honrados con la invitacién y participamos de unas horas en compaifiia de
la distinguida familia del que entonces gobernaba la antigua capital del
Sur, como llamaban sus fundadores 4 Concepcidn.

No bien habiamos dado al cuerpo el descanso consiguiente 4 vida tan
agitada, emprendimos al dia siguiente por la mafiana una excursién 4 Pen-
¢o, puerto de la segura bahia de Talcahuano, preferido para el embarque
de la mucha cantidad de cereales que exporta esta provincia.

Alli, después de reflexionar sobre los recuerdos histéricos que habian
tenido por teatro aquellos campos y playas; alli, después de examinar los
restos de la fortaleza levantada por aquellos espafioles, tan dignos de ser
mandados por quien después llegé 4 ser Virrey del Peri y Marqués de
Caiiete, D. Gareia Hurtado de Mendoza, reconstrui el desembarco de los
conquistadores en esta tierra de animosos defensores de su independencia.
Me los imaginaba levantando muros y empalizadas para sostener con
alguna ventaja, como realmente lo sostuvieron, el ataque fraguado por
Caupolican, y veia retratado en los semblantes de Hurtado y Ercilla el
asombro que seguramente les producia la tena.cldad en el ataque y la indi-
ferencia por la muerte, demostrada por aquellos indios ante los destrozos
que en ellos hacian los proyectiles lanzados por arcabuces y cafiones.

A mi juicio, la reconquista del Sur de Chile, llevada i cabo por el joven
Hurtado de Mendoza, constituye una de las paginas mas gloriosas de
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nuestra historia, digna de qI;e todo un poeta, soldado como Ereilla, la
haya hecho inmortal. Ensefia esta expedicién cunan distinto hubiera sido
el fin de nuestros trabajos colonizadores y de conquista, si el personal
enviado para tales empresas tuviese condiciones qns no suelen ser inhe-
rentes 4 la gente indisciplinada y falta de ilustracion.

Si desde un principio hubiesen enviado los Reyes de Espaiia a Amenen
jefes de expediciones y Gobernadores con el sentimiento religioso, carac-
ter militar y dignidad bien entendida que reunia en alto grado D, Gareia
Hurtado de Mendoza, la ambicién del oro se hubiese contenido en deter-
minados limites, los sentimientos de amor por el préjimo practicado en
debida forma, y jamas el fanatismo religioso diera lugar 4 que se le utili-
zase como escudo de pasiones mezquinas.

Entre las ruinas de aquellos muros vi con orgullo una enorme piedra
que conservaba grabado el escudo de nuestras armas, simbolo 6 recuerdo
que con gusto habria adquirido para mi propiedad, si las circunstancias
me hubieran permitido satisfacer tal deseo, despertado por la admiracion
que siento por los hechos glonosmlmos de nuestra historia.

Frente al hoy derruido fuerte se hallaba fondeada una fragata mercante
mandada entonces por un Capitin vizeaino, a quien habia conocido en
Concepcion. Con él y ofros amigos, acompafiados de varias sefioras, nos
trasladamos a bordo para ver la faena de cargar toneladas y mas tonela-
das de trigo a granel, sin que esto fuese obstaculo para que almorzasemos
contentos y satisfechos, prodigando grandes alabanzas & los clasicos pla-
tos espafioles, y muy en particular 4 la paella y al bacalao aderezado a la
vizcaina.

El capitan Asqueta, que llevaba bastantes afios navegando en la carrera
de Chile al Perii, me di6 a conocer algunos detalles respecto 4 la decaden-
cia de nuestro comercio en estos paises, y la razén poderosa que contri-
buyd a la desaparicién de la bandera espafiola entre los buques que fre-
cuentan estos puertos.

No bien terminada la excursién, volvimos 4 la capital para cumplir
con los Jefes y Oficiales del regimiento de Artilleria, que deseaban les
acompafiase 4 una especie de gira campestre con objeto de admirar las
margenes del Biobio desde una colina, provista, no de fortaleza que defen-
diese el paso del rio tantas veces atravesado por los guerreros espafioles en
sus campanas de conquista, sino de una completa bateria de botellas em-
plazadas en varias mesas cubiertas de ricos fiambres.

A los Sres. Ortuzar y Contreras, Coronel y Mayor del regimiento de
Artilleria, y asimismo 4 la distingnida oficialidad, merecimos grandes obse-
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quios aquella tarde y durante la visita que hicimos al cnartel, donde pude
observar que el Gobierno de Chile no ha fijado su atencién, quizis per no
permitirselo deberes de mas importancia, en la necesidad de acuartelar
bien las tropas, que tan alto han colocado el honor nacional. Como aqui, en
otros puntos, la gnarnicién no esta alojada en armonfa con la riqueza del
pais, y, mucho menos, con los merecimientos que corresponden 4 un ejér-
cito valiente y de completa instruecion.

Cierto que en tiempos de paz & circunstancias normales, el nimero de
hombres que constituyen la fuerza permanente no excede de 6.000; perc
cuando visité y conoci parte de los regimientos que gnarnecian algunas
plazas, pude cerciorarme de que el personal de Jefes y Oficiales parecia
todo €l escogido entre las clases mas instruidas y distinguidas de la sociedad.
- Era la 1ltima noche que pasabamos entre tan buenos amigos, ¥ no cabia

 excusa: nuestro protector y representante de Hspafia en Concepcidn , se-
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fior Mardones, accediendo & los deseos de algunos espafioles, muy signifi-
cados por su earifio hacia nosotros, consintié que la tltima cena 6 comida
se verificase en casa de D. Bernardino Corral, modelo de seriedad y hon-
radez como comerciante y de exquisita educacién como espaifiol y caballero.
- En aquella mesa se dej6 la representacion de Chile a las sefioras que ha-
bian unido su suerte con la de los godilos, y comi teniendo 4 cada lado
sendas enemigas de mi discreeién, que, ya de acuerdo, se habian pro-
puesto conocer la opinién que yo tenia d: las costumbres de este pais,
gomparadas con las del mio.

Estas explicaciones, para mi muy agradables, tratindose de sefioras tan
distinguidas y hermosas como las que tenia 4 babor y estribor, tuvieron que
suspenderse para escuchdr la serenata con que nos obsequiaba una estu-
diantina legitimamente espafiola, motivo por el cual aquella noche los
recuerdos de la patria llegaron a su grado maximo, oyende cantares y
viendo bailes que me hicieron creer durante algunas horas que Concep-
cion y sus habitantes formaban parte integrante de la vieja Espaiia.

Debiamos tomar al dia siguiente el tren hasta llegar lo mas al Sur posi-
ble en nuestra expedicién, y aun cuando habia contraido el compromiso
de llevar la Nautilus al puerto de Talcahuano, que se hallaba en la
derrota que debia seguir en mi viaje para el Estrecho de Magallanes, la
despedida de tan buenos amig?os fué tan expresiva como satisfactoria para
los que éramos objeto de tal manifestacién.

Los espafioles todos residentes en la provineia y las antoridades milita-
res y civiles, dieron al acto perfecta idea de la amistad y simpatias que
existe entre chilenos y espafioles. Los abrazos de despedida parecian obli-
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garme mas y mas 4 volver cuanto antes 4 esta regién, donde las manifes-
taciones de afecto hacia Espafia eran hoy tan expresivas y carifiosas, como
tremenda habia sido la resistencia de sus pobladores primitivos contra los
qué juzgaban invasores.

El tren arrancé hasta Victoria, iiltimo punto entonces adonde llegaba
la linea en explotacién, y 4 medida que avanzabamos atravesando el pais
de los indémitos araucanos, la vegetacién variaba de un modo muy per-
ceptible, reemplazando & las tierras cultivadas, bosques inmensos y talados
en grandes extensiones con objeto de explotar las maderas, que desaparece~
ran para dar lugar al cultivo de cereales.

Victoria, donde pasamos la noche, es poblacién recientemente creada,
como consecuencia del avance que la eivilizacién va consiguiendo al do-
minar esta parte de América, célebre por la resistencia que siempre de-
mostraron sus habitantes para entrar en el camino de la regeneracién.

El'Gobierno de Chile en los tiltimos afios ha tenido que emplear grandes
recursos en hombres y dinero para entrar en posesién de la estrecha ex-

. tensién de territorio que empieza en el valle de Arauco, y termina con las
muiiltiples islas y canales que forman la parte conocida por Chiloe; pero la
fuerza de las armas, en primer término, y la explotacién de los vicios, fa-
cilitindoles medios de desarrollo entre los arancanos, han sido elementos
suficientes para que esta parte de la Reptiblica prometa, de una vez para
siempre, entrar por la via de la civilizacién,

Poco tiempo es necesario para formarse idea de Victoria, situada en el
camino que va al Sur.

Las construcciones todas son de caricter provisional, madera y zine, el .
trazado de las amplias calles es rectangular, y los alrededores de la pobla-
cién estin pidiendo brazos y herramientas, para ser transformados en
tierras productivas.

No obstante ser un pueblo que empieza a formarse luchando con los.
inconvenientes propios de despoblada regién, hallamos aqui un reci-
bimiento inesperado, puesto que los pocos espafoles residentes en dicha
parte de la Repiiblica y los vecinos mas importantes, se reunieron en las
primeras horas de la noche en el pequefio hotel donde estuvimos, para
proporcionarnos una prueba mas de su afecto hacia Espafia, durante la
comida @ que fuimos invitados.

El Intendente de Temuco habia enviado 4 nuestras érdenes dos Oficia-
les para que nos acompaiiasen en el trayecto que debiamos recorrer sobre
una linea férrea cuyos puentes no estaban aun terminados, ni afirmada la
via, y no se hallaba, por consiguient>, en explotacién para el piblico.
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La locomotora con una vagoneta constituian todo el tren que por la
mafiana tomamos para ir hasta la tltima capital que el Gobierno de Chile
habia fundado recientemente en la célebre tierra de los araucanos. Varios
amigos quisieron correr conmigo los peligros de este corto, pero azaroso '
viaje, que felizmente resulté menos enojoso de lo que yo esperaba.

La vista del pais ofrece, como desde Concepcidn 4 Victoria, un aspecto
propio de la zona templada, rico en vegetacién, bastante llano, y sin la
vista de los Andes, que en esta regién son casi imperceptibles,

Por bien empleadas di las horas transeurridas en la expedicién al verme
en Temuco, donde fuimos recibidos con los honores sefialados al huésped
mas ilustre que visite un pais amigo.

El Sr. Campos, entonces Intendente de esta hermosa comarca, que serd
muy luego una de las mas ricas de Chile, se hallaba en la estacién, rodeado
de todo el elemento oficial, que era numeroso, si se tiene en cuenta la
guarnicién que en el punto mas adelantado de la colonizacién existe,

Desde que entré en Temuco hasta horas después de mi salida, me hallé
siempre sngestionado por la misma idea: « Los chilenos realizaban ahora
el problema que siglos antes habia planteado y casi llevado 4 buen fin
un pufiado de esforzados espafioles.»

Los adelantos y recursos propios de la época actual, que veia implan-
tados por el avance que el Gobierno de Chile efectiia por someter y civi-
lizar el famoso valle de Arauco, me recordaban la enormidad de la empresa
acometida por Valdivia y sus sucesores.

Viendo la inmensidad de este territorio, la fiereza de sus primitivos po-

. bladores y la falta de comunicaciones, aterra al hombre mas atrevido la
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idea de dominar aqui en condiciones tales. Graves serian las faltas come-
tidas por algunos de los espafioles que 4 estas tierras vinieron para some-
terlas 6 conquistarlas; pero bien pueden perdonarse, teniendo en cuenta el
heréico valor demostrado al llevara cabo la empresa mas digna de figurar
en nuestra historia.

El Cautin, periédico de la localidad, habia escrito, con motivo de nues-
tra visita, un discreto articulo, cuyo autor adiviné lo que nosotros sentia-
mos al contemplar en el fondo de Arauco, ya con viday en vias de des-
arrollo, la capital sofiada y ambicionada por nuestros antecesvres.

En ella se nos recibia con verdaderas muestras de amistad y entusiasmo
16gicos en tales circunstancias, puesto que entre espafioles y chilenos exis-
ten lazos muy comunes para que la amistad brote al menor contacto, y el
entusiasta orgullo es consecuencia natural de la realizacién de todo hecho

que honra & la patria, Dominar por comi)leto un pais como éste, ha-
21
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Araucana.

biendo sido extinguido 6 amortiguado el germen de toda rebelién entre
los fieros araucanos, es motivo fundado de gloria para la Repiblica de
Chile.

Cuando el ferrocarril, que ya llega hasta aqui, una en breve la capital
¢on Valdivia y Puerto Montt, puntos extremos del territorio Jlamado @
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ger el granero de Chile, la vida comercial se multiplicari rapidamente,
vy los cereales seran exportados en mayor escala 4 lo largo de la costa occi-
dental de América y hasta 4 nuestra vieja Europa.

Joven, simpatico, y en una desahogada posieién, que le habia permitido
viajar por todo el mundo, deteniéndose en Espafia el tiempo que creyd
conveniente para conocer el pais, el Intendente de Temuco hizo gala
de su don de gentes, llegando 4 cautivarnos con sus atenciones, hasta tal
extremo que ni tiempo tuvimos para descansar, pues ni de domnr nos
acordamos mientras permanecimos en esta poblacién.

Era preciso llegar al dia signiente a Chillan, y, por lo tanto, retroceder..

en nuestro camino para volver 4 Valparaiso. Ante tal deber, sin vacilar en
mi resolucién, dejé con pena la tierra de Arauco, sin tener tiempo para
visitar algunos lugares que la historia me habia sefialado como dignos de
ser conocidos.

Imperial, punto avanzado de nuestra dommaméu de donde salieron
los catorce caballeros que, por no llegar 4 tiempo para combatir en la
lacha que costé la vida & Valdivia, corrieron riesgos y llevaron & cabo
hechos prodigiosos, peleando en medio de tfribus soberbias y altivas;
Cafiete, donde Canpolican hallé la muerte, después de sentir sobre su
fiero corazén el desprecio de la mujer que amaba, mas cruel y doloroso
seguramente que el tormento causado por las saetas que le arrancaron la
vida; Valdivia, Tucapel, y otros sitios de esta regién, merecen ser con-
templadcs por todo espafiol que visite Chile, con mas recogimiento de es-
piritu y atencién que los grandes museos de algunas capitales del mundo-

La colonia espafiola en Chillin quiso hacer una demostracién de su
amor por la patria, reteniéndonos alli, signiera no fuese mas que unas
cuantas horas, que debiamos aprovechar sin descanso ni intermitencia
alguna en recibir obsequios trasobsequios, recorriendo en coche, y acom-
Pﬂﬁ_adé por los mas entusiastas, los alrededores de la cindad, para sentar-
nos después 4 suntuosa mesa, con todos los honores de un convite oficial,
¥ no bien terminada esta demostracién, asistiral local donde una genuina
comparsa de j6venes espafioles tocaba, bailaba y cantaba cuanto crefa per-.
tinente para recordar las costumbres alegres de nuestro pais.

Al dia siguiente, muy temprano, segnimos nuestra halagiiefia expedxcién
para llegar 4 Talea, donde éramos esperados en idéntica forma que en las
demis poblaciones que habiamos visitado 4 instancias de la colonia espa-
fiola. Aqui, no.gontentos con la recepcién y convite de caricter oficialy
tuve que aceptar, como digno remate de tanta y tanta muestra de amor
por Espafa, un magnifico album conteniendo antégrafos de los muchos

0 M o6 il o = |
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espafioles residentes en aquella capital; precioso recuerdo, que revela
cuan grande y perenne es en el alma de todo emigrado espafiol el amor
4 su pais, cuna de los mas grandes afectos.

Nuestra detencién en Talea nos impedia asistir en Santiago 4 la gran
fiesta que el Circulo Espaifiol daba aquella misma noche en honor de la ofi-
cialidad de la Nawlilus, y para obviar este inconveniente, el Gobierno
puso 4 mi disposicién untren extraordinario, que me permitié llegar opor-
tunamente a la capital, donde era esperado por una comisién de Oficiales
¥ Guardias Marinas, que habian venido de Valparaiso para corresponder 4
tan espléndido obsequio.

Era entonces Presidente del Cireunlo el Coronel de nuestro ejéreito se-
fior Osma, quien llevaba algin tiempo residiendo en Chile, como agre-
gado militar 4 nuestro Ministro. Este distinguido Jefe, que, desde mi
llegada a4 Valparaiso, se desvivié por obsequiarnos, supo dar 4 la fiesta con
que el Circulo nos brindaba todas las proporciones de riqueza y buen
gusto que son propias de la mas numerosa y antigna colonia de espafioles
en Chile; puesto que en Santiago existe un nicleo de éstos, muy digno
de figurar entre los que representan los de otras naciones, tanto por su
nimero como por su calidad de hombres que han adquirido honrada-
mente fortunas cuantiosas y nombres respetables.

Respaldiza, Llanos, Villagran y Arjona, 4 quienes pude tratar con inti-
midad, son una prueba del respeto y carifio que saben granjearse los emi-
grantes espafioles, cuando la suerte y una conduecta intachable no les aban-
dona en el improbo trabajo de labrarse una fortuna fuera de su pais.

Viendo éstos y otros compatriotas de analogas posiciones durante mi
viaje por paises extranjeros, pude convencerme de que el espafiol, como
emigrante, es de inmejorables condiciones para el pais que le proporciona
trabajo, y perjudicial en extremo para su patria. Si el espafiol, al labrarse
una fortuna en la emigracién, no fuese débil ante los lazos de la mujer
extranjera, Espafia tendria hoy, fomentando sus industrias, infinidad de
capitales que quedan en América, adquiridos por laboriosos y honrados
hijos de nuestra patria, quienes al casarse fuera de ella pierden moral-
mente su nacionalidad.

Conozeo que no es justo lo que dejo expuesto; comprendo que la na-
cién que abre sus puertas al inmigrante debe tener derecho 4 imponerle
determinadas condiciones; pero lo cierto es que el mejor inmigrante es el
espaiol soltero, porque dificilmente vuelve 4 su pais una vez casado fuera
de €1, donde se crea una fortuna y una familia.

Gran parte de los socios del Circulo Espafiol que aquella noche comie-
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ron y brindaron, teniendo como invitados & los espafioles tripulantes
de la Nautilus, nos presentaron, después que termind tan espléndido
binquete, & sus respectivas familias, las cunales concurrieron 4 la velada y
baile, dados también en honor nuestro. Por no repetir la descripcién
de los muiltiples convites, me limito a decir que colmé en un todo los
deseos de la sociedad titulada Casino Espaiiol, ¢unyos miembros hubieran
tenido un verdadero disgusto si los obsequios realizados con fin tan pa-
tritico no ocuparan un lugar preferente entre ios demas. Hubo durante
la comida un detalle que no debo omitir. A propuesta del Sr. Villagran,
en la misma mesa se llevd a cabo una suscripeién para enviar fondos en
socorro de los heridos en Melilla, Este fué uno de los brindis que demos-
traban el imperecedero carifio por la patria. -

Dos dias mas hubo que permanecer en la capital para satisfacer los vivos
deseos de algunos amigos que deseaban retener a los marinos el mayor
tiempo posible.

Yo tuve que aprovechar ese tiempo para despedirme del elemento ofi-
cial, que hasta tdltima hora me hizo prisionero de paz, honrandome con
invitaciones para comer con los Sres. Montt y Edward, Ministro del In-
terior y Presidente del Senado, 4 quienes jamas podré pagar la distincién
que me hicieron, proporcionandome el gusto de tratar 4 sus respectivas fa-
milias.

Soy de los que ereen que la influencia de la mujer, en toda sociedad, es
decisiva, hasta el'extremo de que ella, mis que el hombre, sirve para es-
tudiar y formar juicio respecto de un pafs; y la mujer en Chile, como qui-
zas en ninguno otro punto del vasto territorio americano, tiene un poder
grande en‘los altos fines politicos, y por ella quiza se modifiquen las cos-
tumbres en determinado sentido,

Crei notar entre los hombres y mujeres una gran designaldad en las
facultades intelectuales y fisicas al llegar 4 lo que puede llamarse plenitud
de la vida, porque el hombre en este pais se siente cansado 6 viejo prema-
turamente, efecto sin duda de la vida agitada que lleva desde su juven-
tud, puesto que en esta Repiiblica es donde sin duda alguna se ven los
mis altos destinos desempefiados por hombres que no tienen ni pueden
tener la practica que sélo se adquiere viviendo y observando. A tal sistema
achaco la preponderancia que me parecié notar & favor de las mujeres
chilenas,

Si no fuese por la fuerza que la mujer chilena representa en la politica,
ctendria el elero la importancia que conserva en este pais? Creo que no;
porque es muy notable la diferencia entre el sentimiento religioso que
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démuestran los hombres y el manifestado por la asidua concurrencia de
las mujeres 4 la iglesia. :

No es ciertamente exclusivo de Chile la preponderancia de la mujer
sobre el hombre; en otros paises se nota que éste pierde energias fisicas é
intelectuales 4 una edad en que la compafiera de su vida manifiesta la
plenitud de sus fuerzas; designaldad que a4 mi juicio proviene de vicios en
la eduncacidn, y es causa influyente en la marcha y porvenir de los pue-
blos. Estas y algunas reflexiones mas son consecuencia de mis apreciacio-
nes hechas en Santiago, durante los dias que empleé en pagar visitas, apro-
vechando algunos momentos para formarme idea aproximada de lo que es
hoy la cindad.

A Santiago, 4 esta capital de la Nueva Extremadura, segin la llamé

Cerro de Santa Lucia.

D. Pedro de Valdivia, hay que contemplarla desde el mismo lugar
donde este Capitan concibié y ordené su planteamiento. Desde el cerro
Huelen, hoy Santa Lucia, se presenta la ciudad en toda su grandiosa ex-
tension, bajo el aspecto de la tipica poblacién hispano-americana. Las
altas montafias de los Andes, que cierran el horizonte en casi toda su al-
rededor, dan lugar & que la parte del valle ocupada por la ciudad aparezca
exageradamente grande y llene de asombro al que, no conociendo: el ni-
mero de sus habitantes, establezca comparaciones con otras capitales.
Viendo a Santiago desde el punto elegido por mi para dominarlo bien
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en medio de aquella vega tan fértil, recordaba la impresién analoga que
sufri cuando vi 4 Sevilla, agarrandome nerviosamente 4 uno de los bal-
cones que existen en lo alte de la Giralda. 8i el Mapocho tuviese las
proporciones del Guadalquivir, y las lejanas sierras de la baja Andalucia
rodeasen a Sevilla como los Andes &4 Santiago, la comparacién seria tan
exacta, que dificilmente dejaria de recordar la hermosa capital de Anda-
lucia quien viese por primera vez 4 Santiago.

Los temblores de tierra y el calor sofocante en el verano han impuesto
aqui el mismo sistema de construccién que en Andalucia; casas de un golo
piso, sumamente espaciosas y, en general, provistas de grandes patios,
donde crecen y se desarrollan las mas delicadas plantas y arboles, dando
un aspecto al conjunto de la cindad, vista desde alguna elevacién, que mis
parece reunion de pueblecitos de campo que capital de una nacidn.

Hay en ella predileccién por los arboles, y desde luego se nota que a
este fin se han sacrificado ricas extensiones de terreno dentro del casco,
ya para plazas 6 parques, y, lo que es mas de admirar, para una gran ram-
bla, 6 mas bien alameda, que es lo mas caracteristico en Santiago, y cons-

Casa de 1a Moneda.

tituye una de sus bellezas, & pesar de tener magnificos jardines piblicos y
una espaciosa granja modelo, que revela el interés prestadoal estudio de la

agricultura en este pais,
Los edificios piblicos, algunos de ellos construidos durante la domina-
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cion espafiola, son, en general, de grandes y correctas proporciones, dignos
de la mejor y mas hermosa ciudad del Pacifico, si se exceptia San Fran-
cisco de California; y respecto 4 cuanto se relaciona con las bellas artes
y ciencias, Santiago ofrece suficientes pruebas de su empefio por no quedar
atras en el camino sefialado por las grandes capitales de la vieja Europa.
La Universidad, Casa de la Moneda y el Seminario, asi como el Museo, Bi-
blioteca y Jardin Zoolégico, merecen ser visitados con detenimiento, en la
seguridad de dar por bien empleado el tiempo invertido, aun siendo per-
sona que haya tenido ocasién de conocer los mejores del mundo.

Formar juicio acerca de las costumbres de una capital que cuenta nada
menos que 200.000 habitantes, es sumamente dificil para quien, como yo,
s6lo estuvo en ella muy contados dias, rodeado de miltiples ocupaciones;
pero neté, no obstante, y eso salta 4 la vista del mas miope, la diferencia
grande que hay entre las costumbres de Santiago y Valparaiso, revelando
ésta ser una de las poblaciones mis cosmopolitas del mundo, mientras
la capital de Chile es, sin duda alguna, la mas tipica, como representacién
pura de las costumbres americanas. '

Poco 6 nada demuestra aqui ese contacto con naciones extranjeras que
impone el comercio; los trajes estan, en todas las clases de la sociedad, en
armonia con la historia y tradicién de este pais, y asimismo el Injo de
carruajes que se ven diariamente en los paseos, y la santa costumbre de
salir 4 oir misa todas las mafianas la mayoria de las mujeres, envueltas en

Estatua de Valdivia.
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el negro manto, dan 4 Santiago un sello que dificilmente se confunde
con otra poblacidon,

Antes de dejar la ciudad, donde tan honrada vi 4 mi patria con los
agasajos que recibi como Comandante de la Nautilus,subi por dltima vez,
acompafiado de varios amigos, al cerro de Santa Lucia, donde la estatua
de Valdivia se mantiene ergnida por generoso acatamiento y admira-
ci6n del pueblo chileno hacia el conquistador espafiol; y desde aquellos
riscos, que el arte y un refinado gusto convirtieron en deliciosas atalayas,
dejé vagar la vista sobre Santiago y su hermosa vega, teatro de mil ha-
zafias heroicas, llevadas 4 cabo ante la sublime idea de morir combatiendo
por engrandecer la patria 6 defender su independencia.

Y satisfecha esta necesidad del espiritu, me contenté con llevar de los
Andes, de aquellas altisimas montafias, testigos de nuestras glorias en
Chile, una coleccién de plantas, recogidas en lo mas alto de sus cum-
bres,y otra de minerales, ambas regalo del entusiasta espafiol Sr. Respal-
diza, quien, en unién de otros, me acompaiié hasta dejarme en el tren que
habia de conducirme a Quillota, donde el Sr. D. Agustin Edward, Presi-
dente del Senado, posee una de las varias fincas 6 fmndos, que constituyen
parte de su envidiable fortuna, y en la cual obsequiaba a la dotacién del
Nautilus con una fiesta verdaderamente espléndida.
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CAPITULO XXIII.

Un nabab chilero.—T os fundos de Edward.—EI] almuerzo.— Un rodeo de ganado.—La
cueca.—Averia en tierra.—El Sr. Errazuriz—Fiesta oficial en Panquehue.—La vini-
cultura.— Palacio de Errazuriz— La riqueza de Chile —Su marina militar.—Ban-
quete en Va'paraiso,—El brindis del P. Manero.—Dos Guardias Marinas chilenos.

las mayores de este pais, dedicados 4 mejorar la riqueza
agricola, venciendo para ello las dificultades inherentes
4 esta industria, que no por ser la mas precisa de toda
nacién, deja de hallar en los mercados competenciag,

En Quillota dejamos el tren los que ibamos de San-
tiago acudiendo i la invitacion hecha porel Sr. Edward,
y alli vimos ya, dando pruebas de haber tomado el terreno, 4 la gran par-
tida de marinos chilenos y espafioles que habian llegado horas antes de
Valparaiso. Treinta 6 cuarenta Oficiales y Guardias Marinas, montados en
magnificos caballos, andaban dando pruebas de su osadia y temeridad,
queriendo manejarlos con la misma desenvoltura que si fuesen botes
torpederos.
= Crei desde los primeros momentos que tendriamos que lamentar mas
de una grave averia, y resultaron ciertos mis presagios al aguarse aquella
fiesta por el triste contratiempo que ocasioné el golpe recibido por un
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Oficial de & bordo, que, al despedirle el caballo que montaba, se rompié un
brazo.

Y en verdad que cuando termind aquella gira, en la que tomamos parte
mas de 50 personas, apurando toda clase de diversiones y juegos propios
de una fiesta campestre, dime por satisfecho con no tener que lamentar
algin otro disgusto.

La libertad que inspira toda reunién al aire libre, los brios que desarro-

Jardin de Quillota.

lla un almuerzo opiparo devorado bajo frondosos arboles, y la predisposi-
cién por parte de todos a estrechar amistades, fueron sobrados motivos para
que reinase entre todos nosotros una alegria rayana en lo inverosimil por
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parte de los jovenes, y satisfaccion beatifica en enantos por la edad y dig-
nidad no podiamos olvidar los respectivos papeles que alli y fuera de alli
desempefiabamos.

Por efecto de una indisposicién del duefio de aquella grandiosa fineca,
no habia podido hacer los honores de la fiesta 4 que fuimos invi-
tados, desempefiando este encargo un pariente del mismo apellido, per-
sona en extremo afable y distingnida en la buena sociedad del Puerto por
su hospitalidad y afecto con los extranjeros, ayudandole aquel dia en su
penoso cometido el mas simpatico y bondadoso chileno de cuantos he
conocido.

Don Simén Alamos, llamado por aquellas sefioras que mejor conocian su
bellisimo caracter, Torongil de las nifias, supo aquel dia meterse en el
bolsillo (como se dice vulgarmente cuando se quiere expresar el acto de
captarse las simpatias de otras personas)a cuantos le conocimos y tratamos
por primera vez.

Dije que el almuerzo habia sido tan espléndido como voraz era el ape-

‘tito de todos, y que hicimos unos y otros verdaderos prodigios para riva-

lizar en entusiasmo y aficién por los platos mis 6 menos tipicos de Espafia
¥ Chile. Ni uno solo de los muchos manjares famosos en este pais dejé de
figurar en el interminable menté de aquel almuerzo, todos muy bien pre-
parados, y algunos dando & conocer al paladar gque no en balde estabamos
en Chile.

No hubo tiempo & los postres mas que para ofrecernos este obsequio en

‘nombre del Sr. Edward y de contestar lo mas lacénicamente, porque los

jinetes ardian en deseos de recorrer la inmensidad de la posesién, para ir
4 reunirse cuanto antes donde nos aguardaba la agradable sorpresa de una
fiesta 6 baile de huasos.

Unos en carruaje y otros comprando terreno, como se dice en el pais
los que quedan en el suelo despedidus por el eaballo que montan, llegamos
al sitio convenido, para que muchos viesen por primera vez tocar, cantar
¥ hailar la cueca en pleno campo, y por una porcién de jévenes pertene-
cientes a las muchas familias que residen en aquella finca.

Yo habia visto este baile ejecutado en distintas condiciones, bajo te-
chado y por actores vistiendo con la mas correcta elegancia el traje
europeo, y desde luego agradeci mucho la feliz ocurrencia que tuvo el
buenisimo Sr. Alamos de hacerme ver en todo su esplendor el baile
clisico del pais. La musica, canto, y mas atdn las guitarras, instrumento
muy usado entre los huasos, me parecieron desde luego una deriva-
cién de nuestros aires nacionales; pero no asi el baile, que considero
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peculiar de esta regién del mundo, tanto por sus figuras, como por la ex-
presion que revelan los que danzan,

El pafiuelo que tanto ondean durante la danza, y los prodigios de agi-
lidad que hacen con pies y piernas los huasos, para no enredarse con las
tremendas espuelas que usan, es quizd lo que mas maravilla 4 quien por
primera vez asiste 4 la fiesta. Para que nada faltase, abundaba en aquella
agradable reunién la espumosa chicha, que habia de servir para ayudar 4
dar animos & los que deseibamos probar, ya que no comer, parte de los dos
lechones asados al palo, manjar tan propio de estas fiestas, como las empa-
nadas en las de mi tierra.

Ya mias de un espafiol ge habia arrancado por malaguefias y peteneras,
cuando se dié la voz de marcha, con objeto de llegar con dia al lugar des-
tinado para que presenciasemos un rodeo y enlace de ganado vacuno, es-
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pectaculo digno de admiracion; en cuanto se refiere al dominio que de-
muestran los huasos en el manejo del caballo y lazo.

Fama gozan los argentinos, 6, mejor dicho, todos los pobladores de las
grandes pampas de América, como notables en ejercicios de esta especie;
pero los Andes, con su inmensa altura, no impidieron que por los puertos
secos pasasen al dominio de los chilenos sus usos y costumbres.

Existe muy propagada entre los huasos la aficién de domar potros ce-
rriles, y derivada de ésta, el entretenimiento 6 lucha llamada pechear, en
extremo peligrosa, y que consiste en defender un punto determinado
contra los ataques dados por caballeros contra caballeros, para lo cual se
necesitan condiciones muy especiales en los jinetes y caballos, que en este
pais son de sangre y fuerzas convenientes para toda clase de ejercicios,
como pude observar en las carreras que tuvieron lugar en el Hipédromo
de Valparaiso, 6 mejor dicho, en Vifia del Mar,

No se parecen en verdad 4 las que he visto en otros paises, puesto que
en Chile los dias de carreras implican otros tantos de vida alegre pasados
en el Hipédromo y sus proximidades, donde, con la antelacién debida,
cada familia pudiente construye una caseta para obsequiar 4 sus amigos,
pmporcionéndoles algo mas reparador y sustancioso que el obligado lunch
que suele tomarse en coche en otros paises.

No debo, a fuer de hombre agradecido, dejar de hacer mencién de las
miltiples atenciones que tuvieron el Sr. Edwards y su familia con el
Oficial que quedé en su casa durante quince dias, curandose el brazo roto.
Cuanto pudiera convenir i la mas pronta y eficaz cura fué proporcionado
con toda diligencia, y como consecuencia de este contratiempo, pasé en
Quillota dos dias mas de lo que habia calculado, teniendo oportunidad
para ver bien aquella y otras ricas fincas, todas pertenecientes & éste.

Es, sin duda alguna, este rico hacendado, el que tiene montado en sus
posesiones todos los mayores adélantos para la cria de ganado vacuno, ca-
ballar y de cerda, para lo cual, cuenta con los elementos precisos. Ademas,
en los vastos terrenos dedicados a pastos, contrata por temporadas la ma-
nutencién de miles y miles de bueyes, vacas y caballos, obteniendo de
esto y de los cereales un rendimiento grande, debido, mas que 4 otra causa,
4 una bien entendida administracion. :

Quien al visitar Chile tenga la suerte de conocer y ser atendido por el
Sr. D, Agustin Edwards, sin salir de sus posesiones y de su casa-palacio
en la ‘capital, podra comprender el grado de adelanto alcanzado en esta
Repiiblica, en cuanto se refiere al confort de la vida, tanto en la cindad
como en el campo, pues si rica en artes y objetos de buen gusto estd su,
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easa de Santiago, no le van en zaga las viviendas 6 casas de campo insta-
ladas en los Nogales ¥ Quillota. \ \

La esplendidez y el talento para emprender toda clase de negocios, han
sido el distintivo del acaudalado chileno, que quiso dar una prueba de su
amor por la patria, honrando 4 Espafia con el obsequio gque dejo enunciado.

-

En los nogales,

Ahora bien; si bondadoso y hospitalario estuvo con nosotros el Presi-
dente del Senado, no lo fué menos el Sr. Errazuriz , de quien recibi 4 los
pocos dias de nuestra llegada a4 Chile la siguiente esquela :

«E. V. E. Rafael Errazuriz y Urmeneta envia su respetuoso saludo de
bienvenida al Sr. Comandante de la Nautilus, y tiene el honor de reite-
rar la invitacién que el Sr. Ministro de Marina le ha hecho 4 él y la Ofi-
cialidad de su mando & la hacienda de Panquehue, donde log dignos
marinos hallaran la mas cordial acogida.

»Le ruega, al propio tiempo, se sirva el Sr. Comandante avisarle con
alguna anticipacién el dia del viaje y el nimero de personas que forma-
ran su comitiva.’
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»Santiago a 22 de Octubre de 1803.»

Como consecuencia de esta carifiosa invitacién, que participaba de ca-
racter oficial, puesto que la habia precedido la del Ministro de la Guerra
¥ Marina, verificése una expedicion a la finca del Sr. Errazuriz, 4 la que
concurrieron no s6lo un gran nimero de marinos chilenos y espafioles,
sino también, y en primer término, las personas que entonces desempeia-
ban los mas altos cargos del Gobierno; cuatro Ministros y el Presidente de
la Camara de Diputados llevaron a tal fiesta la perfecta representacién del
amor y entusiasmo que esta nacién sentia por Espafia.

Todo en esta fiesta tuvo un caracter grandioso é imponente. Desde nues-
tra llegada 4 la estacién férrea préximad Panguehue, hasta la finea, fuimos
en comodos carrnajbs, escoltados por un gran nimero de huasos que mon-

Los huéspedes del Sr. Errazuriz.



BUAH

g
—_— ) —

taban briosos caballos. Banderas espafiolas y chilenas adornaban la entrada
en los pequefios pueblos que forman parte de la posesién, viéndose a to-
dos sus habitantes en actitud de acatamiento 4 las érdenes que sin duda se
les habia comunicado.

En Panquehue, cual si estuviéramos en tiempos del feudalismo, el
Sr. Errazuriz es duefio y sefior de una gran extensién que constituye su
finca, y de los pueblos que ha ido formando y desarrollando enclavados
en ella, por los obreros que viven atenidos a la industria que este propie-
tario explota con tanto tino como buen éxito.

Bodegas y vifias de Panquehue.

La vid y su cultivo constituyen el objeto prineipal de los trabajos que dan
fama a Panquehue; y digo fama, porque en realidad pocas personas pueden
pasar por Chile sin que sus ojos se fijen en la etiqueta que llevan la genera-
lidad de las botellas, que contienen el vino mas comin y rico en este pais.

Yo creia que Chile, como el Perti y las demas Repiblicas sudamerica-
nas, eran paises donde nuestros vinos, y los franceses é italianos, tendrian
mercado abierto para luchar en las buenas condiciones consiguientes &
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la demanda que impone la precisa importacién de un articulo tan necesa-
rio én la vida moderna; pero sentime sorprendido, aqui como en Austra-
lia, al ver que la viticultura esti 4 una altura, si no en tan grandes pro-
porciones como en Espafia, casi igual en el perfeccionamiento de su cultivo,
¥ en cuanto atafie a la preparacién y modo de elaborar los caldos.

Viendo detenidamente las vifias y bodegas del Sr, Errazuriz, me expli-
caba el justo y honroso deseo manifestado por el Gobierno chileno de que
no volviéramos 4 Espafia sin conocer esta muestra inequivoca del des-
arrollo aleanzado por la agricultura nacional.

No me atrevo 4 emitir una opinién terminante respecto a la bondad de
los vinos que probé en Chile, comparandolos con los mejores de su clase
en Europa. Creo que éstos son superiores, pues si bien ante el examen
que constituye el paladar, nada dejan que apetecer los de Panquehue, hay,

no obstante, quienes, creyéndose inteligentes, acusan a estos vinos chile-

nos de poco higiénicos para el uso continuo, efecto de ser muy frios, 6
mis bien poco convenientes para ayudar & la digestién; pero lo cierto
es que, iguales 6 no & los de Europa, se producen hoy en condiciones ta-
les, que bastan para el consumo general del pais, y para cerrar la en-
trada, casi por completo, & los vinos extranjeros.

El dia que nos proporcioné el Sr. Errazuriz fué completo. Hubo dos ex-
cursiones para visitar la finca en su vastisima extensién, faltando tiempo
para que los inteligentes diesen, & los que no lo somos, explicaciones
acerca de las muchas riquezas que en artes bellas contiene la casa-palacio
de Panquehue. :

Segin supe por el mismo Sr. Errazuriz, sus antecesores sentian como él
verdadera aficién por esos productos tan estimados por cuantos aman
lo bello, ¥ que sélo poseen gquienes disponen de una gran fortuna. En
dos oportunas ocasiones habia comprado en Europa cuadros y otros
ricos objetos de gran mérito, con lo cual logré reunir en esta casa-pala-
cio un verdadero museo, siendo, sin duda alguna, lo mas admirable
el salén de pinturas que, instalado en edificio separado de la casa, sirvié
de comedor, tanto en el almuerzo como en la comida que alli se nos
ofrecid.

No sé fijamente cual debe ser el decorado mas apropiado para las pare-
des que formen el comedor de un hombre que puede permitirse toda clase
de placeres y satisfacciones; seguramente que acerca de este particular ha-
brda muy distintas opiniones, si bien todas coincidiran en que haya lujo
en cuanto produzea el mayor contento al espiritu. Pero de mi sé decir
que senti verdadera satisfaccién aprovechando los momentos no exigidos
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Salén de pinturas

por la materialidad del acto de comer para contemplar cuadros, cuya vista
me producia singular admiracién y placer.

Miisica que sonaba & conveniente distancia, flores que perfumaban la
atmoésfera de aquel local, bellisimos cuadros que hallaba la vista al sepa-
rarla del rico manjar 6 del vino legitimo, y una conversacién amena, fueron
los elementos que mi buena suerte me deparé aquel dia, para hacer de
tal almuerzo uno de los que recuerdo con completa satisfaccién.

Cluando el Sr. Errazuriz brindé por nunestros Reyes, por la prosperidad
de Espafia y por la satisfaccién que sentia al tener en su casa los marinos
repres:ntantes de nacién tan querida, senti verdadera emocién y tuve que
hacer un inmenso esfuerzo para contestarle en los términos que yo creia
expresaban mi gratitud y mi admiraciéon hacia un pais que contaba entre
sus hijos hombres de sus merecimientos.

Los Sres. Ministros, los Almirantes y otras personas respetables hicieron
aquel dia, y con motivo de los brindis, alarde de ilustracién y elocuencia,
emitiendo conceptos 4 cual mas honroso para la patria, que tanto y tanto
aportd 4 la civilizacién de la hoy rica y feliz Repiiblica de Chile.
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Todo tiene su fin, y lo tuvo esta fiesta; pero no 1o tendra seguramente,
en los limites de la vida que Dios me conceda, el agradable recuerdo y la
gratitud gue en nuestras almas despertaron las atenciones que recibimos
del Sr. Errazuriz. g

Dificilmente habra nadie recorrido un pais, con 4nimo de estudiar sus
adelantos materiales, en las circunstancias que yo verifiqué mi expedicién
por Chile, yendo, como vulgarmente se dice, de fiesta en fiesta. Pero aun-
gue estas circunstancias no eran las mas apropiadas para ver y observar
con detencién lo que pudiera ser para mi de mas interés, pude compren-
der facilmente el halagiiefio porvenir que reserva 4 esta nacién la prepon-
derancia de caracteres serios y formales que hay en sus gobernantes.

Por algo se llamé & Chile la Inglaterra del Pacifico; y aunque asi no
fuese, bien claramente demostré, en su reciente campana contra las Re-
publicas del Peri y Bolivia, la supremacia de sus fuerzas y una politica
habil en extremo, que le permitié anumentar su riqueza é importancia te-
rritorial. i

8i Chile, aleccionada por errores pasados, consigue dirigir sobre sus
provincias del Sur una inmigracién numerosa y bien entendida, dentro
de muy pocos afios aumentard sus producciones agricolas y podra aten-
der con mas desahogo que hoy 4 la explotacién de sus muchas minas, que
tal vez representan para lo futuro un rendimiento tan grande como el que
hoy percibe de las provincias salitreras del Norte.

A mucho asciende el valor del salitre que para Europa exporta hoy,
puesto que tal vez alcance la enorme cantidad de 40 millones de pesos;
pero los productos que pudieran dar las minas de oro, plata y cobre, no se-

‘rfan seguramente menores si el Gobierno facilitase su explotacién, puesto

que hace muy pocos afios, la tercera parte del cobre que se importaba en
todo el mundo salia de Chile, representando 150.000 toneladas lo expor-
tado anualmente; y si bien el oro y la plata no constituyen hasta hoy una
riqueza grande entre los productos del pais, en la actualidad se empiezan
a explotar minas que ofrecen dar muy buenos resultados.

Tan cierto es esto, que de los 96 millones de pesos que representa la
exportacién de Chile en el afio de 1890, si se descuentan de esta cantidad
10 millones como valor de cereales y otros pequefios productos agricolas
que salen del pais para mercados extranjeros, el resto, 6 sean 86 gnillones,
puede suponerse que es aplicable al valor de los minerales exportados.

Desgraciadamente nada de lo que representa dicha exportacién se dirige
4 Bspaiia, lo cual es disculpable porque en nuestra nacién no se impor-
tan primeras materias para determinadas industrias; pero causa pena sa-
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ber que de los 91 millones de pesos que valen las multiples mercancias
introducidas en esta Repiblica, no corresponde a Espafia mis que una
cantidad insignificante, que no merece ni mencionarse, al lado de la que
implica el 44 y 23 por 100 que representan lo que Inglaterra y Alemania
introducen en este pais.

No es extrafio que Inglaterra, cuya preponderancia en el comercio del
mundo es incuestionable, explote bajo la forma mercantil que mas conven-
ga 4 sus intereses 4 ésta y otra nacién; pero lo que observé es que Ale-
mania é Italia, que han dirigido parte de sus emigrantes 4 las que fuercn
Américas espafiolas, supieron hacerlo con tal acierto y mediante un sistema
que desarrolla relaciones mercantiles que superan en mucho 4 las que
Espafia tiene.

Alli donde hoy existen focos de emigrantes alemanes, el Gobierno de
este pais tuvo cuidado de establecer comunicaciones directas por medio de
la marina mercante, elemento indispensable para dar vida al movimiento
mercantil, que, l16gicamente, tiende & desarrgllarse entre el emigrante y su
patria.

Nuestra bandera desaparecié de las costas del Pacifico; y existiendo como
existen hoy miles de espafioles en estas Republicas, podriamos sostener fi-
cilmente varios bugues que navegasen bajo el pabellén espaifiol.

Nunca es tarde, si la dicha es buena; pero el retraso que tenemos es
grande, y dificil serda ganar el lugar que nos corresponde por todos con-
ceptos, en el comercio que se desarrolla 4 lo largo de las costas occidenta-
les de América.

La marina mercante, elemento vital para el comercio de toda nacién
maritima, fué mirada por nuestros Gobiernos con singular indiferencia,
dejandola caer en un estado de postracién lamentable por no prestarle el
apoyo que necesitaron siempre los navieros, y, en particular, cuando la
transiciéon que impuso el bugue de vapor.

La generalidad de los grandes capitales que figuran en los negocios de
las costas sudamericanas se crearon y corresponden a espafioles, que
seguramente lamentaron como buenos patriotas la desaparicién de nuestra
bandera en el comercio que sostienen con el resto del mundo; pues Chile,
tan luego se constituyé independiente, presté entonces, y en toda ocasion
despnéiel apoyo preciso para que su marina militar y mercante alcanzz-
sen el desarrollo maximo que permitia el estado de su Tesoro. Teniendo
actualmente magnificas lineas de vapores con bandera chilena, que con
toda regularidad recorren los puertos del Pacifico, desde Panama hasta
(_lhiloe, y una Escuadra, fiel representacién del poder maritimo militar,
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que justifica la importancia de esta Republica entre los pueblos armados.

Seria impropio recordar ahora las vicisitudes que tuvo desde princi-
pios de este siglo hasta hoy la marina militar de este pais, puesto que 4
dicha fuerza, mas que & la del ejército de tierra, debieron su indepen-
dencia estas hoy Repiblicas del Peri y Chile, que, en sus conmemora-
tivos recuerdos 4 los hombres dignos de alabanza y de gratitud, no olvidan
al célebre Lord Cochrane, que, sin cansa justificada, dejé el servicio de
su patria para ayudar & los que luchaban contra Espafia, ni al que fué
Guardia Marina de la Armada espafiola, Blanco Encalada, y después
elemento primordial en las fuerzas de mar que combatieron en contra de
su patria.

Grandes y dignos de admiracién pueden ser los servicios que preste
un hombre sirviendo en pais extranjero, pero yo no los envidio; la guerra,
con sus consecuencias horrorosas, sélo la acepto ante el ineludible deber
de defender la patria. Mas no obstante esto, el agradecimiento de los
pueblos se antepone & toda otra consideracién, y la Repiiblica chilena
conmemora los nombres de Cochrane y Blanco Enealada, dandolo & los
mejores buques que forman su Escuadra, sin que esto sea 6bice para ren-
dir igual homenaje & los contemporan=os héroes 6 hijos preclaros de esta
moderna nacidn.

El Capitan Prat es el bugue de mayor poder que en la actualidad tiene
Chile, modelo de acorazados de mediano tonelaje, y fiel testimonio del es-
piritn progresista que domina en el alto personal de la marina para aceptar
en todas sus construcciones navales los adelantos que las industrias ponen
continuamente de manifiesto, como aplicables 4 los buques de guerra.

Ya en otras ocasiones, y muy particularmente cuando la adquisicién de
los acorazados Cochrane y Encalada, lo mismo que con la del crucero Es-
meralda, y ahora con la del Capitdn Prat, demostré esta marina su tino
en la aceptacién de tipos convenientes para bugues de su Escuadra, reve-
lando de este modo el dominio completo del vasto problema que constituye
la arquitectura naval en periodos de vertiginoso adelanto, y firme propésito
de sostener 4 toda costa un poder maritimo que garantice sus actuales domi-
nios y las aventuras que pudieran surgir en periodo de tiempo no lejano.

A bordo del Prat, de ese buque que lleva el nombre del que murié
como un héroe mandando la Esmeralda, cuando tuvo que dejarse ir 4
pique ante la superior fuerza de la Escuadra pernana, pasamos los Jefes,
Oficiales y Guardias Marinas de la Nawutilus muy agradables horas mien-
tras durd la matinée con que la marina chilena daba ocasién para llevar &
bordo una gran parte de la escogida sociedad de Valparaiso.
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A los contralmirantes Uribe y Castillo, al comandante del buque insig-
nia, Sr. Fernandez, y al Mayor de la Escuadra, capitin Gofii, debemos la
gratitud mas profunda, que hago publica, por si un dia, en el transcurso
de nuestra profesién, se presenta oportunidad para que nuestros compa-
fieros de carrera puedan pagarla con creces.

No sé como poner fin 4 la relacién de agasajos de que fuimos objeto
por parte de todas las clases que constituian la dotacién de la Escuadra,
porque, en realidad, desde el Almirante hasta el dltimo marinero, todos
inspiraron sus actos en el mejor deseo de complacernos.

La fiesta dada en Vifia del Mar para que las clases de maestranza y ma-
rineros espafioles fraternizasen con sus similares de Chile, fué en un todo
brillante y digna de notarse por la correccién demostrada por todos, a
pesar de la abundancia de licores y completa libertad. No supe que hu-
biese ligeras indisposiciones, propias de tales casos, ni mucho menos ningtin
curado, volviendo todos a las horas sefialadas por Ordenanza para dormir
tranquilos a bordo, si bien mas de uno y de dos hubiesen deseado aquella
noche averiguar lo que en el pais se entiende por remolienda.

La colonia espafiola en Valparaiso 6 en el Puerto, quiso, aparte de sus
obsequios, que recibiamos con frecuencia, dejar para el dia antes de nuestra
salida la manifestacién espléndida de su entusiasmo por la patria; orga-
nizando al efecto un soberbio convite, en el cual comimos asociados espa-
fioles y chilenos en niimero crecidisimo, rayando en lo indescriptible el
entusiasmo y las protestas de amor sincero hacia las reciprocas naciones.

Entre los muchos discursos dedicados & encomiar las glorias de la ma-
dre patria y los lazos de sincero carifio que existen entre Chile y Espaiia,
recordaré siempre con singular afecto el del Sr. Manero, Cura pérroco de
una de las parroguias de Valparaiso, espafiol, y residente en esta Repii-
blica desde hace muchos afios.

Su fogosa oratoria y su dificil situacién como amante querido de am-
bos paises, daba 4 sus palabras un acento de conviccién en extremo inte-
resante, sobre todo cuando, dirigiéndose 4 mi en repetidos periodos, dijo:
«Cnando 4 Espana lleguéis, decidle 4 vuestra Reina, 4 esa excelsa y vir-
tuosa Sefiora, que en la tierra de Caupolicin y Lantaro se la respeta y
estima por sus grandes virtudes, apreciadas a través de los mares, como
pueden apreciarlas los que tienen la dicha de vivir bajo su Gobierno.»

Las autoridades civiles y militares, los representantes del comercio y de
otras clases de la sociedad, y asimismo ambas marinas, demostraron sin la
menor reserva la identidad de intereses morales, que es propia 4 espafio-
les y chilenos, considerando como comunes & ambas naciones las pasadas
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glorias de la madre patria y los brillantes hechos de la joven y respetable
Repiblica.

Para dejar 4 Valparaiso sélo esperaba contestacién de nuestro Gobierno
4 una consulta que habia hecho, motivada por la honrosa distincién que
la marina chilena hacia 4 la nuestra, al manifestar deseos de que embar-
casen en la Nawfilus, para recibir instruccién como Guardias Marinas,
dos de estos jévenes, pertenecientes 4 su Armada.

Como era consiguiente, la respuesta afirmativa no se hizo esperar, y el 4
de Diciembre embarcaban 4 bordo los Sres. Green y Hayt para someterse
en un todo al régimen seguido con los demas.

La distincién era muy honrosa para nuestra patria, porque Chile jamas
habia solicitado de nosotros ese servicio, y al hacerlo hoy, que cuenta con
una marina militar bien organizada, revelaba el buen concepto que 4 sus
Almirantes merece la instruceién dada 4 nuestro personal.

Para quien, como yo, habia estudiado con detenimiento sus ultimas
campafias navales, 4 cuyos brillantes resultados debe Chile en gran parte
su prosperidad actual y su halagiiefio porvenir, era muy grata la confianza
que se me hacia al encargarme de la educacién practica de aquellos dos
futuros Oficiales, que han-de ser muy luego testigos excepcionales de la
policia, disciplina é instruccién observada en nuestra Escuela de Guardias
Marinas.

Repito que teniendo Chile una buena Escuela naval, establecida en el
magnifico edificio que corona uno de los cerros sobre que descansa Val-
paraiso, y al frente de la cual figura como Director mi distinguido amigo
el contralmirante Sr. Uribe, y como aditamento 4 este centro docente la
corbeta Abfao, donde los Guardias Marinas navegan bajo un régimen es-
colar bien entendido, era muy honroso para la Armada espafiola los deseos
manifestados por el Gobierno de esta Repiblica, & los cuales procuraré
responder, de conformidad con los antecedentes honrosos de nuestra ma-
rina militar.
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CAPITULO XXIV.

Cambio de itinerario.—Hacia el estrecho de Magallanes.—En el Cabo de Hornos.—Algo
de historia maritima.—Noticias de fogén.—Afio nuevo y chubascos mayisculos.—
Recalads 4 Montevideo. 3

Valparaiso, la siguiente Real orden, que copio & conti-
nuacién, porque cambia el itinerario sefialado al prin-
<5 cipiar esta expedicién. Dice asi:
«Madrid, 4 de Julio de 1893.—A1 Comandante de la
 corbeta Nautilus—S. M. el Rey (q. D. g.), ¥ en su
nombre la Reina Regente del Reino, ha tenido 4 bien
modificar el itinerario contenido en las instrucciones
para la campafia de circunnavegacién que practica ese buque, introdu-
ciendo las siguientes variantes:

»1.* 8i al recibo de esta comunicacién no hubiera todavia el buque visi-
tado el puerto del Callao, suprimira esta escala, manteniendo s6lo vigente
la de Valparaiso.

»2* De Valparaiso hara derrota 4 embocar al estrecho de Magallanes,
con facultad de repostarse en las islas Malvinas, si asi lo juzgase oportuno
el Comandante.

»3.* Prosiguiendo su navegacién, habra de procurar abreviarla en lo po-
sible, arrnmbando, 4 tomar la Isla de Santa Elena, sin pasar antes por el

, Rio de la Plata.
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. »4* De Santa Elena, hara travesia directa 4 New-York, con detencién
de guince dias. y

»5.* Saliendo luego para el Canal de la Mancha, y visitando los puertos
y arsenales de Portmouth, Cherburgo y Brest, por el orden en que se citan,
y haciendo derrota 4 Egpafia, para dar por terminado el viaje en Ferrol.

»Estimando coercitivo descender 4 detalles de navegacién, que por otra
parte no cabe puntualizar & un buque de vela, queda al completo arbitrio
de V. 8., con presencia de las circunstancias 4 que tenga que hacer frente,
la eleccién del canal de emboque al estrecho de Magallanes, y curso que
haya que seguir en su accidentado trayecto, que la estacién de verano, con
sus dilatados dias, ha de facilitar relativamente.

»La escala en New-York sera aprovechada para que Oficiales y Guardias
Marinas se ilustren con la visita al arsenal de Brooklyn y recorrido de
los grandes centros industriales y fabriles, situados no lejos de la gran
ciudad.

»Igual esmero pondra V. 8. en el aprovechamiento profesional que a di-
chos jovenes proporcione el estudio de los importantes arsenales de Ingla-
terra y Francia, que han de visitar, poniéndose V. 8. en relacién con -
nuestros Cénsules acreditados en cada localidad para la consecucién de
estos fines, con cuyas autoridades, asi como con las militares y civiles, en
cada pais, es excusado recordarle la armonia y corteses relaciones que sos-
tendra en todas-ocasiones.—De real orden, ete.—E! Ministro, PASQUIN.»

No era, pues, posible pensar en subir por la costa de Chile, como yo lo
deseaba y tenia calculado, & fin de visitar los concurridisimos puertos de
Coquimbo, Caldera, Antofagasta, Iquique, Pisagua y Arica, por donde
salen millones de toneladas de. salitre y otras sustancias, explotadas en
Jos desiertos que en un tiempo se creyeron improductivos.

Dejaba incumplido el propésito que habiamos formado todos, caso de
fondear en el puerto del Callao, de oir una misa por las almas de los que,
muriendo como buenos, hallaron después de algin tiempo cristiana sepul-
tura en el cementerio de aquella ciudad.

Pero al fracaso de este cilculo siguié un nuevo proyecto, que ibamos 4
poner inmediatamente en practica, saliendo a4 la mar con el propésito
firme de realizarlo si nos favorecian los tiempos.

Bien preparado el buque de aparejo, velas y casco, con viveres en Ia
despensa para cuatro meses y una dotacién ya avezada 4 la vida del mar,
salimos de Valparaiso el 6 de Diciembre, con animo de tocar en Talcahuano
¥ seguir rambo hacia el estrecho de Magallanes, paso por el cual inte‘n&-
bamos salir al Océano Atlantico.
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Un remoleador del Gobierno nos puso en franquia, sacandonos desde la
proximidad del muelle circular y diques flotantes, por entre las dos lineas
que formaban en sus fondeaderos los cruceros Pinfo y Errazuriz, caza-
torpederos Lynch y Condell, y los acorazados Cochrane y Prat, cuyas do-
taciones, encaramadas en lo mas alto de las bordas, saludaban afectuosa-
mente & la del buque, que durante varias semanas habia permanecido en
el puerto, siendo objeto de tantas y tan carifiosas atenciones.

En uno de aquellos acorazados, escuela de artilleros, quedaba como con-
destable el que, hasta entonces criado particular & bordo de la Nautilus,
habia sido promovedor de las fiestas para los marineros, y causante de
ratos muy divertidos para todos.

Bernardino Pérez (a) Prisper, haciendo uso de su derecho de marinero
no sujeto mas que a un contrato por tiempo ilimitado, quiso busecar, sir-
viendo en la marina chilena, un porvenir que no hallaba en la nuestra, y
con pena de todos sus compaferos, queddse en Valparaiso para ser testigo
de las ausencias buenas que, a no dudarlo, harian de nosotros los chilenos.

Ya lo habiamos previsto; en el mes de Diciembre, el camino hacia el Sur
por la costa de Chile es cuesta arriba, los vientos son contrarios, y para
mayor alivio la corriente tira hacia el Norte, como si se propusiesen ambos
elementos hacer penosa y larga la travesia en este sentido, dando lugar 4
viajes muy pesados, 8i no se sigue la derrota practicada por el célebre piloto
Juan Fernandez, que mereci6 por tal adelanto el sobrenombre de Brujo.

Vientos flojos y contrarios nos llevaron muy cerca de las islas descu-
biertas por aquel navegante, y una vez alli, foera de toda influencia de la
costa y de la alta cordillera de los Andes, navegamos hacia el Sur, des-
confiando de poder ir & Talcahuano, por no retardar mas nuestra recalada
al Estrecho de Magallanes, que requeria adelantar algunos dias, por si,
como era de esperar, cnalquier contrariedad nos hacia perder una 6 mis
semanas.

En Chile, donde existen los marinos mas conocedores y practicos de la
navegacién por los canales de Chiloe y Estrecho de Magallanes, habia dado
4 eonocer el propdsito que me animaba de pasar al Atlantico, atravesando
en sentido contrario el camino que inmortaliz6 4 Fernando Magallanes;
y de expertos capitanes, de contramaestres y marineros, habia escuchado
observaciones y consejos que, unidos & los datos dados por los Derrote-
ros, me sirvieron para formar juicio respecto 4 las dificultades que podria
encontrar para ir de Occidente 4 Oriente por el famoso Estrecho.

. Desde Australia habia propuesto al Sr. Ministro de Marina la ampliacién
del itinerario del viaje, incluyendo como variante el paso por el Estrecho
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de Magallanes, en vez de montar el Cabo de Hornos, fundandome en lo
convenientes que resultarian para la mejor instruccién de los Guardias
Marinas y resto de la dotacién, las dificultades propias 4 una navegacién
harto peligrosa para un buque de vela.

Ni antes de hacer tal proposicién, ni después que hablé con los practi-
cos en esta travesia, se me oculté ninguna de las contrariedades que de-
bia afrontar, y haciendo el calculo consiguiente y prudencial, compren-
dia entonces, como comprendi después, y comprendo hoy, que pasar con
la Nautilus por el Estrecho de Magallanes en las condiciones que yo in-
tentaba hacerlo, era trabajo muy factible, por mas que no exento de los
peligros consiguientes & un paraje borrascoso y de fondeaderos dificiles.

Dicho esto como aclaracién, he aqui las razones que tuve para renun-
ciar 4 la parte mas interesante de nuestro viaje,

En los quince dias que habiamos tardado desde Valparaiso hasta llegar
& la altura del Cabo Pilares, ¢ sean las tierras que forman la boca occiden-
tal de la entrada del estrecho, se tomaron & bordo cuantas medidas exi-
gian las circunstancias. Desde la preparacién de anclas y cables adecuados
para fondear en parajes de intensas corrientes, con mucho fondo y tierras
inmediatas, hasta el extremo caso de tener que abandonar el buque, todo
se habia previsto y para todo se habia ordenado lo conveniente, en armo-
nia con lo sabiamente dispuesto por nuestras Ordenanzas. Por prepararlo
de antemano llevabamos listo hasta el recuerdo que habiamos de dejar de
nuestro paso por el antiguo puerto del Hambre, como asimismo el plan de
los trabajos hidrograficos que debian efectuar para su instruccién los jo-
venes Gunardias Marinas.

Pero mi propésito carecia de la fuerza que le hubiese dado un mandato
terminante, una de esas érdenes que implicitamente obligan en la milicia
de mar y tierra d cumplir lo que se manda 6 morir en la empresa. Yo debia
pasar por el Estrecho si los tiempos no lo impedian, pues de no ser asi,
otro camino viable me permitia llegar al puerto de dgstino. Ante tal con-
sideracidn, al caer sobre nosotros el temporal, que se inicié el dia mismo
que estabamos para recalar, me hizo dudar sobre la conducta que debia
seguir en aquel caso.

El dilema que se me presentaba era el siguniente: capear, 6 mejor dicho,
procurar aguantarme donde estaba hasta que cayese el mal tiempo, y poder
después embocar el Estrecho, 6 seguir corriendo, aprovechando los vientos
atemporalados que reinaban, para montar el Cabo de Hornos y pasar asi
al Atlantico. :

Para no aceptar el primer extremo, razoné del siguiente modo: puede
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suceder que el temporal tenga tal duracién y fuerza, que comprometa la

vida del buque y la de toda su dotacién, si, por la gran fuerza del viento
¥ de las tremendas olas, caemos sobre la inabordable costa de esta parte
del mundo, llamada tierra de la Desolacién. Y aun evitado este peligro,
podriamos hallarnos, después de capear cinco 6 seis dias, con tiempos bo-
nancibles, pero sin astros 4 la vista que nos proporcionasen la indispensa-
ble sitnacién del buque, para hacer rumbo hacia la boca del Estrecho.
Ante tales consideraciones, después de llevar algunas horas bajo el peso
del mal tiempo que nos castigaba, y convencido, por las sefiales del bard-
metro y aspecto de la mar y cielo, que la duracién é intensidad del tem-

poral serian grandes, resolvi correr hacia el Sur para ir en busca del Cabo
de Hornos, sintiendo en mi alma la amargura propia de la contrariedad, si
bien un tanto mitigada por el desengaiio que sufririan los que al conocer
mis propdsitos de pasar el Estrecho de Magallanes, habian adelantado un
mezquino juicio respecto & esta decisién, presentindola como subterfugio
buscado hibilmente para huir de los peligros que implica montar el Cabo
de Hornos.

Conozco bastante las d&bﬂldﬂdﬁﬂ humanas, y he tenido ocasién de ver
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hasta dénde alcanzan sus efectos en aquellas personas que, no sintiéndose
con animos para emprender nada 1til y provechoso, combaten, sin pa-
rarse en medios, a cnantos pueden hacerles sombra por efecto de la com-
paracion de sus hechos con los ajenos.

Sabia yo que un contratiempo, representado por una varada, desarbolo
6 detencién larga en el paso por el Estrecho, hubiese sido motivo sufi-

) ciente para que los detractores de todo el que navega, esos llamados
contramaestres de muralla, que nunca han hecho mas en su carrera que ir
grufiendo adonde los llevaron, me formasen proceso publico, diciendo en
casinos, tertulias, y hasta en algin periédico de infima cireulacién, que
merecia ser castigado por falta de pericia marinera y cobardia, demos-
trada ‘al preferir la ruta por tranquilas aguas, ante el temor de vérmelas
con el terrible Cabo de los hielos.

Asi hubiesen dictaminado los que no se toman la molestia de estudiar
poco ni mucho para echar al suelo reputaciones.

Mi propésito, bien lo sabe Dios y cuantos estaban entonces a mi lado,
era proporcionar i la juventud, cuya educacién marinera se me habia con-
fiado, frecuentes ocasiones de afrontar peligros, evitando, 4 ser posible,
las averias de consideracién y la fatiga excesiva al marinero. Bajo tal su-
puesto, habia elegido el paso por el Estrecho de Cook, del cral salimos sin
novedad, como esperaba sucediese al atravesar el de Magallanes, si la
suerte no nos hubiese sido contraria,

La recalada al Cabo Pilares, con tiempos cerrados, constituia desde luego
una ensefianza de sumo interés para los que deben conocer las precauncio-
nes que exige la aproximacién 4 una costa brava y sin mas abrigo que el
que puede hallarse dentro de una boca que debe forzosamente ser vista
con determinada anticipacidén,

. Ademas, la navegacién en un canal largo y estrecho, formado por mon-
tafias, de cuyas cumbres, cargadas de nieve y hielos, se desprenden rafagas
de viento que obligan continnamente 4 maniobrar, constituia también caso
dificil para el manejo de un buque; maxime si concurriesen circunstancias
muy frecuentes en la mitad occidental de este canal, como son la imposi-
bilidad de ver las tierras, por efecto de la lluvia continua, y la escasez de
fondeaderos que pueden tomarse con un buque 4 la vela, sin que las
violentas corrientes lo arrojen sobre los escollos de la acantilada costa.

No hay, ciertamente, paraje alguno de cnantos bafian la mar, que en-
cierre tantos recuerdos honrosos de nuestra historia maritima como el
Estrecho de Magallanes y sus inmediaias costas,

Desde el afio 1520, en que el intrépido portugués, al servicio enton-
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ces de Espaiia, logré hallar este paso de comunicacién entre el Atlintico
¥ el Pacifico, hasta que Méndez Niufiez volvié 4 cruzar por tan peligroso
camino, mandando el primer acorazado que llegaba a tales latitudes; en
ese periodo de trescientos cuarenta y cinco afios fueron varias las expedi-
ciones espafiolas que en regién tan apartada como tormentosa dieron prue-
bas imperecederas de su constancia, saber y valor.

La posesién por parte nuestra de los reinos del Perd y Chile, situados
en las costas del Pacifico, hacia pensar entonces en la necesidad de hallar
un camino que por la mar pusiese en comunicacién aquellos pedazos de la
patria con la metrépoli. S6lo asi se explica que & la expedicién del ma-
logrado Magallanes siguiese la de Loaisa, de funestos resultados, y a ésta
las de Caboto, Aleazaba y Camargo, que no lograron mas fin practico que el
demostrar su intrepidez y pericia, puesto que después de veinte afios, em-
pleados en combatir con los elementos furiosos, que se oponian al codiciado
paso, los Gobernadores del Pert y Chile decidieron continuar sus comuni-
caciones con Espafia por medio del istmo de Panama, fortificando los
puertos de ambos mares para defenderse de los corsarios ingleses y holan-
deses, que, guiados por la ambicién, lograron llegar alguna vez hasta el mar
Pacifico, donde causaron grandes pérdidas a nuestro comercio.

Puede decirse que el asombro é indignacién que produjeron en los espa-
fioles residentes en el Pacifico las audacias de Drake, pirata 6 corsario
inglés, fueron causa de la expedicién encomendada 4 Sarmiento, quien,
imitando la conducta de Ladrilleros, sali6 de las costas de Chile para reco-
nocer el Estrecho de Magallanes, logrando completo éxito después de haber
vencido dificultades que pusieron i prueba su constancia y su valor.

A Pedro Sarmiento, pues, habil piloto y hombre de grandes merecimien-
tos, debe Espaifia la primera Memoria que hizo no sélo conocer el Estrecho
de Magallanes, sino el proyecto de colonizar y defender el que entonces se
crefa tinico paso para ir del Atléntico al Pacifico; encargandole el enton-
ces rey de Espafia, D. Felipe II, la expedicién, compuesta de aquellas 23
naves que habian de tener tan desgraciado fin.

El punto de la Patagonia, aun hoy conocido por puerto del Hambre,
fué teatro de los mayores horrores sufridos por los pocos supervivientes
que, en el iltimo grado de miseria, no merecieron de la conmiseracion del
Jefe de una expedicién inglesa ser recogidos a bordo de sus buques, y pe-
recieron en el mayor abandono.

Con el siglo xVI puede decirse que acabaron las grandes expediciones
que llevaron como principal cometido reconocer y estudiar el Estrecho de

Magallanes, aplazindose desde entonces tales trabajos, ante el resultado
2
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obtenido por los holandeses Schonten y Le Maire, quienes buscando un
nuevo paso para el Pacifico, en el buque llamado la Concordia de Horn,
descubrieron la exiremidad Sur del continente Americano, dandole el
nombre de Cabo Horn, y de Estrecho Le Maire al que forma la tierra del
Fuego con la isla de los Estados.

Descubrimiento fué éste de sumo interés para Espafia, que no vacilé un

momento en enviar una expedicién que confirmase semejante hallazgo,
teniendo por esta vez la dicha de hallar en los hermanos Nodales los dos
gallegos mas capaces y consumados pilotos que fueran de desear. Ellos,
mandando las dos carabelas Nuestra Sefiora de Atocha y del Buen Suceso,
cumplieron de modo admirable, y en el breve tiempo de nueve meses, la
dificil comisién de doblar el Cabo de Hornos y reconocer el Estrecho de
Magallanes, proporcionando al comercio espafiol la seguridad de un nuevo
camino para la contratacion y negocios con los nuevos reinos del Peri y
Chile. :
No obstante, transeurrieron afios, y aun siglos, sin que fuesen sufi-
cientes las distintas navegaciones verificadas, bien por el Cabo 6 ya porel
Estrecho de Magallanes, para hacer ver las ventajas de una via sobre la
otra; pues ambas presentaban a veces dificultades insuperables, que hacian
suponer siempre menos malo el camino no seguido.

Las largas y penosas travesias que ofrecia el paso del Atlantico al Paci-
fico. daban Iugar a4 que algunos pilotos recomendasen como preferible la
del Estrecho, 4 pesar de ser ésta & veces de todo punto impracticable; razén
por la cual vemos en el afio 1785 que Espafia envia la fragata Nuestra Se-
fiora de la Cabeza, al mando del capitan de navio D. Antonio de Cérdoba,
para hacer un estudio detenido del Estrecho de Magallanes, expedicién que
tres afios después fué secundada por otra, formada por las dotaciones de
los paquebotes Santa Casilda y Santa Eulalia, en las que figuraron y ad-
quirieron justa fama de sufridos y sabios marinos numerosos oficiales, que
llegaron después a ser honra de la marina y de su patria.

Lo dicho prueba gue en las proximidades del Cabo de Hornos estan los
recuerdos imperecederos de los grandes hechos realizados por los navegan-
tes espafioles, cuando la lucha con el Océano implicaba peligros que no
ofrece hoy.

El 24 de Diciembre del afio 1893 era el dia que, pesando las razones ex-
puestas, decidi levantar la capa y correr hacia el Sur, dispuesto 4 montar el
Cabo, con las facilidades propias 4 la buena época del afio y al viento atem-

' poralado que soplaba,

Hasta el dia anterior, la navegacién que trajamos desde Valparaiso ha-
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bia sido pesada por la escasez del viento en fuerza y direccidn; péro, en
cambio, la temperatura agradable y la poca mar permitieron 4 los Guar-
dias Marinas desempefiar por primera vez el servicio de Oficiales de gnar-
dia, sin el temor que hubiese sido consiguiente en malas circunstancias
para maniobrar; y asimismo, todos vimos con tranquilidad el nuevo plan-
tel de juaneteros que por primera vez trabajaba en cuanta faena 6 ma-
niobra se ofrecia.

Es decir, que al cabo de un afio de instrnceién a bordo, se consideraba &
los Guardias Marinas capaces para responder del servicio propio de un Ofi-
cial, y a los-aprendices de marineros muy suficientes para encargarles el
duro y peligroso trabajo que en los palos y vergas esta encomendado 4 los
cabos de mar, denominados juaneteros, disposiciéon con la cual gozaba de
relativo descanso una parte de la dotacién que hasta entonces habia lle-
vado el mayor peso y responsabilidad en las fatigas del viaje; produciendo
semejante distineién el entusiasmo y estimulo que son consiguientes entre
la gente joven dedicada a la vida de mar.

El Guardia Marina a quien por turno tocaba pasar cuatro horas en la es-
cala de guardia, se consideraba durante este tiempo verdadero responsabie
de la suerte del bugue, y si la disciplina de & bordo le hubiese permitido
pedir la mecha para fumar un cigarrillo, seguramente no trocara su felici-
dad en aquellos momentos por la que representa el mis alto destino en la
gobernacién de un Estado.

Verdad es que la investidura de Oficial de guardia trae a4 veces con-
sigo amargos ratos, en los que se evidencia el dominio de la maniobra y
serenidad para apreciar las condiciones del momento, pues con frecuencia,
¥y como es consiguiente a la instruccién, se simulaba a4 bordo la caida de

un hombre al agua, 6 los timoneles hacian uso indebido del aparato de go- -

bierno, con lo cual se sorprendia al aprendiz de Oficial, obligandole & ha-
cer maniobras dificiles y no siempre previstas.

Pero, asi y todo, se veia satisfechos a los Guardias Marinas eJermendo el
tan ambicionado cargo, y procurando en toda ocasién recibir las menos en-
miendas posibles por parte del Oficial de su seccién, que ejercia el cargo
de inspector. Tal procedimiento produjo muy buenos resultados, aunque
no sea susceptible de ponerse en practica hasta el fin de un viaje largo,
cuando toda clase de aprendizaje se haya dominado, ineluso la soltura para
mandar con voz alta y clara, que indique firme y completo conocimiento
de lo que se ordena.

Y si esto sucedia con los Guardias Marinas, jqué decir de los aprendices
de marineros, al verlos subir 4 la descubierta y admitir su reconocimiento
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como si fuese la de un completo hombre de mar! Nifios algunos de ellos,
por su edad y desarrollo, puesto que la generalidad no pasaban de diez y
siete afios, se fignraban ya duefios de cualquier sitmacién dificil, aun
cuando fuese en la obscuridad de la noche, al romper, faltar 6 enredarse
algunos de los miiltiples cabos que tienen por objeto recoger las velas 6
consolidar las distintas partes de la arboladura.

Mis de una vez cometian temeridades estos aprendices, que, sintiéndose
con vocacién marinera, ansiaban toda oportunidad que les permitiese
hacer alarde de su agilidad y valor. En un principio recelé mandarlos de
noche arriba en medio de un chubasco para aferrar 6 recoger los juanetes
¥ sobres; pero pronto me convenci que dominaban el oficio y trabajaban
con conocimiento, siendo de ello buena prueba las pocas reconvenciones
que sufrian del primer contramaestre, encargado inmediato de su policia
é instruecién.

Diez y ocho dias llevaban ejerciendo de oficiales y juaneteros los jove-
nes Guardias Marinas y aprendices, demostrando su alegria y satisfaceién
interior, en la animacién que se notaba al anochecer, bailando y cantando
en diversos grupos la cueca y otros aires y danzas propios en la América
del Sur, cuando al presentarse anunciando la Navidad el temporal que
empezamos por capear, trajo comsigo frio, lluvia, nieve, viento y mar,
en dosis tales, que cambié por completo la vida y aspecto de toda la do-
tacion.

Recuerdo haber oido en un grupo de marineros la signiente conversa-
eién:—; Vaya nuna Nochebuena que nos chupamos [-—decia uno que habia
recordado antes la del afio pasado, en las proximidades del Ecuador; a lo
cual contesté otro que se las daba de inteligente y menos pesimista:—8i,
mejor la pasaran nuestras familias; pero mafiana ya estaremos fondeados
dentro del Estrecho y podremos cantar el agninaldo que tenemos ensa-
yado.

Los infelices no se habian dado cuenta del cambio de itinerario, porque
ciertas nuevas a bordo no llegan a conocimiento de los marineros, si es
que los asistentes 6 reposteros no estan en el secreto; pues de saberlo éstos,
entonces, bajo el nombre de noticia de fogén, corre ripidamente y con
todos los visos de verdad.

Sin duda, por aquello de que nadie tiene secretos para su ayuda de cé-
mara, toman tal cardcter en los buques de guerra las llamadas noticias de
Jfogén, puesto que & bordo es dificil que el Comandante pueda ocultar
ciertas determinacionesa la perspicacia de un criado, sin que éste deduzea,
gi es listo, el préximo suceso, que generalmente confia como gran favor y
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en reserva al cocinero, el cunal se encarga, sirviéndose para ello de la ma-
yor reserva, de que corra de hombre en hombre.

Pero por esta vez los marineros no se enteraron de que montaban el
Cabo de Hornos hasta el dia de Pascua, en que el frio ya intenso y los con-
tinuos chubascos hacian conocer que iban 4 vérselas con el tan ponderado
Cabo, que, dicho sea de pasada, no comprendo c¢6mo no merecié otro
nombre mas en analogia con las luchas desesperadas que para montarlo

‘han sostenido en todo tiempo los buques de vela que hacen la carrera

entre Europa y el Pacifico.

Para pasar del Atlantico al Pacifico en determinada época del afio y con
buques relativamente pequefios, era preciso, 4 no tener mucha suerte,
afrontar meses enteros de luchas contra mares tremendas, vientos hu-
racanados y una humedad y frio capaces de acobardar al marinero mis
duro y encallecido en la mar.

Si yo describiese aqui uno de esos casos que citan los Derroteros, segu-
ramente se me juzgaria explotador de la pena que inspira siempre el sufri-
miento del préjimo, por lo cual, me concreto & narrar de la manera mas
concisa el felicisimo paso que realizé la corbeta Nautilus por regién tan
poco frecuentada como temida de los navegantes.

En plena Pascua de Navidad emprendimos la parte de navegacién con-
cretada 4 montar el Cabo de Hornos, y con tal motivo, gozamos de las
noches mas cortas de nuestra vida, en virtud de hallarnos en el hemisferio
Sur y en una latitud alta; proporcionandonos ‘esto la ventaja de hacer
menos penosa la travesia, tanto por ser los frios menos intensos que en
otra estacién del afio, como por poder gozar de la luz del dia casi du-
rante las veinticuatro horas.

La mar gruesa y los chubascos de fuerza imponente que nos acompana-
ron desde el dia 23 hasta el 28 que avistamos la isla de Diego-Ramirez,
tierra la mas al Sur de las que se desprenden en la terminacién de este
continente, nos fueron muy soportables, porque la claridad del sol es uno
de los beneficios mayores que Dios concede al navegante en estas latitudes.
A pesar de recibir la mar gruesa y viento de través durante dias enteros,
el buque resisti6 admirablemente, dando pruebas de sus inmejorables con-

_ diciones, si bien haciendo patente su pequefio tamafio para navegar ven-

tajosamente en esta clase de mares,

Con otro buque de doble 6 triple tonelaje, no hubiésemos sentido mis
que pequefias molestias al poner el costado al SO. duro, mientras que 4
nosotros nos invadia frecuentemente la cubierta la mar que reventaba en
el costado. Nunca vi la dotacién mas contenta, acudiendo antes de tiempo
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al punto sefialado para cargar las velas que requeria suprimir 6 qmtar Ia
fuerza de los chubascos, desfogando en vxento 6 granizo. -

La nieve y el hielo, terribles enemigos del marinero en esta regién ‘no
dejaron sentir su influencia hasta el extremo de tener que palearla para
despejar la cubierta, ni endurecer los cabos 6 cuerdas de la maniobra, dian-
doles esa rigidez que dificulta mucho su manejo. '

La vista de Diego-Ramirez, de la cual pasamos & unas dos millas de
distancia, ofrecié un hermoso enadro, por efecto de los continuos chubas-
cos, que tan pronto la ocultaban como nos la presentaban bajo su espantosa

Diego-Ramirez.

desnudez en medio de aquella regién tormentosa. Yo recordaba haber
leido la desesperacion de aquellos pescadores de focas que habian quedado
alli abandonados durante varios dias, y formé cilculos acerca de la horri-
ble situacién del pobre naufrago que logra salvarse hallando como tierra
firme un lngar como el que teniamos & la vista.

A la una de la mafiana del dia siguiente 29, ¢l fope, ese marinero que,
subido en el palo-trinquete, tiene el deber de examinar y dar cuenta de
cuanta novedad ve dentro del horizonte que la vista abarea, cantd la tan
deseada tierra del Cabo de Hornos, que pronto vimos desde cubieria, ex-
tendiéndose hacia el Oriente, bajo el raro aspecto que toman las miltiples
islas, componentes de esta terminacién del mundo habitado.

Los vientos empezaron 4 ser flojos y variables, llegando al extremo de
tener un dia completo de calma a la vista de la isla de los Estados y de la

AfE e T U N e
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parte oriental de la Tierra
del Fuego, que no por lla-
marse asi dejaba de pre-
sentiarsenos cubierta de nie-
ves perpetuas.

Durante largas é intermi-
nables horas de calma, las co-
rrientes fuertes y propias de
esta regién fueron con nosotros
todo lo benignasque podia esperarse,
no echindonos hacia el Este, para permi-
tirnos abrigar la esperanza de embocar el
Estrecho de Le Maire, como era mi deseo.

La oficina meteorolégica de Chile habia tenido la atencién de partici-
parme las filtimas noticias recibidas respecto 4 la barrera de hielos que es

Tierra del Fuego.
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frecuente hallar en la parte oriental de las Malvinas, y por ellas sabia que
este afio habia descendido hasta los 42° de latitud, constituyendo un ver-
dadero peligro para todo buque de vela<que, al ir del Cabo de Hornos &
Europa, no pudiese pasar cerca de la costa de la Patagonia.

Habia, pues, hecho mi composicién de lugar, dispuesto de antemano,
si los vientos eran del NO,, a tocar en Puerto Stanley, hoy punto de arri-
bada bastante frecuente en esta clase de navegacién, y en el caso de hallar
ocasién favorable, 4 meterme por el estrecho formado entre la Tierra del
Fuego y la isla de los Estados, para acortar de este modo la derrota al Rio
de la Plata. ;

La noche del 30 de Diciembre, en el pequeiio intervalo de crepisculo
a crepusculo, rompié la monétona calma que sentiamos una ligera
brisa del 80., que fué poco & poco tomando fuerza, para que confiada-
mente nos metiésemos dentro del Estrecho Le Maire, el cual logramos
pasar en pocas horas ayudados por una corriente favorable, annque no
tan intensa como suelen ser las que ponen en aprieto 4 mas de un bugue
de vela.

Este dia fué para nosotros en extremo agradable, por navegar entre tie-
rras cuya vista ofrecia el encanfo de la novedad, y por vencer ficilmente
una dificultad de la travesia, representada por la economia grande de
tiempo y distancia; permitiéndonos & la vez apreciar 4 simple vista las
focas, pengninos y somormujos, cuyos chillidos daban a entender la ex-
trafieza que les producia nuestra presencia.

Pasabamos al Atlantico, al Océano mas conocido y surcado por los euro-
peos, ¥ entrabamos en €l por la puerta que le hace mas simpatico, hu-
yendo de los rigores que son propios al Cabo de Hornos, regién del mundo
testigo de horrorosos naufragios y de sufrimientos infernales, en cuyas

.costas, la filantropia de una gran nacién, como los Estados Unidos de

América, instituyé la misién que actnalmente reside en Ushuia, con el
humanitario fin de procurar socorro a4 los naufragos.

Admirables y dignos de todo elogio son los trabajos llevados a cabo por
los hombres que, propagando nuestra religién, arrostraron y arrostran
hoy toda clase de privaciones y sacrificios; pero no cabe duda que la
misién de Ushwia, predicando con el ejemplo & los fueguinos 6 habitan-
tes de estas islas polares el amor y proteccién hacia los desvalidos naufra-
gos, merece muy preferente lugar entre las sociedades filantrépicas.

Jamas estos sitios seran habitados mis que temporalmente por pesca-
dores de focas, pues las comunicaciones con Punta Arenas ¢é isla de los
Estados, inicos puntos donde se propaga la colonizacién por los Gobiernos
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de Chile y de la Argentina, se hacen dificiles ¢ imposibles en una gran
parte del afio, 4 causa de los fuertes temporales y los continuos hielos, pro-
pios de esta parte del mundo.

La despedida y entrada del nuevo afio fué sefialada entre nosotros por un
suceso que seguramente no olvidaremos ninguno de los que componiamos
la dotacién de la Nawutilus. Aunque habia nevado copiosamente todo el dia,
los musicos y comparsa de cantantes obsequiaron & los Manueles con la co-
rrespondiente serenata, continuando la broma entre la gente de guardia
hasta las doce de la noche, pues, segiin tuve ocasién de oir 4 uno de los
marineros, deseaban que les cogiese el principio del afio cantando y bai-
lando. Ni un minuto mas; después de las doce no se oyé miisica ni jaleo,
a causa del mucho frio que impedia fesmjér alegremente la entrada del
afio, ¥ la no menos notable de la Nawufilus en el Océano Atlintico.

En cuanto soné media noche, reind, pues, a bordo la mas completa tran-
quilidad. La gente de guardia cumplia con su deber, como en circunstan-

" eias normales; los demas dormian profundamente, satisfechos todos al ver

que el afio nuevo se presentaba con aspecto tan amable, ofreciéndonos
una noche poco menos que ideal.

Dos horas después, hallibame descansadamente en la caseta, ocupado
en ordenar algunos apuntes referentes al viaje de la Nawfilus, cuando
senti de pronto que el barco escoraba bruscamente y con inusitada
violencia.

No hice sino dar un salto y salir de la caseta, al mismo tiempo que re-
cibia en la cara dos golpes de granizo que me parecian balazos y ofa el
gilbar del viento, que se habia desencadenado inopinadamente y soplaba
con extraordinaria fuerza, merced al embozado chubasco que nos mandaba
el Estrecho de Magallanes.

—Meted los sobres y la cangreja—ordené —y suba arriba Ia guardia
franea.

Era la primera vez que, durante el viaje, apelaba a tal recurso, el cual
produjo la consigniente sorpresa y puso de manifiesto la inmensa ventaja
que en tales casos ofrece la obligacién de dormir vestido impuesta a4 todo
el mundo, mientras el buque se halle navegando.

En pocos momentos se transformd radicalmente el aspecto de la trave-
sia. Acababa el afio navegando & todo trapo, con mar tranquila y viento
bonancible; y poco después de empezar el de 18)4 se maniobraba & todo
escape para librarnos de las traidoras intenciones del temporal.

Con su correspondiente acompafiamiento de truenos y relampagos, des-

. cargd sobre nosotros granizo y viento en cantidad tal, que puso a prueba
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la resistencia del buque para tumbar y la firmeza del aparejo, del cual no
perdimos nada, gracias 4 la pericia que en aquella noche demostré toda la
marineria.

Entre chubasco y chubasco fuimos subiendo por la costa de la Patago-
nia, viendo disminuir los dias 4 medida que aumentaba la temperatura y
nos alejibamos de las latitudes altas; y, amoldindonos en todo lo posible
a la derrota sefialada para ir en esta estacién del afio en busca del Rio de
la Plata, tuvimos la satisfaccién de no hallar grandes cont.ranedades,
b1en, por variar, hubo de todo un poco.

A medida que bajabamos en latitud, huiamos de los temporales propios
de las proximidades del Cabo de Hornos y nos acercabamos al pais de las
pampas, famosas por las tempestades que, tomando el nombre del lugar
de origen, distinguense por pamperos. No era la estacién propia de esta
fruta atmosférica ; pero en cnalquier periodo delafio puede el amante de
emociones fuertes tropezar con algin derivado, ya que no con un legi-
timo pampero.

Frente al golfo de San Matias se presentd una noche de cariz feo, viento
fresco muy variable y con chubascos que descargaban en rachas duras; la
mar estaba muy revuelta y el cielo tapado por completo. Navegando asi,
antes de media noche senti en los ojos una gran molestia que en los pri-
meros momentos atribui al agua del mar, hasta que poco después, al poner
la mano sobre la caseta de derrota, foqué una cantidad de arena fina que
me hizo conocer venia arrastrada por la fuerza del viento, desde las pam-
pas hasta donde nos hallabamos, distancia que caleulé en mis de 100 millas.

De no tener seguridad en la situacién del bugue, hubiese aumentado
las contrariedades de aquel mal tiempo la terrible duda de si estaria em-
pefiado en la costa; pero unas veces en vuelta de tierra y otras en la de
fuera, pasamos las horas que duré el forzoso fregado que sufrié la cu-
bierta, recibiendo inesperadamente arena, agua y frotacién de pies, que
son los elementos precisos para un baldeo.

Quien no haya visto tierras bajas 4 orillas de la mar, debe ir al Sur del
Rio de la Plata, y comprendera la carencia absoluta de este dato ventajo-
sisimo para navegar a la vista de la costa. Como el capitan 6 piloto se des-
cuide, la tierra en tiempos no claros tropieza con la quilla antes de que la
vista pueda distinguirla; porque, en general, no hay mas que pequefios
médanos como puntos marcables en la planicie arenosa de la costa, exi-
giendo cerca de ella la navegacién el uso constante de la sonda, y muy
particularmente al entrar en la boca y dentro del grandioso rio denomi-
nado de la Plata.
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El 13 de Enero, 4 las diez de la noche, y 4 gran distancia, el marinero
de mejor vista de cuantos van 4 bordo subié 4 lo mas alto del palo y
cant6 la farola del cerro de Montevideo, que horas después vimos desde
cubierta por la misma proa, corroborando nuestro buen rumbo dado para
huir del banco Inglés.

La noche estaba despejada, el viento era bonancible, y la mar daba por
entonces muestras de ser tan tranquila como un manso rio, y no re-
vuelta y fatigosa como se pone 4 veces por el poco fondo y las co-
rrientes, cuando descarga sobre esta regién uno de los pamperos 6 suesta-
das propias del Plata,

Con los primeros albores del dia fondeamos delante de Montevideo,
donde supimos que el buque de guerra de nuestra marina de estacién
alli habia salido para Cuba, cumpliendo nuevas érdenes.
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CAPITULO XXV.

En Montevideo.—Impresiones y razonamientos.—Una falta—La repiblica del Uru-
guay.—La capital y su puerto.—La escuadra brasileiia.— Visita 4 los saladeros,—
Indiferencia.—Un incidente.—Los ataques de un periédico.—El cementerio y el
manicomio.—El Plata.—Tempestad en verso.

paso de Espaiia, después de haber pasado un afio cru-
zando el hemisferio Sur para volver a4 la misma costa
oriental de América, caminando siempre aproximada-
mente en una misma dirececién.

Salir de un punto determinado y volver 4 él navegando
siempre hacia Oriente @ Occidente, es la prueba mas irre-

; cusable que se puede dar en contra de la forma plana que
se suponia 4 la Tierra, y ante este resultado cabria dudar si nuestro planeta
es mas 6 menos redondo, pero desaparece desde luego la hipétesis sos-
tenida por quienes aun creen de buena fe que los Paises Bajos son muy
ligubres, frios y himedos, por estar en la parte inferior del globo.

Los marineros que merecen este nombre, los que han navegado mucho,
¥ no como el fogén, segin expresan ellos para demostrar que entienden
algo de cmanto pasa ante sus ojos, 4 esos escuché varias veces discurrir
de un modo analogo al que dejo expresado. No se les ocultaba que desde
la salida del Brasil, todos nuestros rumbos habian sido hacia el Este
1 Oriente, y razonando con cordura, sirviéndose del cubichete 6 semies-
fera que cubria la biticora, decian: si suponemos como Norte la parte su-
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perior, no variando este punto, como no varia el polo, se da la vuelta
completa en la superficie de esta cipula, gobernando siempre hacia Oriente;
afadiendo el mas listo que en todas partes debia entenderse, por arriba,
el cielo, y por abajo, el centro del globo que habitamos; razonamiento con
el cual combatia la falsa idea que tienen los que no estin al tanto de la
accién de la gravedad aplicada a este caso.

Estas discusiones entre los marineros, iniciadas en Nueva Zelanda
cuando se enteraron de que aquel pais correspondia como antipoda a Espa-
fia, volvieron & suscitarse con nuestra llegada & Montevideo, donde préxi-
mamente veian terminada la vuelta al mundo; siendo motive justificado
para encontrarse con la alegria consiguiente al fin de la expedicién.

Inauguramos nuestra permanencia en el puerto con una falta, que ex-
preso aqui, por si sirviese de aviso 4 otros compafieros. No tenia noticia
alguna respecto a la prohibicién de hacer saludo dentro del puerto, y
por consiguiente, cuando llegé 4 bordo el aviso del Comandante de Marina,
los cafionazos se habian disparado, y mi disculpa se tuvo por buena, ma-
xime cuando las detonaciones no habian causado mas desperfecto que la
molestia propia de un ruido mas 6 menos desagradable.

Después de Cnba y Puerto Rico, las Repiiblicas del Plata, 6 sean el Uru-
guay y la Argentina, son, sin duda alguna, los paises ultramarinos que mas
se conocen en Espafia. El Uruguay, y sobre todo su capital Montevideo,
fueron desde muy antiguo lugares predilectos de la emigracion espafiola,
tanto, que alli predominé siempre, y predomina hoy, la influencia de
nuestra patria entre las de otras naciones; por lo cual no daré proporciones
a la descripeién de pais tan conocido para la generalidad de los espafioles.

Su sitnacién geografica la hizo ser ambicionada por el Brasil, que queria
redondear ¢ demarcar mejor sus limites; y su dependencia como colonia
espafiola, formando parte de un estado 6 agrupacién con otras mas im-
portantes, fué causa de largas guerras, que hubieran hundido para siem-
pre a cualquier otro pais de no tan buenas condiciones.

Pena causa el estudio de los disturbios politicos que cayeron sobre la
Repiiblica del Uruguay, desde su emancipacién de Espafia; y no se con-
cibe, sino es viendo losenvidiables recursos de este suelo, cémo en pocos
anos de relativa tranquilidad pudo borrarse de sus campos y ciudades
el sello terrible de tantas guerras y revoluciones.

Verdad es que la extensién del Uruguay no alcanza hoy a 200.000
kilémetros cuadrados, superficie limitada por el rio que le da nombre, el
Plata, y la Repiblica del Brasil, y que dividida en diez y ocho de-
partamentos bastante iguales en extensién y ntimero de habitantes, si se
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exceptia el de la capital, que, segin la dltima estadistica, tiene una pobla-
ci6n total de 700.000, resulta una nacién pequefia, pero bien equilibrada.

Sin mas montes que los pequefios cerros llamados en el pais cuchillas,
con rios en abundancia que facilitan las comunicaciones y fertilizan los
terrenos propios 4 un clima templado y apacible, se comprende que la
zona de Ameérica, llamada con perfecta propiedad por los argentinos Banda
Oriental, sea la republica mas pequefia de las hispano-americanas, pero
tal vez, en proporcién a su extensién, la mas agradable para la generali-
dad de los emigrantes europeos.

Por de pronto su capital, Montevideo, es una hermosa poblacién, sobre
todo por el magnifico emplazamiento que ocupa. Ala especialisima forma
del terreno sobre que se edificé debe sus condiciones higiénicas y admi-
rables vistas, puesto que la mayor parte de las calles tienen el declive
conveniente para verter por ambos extremos bien 4 la bahia 6 al rio,
proporcionando ademas una perfecta ventilacién y vistas al horizonte
limitado porlas agnas y el cielo.

Cadiz, sin murallas y un poco bombeado el terreno, daria quizas idea
aproximada de lo gue es Montevideo, sin sus grandes y espaciosas plazas
v los infinitos tranvias que facilitan en grado extremo las comunicacio-
nes entre los distintos puntos de la ciudad.

Después de amarrarnos en la boya correspondiente al buque de guerra
espafiol que presta servicio en esta estacién naval, cumpli el para mi grato
deber de saludar al Sr. Muro, coronel de caballeria y jefe del puerto,
para hacerlo después con mas calma a nuestro Ministro representante, se-
fior La Rica prototipo del diplomatico en el desempefio de su cometido
trascendental.

Con él tuve el honor de conocer al entonces Presidente de la Repiiblica,
Dr. Herrera, y al mismo debo atenciones que me produjeron la ventaja
de visitar lo mas saliente y nuevo de la hermosa poblacién, que cuenta con
alrededores tan agradables y lienos de belleza como el Cerrito, la Unién
y los Pocitos, y en particular este dltimo punto y Playa-Ramirez, donde
4 la sazén, como temporada de bafios, concurria una gran parte de la
gente que se permite determinados lujos.

Una de esas noches sefialadas en Montevideo para pasear en los Po-
citos, tuve ocasién de admirar un especticulo muy de mi agrado, y segu-
ramente del de cuantas personas tengan el buen gusto de preferir las brisas
frescas del mar 4 las perfumadas y propias de determinados parques en-
clavados en la mitad de la poblacién.

Bien puede, en mi concepto, estar orgulloso de su idea el que proyect6
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y realiz6 el espacioso muelle de madera lanzado sobre 14 brava playa de los
Pocitos, el cual arranca de otro transversal sobre el que hay establecido
un magnifico hotel y las casas de bafios con completa separacién de clases
¥ sexos.

Ileminado todo este paseo sobre el mar por focos eléctricos, y llenos
ambos muelles de paseantes, entre los que abundan mujeres tan hermosas
como justa es la fama de que gozan las de esta regién de América, consti-
tuye un elemento de gran atraccién.

Quien pase de Espafia 4 la capital del Uruguay, seguramente no creera
hallarse en tierra extrafa, 4 pesar del contingente espantoso que representa
la emigracién de Italia hacia este pais. 4

Por mi parte, hubo dias en que me crefa en el mismo pueblo donde pasé
los primeros afios de mi vida, debido & que la gran emigracién de Asturias

Teatro Solis.

4 América se realiza por concejos 6 distritos hacia puntos determinados.
Méjico, Cuba, Puerto Rico, Montevideo y la Argentina, son paises & donde
se dirigen mis paisanos, casi por derecho de regién; y el Urnguay es, des-
de hace muchos afios, Repiiblica predilecta de los emigrantes de Castro-
pol y sus alrededores, dicho lo cual, excuso manifestar que hallé aqui méa:;
compaiieros de la nifiez de los que seguramente encontraria si volviese a
mi tierra. Con ellos recorri cuanto buenamente puede visitarse en los pocos
dias que emplearon los Guardias Marinas en levantar un pequefio plano

del puerto. 2
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A propésito del ﬁnerto; nada como ¢l sirve para formar juicio respecto a
los apuros por que habra pasado el Tesoro de esta nacién, cuando los Go-
biernos no acudieron & la mejora de este fondeadero, puerto 1til y sufi-
ciente mientras las necesidades del comercio no exigieron mayor calado en
los buques trasatlanticos, imposibilitados hoy de entrar en él para efectuar
con comodidad sus faenas mercantiles.

Pena causa ver una ciudad tan perfectamente sitnada en la entrada del
caudaloso Plata, por cuya boca forzosamente debe salir y entrar todo el
movimiento comercial de una gran parte de esta América, sin un puerto
capaz de ofrecer comodidades 4 los numerosos buques que llegan 4 esta
parte del mundo. \

S6lo ealando menos de cinco metros pueden hallar abrigo y fondear en
el puerto de Montevideo; y como la generalidad de los vapores, y aun bu-
ques de vela, exceden de este calado, se ven precisados a quedar fuera del
puerto, en paraje nada conveniente por lo lejos de todo muelle y las mo-
lestias debidas a corriente y vientos atemporalados.

Fondeadas alli hallamos las fuerzas navales del Brasil que representa-
ban al Gobierno de Peixoto, compuestas del crucero Tiradentes, del mo-
nitor Bahia y de dos vapores armados en guerra, bajo el mando del an-
ciano almirante Sr. Gosilvez, que debié pasar amargas horas por causa
de la guerra civil fomentada y sostenida por la marina militar.

El desafio que hubo alli entre Melo mandando el Reptiblica y las fuer-
zas que organizaba el almirante Gosilvez, recordaba hechos de nuestra
historia que ojala no veamos reproducidos jamas. ;Habra situacién mas
critica para un marino que el acto de batir con su buque 4 otro 6 varios de
la misma patria, tripulados por amigos y compaifieros de toda la vida? Se-
guramente que no; y asi debieran comprenderlojcnantos se lanzan 4 arros-
trar tan tremendas responsabilidades.

Ademas de la escuadra brasilefia, estaba en el puerto, como represen-
tacién de la marina del Uruguay, el pequefio vaporcito cuya construceién
representa un acontecimiento honroso en alto grade para Montevideo.

Segun supe, fué construido en la Escuela de Artes, produciendo su lan-
zamiento improbos trabajos para llevarlo & todo lo largo de la poblacién;
pero, 4 pesar de esto, los orientales prestan mayor atencién é interés al
sostenimiento del ejército que 4 la marina, sin duda como consecuencia
forzosa de la poca tranquilidad que caracteriza 4 este pais.

Cuando todo él se encuentre cruzado de ferrocarriles y se faciliten los
medios de transporte, desapareceran las tipicas carretas arrastradas pesa-
damente por bueyes, y el movimiento comercial entre los departamentos
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guardara relacién con el maritimo, representado por nueve millones de
toneladas.

La riqueza de la Repiublica, valorada hoy en 800 pesos por persona,
aumentaria seguramente en grande escala si la emigracién de Europa y la
del Brasil se dirigiese y aplicase 4 la agricultura, para aumentar la produe-
cién de cereales y desarrollar de modo conveniente la industria de la eria
de ganado, que en todos tiempos constituyé un verdadero venero de ri-
queza en esta region. )

Si se hubiese resnelto favorablemente el problema de transportar carnes
frescas a los mercados de Europa, esta parte de América no continuaria
aun hoy con sus saladeros, donde la carne de vacas y bueyes se seca al sol
por un procedimiento primitivo, para lanzarla al mercado bajo el nombre
de tasajo, producto de que hace bastante consumo la isla de Cuba.

Al Sr. Saavedra, espaiiol y representante de la gran compaiiia de vapo-
res franceses Méssageries Maritimes, debo, entre otras muchas atenciones,
la que representa una detenida visita 4 los saladeros sitnados en la falda
del Cerro, 6 sea en el fondo de la bahia, donde fuimos recibidos con toda
clase de miramientos y consideraciones.

El calor propio de un dia de Enero en el hemisferio Sur; las infinitas
moscas que en determinados parajes vuelan; el olor peculiar del sitio donde
se sacrifican tantas reses, y, sobre todo, los tendederos de la carne, sin mas
edificios que unas malas barracas, ni mas medios de limpieza que una exi-
gua cantidad de agua, dan & estos centros de industria aspecto tal, poco
recomendable para quien no siente verdaderos deseos de conocer por si
mismo lo bueno y 1til de cada pais.

Para nosotros, que acababamos de ver los mataderos de Nueva Zelanda,
nos resultaba una diferencia muy grande a favor de éstos; pero no obstante
tal deficiencia en la preparaciéon de las carnes dedicadas a la exportacion,
la 1iltima estadistica sefiala & este articulo de rigueza un valor de 23 a 25
millones de pesos, que es un tanto por ciento considerable de la exporta-
cién general, representada por término medio por sélo 30 millones.

Parecera extrafio que al describir mis impresiones en Montevideo, en
lahermosa poblacién que en pocos afios crecié de manera prodigiosa, pasan-
do de 40.000 a4 200.000 habitantes, de los cuales mas de la mitad son ex-
tranjeros, y una gran parte de éstos espafioles; parecera extrafio, repito,
que nada diga aqui referente 4 obsequios con un buque como la Nautilus.
Pero 4 fin de salvar todo supuesto, mas 6 menos intencionado, daré cuenta
de un incidente que, si se une al poco tiempo (ocho dias) que estuvimos
en puerto, ¥y quizas & la razén de no constituir novedad un buque de guerra
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espafiol en aquellas aguas, fué causa de lo que pudiera llamarse indife-
rencia mostrada con nosotros.

Es el caso que, hallindome ocupado en mi alojamiento, me hizo saber
el Oficial de guardia que unos espafioles deseaban saludarme y ver el bu-
que; & lo cual contesté que hiciese el favor de recibirlos y atenderlos mien-
tras duraba mi imprescindible ocupacién. En este intervalo de tiempo,
lleg6 & bordo el Sr. La Riea, Ministro de Espafia, que fué recibido con los
honores de ordenanza, absteniéndome yo de subir 4 cubierta por hallarme
en mi camara con un Comandante extranjero. Despidiése éste, y algin
tiempo después sali6é de a bordo nuestro Ministro, al que no saludamos al
cafién por conocer él y yo la orden que habia en este puerto. ;

{Quién diria que fué motivo suficiente para que los espafioles que se
anunciaron cuando yo estaba ocupado, y 4 quienes obséquiaron los Oficia-
les dandoles noticias, asiento en su alojamiento y el consabido refresco,
se dieran por ofendidos y lanzasen al dia siguiente,’en un periddico de-
fensor de los espafioles en aquella regién, un suelto lleno de ira contra
mi persona, declarando arrogantemente en él que habia faltado 4 mis
deberes no disparando cafionazos como saludo a la visita personal del
Ministro, con otra porcién de cargos dirigidos & indisponerme con las
Autoridades de Montevideo; y lo que es mias de lamentar, procurando
fomentar el descontento entre mis subordinados!...

Conociendo ya de tiempos atris lo desahogados que suelen ser ciertos
periodistas cuando se hallan en paises libres, desprecié al autor de seme-
jante desatino, y me contenté con hacer saber & nuestro Cénsul, Sr. Cala-
tayud, lo poco honroso que era para la colonia espafiola sostener un perié-
dico que se entretenia en fomentar disgustos que podian acarrear graves
perjuicios al buen nombre de la patria; agregando que mientras tomaban
la determinacién mas apropiada al caso, yo me dirigia con el bugque de mi
mando rio arriba, hacia Buenos Aires, lamentando muy de veras lo ocu-
rrido.

Como consecuencia de este desagradable suceso, tuve ocasién de conocer
distintos conflictos internacionales, originados por periédicos extranjeros
que ven la luz en las Republicas americanas, sin mas objeto, segiin dicen,
que defender los intereses de la colonia formada por los emigrantes de
la nacién correspondiente; pero un periddico eserito por un espaifiol, fran-
cés 6 italiano, haciendo politica para fomentar los disturbios en una de
estas Repiiblicas, constituye, 4 mi entender, una falta grave, que a veces
proporciona serios disgustos. Felizmente el periddico espaiiol acabé su
vida antes de nuestra salida del Plata.
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Tal contratiempo no fué obstaculo para que recibiésemos atenciones por
parte de diferentes familias espafiolas y del pais, cuya amabilidad para
con los marinos es proverbial, siendo buena prueba de esto los muchos
jefes y oficiales de nuestra armada casados en el Plata.

No debo terminar el relato de mis impresiones en Montevideo sin hacer
mencién de dos visitas que hice al Cementerio y al Manicomio; lugares
ambos poco recomendables por la impresién que producen aun en el 4nimo
del hombre mis frio. El Cementerio se compone de una serie de patios
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llenos de mausoleos, ricos como obras de arte, y algunos de ellos reve-
lando esas manifestaciones del sentimiento, respetables siempre, por mis
que sean & veces hijas del mal gusto 6 de la picara vanidad.

Haciendo un esfuerzo de voluntad entré en el Manicomio, perfecta-
mente instalado, y al poco tiempo pude convencerme de que la capital
del Uruguay atiende, como puede hacerlo la mejor de Europa, al huma-
nitario deber de velar con toda eficacia por los desgraciados & quienes la
falta de juicio les expulsa del lado de sus familias.

Si los demés establecimientos benéficos que por falta material de tiem-
po no pude ver, estan i la altura del Manicomio, bien puede vanagloriarse
Montevideo de no haber olvidado practicar, en medio de sus luchas poli-
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ticas, la mas hermosa de las virtudes que debe siempre resplandecer en
toda poblacién.

Queria ver lo mas posible de las Repiiblicas del Plata, empleando poco
tiempo y usando de un buque de vela para subir rio arriba; por lo cunal,
antes de lo que habia calculado, dejé este puerto para dirigirme al de
Buenos Aires, aprovechando mareas y vientos, bajo las indicaciones del
indispensable piloto prictico de esta navegacién.

El continente americano y sus costas orientales, sobre todo, tienen el
privilegio de poseer gran numero de rios, de proporciones tales, que los
distinguen entre los mas candalosos del mundo.

Por de pronto, el Plata, formado por el Uruguay, el Parani y todos sus
afluentes, tiene unas proporciones en lo que constituye su abra 6 estuario,
6 sea en la regién donde termina el rio para mezclar sus aguas con las del
Océano, que mas bien parece un golfo, cuya mar, por su color y poco fon-
do, denota lo peligroso que resultaria cruzarlo sin el auxilio constante de
la sonda.

Es un golfo 6 mar sin orillas visibles que amenazan con un escollo al
navegante que se descuide en su derrota, lo mismo que al habitante 6 po-
blador que sobre ellas tiene su hacienda, expuesta 4 ser inundada ante la
subida inesperada de las aguas.

Llena de peligros esta abra inmensa del Plata, efecto de los bancos
movibles que las corrientes forman y desvian, sin sujecién a ley alguna,
el trayecto de Montevideo 4 Buenos Aires en buque de vela resulta,
como nos resultd 4 nosotros, un tanto engorroso por los eambios de viento
¥ calmas que obligan 4 fondear para no verse arrastrado por las mareas,
sin contar con el contratiempo representado por las famosas turbonadas de
fuerza irresistible para ser aprovechadas en ganar camino.

Malparado quedaria el bugque de vela que se descuidase en tomar todas
las precauciones que exige tan brutal acometida. Una de estas tempestades
descargd sobre nosotros al fondear & la vista de las luces del puerto La
Plata, y por avisados que anduvimos, estuvimos & punto de perder, despe-
dazadas, las velas que cogié sin aferrar.

De pasajero iba con nosotros el Sr. Vidal, director de La Espaia Mo-
derna, quien al dia signiente, ya tranquilo, viéndose en Buenos Aires,
describié la turbonada, 6 méas bien sus efectos en el animo del poeta, en
los siguientes versos, que me permito copiar:

BUAH
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iTIERRA!

CARTA A LA MINUTA

Tmprovisacién.

Mi querido Villaamil:
He pasado sustos mil
Anoche en el camarote,
Y ha sido tal mi cerote ,
Que no he podido dormil.

En cuanto senti gritar
Y las velas aferrar
Y el viento silbar con brio,
Exclamé: jPerddn, Dios mio,
Que vamos 4 naufragar!

Y tiene su explicacién
Mi miedo en tal situacién,
Pues el prictico malsin,
El del color de carmin
Con mezcla de almazarrin,

Me dijo en tono sincero,
Dando vueltas al sombrero
Como un chico de la tuna:
«En cuanto salga la luna
Vamos 4 tener pampero.»

X, tan tranquilo quedé;
Pero tal miedo me did
Su prdctica profecia,
Que para una apoplejia
Muy poquito me falté.

A poco, senti silbar
El viento, rugir la mar,
Andar la tripulacién
Y empezar la procesion
Que tanto me hizo pensar.

El barco, de popa & proa
Be movia cual canoa
Impulsada por el viento,

Y yo, en tan fiero momento,
Entoné 4 Dios una loa.

No sé lo que le ofreci;
Estaba fuera de mi;
Mas, en mi fervor cristiano,
Un traje de franciscano
usar me comprometi.

jQué miedo, qué zaragata!
No sé si meto'la pata
O si cometo algin yerro
Al decir como Zapata
En El anillo de hierro:

«La mar el buque batia, 2
La tripulacién velaba,
El timonel dirigia,
La tempestad alumbraba
Y el barco al andar erujia.»

Cuando calmado me vi,
A la cubierta subi
Y exclamé con emocidn,
Como Cristébal Colén,
Cuando buques adverti:

iTierral..... La gran capital
De la nacién federal
Diviso desde esta cuna.....
Ahora que salga la luna
Y con ella el vendaval.

Y una voz robusta y sana
Dice con marino dejo:

«jA largar el aparejol...»
iLa escucho con una gana!

Y mientras foques y gavias
Al mando de voces sabias
Funcionan cual maravilla,
Doy fin & todas mis rabias
Con la presente quintilla.
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CAPITULO XXVI.

En Buenos Aires.—Los fondeaderos.—La Repiiblica Argentina.—La inmigracién y sus
consecuencias.—En el campo.—Ganaderia y agricultura.—El Carnaval en Buenos
Aires,—La mujer argentina.—La escuadra.—La Plata y su puerto.—Embarque de
Guardias Marinas,.—Consideraciones sobre la emigracion.—Obsequios.—La edad en
los hombres politicos.

= 08 dias empleamos en llegar 4 Buenos Aires, despues de
. pasar una gran parte de ese tiempo fondeados, sin poder
con la fuerza de la marea y perdiendo también algunas
horas, por sujetarnos en un todo a las direcciones sefia-
ladas por esos buques y faros flotantes, que no siempre
se mantienen fijos en el punto sefialado, porque estan
expuestos 4 que los temporales los arrastren.

{Qué efecto tan desagradable siente quien, sin antece-
dentes de los adelantos realizados idlitimamente en esta Repiblica, se
halla en un buque fondeado frente & Buenos Aires! ,

Un rio anchisimo, con aguas de color terroso; varios buques anclados,
buscando una resaltante entre la direccidén del viento y la corriente;
alla lejos, muy lejos, una playa bajisima, sobre la que se destaca la parte
alta de algunos edificios; y en lontananza, en todo lo que abarca la vista,
alguno que otro vapor marchando sobre aguella planicie, mas mondtona,
8i eabe, que la mar.

Fondeados estaban en este sitio del rio, donde antes se efectuaban las
operaciones propias del puerto, varios buques mercantes que no podian,
6 no querian entrar en los docks 6 puerto artificial; y entre ellos, la
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mayor parte de los que componen la marina militar argentina, & [la ;cual
saludamos, después de hacerlo 4 la plaza.

Con el auxilio de un remolecador, todo bugue de vela que no cale mas
de seis metros puede pasar del pésimo fondeadero que ofrece el Plata,
frente 4 Buenos Aires, al puerto 6 serie de darsenas que constituyen hoy
el centro de todo movimiento mereantil de la capital, produciendo este
cambio un efecto agradable en extremo, puesto que significa pasar del

Boea del Riachuelo.

fondeadero mas lleno de molestias, al mas comodo que puede apetecerse.

Aun no terminadas por completo las obras del puerto artificial, presu-
puestado en mis de 200 millones de francos, y cuyas proporciones estan
en armonia con las necesidades de la cindad, la Nawfilus pudo amarrar
en tranquila darsena, tan préxime a lo que pudiéramos llamar el centro
vital de esta poblacién, que casi formabamos parte de la espaciosa plaza
de la Victoria.

Y bueno es saber que estar en la plaza de la Victoria, lindando con la
Casa Rosada, es hallarse en el corazén de Buenos Aires, donde estin la
Bolsa, teatros, magnificos hoteles, restaurants, la Aduana y una de las es-
taciones del ferrocarril, capaz por si sola de dar idea aproximada del mo-
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Plaza de ln Vietoria.

vimiento mercantil que corrresponde & la primera ciudad del continente
sudamericano.

Grandes fueron las dificultades que impidieron el desarrollo de la po-
blacién desde que Garay, con mas suerte que Mendoza, logrd tomar tierra
¥ posesionarse de esta orilla del Plata, tan bizarramente defendida por los
indios, hasta principios de este siglo, en que alcanzé una importancia re-
presentada por 50.000 habitantes.

Mais que 4 la carencia de un puerto ficil para el comercio, debiéronse
las dificultades mencionadas a las leyes, que hacian dependera esta parte
de la América oriental nada menos que del virreinato del Peri, sin ob-
tener otra ventaja, en cambio de muchos inconvenientes, que la que pu-
dieron reportarle los nombres atractivos de Argentina y Plata.

Como Melbourne, Sidney, Chicago y San Francisco de California, la
cindad de Buenos Aires, capital de la Republica Argentina, ha tenido un
desarrollo rapido, casi vertiginoso, pero que, por desgracia, adoleci6 de un
vicio de origen: la falta de preparacién por parte del pais que debia re-



BUAH

s BRI

cibir y encauzar los millares de emigrantes que dejaban 4 Europa para
buscar un porvenir & orillas del Plata.

Pocos de ellos, lo mismo suecos, irlandeses, franceses, italianos que
espafioles, podian creer, al dejar sus respectivas naciones por la América
del Sur, que alli les esperaba sélo una mediana fortuna trabajando en
un campo rico, si, pero no exento de plagas y calamidades, pues sélo asi
se explica la acnmulacién de habitantes en determinadas poblaciones,
cuando los campos estin poco menos que desiertos.

Por esta razén, el efecto que me produjo la visita 4 Buenos Aires
fué muy distinto del que hubiese recibido algunos afios antes de decla-
rarse el cumulo de quiebras que paraliza hoy casi todos los negocios,
pues actnalmente hace esta capital el efecto de una familia modesta que,
habiendo heredado una gran fortuna, la ve escaparse de entre las manos
cuando empezaba a disponer de ella para gozar de las comodidades que
exige la vida de lujo y bienestar.

Hay elementos en Buenos Aires que demuestran los brios y empuje de
una poblacién joven y llena de vida, como son las obras del puerto, del
alcantarillado y traida de aguas potables, las excesivas proporciones de la
poblacién, y hasta la vida ficticia de los centros mercantiles y de recreo;
pero, en cambio, saltan a la vista detalles que revelan falta de recursos y
de método en el desarrollo de cuanto afecta 4 la parte urbana.

Grandes son las riquezas que representan las extensiones de terreno que
el Gobierno de la Argentina tiene a su disposicién para explotarlas, me-
diante una inmigracién mejor dirigida; pero si los gastos anunales en el pre-
supuesto de esta Repiblica superan 4 los ingresos, como viene sucediendo
afio tras afio, en un déficit enorme, la denda de la nacién, que en el afio
de 1892 alcanzaba la suma de 3.650 millones de francos, continuara en
aumento, y las grandes empresas industriales, cuyas acciones obran en
manos de extranjeros, impondran al pais una dificil sitnacién financiera,
mas penosa ain que la reflejada en cuanto tuve ocasién de ver durante mi
corta estancia en Buenos Aires, donde se improvisaron fortunas fabulosas,
que dieron como resultado aritmético y tangible una inmensa suma de
quebrados y tal cual entero 6 decimal.

Pais cunya extensién aproximada es de tres millones de kilémetros
cuadrados, y sblo cuenta, segin los ultimos calculos estadisticos, con
cuatro millones de habitantes, de los cuales la cuarta parte corresponde a
la provincia de la capital, revela claramente su escasu poblacién, puesto
que en la generalidad de las provincias no alcanza ni 4 un habitante por
kilémetro cuadrado.
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Aun cnando no hallé aqui, como en otros paises, facilidades para
viajar y formar juicio de su estado general, aproveché toda ocasién pro-
picia para recorrer en ferrocarril distintos tramos de la red que parte de
la capital hacia el Norte y Occidente, viendo desde luego lo ficil que ha
sido tender rails 4 través de estas llanuras, hasta alcanzar la longitud de
13.400 kilémetros, y cuin oneroso negocio resulté para el Estado, si es
cierto que su precio se evalia en 1.820 millones de francos, 6 sea 140.000
cada kilémetro.

Hubiera deseado seguir el antigno camino que los espafioles tenian
para comunicar a través del continente, el Perd y Bolivia, con esta regién
del Plata; pero ni el tren alcanzaba a rebasar los Andes, ni el tiempo
de que disponia me permitia mis que formar ligero juicio de lo que son
las haciendas 6 estancias en algunas provincias, sintiéndome tristemente
impresionado por el disgusto que me producen siempre las grandes llanu-
ras exentas de frondosa vegetacion.

Para llegar 4 dos de las fincas que examiné con mas detenimiento, tuve
que ir en carrnaje algunos kilémetros de camino, atravesando terrenos casi
sin sefiales de transito alguno, lo enal me recordé la necesidad de viajar con
auxilio de brijula y plano; pues tal es, sin exageracién, la planicie que
presenta este pais en algunas provincias. :

Dos dias pasé con mi paisano y amigo D. Pio Trelles en su casa de
campo, dedicada toda ella &4 la produccién de alfalfa para consumo en el
pais y exportacién al extranjero. Este negocio, segin sus cilculos, pro-
ducia buen rendimiento por la ventaja de un terreno que permite el tra-
bajo con méquinas agricolas. Vi que abundaban las perdices de tamafio
grande y las que son comunes en Espafia, y encontré en algunos terrenos
bastantes avestruces, cuyas plumas, segin supe, no se explotan en la forma
que viene haciéndose desde hace afios en otros paises.

S6lo en los mataderos recuerdo haber gentido la molestia de las moscas.
con la persistencia que en esta finca. Unicamente defendiendo puertas
y ventanas por medio de telas metalicas, se hace soportable la vida den-
tro de casa, pues de otro modo la invaden estos animalitos, tan inagnan-
tables como mal intencionados.

La cria de ganado lanar ha dado, segin pude ver, magnificos resultados,
por el capital importante que representaba lo invertido por un solo pro-
pietario 4 quien visité, y cuyo principal negocio consistia en proporcionar
elementos para refinar las castas.

Y algo anilogo sucede con el ganado vacuno y caballar, cuya propagacién
en esta parte de la América ha sido verdaderamente portentosa, sin que
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degenerase de modo notable la raza pura importada por los primeros
espafioles.

No cabe duda que, en general, la gran extensién de la Repiblica Argen-
tina, asi como fué hasta hoy abundantisima en rebafios de ganado vacu-
no y caballar, podri en lo futuro continuar mejorando este ramo de ri-
queza, reformando el pastoreo 4 medida que aumenten las poblaciones.

Embarco de ganado.

De tal suerte se conseguira dar proporciones a la agricultura, que se
halla actnalmente poco extendida, puesto que sélo alcanza & una cen-
tésima parte de su territorio lo cultivado para trigo, maiz, alfalfa y otros
productos, cuyo valor, apreciado por la exportacién, alcanza a 150 mi-
Hones de francos; resultando, segin datos y caleulos estadisticos, gne, con
relacién & otros paises agricolas, aun el mejor terreno de la Argentina para
cereales s6lo produce cuatro hectélitros por hectirea.

En el afio de 1892, el valor de lo exportado como producto de la agri-
cultura aleanzé 4 144 millones de francos, mientras que lo correspon-
diente 4 ganados 6 resultado del pastoreo fué de 400 millones; datos que
indican un progreso en el comercio y riqueza de esta nacién, merced 4 la
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inmigracién, que ha de ser forzosamente la gran palanca que la levante
4 la altura deseada por los amantes de su grandeza.

De mi expedicién al interior tuve que volver pronto, porque mis debe-
res me vedaban separarme por muchos dias de la capital, en la cual pude
observar por cierto el movimiento propio de las fiestas del Carnaval.

La inversién de las estaciones hace que aquéllas correspondan al verano
para los habitantes del hemisferio Sur, y por esta razdén, en una ciudad
como Buenos Aires, donde se celebra con gran ostentacion, resultan brillan-
tisimas, tanto por la parte activa que en tales diversiones toma todo el
pueblo, como por lo que a su esplendor contribuye la longitud de las calles
¥ el orden establecido por las Autoridades.

El Corso, que yo llamaria el paseo exclusivo para carruajes, comparsasy
miscaras, esta formado por varias de las principales avenidas, engalanadas
al efecto, en las que se prohibe el trafico ordinario mientras dura la fiesta,
que suele ser gran parte de la tarde y noche.

En poquisimas, 6 tal vez en ninguna capital del mundo, se festeja el
Carnaval con el lujo, buen gusto y animacién que en Buenos Aires, no
s6lo por las muchas comparsas, entre las que noté sobresalian los italia-
nos y espanoles, sino también por la alegria de los enmascarados, los
cuales se mantienen en las bromas propias de tales dias dentro de los limi-
tes del buen orden y correccién.

Magnifico es el cuadro que presenta la cindad durante las horas de gran
coneurrencia en el Corso, si corresponden éstas 4 un dia apacible y se tiene
la suerte de contemplar la fiesta en agradable compaifiia, y libre como
esta todo forastero de ciertas bromas, no siempre dadas oportunamente.

Si se agrega el atractivo propio de los bailes, que ofrecen suma variedad
en Buenos Aires, se comprendera el grato recuerdo que la dotacién de la
Nautilus sacb de su estancia alli.

Varias fueron las Sociedades que tuvieron la atencién de enviarnos in-
vitaciones para los bailes, impidiéndome mis ocupaciones fuera de la capi-
tal asistir mas que al que se verific6 en el Club del Progreso, donde senti
los terribles efectos de la edad, que me dejaba reducido 4 ver y alabar &
Dios, que reunia en tan reducido espacio tanto encanto en forma de mu-
jeres, y tanto lujo y confort.

Fama de hermosas y seductoras gozan en el mundo las mujeres de la
América del Sur; y en verdad que las portefias, como llaman en el Plata
4 las hijas de Buenos Aires, merecen ocupar lugar muy preferente entre
las bellezas de esta parte del mundo.

Si 4 la hermosura, que pudiéramos llamar caracteristica en la mujer
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portefia, se une el atractivo que constituyen su ecadencioso lenguaje, su
trato exquisito y su elegancia proverbial, ficilmente se comprenderd mi
admiracién durante el tiempo que permaneci en el baile de mdscaras
dado por el Club del Progreso.

Recuerdo la delicadeza y opulencia que pude apreciar en el salén desti-
nado & cenas, donde tuve ocasién de ver sin antifaz algunas de las muje-
res que sobrepujaban, con los encantos de su rostro, al calenlo que yo ha-
bia formado al juzgar por deduccién; y recordaré siempre que, para de-
terminadas personas y gustos, la bien entendida costumbre de reducir un
baile 4 pasear dando el brazo a su pareja, mientras la orquesta deja oir
melodiosos acordes, constituye, & mi juicio, un adelanto en la vida mo-
derna y en la moral de los pueblos civilizados.

Crucero 9 de Julio.

Dicho esto, referiré algo de la visita, que hice muy cémodamente, a la
escuadra argentina, gracias 4 la bondadosa invitacién de su almirante, sefior
Sulié, que me invité para acompaifiarle en la revista que pasé a estas fuer-
zas navales, fondeadas fuera del puerto a la sazdn.

Entre otras razones, el temor de un rompimiento de hostilidades con
Chile hizo que los argentinos, de pocos afios acd, prestasen atencién y
realizaran sacrificios pecuniarios para formar una escuadra a quien confiar
sus altos intereses comerciales, y la defensa de los mares y rios que limi-
tan una parte de esta nacién.

Los magnificos cruceros protegidos 25 de Mayo y 9 de Julio, los acora-
zados Almirante Brown, Independencia, Libertad y Plata, y la flotilla de
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torpederos, representan una fuerza digna de respeto, no sélo para dificul-
tar un paso como el Estrecho de Magallanes, 6 atacar en cualquier punto
una escuadra enemiga, sino también para presentar resistencia grande
dentro del estuario y rios, ya de antiguo teatro de fieras luchas y combates
navales.

El periodo de considerables economias que el estado del Tesoro argentino
imponia entonces a todos los servicios, se reflejaba en las dotaciones de la
escuadra, sujetas algunas de ellas & las especiales situaciones de reserva
que el presupuesto deficiente impone 4 todas las marinas militares del
mundo para tiempos normales de paz.

Ficil me fué, sin embargo, comprender que el espiritn entusiasta del
Almirante y de los jévenes jefes que entonces mandaban aquellos moder-
nos buques, estaba reflejado hasta en los menores detalles de la disciplina
¥ policia. F |

El rapido crucero 9 de Julio, iltimamente adquirido en Inglaterra, se
hallaba entonces fondeado en el puerto de la Plata, y hasta allifui, 4 con-
dicién de pasar la noche a bordo, puesto que el dia no alcanzaba para visi-
tar con algin detenimiento las obras hechas para formar este puerto arti-
ficial y el hermoso buque, tltima expresién entonces de los adelantos en
arquitectura naval.

La Plata y su puerto son la verdadera sintesis del febril periodo de
movimiento impetuoso y un tanto irreflexivo que embargd 4 la Repiblica
Argentina en los dltimos afios de prosperidad.

Buenos Aires, siendo capital de la nacién federal, creyé no debia serlo
4 1a vez de la provincia en que esta enclavada, y ante esta incompatibili-
dad, la plétora de recursos y el amor de provincia 6 regién ided y puso
en prictica el proyecto de crear, & la distancia cortisima de 11 kilémetros,
una poblacién que representase fielmente la importancia de esta parte de
territorio, sin duda la mas rica de la Republica.

En meses se realizé el vastisimo y bien estudiado proyecto, apareciendo
como por encanto una hermosa poblacién, sin que en ella faltase ninguno
de los detalles precisos al fin que se habian propuesto sus fundadores. So-
berbios edificios piblicos 1 oficiales, Museos, Observatorio Astronémico,
Institutos surgieron en la poblacién sofiada, con su puerto artificial, mas
capaz que el mismo de Buenos Aires; en una palabra, todo se realizd, me-
nos lo principal para constituir un centro urbano, que son los habitantes.

Falta que pudo y debi6 preverse, si se hubiera tenido en cuenta la absor-
ci6n que ejercen las grandes ciudades por efecto de sus atractivos sobre

los pueblos inferiores que intentan vivir dentro de determinado radio.
25



BUAH

— 386 —

Estacidn del ferrocarril en La Plata.

La Plata, esa verdadera joya, prueba de lo que es capaz un pueblo rico
y emprendedor como el argentino, nacié con un defecto capitalisimo, que
le hace aparecer vieja y abandonada, sin haber conocido la plenitud de la
vida. Pena y extrafieza causa ver tan hermosa capital, recién construida,
con las sefiales inequivocas de pobreza, puesto que no hay quien la habite,
notandose algo parecido en el puerto, cuyo abandono no es completo por-
que algunos de los grandes vapores trasatlanticos optan por hacer sus
operaciones alli.

No sé si la capital de la Repiblica, alcanzando un desarrollo superior al
actual, cedera parte de su vida comercial a la hoy capital de la provin-
cia, 6 quedara ésta dentro del ensanche de aquélla; pero lo cierto es
que, hoy por hoy, La Plata no responde a los cilculos que sirvieron de base
para invertir crecidas sumas en su construceién,

Cerca de nosotros, en la darsena inmediata, se hallaba el correo de Es-
paia, primer vapor de nuestra marina que veiamos después de quince me-
ses de viaje; en él, previo permiso de nuestro Gobierno, envié & Cadiz
seis Guardias Marinas, que debian examinarse para ser Oficiales, y dos
marineros, que venian sufriendo una rebelde enfermedad 4 la vista.
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Todos, 4 pesar de adelantar su arribo 4 la patria y al seno de sus fami-
lias, sintieron dejar 4 los compafieros de viaje sin que éste terminase, y
sintieron también ;quién lo duda! abandonar el buque, con el cnal se
encarina todo tripulante, tanto como con la casa que le sirvié de abrigo
durante gran parte de la vida, 6 con el caballo y armas que sirven al gue-
rrero para luchar en larga campaiia.

El carifio que casi todos los tripulantes sienten y profesan por el bugue
donde han corrido y pasado los trabajos propios de una larga navegacién,
6 bien de una guerra por mar, mereceria un estudio psieolégico, que pudie-
ra servir, bien desarrollado, para apreciar en determinados casos el valor
de una marina militar.

En el vapor Cddiz salieron, pues, para Cidiz los Guardias Marinas que
4 su llegada 4 Espafia debian prestar examen para ser Oficiales, si es que
no demostraban que el exceso de navegacién en buque de vela habia sido
causa de que no adquiriesen otros conocimientos exigidos en el programa
reglamentario. Para ellos habia terminado la expedicién, mientras para
nosotros quedaba atn un trecho largo, que nos disponiamos 4 emprender,
en cuanto el correo bimensual dejase las aguas del Plata.

Es tal el nimero de espafioles y espafiolas residentes en Buenos Aires,
que ninguno de a bordo dejaba de hallar entre ellos amigos 6 parientes. La
generalidad de los que habian emigrado, acariciando la idea de hallar, tras
periodo mis 6 menos largo, una fortuna que les permitiese volver al seno
de sus familias, bien claramente expresaban la remotisima esperanza de
conseguir su objeto.

« Trabajando honradamente, decian, se gana para vivir; y dada la de-
preciacion del papel 6 moneda de aqui, se hace imposible enviar un socorro
4 la familia, lo cual hace penosa la sitnacién de los que no podemos renun_
ciar 4 la esperanza de volver a Espafia.» Mas de uno y de dos suplicaban
autorizacién para venir como marineros, & fin de regresar 4 su pais, vién-
dome en la dura necesidad de no acceder & aquellas siplicas, dignas de
toda compasidn.

1Ah! Si muchos de los que emigran tuviesen idea exacta de la suerte que
les espera 4 veces en estos paises, que imaginan llenos de riguezas, segura-
mente refrenarian sus impetus para no derramar muy luego ligrimas de
arrepentimiento al considerarse engafiados, 6 mas bien equivocados en
sus halagiiefios calculos.

A la mujer, que nosotros s6lo concebimos santificando con su trabajo y
oraciones el tranquilo hogar, no puede vérsela, sin sentir honda pena, bus-
cando un porvenir dudoso entre los azares propios de la emigracién, y, 4



BUAH

.

i BRe. L

mi entender, no debiera permitirsele abandonar su patria sin tener segn-
ridad de que al hacerlo iba amparada por el apoyo de una familia,

Puede cualquiera hacerse superior al sentimiento que inspira un hom-
bre mas 6 menos joven, pobre y en pais extrafio; pero si es una mujer la
que implora proteccién & la madre patria, todo representante de ésta tiene
el ineludible deber de prestarle amparo.

Las agrupaciones 6 colonias de nuestros compatriotas en todas las Re-
priblicas Sudamericanas han instituido sociedades de socorros perfecta-
mente administradas, como tuve ocasién de apreciar; y nuestros Cénsules
tienen el deber de velar, en cuanto lo permitan los exiguos recursos que el
Gobierno les concede, por los espafioles que alli se hallen careciendo de lo
preciso 4 veces para el sustento diario; mas todo esto no alcanza 4 remediar
situaciones horribles, que atravesaron algunos de nuestros emigrantes, y
que yo conoci por referencias directas.

Hacer propaganda en favor de la emigracién hacia un pais que no estd
debidamente preparado para garantizar un trabajo medianamente retri-
buido, constituye una falta que ocasiona grandes desgracias 4 los infeli-
ces inmigrantes, imposibilitados para tornar a la patria ante la decepeién
que les ofrece el pais sofiado.

A pesar de ello, bastantes espafioles supieron en la Repiiblica Argentina
formarse buen nombre y fortuna respetable, evidenciando esto el Club
donde se nos obsequib espléndidamente con una gran comida. Con tal mo-
tivo conoci lo mas saliente de nuestra colonia, donde existen varios ricos
comerciantes, literatos y periodistas, que hicieron aquella noche verdadero
alarde de su elocuencia y amor hacia la patria.

Al joven y fogoso orador Dr. Atienza, director y fundador de La [lus-
tracién Sudamericana, al Sr. Segovia y 4 otros cuyo nombre no, recuerdo
ahora, somos deudores de varias atenciones y expresiones de afecto, que
no podremos olvidar.

Ausente de la capital nuestro Ministro, y enfermo el Cénsul, hacia sus
veces el simpatico Sr. Dupuy de Lome, entonces secretario de la Legacién,
quien nos presenté al Sr. Presidente de la Repiiblica y Ministros, mere-
ciendo de tan altas dignidades una acogida tan ceremoniosa y cortés, que
nos hizo recordar al punto las atenciones recibidas en otros paises.

A mis amigos de la nifiez Emilio Lanza y Daniel Illarramendi debo
una gran parte de las facilidades que tuve para visitar y apreciar lo mas
notable de Buenos Aires, puesto que, robando tiempo a sus muchas ocupa-
ciones, me acompafiaron 4 visitar los hermosos pueblos inmediatos, donde
veraneaba una gran parte de la elevada sociedad, y, ayudado de sus obser-
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vaciones, pude fijarme en determinados detalles, inequivocas pruebas de
los vaivenes y desequilibrio que existieron, y al parecer existen en las for-
tunas de muchos hombres de negocios gue figuran en este pais de porve-
nir dudoso, mientras la politica no entre en el periodo de madurez que
requiere el concierto de las naciones que rigen los destinos del mundo
civilizado.

Soy de los que creen que en la senectud de los hombres priblicos existe
a veces una resistencia que pudiera calificarse de insensata, por cuya in-
fluencia, el elemento viril y de mas energia en algunos paises ve cerrado
su paso al Gobierno; pero también creo que, por huir de este extremo 6 por
otras razones, en las j6venes republicas hispano-americanas se exageré la
conveniencia de abrir paso 4 la gente joven en los destinos del gobierno y
administracién, cayendo en la grave falta de ver hombres sin experiencia
y sin la respetabilidad que sélo se alcanza por afios de servicios, ocupados
prematuramente en dirigir la marcha politica y econémica en circunstan-
cias harto dificiles aun para consumados estadistas.

La ambicién propia de los primeros afios de la juventud, si no esta bien
regulada, puede ser causa en el gobierno de un Estado de que éste no
aproveche elementos de gran importancia, excluidos voluntariamente por
carencia de todo estimulo. '

Si un hombre, 4 los diez y ocho y veinte afnos, lucha ya en los comicios
como eminencia politica, y 4 los veintidds desempefia un puesto importan-
tisimo en el gobierno de la nacién, ;cual debe ser su aspiracién cuando
cumpla cuarenta afios y se halle en la plenitud de sus energias fisicas é
intelectuales? Si se atiende a la légica progresién de toda carrera, tendria
derecho & ser jefe del Estado, si la fuerte presién de abajo hacia arriba no
le obligase &4 dejar paso al elemento joven, que fuera de sazén invade los
puestos mas elevados.

Esto, que yo me permito llamar desequilibrio social, y la forma federa-
tiva por que se rige la Republica Argentina, son 4 mi entender causas
principales para la inestabilidad en la marcha y progreso de una nacién
que yo deseo ver muy pronto 4 la altura de sus aspiraciones y riquezas,
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CAPITULO XXVII.

De Buenos Aires 4 Montevideo.—Una amanecida.—j Vaya un palo!—La travesia.—

Una apuesta.— Semillero de islas.—Llegada 4 Puerto Rico.—Ayer y hoy.—Conside-
raciones sobre la isla.—Estudios de los Guardias Marinas.— La poblacién.—Obsequios
oficiales y particulares.—La salida. - La corriente del Golfo.—Llegada & New-York.

ABIAMOS hecho viveres en abundancia, y no muy caros,
por lo enal, y viendo que eran infructuosos los pasos
dados para restituir 4 bordo & dos jévenes aprendi-
ces que, entusiasmados sin duda por las promesas de

magnifica y tranquila dirsena 4 las diez de la ma-
fiana del 12 de Febrero, para navegar rio abajo hasta
Montevideo, donde debiamos dejar el practico, después
de servirnos de sus indicaciones para salvar sin tropiezo alguno los dife-
rentes bancos y demas peligros que en este trayecto ofrece la navegacion.

Treinta horas empleamos en la travesia, fondeando tan sélo las preci-
sas, frente a la capital del Uruguay, para comunicar con nuestro Cénsul y
recibir la correspondencia recién llegada de Espafia. Sin pérdida de tiempo
dimos la vela, para aprovechar la suave brisa de la noche, que nos llevé
4 ancha mar, permitiéndonos pasar el canal,sefialado en la obscuridad por
el faro de Punta Brava y los que coronan la isla de Flérez y de cayo Lobos.

Espléndida amanecida fué la que tuvimos al dia siguiente, viendo
nuestro buque flotando en transparentes aguas; y mejor nos hubiese pare-
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cido aquella mafiana si el viento, siempre veleidoso, nos permitiera montar
las tierras inmediatas al pnerto Maldonado.

Varias velas y vapores nos hacian ver durante este dia lo muy frecuen-
tada que es esta regién.

Entre los buques de vela habia uno llamado Inverness, procedente,
segin nos dijo, de Buenos Aires y en viaje para Cork, cuyo andar era
maravilloso, comparado con el nuestro. ;Vaya un palo que recibimos con
profundo sentimiento de aquellos gue creian no habia en la mar buque
mas andador que la Naufilus! Nos consolé la esperanza de que, en otras
condiciones, hubiésemos andado tanto como aquél, como en realidad re-
sulté, puesto que, segin noticias que leimos posteriormente, tardamos los
mismos dias en llegar al punto de cruce en el Ecuador.

En el viaje que emprendimos al dejar el rio de la Plata con direccion &
New York, habia formado el propésito de tocar en una de las Antillas, bien
de las pequefias ¢ grandes, segtn las necesidades que surgiesen durante la
travesia, llena 4 veces de incidentes y peripecias que, no por previstas,
dejan de producir verdaderas contrariedades.

Si las calmas y vientos contrarios hacian el viaje mas largo de lo que
era de esperar, entonces pensaba tocar en la Martinica 1 otra de las varias
islas que forman el grupo conocido por el de Antillas Menores; y para el
caso de que todo signiese segin caleulo racional, continuar navegando
hasta fondear en Puerto Rico. '

Nordestes los primeros dias, y un poco mas arrimados al Norte los si-
guientes, fueron los vientos que nos empujaron cerca de 2.000 millas hacia
Oriente, 6 sea fuera del rumbo, separandonos de la costa de América, pér-
fida y engafiadora para el incauto que en cierta estacién del afio intentase
subir cerca de ella hacia el Ecuador 6 Linea que marea la divisoria entre
el hemisferio Sur y el tan deseado para nosotros del Norte.

A los quince dias de navegacién nos hallibamos bastante mas al Norte
del punto-de salida, en una latitud Sur de 32° y longitud Oeste de 25°,
correspondiente al punto donde cruzibamos por primera vez el camino se-
guido en nuestre viaje de ida. El trayecto hecho por el hemisferio Sur,
desde el dia 18 de Enero de 1893 hasta el 25 de Febrero de 1894, consti-
tuia la verdadera circunvalacién 6 derrota que cruza todos los meridianos.

Elresto del viaje llevado & cabo antes y después de llegar & este punto,
era en realidad un sobrante de la circunnavegacién, si es que se juzga
como tal expedicién la que tiene por objeto cortar todos los meridianos,
6 mas bien contraer veinticnatro horas de diferencia en longitud; pues,
4 juicio de otros, debiera entenderse por viaje de circunnavegacién el que

-t



BUAH

— 393 —

se hace sobre nuestro globo, siguiendo aproximadamente la linea repre-
sentada por una circunferencia maxima, lo cual implica el deber de ca-
minar por lo menos 7.200 leguas, mientras que, aceptando la definicién
anterior, [la circunnavegacién puede reducirse en su longitud tanto cuanto
los hielos permitan acercarse al polo.

Sea lo que fuere, al cruzar el camino que habiamos seguido para ir al
Cabo de Buena Esperanza, traiamos ya andadas muchas mas millas de
las que representa la circunferencia maxima de la Tierra, sin sentir can-
sancio en el animo, y si s6lo el deseo en todo navegante de llegar al préxi-
mo puerto de destino.

Navegdbamos procurando bajar hacia el Ecuador, por creernos en la

Braceando.

parte del Atlintico sefialada para tal fin, cuando & los diez y ocho dias de
viaje, pasando cerca de una fragata noruega, le preguntamos hasta dénde
habia tenido los vientos alisios 6 sudestes. Nos contesté que el dia antes los
habia perdido en los 26° de latitud; noticia que comprobamos a plazo
fijo, hallando aquellas benéficas brisas, que nos llevaron en catorce dias al
punto elegido con anterioridad para pasar al hemisferio Norte, si no nos
detenian las calmas.

Libres de los famosos pamperos y suestadas, libres también de las cal-
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mas que suelen caracterizar al trépico de Capricornio, la vida a bordo es-
tuvo reducida a los ejercicios militares y marineros, aprovechando los
dias adecnados al caso para tirar al blanco con carabina y cafion. Aparte
de esto, el segundo Comandante y Contador ocuparon varios dias en hacer
subir sobre cubierta los infinitos objetos que constitnyen los cargos y re-
puestos de todo el buque, trabajo en el cual fueron auxiliados por los
Guardias Marinas, con objeto de que practicamente adquiriesen la con-
viceién de la formalidad y exactitud que las Ordenanzas exigen respecto
a esta tan interesante parte de la contabilidad y administracién.

Fernando Noronha, aquella isla proxima a la costa del Brasil y pnmera
tierra de América que habiamos avistado en nuestro viaje de Canarias a
Bahia, volvimos & verla en la amanecida del 12 de Febrero, cuando las
brisas 6 vientos generales del Sudeste iban aflojando, en sefial evidente
de que pronto nos abandpnarian para dejarnos en el Doldrum 6 anillo de
calma, que separa de un modo infalible los alisios del Sudeste, de aquellos
que en el hemisferio Norte soplan del Nordeste.

Pasar el Ecuador, viniendo del hemisferio Sur 4 la América del Norte,
representa un problema de solucion casi siempre sencilla y favorable 4 todo
piloto 6 capitin; las corrientes ayndan y no amenazan con el riesgo de
comprometer al buqne sobre la peligrosa costa; el corte de la zona de
calma puede intentarse por sitios donde indudablemente tiene menos
ancho; y, no siendo la sunerte muy contraria, hay, por lo tanto, proba-
bilidades de que suceda siempre lo que & nosotros, que pasamos de un he-
misferio al otro sintiendo, eso si, durante dos 6 tres dias, la asfixiante at-
mésfera propia de la regién ecuatorial, pero andando lo suficiente para ali-
mentar la esperanza de no vernos detenidos por el terrible enemigo de
los buques de vela.

S6lo unas horas estuvimos sin gobierno antes de meternos en plena re-
gién de los nordestes; y en honor 4 los Derroteros, debo decir que el de
Findlay sefialaba, para el sitio y mes, la brisa que nosotros sentimos.

Por esta vez, Neptuno, que debe llevar minuciosa cuenta de cuantos atra-
viesan el Ecuador, recordando, sin duda, que un buque de guerra no suele
cambiar de dotacién, ni llevar pasajeros, nos dejé paso franco, sin dar se-
fiales de su presencia, ni exigir tributo alguno, lo cual no impidié que los
marineros preparasen una fiesta, en la que cantaron verses alusivos a su
legitimo deseo de llegar pronto al seno de las respectivas familias, y ejecu-
tasen juegos ideados por el primer Contramaestre, los cuales proporciona-
ron un dia alegre y muy conveniente para romper la mondtona vida del

buen tiempo, continuo por mis de treinta dias,
-
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¢Quién sera el primero de a bordo que vea la estrella polar? Tal apuesta
constituyd un verdadero empefio entre Guardias Marinas y Oficiales, como
habia servido en noches anteriores de pretexto para caleulos astronémicos,
averigunar la hora y lugar en que podria verse alguna de las siete hermosas
estrellas que constituyen la Osa Mayor.

Para el que navega, la verdadera variante que le denota el hemisferio en
que se halla es en realidad la presencia en el cielo, é sobre el horizonte, de
unas u otras estrellas. La Oruz del Sur v la Osa Menor son dos constela-
ciones que caracterizan sus correspondientes hemisferios, siendo casi im-

Tambor y gaita.

posible que un mismo habitante vea las dos desde el mismo lugar. Y asi,
mientras se navega en ¢l hemisferio Norte, no siendo muy préximo al
Ecuador, la estrella que nosotros llamamos polar se ve siempre sobre el
horizonte, perdiéndose bajo éste al pasar al hemisferio Sur, desde el cual
se descubre la Cruz y otras estrellas, que los que no han salido de Europa
no veran jamas.

A los que mno navegan, ni conocen los encantos de la ciencia as-
tronémica, les importa muy poco el movimiento de los astros y sus
relaciones con el horizonte, si se exceptian el sol y luna, de cuyos
beneficios disfrutan. Las estrellas se conceptian simplemente como
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adorno del tachonado firmamento, con perfecta indiferencia é ignorancia
supina.

La gente del campo, esos infelices para quienes los adelantos de la in-
dustria son letra muerta, conocen la astronomia practica mejor que mu-
chos privilegiados hijos de Madrid y de otras grandes ciudades, pues
saben que las estrellas adelantan su salida por el horizonte cuatro minu-
tos diarios, y que muchas de las que ven en las noches de verano no pue-
den verlas en invierno, aun cuando el cielo esté despejado.

No explicaran ciertamente la razdn cientifica, pero saben elegir aquellas
estrellas que mas les conviene para conocer, por su posicién en el cielo,
la hora de la noche, con tanta aproximacién como la calculan de dia, sir-
viéndose del sol. :

Volviendo a los que a bordo estaban preocupados por ser los pri-
meros en distinguir la polar, todos sabian que al hallarse el buque en
el Ecuador debian verse en el horizonte las estrellas inmediatas al polo,
adquiriendo éstas altura a4 medida que la Nautfilus avanzase hacia el
Norte. Por lo tanto, el calculo consistia en combinar la refraceién, de-
presién y altura, con el estado mas 6 menos claro del horizonte, el cual
impide ver las estrellas cuando estin muy bajas 6 préximas a él.

Con esas y otras preocupaciones relacionadas con la profesién, andaban
@ pleitos aquellos para quienes el viaje tenia por principal objetivo la en-
sefianza, mientras que los demas veiamos contentos entablar ¢ afirmarse
Ia brisa del Nordeste, que habia de llevarnos sin interrupeién alguna hasta
Puerto Rico, so pena de una perturbacién en las leyes mas conocidas de la
meteorologia nautica.

Ibamos & pasar en pocos dias ese semillero de islas que, arrancando en
las bocas del Orinoco, cierra el mar de las Caribes, y forma una verda-
dera barrera, que llega a la peninsula del Yucatin y costa de la Florida,
dando lngar asi al Mediterraneo de América, compuesto del Seno Mejicano
y Mar de las Antillas.

Favorecidos porla brisa alisio del Nordeste, recorrimos, con mas como-
didad que lo hubiéramos hecho en un vapor, la larga distancia sefialada
por el cordén de islas que los ingleses denominaron de Barlovento, para
significar que son las situadas como avanzada en aquella parte del Océano
de donde soplan los vientos constantes.

Desde la Trinidad hasta la Guadalupe, y de ésta 4 Puerto Rico, existen
islas con profusion tal, que sugirieron a Colén, al descubrirlas, la idea de
bautizarlas con el nombre de las Once mil Virgenes, no obstante haber
dado a las principales sus respectivos nombres, incluso el de San Cristo-
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- bal, concedido 4 la que juzgé mas hermosa, hoy perteneciente 4 los ingle-

ses, quienes no habian de quedarse atras en la especie de reparto que de
ellas hicieron casi todas las naciones europeas,

Si Francia, Holanda y Dinamarca lograron participar de lo que sobraba
4 Espafia, ¢ como podia quedarse Inglaterra sin tener su llave en la en-
trada del Mediterrineo Americano? Imposible; aun cuando le costase,
como le costd, sostener continuas luchas.

Son estas islas criadero de los terribles huracanes que, después de reco-
rrer la costa amerieana, cruzan el Océano para llegar & Europa en forma
de temporales, y son también especie de compuerta por donde entran las
aguas de la corriente ecuatorial, para que, una vez mezcladas con las
procedentes de los rios Amazonas y Orinoco, vayan al Seno Mejicano,
donde se origina la mis notable de las corrientes oceanicas, conocida por
la Gulf Stream, 6 Corriente de Golfo que, en forma de rio, viene hasta
Europa, cual benéfico calorifero, 4 fertilizar costas que de otro modo serian
inhabitables.

El aspecto que presentan las islas de Barlovento 6 pequefias Antillas 4
la vista del navegante es realmente digno de mencién, por la antitesis
que revelan en su formacién y geologia. Las unas, desde la base hasta la hu-
meante cuspide, muestran claramente su origen voleanico, cual si una
erupeién acabase de hacerlas surgir del fondo del Océano; mientras otras,
de pequeiiisima altura sobre el nivel del agua, parecen, por su vegetaciéon
y formacién madrepdrica 6 calearea, resultado de esas acumulaciones que
las corrientes submarinas levantan en distintas regiones del Océano.

Dando el conveniente resguardo & unas y otras, cruzamos por delante
de las pequefias Antillas; y sin que el continuo alisio diese muestras de
querer abandonarnos, avistamos el famoso Yunque y la Cabeza de San
Juan, cuando las sombras de la noche no nos permitian ver, con la claridad
apetecida, la primera tierra espafiola que ansiosamente deseibamos pisar.

Los bugues como la Nautilus, que tienen por principal y easi tinico co-
metido la ensefianza practica de la navegacién para los futuros oficiales,
necesitan aprovechar toda ocasién que convenga 4 tal fin, por mds que
implique determinados riesgos; y entrar en Puerto Rico por la noche, con
buque de vela, y sin prictico 6 piloto del puerto, no teniendo viento gque
permita ir de la vuelta hasta el fondeadero, no es maniobra recomendable
dentro de los limites de la prudencia.

El canal formado por el Morro y los bajos de la isla Cabra es harto es-
trecho para el caso de tener que dar fondo, si el viento falta 6 cambia de
direccién ; pero, 4 pesar de todo, cumpliendo con mi deber, pusimos prca
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al puerto a las once de la noche, después de cerciorarnos de que era la luz
del Morro de San Juan la que a corta distancia veiamos.

Aproveché cuanto daba el viento del Este, y con todo aparejo largo nos
dejamos ir lo mas préximos posible en busca del castillo, el cual nos quité
el viento no bien estuvimos a su abrigo, logrando, por la velocidad adqui-
rida, rebasar la boya de campana que sefiala el peligro de la enirada, y
dejar caer el ancla, libre ya de las rompientes, que 4 corta distancia que-
daban por la popa.

Uno de los botes de & bordo tendid por la proa una estacha 6 cable con
su correspondiente anclote, y sobre éste fuimos hasta frente 4 la puerta
de San Juan, desde donde escuchamos los acordes de una miisica, 4 cuyo
compas suponiamos bailaba lo mas selecto de la sociedad borinqueiia, cele-
brando las Pascuas de Resurreccién, puesto que la noche correspondia al
domingo 25 de Marzo de 1894, i

Conoci, hace la friolera de treinta afios, la capital de la segunda perla
de nuestras posesiones en las Indias Occidentales, y estuve en ella durante
aquel tiempo varias veces, sin que antes, como ahora, pudiese notar el ade-
lanto que es consiguiente 4 la generalidad de las poblaciones que crecen
y se desarrollan respondiendo a la justa aspiracién de todo progreso moral
¥y material.

Me explico perfectamente que Cuba haya desmerecido mucho en su ri-
queza y bienestar desde que la conoei, disfrutando del apogeo de su for-
tuna, hasta hoy, que recupera la sangre perdida por las tremendas heridas
ocasionadas por larga y sangrienta guerra.

Quien, como yo, conocié y sirvié en la marina destinada & las Antillas
en los afios 63 y 64, y tuvo ocasién de admirar el lujo y desahogo de
aquel presupuesto, que soportaba gastos enormes, comprende facilmente la
honda erisis que ha atravesado el estado econémico de estaisla, viendo hoy
las dificultades que halla el Gobierno para cubrir con eseasez las perento-
rias necesidades de los distintos servicios.

Pero Puerto Rico no ha tenido felizmente motivo justificado que pa-
ralizase la marcha iniciada & principios de este siglo, puesto que la aboli-
cién de la esclavitud no trajo la perturbacién social y econémica que fué
inevitable en otros puntos de América; y no obstante, la capital y su
puerto dan sefiales inequivocas de un perfecto estado estacionario, por-
que nada indica & primera vista el movimiento progresivo que el tiempo
imprime 4 la generalidad de las poblaciones que bafia el mar.

San Juan de Puerto Rico, la ciudad fundada por Ponce de Leén en el
afio 1511, adquiri6 las proporciones de una capital de tercer orden, cre-
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ciendo dentro de fuertes y murallas, y su puerto, dotado por la Naturaleza
de medianas 6 mas bien malas condiciones, continda guardando perfecta
armonia con la paralizacién que caracteriza el desarrollo material de la
ciudad. Todo igual; todo San Juan rinde verdadero culto al statu quo, y en
determinados servicios mas bien se nota atraso, sin duda para compensar
algunas innovaciones que la necesidad impone, siendo unas y otras de
poquisima importancia.

Cierto que una isla, cuya extension es de 9.100 kilémetros cuadrados, no

puede realizar proyectos propios de las grandes poblaciones gue tienen

recurgos proporcionados 4 su grandeza; pero si se toma en considera-
cién que Puerto Rico, en relacién con su superficie, posee una pobla-
cién muy superior 4 la de los otros paises, y una riqueza en agricultura
que envidiarian las naciones mas ricas, se extrafiara, como yo extrafio y
lamento, no ver esta Antilla siendo un dechado de adelantos materiales
¥y morales que la coloquen a la cabeza de las colonias del mundo.

Hago caso omiso de la produccién de azticar, cuya explotacién benefici6
sin ningin contratiempo; omito también evaluar la produceién del tabaco,
que no puede competir con el de determinadas vegas de Cluba, para refe-
rirme exclusivamente al café, cuya produceién es suficiente, 4 mi juicio,
para determinar en esta isla una riqueza que asegure su porvenir, 4 través
de las luchas que se suscitan en los grandes mercados de Europa y
América. 2

Siendo, como lo es hoy, el café articulo de gran consumo, y teniendo
Puerto Rico un suelo que lo produce con ventaja al de otras partes del
mundo, no me explico, dadas las facilidades que aqui existen para su cul-
tivo, como la exportacién, representada por 24,000 toneladas, no asciende,
desde hace afios, & tres ¢ cuatro veces mis,

Algo tiene el agua cuanda la bendicen, y algo hay en esta isla que no
dejo desarrollar su riqueza en los términos que era de esperar. Por temo-
res quizas infundados, el sistema de colonizacién primero y de asimila-
cién después, participaron del error que implica un celo exagerado de au-
toridad militar ante el temor de insurrecciones, que, caso de existir, debie-
ran combatirse siempre con medidas politicas y administrativas, basadas
en la mas sana moralidad.

A la sombra del principio de autoridad, y so pretexto de prestarle apoyo
incondicional, han gozado de grandes privilegios en Cuba y en Puerto
Rico elementos que, en realidad, retrasaron y tal vez perturbaron el
porvenir de unas islas dignas, por todos conceptos, de ser admiradas;
dando este sistema autoritario origen 4 la formacién de partidos politicos,
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que, en sus luchas intestinas, olvidaron y sacrificaron los intereses mds
altos y queridos de la madre patria.

Si se lograse la desaparicién de estas diferencias de opiniones, hasta un
extremo que no hubiese temor alguno en disminuir el presupuesto de
Guerra y Marina, y se simplificase la Administracién de modo tal, que
diese mayores rendimientos con menos empleados, y todas estas economias
se aplicasen al ramo de Fomento para cruzar con ferrocarriles el pais y
dotar sus puertos con elementos que facilitasen el comercio, ereo firme-
mente que la isla de Puerto Rico, si en ella se propagase ademas la ense-
fianza en las escuelas piblicas, seria dentro de algunos afios un motivo
de orgullo en nuestra historia colonizadora, y una de las islas de mayor
rigueza con relacién 4 sus proporciones.

Al presentarme 4 las Autoridades, supe que habian recibido orden para
que la Nautilus esperase la llegada del correo que, procedente de la Pe-
ninsula, debia tocar aqui, pues no todos, como parece légico, hacen escala
4 la ida y vuelta de la otra Antilla, lo cual ocasiona un perjuicio grande
a los intereses mercantiles de Puerto Rico.

En mi concepto, los adelantos de la navegacion permiten, sin grandes
contrariedades en la derrota, ni grandes aumentos en los gastos de tiempo
y combustible, que todos los vapores-correos subvencionados por el Go-
bierno para prestar este servicio entre Espafia y las Antillas, hagan escala
en Puerto Rico, tanto & la ida como 4 la vuelta, dejando en sus bodegas y
cimaras la parte que se estime de equidad para embarcar la carga y pa-
sajeros procedentes de esta provincia, que no por ser menos importante
que Cuba, merece cierta pretericion, causa de justas quejas.

Por razén de esto,que pudiéramos llamar deficiencia de comunicaciones
entre una provincia de Ultramar y la metrépoli, los Guardias Marinas
transportados por el primer correo no llegaron hasta el dia 14 de Abril,
forzandome & detenerme mas tiempo del que convenia & mis cilculos;
y con objeto de aprovecharlo lo mejor posible en beneficio de la ins-
truceién, dispuse, previo acuerdo con el general Montojo, entonces
Comandante principal de Marina en la isla, y con el Jefe de la Comisién
Hidrografica, que los Guardias Marinas, bajo las inmediatas 6rden'es de los
Oficiales, practicasen el manejo de los instrumentos que servian para
el levantamiento del plano de estas costas, y ademas que, aparte el
servicio reglamentario de & bordo, visitasen las fortificaciones y cuarteles,
para lo cual el Excmo. Sr. Capitin general di6 las érdenes oportun:as.

Por mi parte, después de haber cumplido con los deberes que mi cargo

exige en todo puerto, aproveché la o portunidad para dar 1:;18- vuelta por
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todo el litoral de la isla, embarcandome en el unico vapor que hace el co-
mercio de cabotaje, del cual era Capitin mi paisano y condiscipulo de la
Escuela Nautica Juan Sanjurjo, con guien me unen estrechisimos lazos de
amistad.

En esta cortisima expedicién pude observar la carencia absoluta de
muelles para facilitar el embarco de mercancias en la generalidad de los
puertos, y el atraso que revelan los medios puestos en practica para realizar
los fines mas grandes de todo pueblo.

En Mayagiiez y Ponce, donde me dispensaron carifiosa acogida los eom-
pafieros que desempefiaban entonces las Comandancias de aquellos puer-
tos, vi que la riqueza propia de estos centros comerciales cred parte
de los muchos elementos que en realidad corresponden al movimiento
mercantil que en ellos se desarrolla; pero seguramente tardaran mucho en
llegar &4 la importancia de estas ciudades, alguna de ellas, como Ponce,
de 43.000 habitantes, muy superior 4 la capital, que sélo cuenta con 28.000.

Me era imposible prescindir de comparaciones entre esta isla, la mas
préxima de nuestras colonias, y las que hace poco visité pertenecientes a
los ingleses, resultando de ellas una diferencia poco satisfactoria para la
patria que supo descubrir y conquistar un mundo, del cual sacé tan
escasisimo provecho, como demuestran los hechos histéricos y los datos
estadisticos referentes al comercio de esta Antilla.

De los 150 millones de pesetas que representa el valor de lo importado
¥ exportado en ella, ;cuanto corresponde al comercio directo con Es-
pafia? Muy poco, desgraciadamente, si se tiene en consideracién que la
Peninsula debia consumir y reexportar todo el azicar, café, tabaco y de-
mis productos coloniales, 4 semejanza de lo que han hecho y hacen las na-
ciones que desean beneficiar 4 sus colonias, utilizando directamente sus
productos. :

Grande ha sido el incremento de poblacién en los ultimos cincuenta
afios, y, en proporcion, el desarrollo de la agricultura guarda perfecta
relacién con aquél; pero de mi visita por el litoral he sacado la des-
agradable impresién que dejo expuesta, y que ojala sirviese de algo para
mejorar la situacion actual de un pais, cuyo malestar puede percibirse
en los pueblos mejor que en la capital, donde empezaban entonces los
primeros chispazos ocasionados por la actitud de la prensa al combatir y
denunciar los abusos originados por el famoso problema de la moneda,
que si bien irroga grandes perjuicios, especialmente & los servidores del
Estado, sirve para llevar 4 efecto enormes especulaciones, perturbadoras
de la marcha y del erédito del mercado.
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No obstante la situacién precaria que atravesaba la capital de Puerto
Rico, en ella fuimos objeto de un obsequio espontineo, hecho por el Ca-
sino Espafiol en honor de nuestra llegada ; obsequio que consistié en un
gran convite, presidido por la primera Auntoridad, y en el cual tomamos
asiento los Jefes, Oficiales y Guardias Marinas, alternando con los socios y
altos empleados civiles y militares, los cuales manifestaron el alto apre-
cio en que tenian & nuestra marina, alli representada por el dignisimo
general Montojo.

Ademas, tuvo efecto en el local de esta misma Sociedad un espléndido
baile y otros de menor cuantia, ofrecidos & los jévenes de &4 bordo en dife-
rentes sitios, resultando muy lisonjero para mi, como Comandante de
la Escuela, la invitacion ‘qne el Sr. Daban, Capitan general de la Isla, nos
hizo, para proporcionarnos una tarde de verdadera expansién y regocijo en
la finca Elue dicha Autoridad posee en Puente los Hierros, donde con su
distinguida familia nos recibi6é y obsequié con amabilidad suma.

La Exposicién regional, que aun estaba abierta, y en la enal pudimos
apreciar lo mas notable en artes, industrias y curiosidades, sirvi6 4 la vez
para frecuentar el trato de muchas personas que nos honraban con su
amistad ; y el teatro, donde actuaba una mediana compaiiia de zarznela,
constituy6 un atractivo mas para que la dotacién de la Nautilus recuerde
con agrado su estancia en Puerto Rico, de donde no debo salir sin hacer
patente mi agradecimiento hacia todas las Autoridades por sus atenciones
para con el bugque de mi mando; agradecimiento que hago extensivo a4 mis
queridos amigos y paisanos Vijande, Suarez, Ochoa, Concha y Sanjurjo,
que, estimulados sin duda por el amor de provincia,icreyeron encontrar en
mi persona oportuna ocasién para manifestar hasta dénde llevan los astu-
rianos semejante sentimiento-

Estos ¥ otros amigos tuvieron la condescendencia de aceptar una comida
que se les ofrecié a bordo, como prueba de nuestra gratitud, separandonos
aquella noche hasta sabe Dios cuando, puesto que al dia signiente, aun sin
viento para salir de tan estrecho puerto, gracias a la bondad de los sefiores
que formaban la Junta de éste, se nos facilité un pequefio remolcador, que
nos eché fuera del Morro, yendo nuestra dotacién aumentada con los doce
Guoardias Marinas que de Espafia habian llegado para recibir su instruccién
en el resto del viaje.

. En otra estacién del afio que no fuese la que comprende el mes de Abril,
cabria el temor de tropezar con uno de esos temporales tan frecuentes so-
bre la porcién de mar que debiamos recorrer para ir de Puerto Rico a
New York puesto que nuestra derrota curzaba la zona sefialada en los
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planos como Ingar predilecto de los ciclones; pero ciertos meses del afio
tienen el privilegio de inspirar confianza al navegéinte, aun cuando sur-
que mares tan peligrosos como el que bana la costa occidental de la
América del Norte.

Dejabamos tierra espafiola para continuar nuestra peregrinacién por
puertos extranjeros, superiores en importancia comercial y en adelantos
cientificos é industriales, pero no en esos atractivos que para todo buen

Morro de San Juan.

espaiiol tienen los hechos histéricos realizados en puntos como el que aca-
babamos de dejar.

Si hay fortalezas en las Américas que pertenecieron, y en las que aun
pertenecen 4 Espafia, que merezcan ser visitadas con religioso entusiasmo,
pocas aventajaran 4 la denominada Morro de Puerto Rico.

Objeto esta capital de distintos ataques por escuadras y tropas de des-
embarce inglesas y holandesas, fueron en muchas ocasiones rechazadas
por medio de defensas que honran & nuestra historia militar, constituyendo
un digno remate de estas victoriosas hazanas las luchas sostenidas contra
los bucaneros y filibusteros, que, cual escoria de los puertos de Europa,
habian elegido por guarida y centro de sus piraterias las islas inmediatas
4 esta Antilla.

Merecedora es la capital de Puerto Rico de los honores que le concedit.
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1a Real cédula de 1799, por la cual, entre otros, cuenta la distincién hon-
rosa de orlar su escudo de armas con el mote « Por su constancia, amor y
fidelidad, es muy noble y muy leal esta Ciudad.» Y justo es que la pos-
teridad, rindiendo el homenaje & que se hicieron acreedores los jefes en-
cargados de la defensa de esta plaza, erija un monumento en las inmedia-
ciones del Morro, visible desde la entrada del puerto, tan codiciado como
valerosamente defendido.

Esas y algunas otras consideraciones hacia yo en la anochecida que
pasamos préximos al castillo, en cuya cima se encendid el faro que me sir-
vié de demora para franquearnos aquella noche, en cuanto el nordeste
tomo fuerza y nos permitié navegar hacia nuestro punto de destino.

Crei en verdad que no podriamos montar el banco Trinidad, extremidad
oriental de ese sinniimero de islotes ¥ bancos que forman el archipiélago
denominado de Bahama 6 Lucayas, donde los ingleses cultivan una de
las multiples colonias 6 flores que, segun ellos, constituyen la guirnalda
de su poderio.

Entre los infinitos islotes, piedras y bajos, estd la primera tierra avis-
tada por Colén, que los indios llamaban Guanahani, y él bautizé con el
nombre de San Salvador, hallindose también en tan pobre archipiélago
la célebre Bemini, donde Ponce de Ledn creia de buena fe que existia la
fuente de la Juventud, cuyas aguas tenian, seg¥in contaba la tradicion de
los indios, la poderosa virtud de devolver la mocedad a todo viejo que tu-
viera la fortuna de beberlas.

Desgraciadamente no resultd cierta esa propiedad, que hubiese conver-
tido estos islotes en el paraiso sofiado por Colén, y no en foco de raqueros
6 explotadores de naufragios, como llegaron 4 ser, y aun serian hoy, si los
adelantos de la navegacién no hubiesen prestado grandes progresos y
ayuda 4 los marinos.

Por esta vez la Nautilus sigue ganando hacia el Norte, sin que los
vientos le obliguen & tomar ninguno de los canales, ni aun el de Provi-
dencia, que dan paso & los puertos donde podria hallar los recursos que
exige una arribada. Después de cinco dias de navegacién, hecha a favor
de la floja brisa del Nordeste, tuvimos que luchar con la calma que es
propia al trépico de Cancer, retrasindonos este inconveniente insuperable
cerca de dos dias, después de los cuales entramos en plena zona de los
vientos variables, con los que fuimos 4 meternos en la famosa corriente
del Golfo, con objeto de aprovechar su benéfica influencia cuanto lo permi-
tiese nuestro destino. f

Todo lo que se diga para pintar esta especie de rio que corre desde el
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seno Mejicano hasta las costas de Europa, atravesando el Océano, seria
deficiente ante la impresién que sus efectos producen en el navegante.

Aun cuando no estuviesen perfectamente marcados en los planos hidro-
graficos su velocidad, direccién y superficie, el termdémetro indicaria
desde luego la diferencia notable de temperatura que existe entre sus
aguas y las que lo limitan; y si esto no fuese suficiente, la atmésfera, 6
sea el aire respirable, revela la entrada en aquellas agnas de diferente
calor, dando el mismo buque, al moverse, sefiales de que navega en mares
distintas de las que forman los vastos Océanos.

Lejos de toda tierra, causa verdadera extrafieza atravesar una corriente
como ésta, que, orgullosa de su fuerza y poder, tiene 4 menos mezclar sus
aguas, menos densas y de color distinto, con las del mar que le sirve de
lecho.

Era el dia 26 de Abril cuando nos metimos de lleno en la corriente del
Golfo, hallindonos 4 unas 70 millas del peligroso Cabo Hatteras, y en las
proximidades de su meridiano. Gobernamos durante aquel dia y parte
del siguiente dentro de su cauce, observando que nos arrastraba & razén
de 2 y 3 millas por hora, y que la temperatura del agna oscilaba entre
25°y 23°, notando repentinamente el descenso 4 9° al salir de esta co-
rriente favorable para entrar en la polar y fria que pasa entre aquélla y la
costa. !

Conforme con su fama proverbial, Cabo Hatteras nos propiné una per-
turbacién atmosférica, con todos los sintomas marcadisimos de un miéni-
mum, que guard6 armonia con la tranquila estacion del afio, reduciendo
sus esfuerzos 4 chubascos duros, mientras el viento no giré hasta tomar la
direccién que caracteriza el buen tiempo.

Aproximarse al puerto de New York con tiempos cerrados, sin mas
medios de movilidad que los propios 4 un buque de vela, representa uno
de los malos trances que la suerte depara al marino.

Son tantos los barcos que salen y entran en aquel puerto, y son tan-
bajas las tierras que forman estas costas, que hacen muy facil, en dias y
noches obseuros, tropezar con algo que ponga en inminente riesgo la vida
del barco y de los tripulantes. Y siendo tan frecuentes las nieblas sobre
esta parte de la costa, se me preguntara: ;cdmo se arreglan los tras-
atlanticos y demas buques para atinar con la boca del puerto, sin perder
tiempo aguardando a que el cielo despeje? Pues recurriendo al procedi-
miento de andar 4 tientas; y si no, veamos el medio mas usual.

Cuando se cree el bugue en las proximidades de Sandy Hook, que marca
la entrada en New York, y la niebla no deja ver tierra, ni faro, se sonda
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con frecuencia, hasta hallar unos pozos 6 designaldades que existen en el
fondo de aquel mar, y cerciorado el Capitan de que su bugue esti sobre
uno de dichos sitios, opta por dar rumbo, con determinadas precauciones,
para ir hacia el puerto, 6 por esperar mejores circunstancias, arrostrando
las consecuencias, 2 veces terribles, de estar agnantandose sobre un punto
muy concurrido por buques.

Pailebot.

Nosotros, después de andar envueltos en turbonadas 'y chubascos,
viendo & cada momento pasar en diferentes direcciones toda clase’de bar-
cos, tuvimos la dicha de recalar, 4 la una de la tarde del dia 27 de Abril,
sobre la farola del Cabo Barnegat, donde tomamos el practico, que nos
condajo & las proximidades del fuerte Lafayette, fondeando alli aque-
lla noche hasta recibir la sanidad para continuar al dia siguiente al

interior del puerto.
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CAPITULO XXVIIL

El puerto de New York.-—La ciudad.—Los trenes elevados y el Sr. Navarro,—Londres
y New York.—Los yanlkées.—D. Arturo Baldasano y Topete.—La estatua de Colén.—
Buffalo BilL.—Calles, avenidas y parques.— El arsenal de Brooklyn.— Filadelfia y
Washington.—EI Capitolio.—Las cataratas del Nidgara.—La industria ¥ el comer-
cio en los Estados Unidos.

N estnario, un abra, 6 desemboque de un rio 4 la mar,
cuyas tierras 6 costas inmediatas son bajas y arenosas,
constituye cuadro de poco efecto panoramico, por mas
que en éste haya el movimiento de buques que caracte-
riza al puerto de New York, el primero del mundo, sin
duda alguna.

Yo veia retratarse en el semblante de todos aquellos
que no habian estado antes aqui, la sorpresa consi-
guiente 4 una desagradable decepeion, porque esperaban indudablemente
que la amanecida del dia 30 les dejaria contemplar de cerca el vertigi-
noso movimiento que es tipico en estos rios, los encantos propios de tie-
rras y ciudades famosas por sus riquezas y adelantos; cuando en realidad
desde el abra 6 barra de New York, poco 6 nada se descubre que con-
cuerde con tales calculos.

Sandy Hook, especie de gran banco de arena, Staten y Long islands, no
ofrecen al primer golpe de vista, desde la barra, mis que ligeros indicios
de lo que podra ser el pnerto é ciudad que se esconde en el interior del
rio que alli desemboca. 5

P



VISTA GENERAL DE NEW YORK.

BUAH



BUAH

g s

Pero en cuanto el remoleador nos hizo cruzar los narrows 6 estrechos, y
entrar de lleno en la gran bahia, en cuyo fondo se ve la cindad de New
York, formando una especie de cufia que separa los rios Hudson y East,
creci6 la admiracién por momentos, ¥ no mengué durante el tiempo que
dedicamos 4 estudiar tanto progreso como revela aguel movimiento comer-
cial, representado por mas de 30 millones de toneladas.

La bahia 6 puerto, propiamente dicho, no presenta el aspeeto de un
gran bosque de mastiles y chimeneas, como ofrece la vista de los fon-
deaderos muy concurridos por bugues, porque los muelles en New York
se extienden a lo largo de profundos rios para que, arrimadas 6 atracadas
a ellos, puedan cargar y descargar toda clase de naves.

El movimiento que pudiéramos llamar fluvial, formado por los vapo-
res que corren entre New York, Brooklyn, Jersey y demas puntos inme-
diatos, y aquellos que bajan por el Hudson conduciendo & remolque
trenes cargados de mercancias, constituyen, sin émbargo, nn continuo
movimiento en el rio, que haria peligroso su transito si no tuviesen, como
tienen los encargados de estos buques, practica y pericia consumadas.

No hay, ciertamente, en el mundo puerto de mas movimiento ma-
ritimo, no sélo por el gran comercio, sino también por la particularidad
topogrifica de New York, depdsito de tanta mercancia que hay que reci-
bir y exportar, utilizando buques, puesto que la cindad se halla rodeada de
agua, sin mAs que unos puentes giratorios que la unen al continente.

Préximos 4 la isla Bedloe, donde el pueblo americano colocd la gran es-
tatna que representa la Libertad iluminando al mundo, estuvimos fondea-
dos veinticuatro horas, disfrutando del mejor punto de vista que tiene el
puerto para apreciar el movimiento general de ambos rios y de la bahia,
y 4 la vez la grandiosidad del puente colgante que une & New York con
Brooklyn, sobre el cual pasan miles de personas & pie, 4 la vez que ca-
rruajes y trenes funiculares, mientras que por debajo, y entre las colum-
nas que lo soportan, cuya distancia no es menor de 430 metros, cruzan los
buques de mayor porte con tal que su arboladura no exceda de la que es
comiin 4 las grandes fragatas de vela.

La isla del Gobernador, en la que reside el Jefe que desempefia dicho
cargo, revela desde luego la poca importancia que concede el pais 4 la
defensa 6 fortificaciones de sus puertos, mientras que la Ellis, contigua &
aquélla, da evidentes muestras del interés que esta nacién presta al gran
problema de la inmigracién europea.

Es facil observar, al poco tiempo de ver este continuo vaivén de buques,
la diferencia grande que presenta el comercio maritimo fluvial del que yo
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llamo exterior 6 trasatlantico, pues casi todo el primero se realiza bajo
bandera americana, & pesar de alcanzar 4 18 millones de toneladas; mien-
tras que del segundo, representado por 12 millones y unos 500.000 pa-
sajeros, g6lo corresponde 4 esta nacién un 15 por 100, y un 50 4 Ingla-

Estatua de la Libertad.

terra, repartiéndose el resto entre las banderas francesa, alemana, italiana
y otras de importancia menor.

Magnifico es el fondeadero inmediato 4 la gran estatua de la Libertad,
para apreciar debidamente el asombroso movimiento de este puerto; pero
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las comunicaciones con tierra se hacen dificiles por la corriente, y con
frecuencia imposibles si hay nieblas. Por estas razones di los pasos conve-
nientes para cambiar de lugar, trasladando el buque por el Hudson arriba
hasta quedar fondeado frente a la calle 23, donde existe uno de los pocos
muelles destinados para las embarcaciones menores, pues el resto del rio,
en extensiones grandes, corresponde a los almacenes y sitios de atraque
para los numerosos buques trasatlanticos.

Ya en esta parte del rio, es ficil la comunicacién con tierra, y una vez
alcanzado cualquier punto de New York, hay 4 todas horas medios para

. trasladarse con comodidad, prontitud y economia & todas partes.

La configuracién de la ciudad, que tiene un nimero determinado de
avenidas de Norte & Sur en una extensién de 15 kilémetros y mas de 200
calles que las atraviesan, facilita grandemente las comunicaciones por los

' ferrocarriles elevados que corren 4 lo largo de las primeras, dando acceso

a las segundas en determinados sitios, por medio de estaciones de ligeri-
sima construceién.

Es grandisima la ventaja que ofrecen estos trenes, que cada cinco minu-
tos toman y dejan pasajeros a todo lo largo de la poblacién, tanto que, sin
ellos, seguramente se haria dificil, 6 quizis imposible, el movimiento que
exige la vida de la ciudad.

Mucho perjudica el ornato piblico en aquellas avenidas donde se
halla instalado el ferrocarril aéreo, por reducirlas a un pasillo cubierto,
sembrado de columnas, que soportan la via, y proporcionan & los vecinos
el continuo ruidoe y la falta de luz y ventilacién grande 4 las habitaciones
que quedan mais bajas que la plataforma por donde corren los trenes.

La impresién es del todo desagradable, aun para aquellos que hayan vi-
vido mucho tiempo en Londres, donde tanto se usa del ferrocarril subte-
rrineo y de los que corren por encima de trincheras 6 grandes terraplenes
hasta salvar ciertas partes de la gran cindad.

Pero la costumbre, y, sobre todo, la idea de la conveniencia y ventaja
que reportan, hace que el forastero en New York se conforme poco & poco
con la mala impresién que le produce en los primeros dias la vista de los
elevados, quitando luz y ambiente 4 calles 6 grandes vias que, sin estos
artefactos, serfan magnificas.

Un espafiol, persona de grandes aptitudes y amantisimo de su patria,
el Sr. Navarro, con cuya amistad me honro, fué quien tuvo la idea y realiz6
el proyecto del primer tren elevado que facilitaba las comunicaciones

- entre los extremos de esta gran ciudad, sin aumentar el trinsito. de las

avenidas. Causa asombro y despierta orgullo escuchar las grande's dificul-
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tades que supo vencer nuestro compatriota, rara avis, descollando al
final de este siglo, en un pais donde se rinde fervoroso culto al trabajo
industrial. Y

Emprendedor como pocos y dotado de gran energia, aun explota hoy
patentes y adelantos, y goza de la deferente amistad de hombres tan emi-
nentes como Edisson, cerca del cnal dié los pasos consiguientes para
que me permitiera visitar sus grandes talleres.:

El nombre de Navarro, perfectamente espafiol, pasard, en los anales de
las vias férreas, unido al de los Elevados, 6 caminos de hierro aéreos, tan
en boga en New York, y tan peculiares en el sistema de comunicaciones
urbanas, que tanto llaman la atencién de cuantos por primera vez llegan
a esta cindad.

Dicho esto, sin otro objeto que el de expresar la facilidad que halla el
forastero para recorrer todo New York sin temor a extraviarse, puesto que
las calles y avenidas se distingnen por niimeros correlativos, y los trenes
elevados van y vienen en determinada direccion, haré lo posible para
expresar el efecto que en mi animo produjo la antigua Nieuwe Amsterdam,
hoy New York, capital del Estado Imperial, segiin frase de los americanos.

En realidad, aunque asi no conste oficial y politicamente, debieran con-
siderarse como partes integrantes de la ciudad de New York todos ague-
1llos pueblos inmediatos que, separados s6lo por la anchura de los rios, se
formaron y viven 4 expensas de la capital, encerrada en los estrechos limi-

"tes de una isla; y, en tal supuesto, debe afirmarse que esta ciudad es la

segunda del mundo, puesto que su nimero de habitantes alcanza, segiin
la tltima estadistica, nada menos que & tres millones y medio, repartidos
sobre la inmensa superficie que exige el sistema de habitabilidad, no tan
exagerado aqui como en Inglaterra, donde cada vecino, por regla general,
ocupa una casa con todas sus dependencias.

Es cierto que Brooklyn no forma parte del municipio de New York, ¥
lo es también que se halla en una isla distinta de la que ocupa la capital,
como asimismo que New Jersey pertenece otro Estado; pero no lo es menos
que semejante disgregacién depende de las condiciones topograficas que
concurren en esta parte de América, abundante, como otras muchas, en
rios, que subdividen el terreno en pequefias islas y peninsulas.

De todos modos, siendo New York el gran foco comercial y agrupacién
de un nimero de habitantes representado por 1.700.000, produce en el
visitante una primera impresién que va poco a poco modificindose, & me-
dida que el tiempo y los sucesos permiten distinguir las verdaderas pro-
porciones de 1a vida que se desarrolla en la ciudad.
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Con ser Londres la primera capital y el primer mercado del mundo, y
reunir Paris dentro de su contorno todos los encantos apetecibles por
la sociedad amante de los placeres, y 4 la vez el movimiento propio de
una cindad industrial, no sirven para establecer comparacién con New
York, por cuanto la vida y el aspecto de la poblacién tienen un modo de
ser especialisimo, expresado bajo la denominacién de yankee.

Mientras en Londres se verifica una gran parte del movimiento perso-
nal sirviéndose del ferrocarril subterraneo y de los clasicos émnibus tira-
dos por caballos, en la gran ciudad americana se realiza corriendo por los
elevados 4 todo lo largo de la poblacién, y haciendo uso de los miiltiples
vapores que continuamente cruzan los rios.

Como Londres, New York tiene una parte de la cindad dedicada & centro
de las oficinas, bancos y bolsas, donde la vida comercial en ciertas horas
del dia se desarrolla con una fuerza pasmosa, quedando tranquila 6 casi
desierta terminadas las dedicadas a los negocios; perola City de Londres y
lag proximidades de Wall Street en New York ofrecen un aspecto muy
distinto, porque en la primera prepondera la vida de oficina, mientras
que en la segunda el negocio esti mezclado con el que implica el movi-
miento de mercancias.

En Londres, pasadas ciertas horas del dia, la tranquilidad es completa,
lo mismo en los barrios aristocraticos que en los destinados 4 la masa
obrera, resultando desde este punto de vista una diferencia notable con
Paris. Pues bien; New York, queriendo copiar las rigurosas costumbres
inglesas, se quedd 4 medio camino, predominando las que son propias a
la capital de Francia en cnanto & diversiones publicas se refiere, si bien
en esto, como en otros usos y costumbres, revela el pueblo yankee el pe-
culiar desembarazo que le distingue entre todos los pueblos cultos.

Hay en el proceder del pueblo norteamericano mucho que desde lnego
revela su origen moderno y su formacién, sin sujetarse a los moldes que
constituye la lenta y progresiva historia de los pueblos. Sin historia
ni tradiciones propias, el pueblo norteamericano, al hacerss indepen-
diente, tuvo que aplicar sus energias al febril desarrollo material que al-
canzé en el transcurso de un siglo, dejando determinada libertad para
crear sus costumbres, que forzosamente resultaron defectuosas por falta
de tiempo y elementos.

Heterogénea como pocas es la poblacién, 4 causa de las diversas proce-
dencias de la generalidad de sus habitantes, los cuales, unidos 4 los ver-
daderamente yankees, dan al conjunto un sello general de despreocupa-
cién que predispone en contra 4 cuantos, acostumbrados 4 vivir en otras
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capitales, notan la singularisima naturaleza del pueblo que bulle y corre
-en New York.

Demderata por excelencia este pueblo, respeta poco las consideracio-
‘nes que en otros paises imponen el miramiento & determinadas clases;
porque el credo de los norteamericanos esta concretado & mejorar las con-
diciones individuales dentro de un estado social que ofrece ficil recom-
pensa al trabajo.

La religién, la politica interior, la ambicién de dominio como potencia
absorbente, y hasta los grandes y pavorosos problemas econémicos, no
preocupan al pueblo americano, que se ve dueiio de un pais cuya exten-
sion es de 7.838.000 kilémetros cuadrados, sobre la cual en poco tiempo,
relativamente, acrecentd su poblacién blanca, aleanzando hoy & 55 millo-
nes de habitantes.

Orgulloso el yankee de pertenecer 4 una nacién que supo en pocos afios
aleanzar, sino el primer puesto, uno de los mas importantes entre las na-
ciones potentes; entusiasmado con el halagiiefio porvenir que por todos
conceptos le depara la suerte, es natural y disculpable que en su trato con
los extranjeros no oculte el mortificante aire de superioridad que revelan
sus apreciaciones, expresadas en el canto popular Yankee doodle.

Dificil en extremo seria, aun después de recorrer el vasto territorio co-
nocido con el nombre de Estados Unidos, definir de un modo terminante
el cardcter 6 rasgos mis salientes del pueblo americano, porque en reali-
dad, cada Estado, por razones de clima y de origen de sus habitantes, tiene
un aspecto muy distinto, si bien predomina en el cruce de razas la de los
indios primitivos 6 Pieles Rojas.

Entre las costumbres practicadas hoy por los que con cierto énfasis lle-
van el nombre de yankees, 6 sean los de Boston y sus alrededores y los
californianos, existen diferencias tan notables como las que hay, desde .
luego, entre los habitantes de New York y New Orleans.

Puede asegurarse que en esta gran nacién, formada por 50 Estados; existe
una fuerza grandiosa, incalculable, basada tal vez en la forma de go-
bierno y en la diversidad de condiciones sociales de cada parte, que por
analogos procedimientos concurren & un solo ideal.

Ignoro, porque mis ocupaciones profesionales no me han permitido es-
tudiar la constitucién politica de esta nacién, si daria resultados aplicada
4 otros paises; pero, 4 juzgar por mis impresiones, creo que el éxito obte-
nido en la llamada Repiblica modelo se debe, mis que 4 otra razén, i las
especiales circunstancias que concurrieron a su desarrollo.

Vencidas las graves dificultades econémicas & causa de la riqueza grande
27
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que brot6 en este pais cuando empez6 4 constitnirse después de su eman-
cipacidn, la idea predominante de sus habitantes fué, y aun es hoy, la del
trabajo y adelanto material y moral, dejando en lugar muy secundario las
luchas politicas, que en circunstancias normales s6lo preocupan & un ni-
mero reducidisimo de personas.

Don Arturo Baldasano y Topete desempefiaba el Consnlado general de
Espafia en New York, y aun cuando él no se sintiese con predisposicién
de ger galante con los marinos de su nacién que visitaban aquella capital,
sus apellidos, tan conocidos como ilustresen la Armada, le hubieran obli-
gado 4 ser, como lo fué con nosotros, el prototipo de la bondad ¥ caballerosa
condescendencia.

Sdélo una persona de sus excepcionales condiciones de talento, laboriosi-
dad y tacto diplomatico, puede lograr en una poblacién como ésta rodearse
del prestigio personal que, en verdad, nos sirvié grandemente para cono-
cer la buena sociedad y lo mas importante de lo mucho que merece ser
admirado aqui.

Sin un representante de Espafia en New York de las condiciones perso-
nales del Sr. Baldasano, nuestra presencia en el rio hubiese pasado inad-
vertida, 4 pesar del reporterismo bullicioso, que como en ningin otro
sitio del mundo invade & éste ¥y otros pueblos del Norte-América.

Sin reparar en sacrificios de ningin género, mi amigo Baldasano nos
proporciond muy agradables horas en su casa, donde a la vez que conoci-
mos3 a su distinguida sefiora y familia, participamos del encanto que para
todo forastero constituye el trato con una parte muy escogida de la so-
ciedad.

Seria prolijo enumerar los muchos conocimientos que hice en New York
por mediacién de tan bondadoso amigo; pero algunos de ellos, como son
los de la viuda é hijas del general Kilpatrik y sefioritas de Hincks, me-
recen especial mencion por la gratitud que en mi memoria despiertan las
atencienes de que fuimos objeto.

Con freeuenecia, casi 4 diario, recibiamos invitaciones con caricter mais

"6 menos oficial, que nos permitieron disfrutar de varias recepciones, bai-

les, kermesses, conciertos, funciones de teatro y visitas, donde fuimos re-
cibidos perfectamente, y amparados por la influencia legitima de nuestro
representante y sus muchas amistades.

{Qué hermoso espectaculo el que ofrecia el Parque central en la mafiana
en que, ante un publico numeroso, se descubrié la estatua de Coldn!

En la tribuna de honor, tnica que se levanté préxima al monumento
conmemorativo, hubo un lugar preferente para nuestra marina, entonces
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‘representada alli por la corbeta Nautilus, proporcionindoseme con esto
ocasién de conocer al Vicepresidente de esta gran Repiblica, al general
Wilson y otros varios personajes, entre los cuales tuve ocasién de codear-
me nada menos que con los célebres banqueros Astor y Vanderbilt, encar-
gado éste en aquella ocasion de leer la carta que el Sr. Duque de Veragna
“enviaba, explicando las razones que le impedian asistir 4 esta manifesta-
cion honrosa para su noble antecesor.

A la actividad del Sr. Baldasano debe en gran parte la colonia hispano-
americana, residente en esta capital, la creacién de una Sociedad ¢ Club
denominado Colén-Cervantes, de cuyos beneficios participamos, asistiendo
4 una escogida y agradable funcién de teatro.

En todo New York no existe mas antoridad, 4 quien un Comandante
extranjero tenga el deber de hacer una visita de etiqueta, que el Alealde,
fiel representante de aguel Municipio, cuya historia administrativa no
puede citarse como modelo, ni aun en Espafia, tan atrasada en esta ma-
teria.

Atento estuvo conmigo, ofreciéndome espontineamente toda clase de
facilidades para visitar con mis subordinados los vastos establecimientos
v dependencias del Ayuntamiento, que en rigor son muchos y dignos de
tal capital.

El mismo dia visité al entonces Comandante del arsenal de Brooklyn,
contraalmirante Gherardi, que desde luego me fijé dia y hora para que los
Oficiales y Guardias Marinas hicieran un estudio de lo poco que en reali-
dad existe de notable en dicho establecimiento del Estado.

Recuerdo que al dar el primer paseo por este barrio de New York, 6
capital de Long-island, cuya extensi6n actual y desarrollo hace esperar que
muy luego sea una ciudad gue rivalice con la del Estado, recuerdo, digo,
que por no haber sitio en el interior de un tranvia movido por la electri-
cidad, viajaba de pie en la plataforma delantera, préximo al conductor
que manejaba el aparato de traccién, ecnando ofro viajero que iba 4 mi
lado, lleno del mejor deseo, me dijo: «Tenga V. cuidado, que hace pocos
‘dias una chispa que salté del cable conductor, dejé tuerto 4 uno que ocu-
paba sitio anilogo al que ocupamos nosotros.»

Mi primer impulso fué el de mandar parar y apearme; pero antes de
ponerlo en practica, recordé que, hallindome entre yankees, bien podria
correr el riesgo de perder un ojo, autorizindome la ley para cobrar de
la Compaififa un capital equivalente al perjuicio que me ocasionaba, y
entonces continué mi viaje, ya casi tranquilo.

Son muchos los carros movidos en Brooklyn y otrus capitales de los
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Estados Unidos por la electricidad; sin embargo de lo cual, en New York,
.donde las comunicaciones rayan en lo inverosimil, no logré implantarse
un medio que parece implicar un adelanto sobre los de traccién animal

¥ & vapor.
En Brooklyn tenia entonces su circo, 6, mejor dicho, su campamento,

el celebérrimo BUFFALO BILL, que tuvo 4 bien invitarnos y dar una funci‘n

dedicada 4 la dotacién de la Nautilus, apreciando nosotros aquel dia las

_proporciones que tienen en las grandes cindades del mundo fiestas 6 espec-
taculos de este género.

Si yo expresase el importe de los gastos de instalacién, parecerian exa-
gerados, y seguramente se calificaria de fabulosa la cantidad invertida en
anuncios para atraer la atencién de millones de habitantes ocupados

‘en trabajar, hacia un espectaculo como era el ofrecido por BUFFALO BILL.

Sin el singular atractivo que representaba la gran compafiia que se

exhibia entonces en Brooklyn, la generalidad de los forasteros pasan el

rio, bien por el magnifico puente colgante 6 por los constantes Ferry-boats,
para conocer no 8blo el Prospec-Parc, orgullo de cuantos se consideran
hijos de Long-island, sino también para apreciar como se divierten en los
dias festivos los miles de neoyorkinos que acuden 4 Coney Island y 4
Greenwood, puntos elegidos con gran tino como centros de diversiones,
con cuantos alicientes pueda exigir el mas refinado placer,

Seria forzar un tanto la espontanea voluntad del que narra las impre-
siones que le produjo la visita de New York, si no empezase por hacer
mencién del Broadway, pues tanto equivaldria hablar de Madrid y no
mencionar desde luego la Puerta del Sol.

El Broadway es una magnifica calle que por si sola rompe la pobre es-
tética en la parte antigua de la ciudad, enlazandola por medio de la
Quinta Avenida con su extremo opuesto, notindose a lo largo de estas dos
grandes calles un movimiento distinto de las demis y un verdadero lujo
en los edificios.

A no ser por tan magnifica avenida, y otras dos 6 tres mas, donde los
Elevados fueron rechazados por su feisimo aspecto de andamios suspendi-
dos en medio de las calles, el forastero buscaria el Central Pare para hallar
luz y aire que levantasen su animo abatido al atravesar los distintos ba-
rrios de la ciudad, donde, de un modo antiestético, se mezclan lo grande y
soberbio con lo pequefio y pobre,

Resulta de mal gusto ver, por ejemplo, al lado de un enorme edificio
de 18 4 20 pisos, casas pequefias y feas, que parecen avergonzarse de seme-

.jante vecindad, y de igual modo resulta chocante pasar de una calle en la
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cual 'giistexi los mejores comercios y tiendas de lujo, 4 la contigua, donde
se refleja la severidad de la fabrica que funciona, exhalando olores nada
agradables. : ;

Si no fuese por el soberbio Parque Central, las familias acaudaladas que!
residen hoy en New York, tendrian sus magnificos palacios en el conti-
nente, huyendo de los estrechos limites de una isla insuficiente para con-
tener su mucha poblacidn. :

Nada embellece ni produce mis beneficios 4 una gran cindad como las
numerosas y bien distribuidas plazas 6 pequefios parques, donde el tran-
seunte sienie ensancharse sus pulmones, cansado de caminar con sujecién
matematica 4 lo largo de la via sefialada por la fila de casas y el tropel de
darros que amenazan aplastarlo al menor descuido. Si 4 esto se agrega el
ruido de continuos trenes que cruzan sobre las cabezas de los transeuntes,
ge comprendera la razén que me asiste para considerar el Central Pare
de New York como el elemento de mayor atractivo é importancia que
existe en la poblacién. s

A pesar de ser el tinico punto donde debiera concurrir la elegancia y
buen tono, el paseo de carruajes presenta el aspecto heterogéneo pecu-
liar 4 este pais, viéndose confundidos los mas lujosos carrnajes con el
modestisimo carretén (que otro nombre no merece), que sirve a determi-
nados industriales para desempefiar su oficio, y 4 la vez para tomar el aire,
después de terminadas las horas de trabajo.

" Bien es cierto que los espafioles que hayan vivido algin tiempo en
Madrid, no hallaran en el mundo mas de una capital capaz de competir
con ésta en el lujo de carruajes que se Ven en sus parques; porque
giendo Madrid una poblacién pobre, sus habitantes gastan un lujo y go-
7an de diversiones que no se ven en las ciudades més ricas del uni-
Verso.

En New York, #parte esos edificios monstruosos, entre los que descue-
llan los dedicados 4 oficinas y redaccién de los periédicos World y Herald,
construidos eon manifiesta oposicién de gusto, puesto que el correspon-
diente al primero es tan exageradamente alto, como espacioso y bajo el
ségundo; aparte esto y el gran Museo é Instituto, lo que mis considero
digno de recomendacién es la gran obra, 6 mejor dicho, las distintas obras
que constituyen la traida y depdsito de aguas para abastecer esta populosa
ciudad.

El acueducto que atraviesa del continente 4 la isla, el tinel y los dos
inmensos dep3sitos, son pruebas evidentes del grado que alcanzb esta na-

¢ibn en materia de adelantos y empresas titanicas, pues sin el genio em-
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prendedor y atrevido que caracteriza & los yankees, aun con mayor riqueza,
de la que existe en esta parte tan privilegiada del mundo, no hubieran
llegado los Estados Unidos de América & la prodigiosa altura en que hoy.
se encuentran,

Estar en New York, aun euando no sea mas que un mes, y no ir 4 Bos-
ton, para darse cuenta de lo que es navegar en palacios flotantes, seria tan
imperdonable, como no aprovechar la competencia de precios en los ferro-
carriles para llegar a orillas del Nidgara; por lo cual, hice todo lo posible
para recorrer cuanto crei que interesaba 4 mi propdsito, empezando mis
excursiones por tomar en la estaciéon de New Jersey el ferrocarril de Pen-
gylvania, acompafiado de dos Oficiales, para visitar a Filadelfia. :

Esta capital, la tercera en importancia, es para el oficial de marina mas.
digna de ser conocida que New York y Chicago, porque cuenta no sblo
con una riqueza asombrosa en minerales y fabricacién metalirgica, sino
también con la interesantisima y vasta industria denominada construccién
naval,

Aun haciendo caso omiso de que Pensylvania sea el Estado que produce
mas de un 50 por 100 de todo el carbén que se exporta y consume en los
Estados Unidos, y de los millones de heetolitros de petréleo que envia al
resto del mundo, el astillero de los Sres. Cramp, situado en Filadelfia, me-
rece, por si solo, un viaje a esta capital.

En la corta historia de esta nacién, no tuvo tiempo para dedicar sus es-
fuerzos al desarrollo de una marina que esté a la altura de su gran co-
mercio.

Los ingleses, en particular, y otras naciones de Europa, cuidaron de
dedicar sus grandes flotas 4 la navegacién que existe desde hace tiempo
en las costas de la gran Repiiblica americana, reservandose ésta sus ener-
gias para desarrollar las fuentes productoras de la industria y arrastrar
sus mercancias hasta el litoral. v

Hubo, no obstante, quien, aprovechando la gran riqueza que en ma-
deras existe aqui, se dedic6é & construir buques veleros, que alcanzaron
fama como veloces clippers, y competian ventajosamente con los de otras
naciones. Pero lo cierto es que los Estados Unidos no han tenido, ni tie-
nen hoy, una marina mercante que corresponda a su movimiento comercial,
pudiendo asegurarse otro tanto respecto 4 su marina militar, que actual-
mente tiende a un desarrollo digno de estudio, & juzgar por el brioso
impetu con que comienza la construecién de su escuadra.

Sin que yo pueda penetrar en los fines que se propone esta nacién, como
ninguna otra desligada de compromisos politicos y ufana de su insignifi-
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cante fuerza armada, observo que en estos ltimos afios, de modo inespe-
rado, dedica su atencién y créditos a adquirir buques de guerra que
representen la iltima expresién del adelanto en la arquitectura naval.

A juzgar por el arsenal de Brooklyn, establecimiento oficial, la marina
militar de esta Repiiblica aparece con la escasa vida que reflejan los espa-
fioles; pero al visitar el astillero particular de los Sres. Cramp, la admira-
cién se despierta en quien, como yo, ignoraba existiese un adelanto tan
perfecto en este ramo de la industria.

Varios buques de guerra estaban en construccién, unos en grada y otros
terminando su armamento, entre los cuales habia dos acorazados y tres cru-
ceros; llamando la atencién los dos grandes trasatlanticos, de propor-
ciones colosales, que entonces estaban listos para ser lanzados al agua.

Esto por si solo significaria muy poco respecto al adelanto é importan-

Nuevo crucero.

cia de la construccién naval en este pais,si en él no se fabricasen con
toda perfeccién los infinitos elementos que entran como componentes del
buque de guerra moderno.

Yo, que he tenido ocasién de ver detenidamente los grandes astilleros
y arsenales de Europa, puedo asegurar que el de los Sres. Cramp, en Fila-
delfia, realiza los deseos de una nacién como ésta, que quiso plantear la
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proteccién 4 la construceién maval empezando por el fin, 6 sea, apropian-
dose los resultados adquiridos en otros paises.

Visto este establecimiento industrial, en el e¢ual fuimos atendidos con-
la caracteristica despreocupacién que presta el yankee 4 cuanto no-afecta
directamente & su negocio, continuamos sin mas guia que el handbook
correspondiente 4 esta ciudad, recorriendo y mirando todo aquello que
creimos de mas importancia y digno de ser conocido por guienes, como
nosotros, no disponian del tiempo preciso para visitar la poblacién de mas
superficié 6 extension que he visto y veré en mi vida.

Bitnada Filadelfia en la peninsula formada por los rios Delaware y
Schuylkill, tiene comunicacién directa, por medio del primero, 4 la
inmensa bahia de este nombre, y por canales que atraviesan por New Jer-
sey con New York, realizindose por tales medios ¢l movimiento mercan-
til de este puerto, representado por 1.000 millones de francos, & pesar
de hallarse & 200 kilémetros de la mar.

Si digo que esta ciudad del AMOR FRATERNAL impresiona al forastero
por su conjunto urbano, propio de un centro populoso moderno y rico,
faltaria a la verdad, puesto que Filadelfia, aparte la Casa Ayunta-
miento, 6 TOWN HALL, carece de esos edificios que por su tamafio y ar-
quitectura inspiran admiracién 6 curiosidad; pero, en cambio, la Casa de
la Cindad es perfecta manifestacién del espiritu emprendedor y del orgu-
o de estos habitantes, tanto por sus proporciones colosales, como por su
coste, que seguramente excedera de 60 millones de francos, cuando esté
terminada y haya subido a lo alto de la cipula la estatua colosal de Penn,
que pude ver en el patio. :

De ese modo la capital de Pensylvania premia las virtudes del que tuvo
el buen tino y la inspiracién de fundar en tan hermoso sitio la que por
muchos afios fué la primera poblacién del continente americano, y esaiun
hoy la primera del Estado mas floreciente de toda la Repiiblica.

Después de ver el ToWN HALL y subir a lo mas alto de la torre que co-
ronara la gran estatua, para formarme idea aproximada de lo que es una
poblacién ocupando nada menos que 320 kilometros cuadrados, me senti
sin animo - para recorrer en distintas direcciones tal superficie, maxime
cuando desde luego se advierte que el aspecto de la ciudad en general
tiene el sello de todo pueblo manufacturero, revelado por los muchos
ferrocarriles y muelles que dan vida y movimiento 4 las diversas fabricas
y centros industriales enclavados en el conforno de la ciudad.

Como visita obligatoria 4 todo tourista, visitamos el modestisimo pala-
cio de la Independencia, que este pueblo conserva como recuerdo histé-
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rico, por haberse reunido en él los rebeldes que firmaron el acta de Inde-
pendencia. Dicho edificio y el olmo bajo el cual los indios pactaron con
Penn, constituyen los escasos recuerdos histéricos que venera este pueblo,
sugestionado por la idea del trabajo fabril y comereial.

Si dificil es formarse idea aproximada de una poblacién como la que
me ocupa, lo es mas apreeiar la riqueza de un Estado, 4 mi juicio el mas
floreciente de la nacién, pues si bien su superficie es reducida, puesto que
se caleula en 117.000 kilémetros cuadrados, su poblacién, de cinco y me-
dio millones de habitantes, constituye una densidad de 45 por kilémetro,
lo cual da una idea de lo bien distribuidas que se hallan todas las indus-
trias, tanto las agricolas como las referentes 4 la explotacion de hullas y

. antracitas, base fundamental para el desarrollo asombroso que aleanzé en

poco tiempo la fabricacién de hierros ¥ aceros en sus diversas aplicaciones,
que, segin datos oficiales, se aproxima & cinco millones de toneladas.

Cuanto se refiere 4 industrias, es de proporciones colosales en la regién
hermosa denominada Pensylvania; las estaciones de los ferrocarriles, los
muelles, cuya longitud seguramente excede de 10 leguas, los hoteles, fi-
bricas, y, en otro orden de ideas, el parque Fairmont, cuya superficie ase-
guran es de 1.200 hectireas, y en el enal hay medios para que el millén de
habitantes de la ciudad pueda esparcir el animo contemplando los dife-
rentes encantos del bosque agreste, 6 bien del jardin y parque mejor cul-
tivados.

Varios dias son insuficientes para ver con algin detenimiento lo que
es Filadelfia; y convencido de tal verdad, omito dar detalles, trasladan-
dome & Washington, capital del distrito Federal y ciudad tan distinta de
las que son tipicas en los Estados Unidos, como es Edimburgo entre las
de la Gran Bretafia.

Si en el camino entre Filadelfia y Washington se detiene uno en Pitts-
burg y Baltimore para formar juicio con respecto a la prodigiosa indus-
tria de la primera poblacién y del peculiar comercio de la segunda, el
efecto que produce la capital federal es sorprendente, si con anterioridad
no se tiene noticia de ella.

Llegar & Washington después de sentirse aplastado ante el febril movi-
miento que presentan las cindades que yo habia recorrido en la Amé-
rica del Norte, produce un alivio grande para el espiritu del viajero.

Nadie mas que yo admira el trabajo, puesto que lo considero el verda-
dero regenerador de la humanidad. Para mi no hay pueblo mas simpatico
que el industrial, aquel cuyos habitantes, ricos 6 pobres, viejos 6 nifios,
ocupan las horas del dia en trabajar y las de la noche en recuperar fuerzas
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para emprender al dia siguiente con mais vigor y energia las funciones de
su honrosa profesién.

Pero confieso que, después de pasar dos 6 tres semanas estudiando con
detencién el curso de los trabajos en New York, Brooklyn, Filadelfia,
Pittsburg y Baltimoré, quedan el cuerpo y el espiritu saturados del febril
movimiento que se nota en todo, exigiendo el descanso, tan sabiamente
ordenado por la ley salvadora de la humanidad,

Entrar en Washington, después de esa peregrinacién por tanto centro fa-
bril é industrial, constituia para mi el descanso, del dominge, tan preciso
para el obrero.

Anocheciendo estaba cuando entramos en uno de los mas confor-
tables hoteles de esta capital, cuyo movimiento de viajeros y aspecto ge-
neral revelaban costumbres distintas & las que se notan en otras pobla-
ciones.

No bien amanecid, habiendo hecho anticipadamente nuestro itinerario
auxiliados por la magnifica guia que es hoy indispensable en toda cindad
de alguna importancia, nos dirigimos, en primer lugar, 4 contemplar por
fuera, para hacerlo con toda calma por dentro, hacia el magnifico edificio
conocido por el Capitolio. -

Aseguro, bajo fe de viajero veridico, que el efecto producido en mi dni-
mo por la vista del Capitolio fué sorprendente. Sugestionado, sin duda,
por la novedad que ofrecia 4 mis ojos tan hermosa ciudad, esparcida en
una gran llanura casi cubierta por frondosos arboles, confieso que, al des-

. cubrir desde la avenida Pensylvania el Capitolio, emplazado sobre la
pequefia colina que cierra 6 termina tan larga y ancha via, me senti pro-
* fundamente interesado.

En Europa y Australia hay grandes edificios y monumentos artisticos,
bien situados para que la vista pueda apreciar su tamafio y belleza 4 dis-
tancias convenientes; pero no recuerdo ninguno que reuna tan excepcio-
nales condiciones como el Capitolio de Washington.

Aislado, como exige toda obra monumental, presenta su conjunto gran-
dioso, destacindose sobre el cielo, sin que haya dos puntos de vista igna-
les entre los infinitos que pueden elegirse para contemplar tan hermosa
construceién. !

Mereee recomendarse como especialisimo el que ofrece la avenida Pen-
sylvania, que permite apreciar las hermosas terrazas dql pedestal, pro-
visto de espaciosas y artisticas escaleras que dan acceso al edificio, formado
por tres grandes cuerpos de forma rectangular, soportando el de enme-
dio la mas grande y elegante cipula que podia elegir la Libertad, para



BUAH

— 498 —

velar desde su alta cispide por un pueblo amante de su independencia
¥ de todo progreso racional.

No puedo asegurar si a la gran longitud que prasenm el frente de este
monumento, corresponde una ciipula de mayores proporciones que la de 100

metros de altura, formada en parte por el doble orden de elegantes colum-
nas que armonizan perfectamente con el orden arquitecténico que preva-—
lece en su conjunto exterior. Pero afirmo que he pasado horas enteras con-

templando tan grandioso y moderno edificio, digno de ser elegido para hacer
pasar por él el primer meridiano de nacién tan grande como potente.

La profusién de esculturas, algunas de ellas de gran mérito, distribuidas

con arte en los jardines y pérticos, aumentan en alto grado la belleza ex-

terior de este monumento, hasta el extremo de predisponer el animo para’

juzgar después de su interior,

Muy hermosos son el patio central cubierto por la gran cipula, en el cual
figuran varios cuadros de ignales proporciones, referentes todos al descu-
brimiento, conquista y gnerras de este modernisimo continente, y de un
gusto que pudiéramos llamar indigena; las columnas repartidas en los

vastos departamentos, adornadas con plantas y frutos tipicos, 6 propios de:

la tierra americana.

Los dos cuerpos extremos se hallan ocupados por el Senado y Congreso,
7 el central por una grandiosa Biblioteca, que quizas se haya trasladado ya
al nuevo local que estaba préximo 4 ser terminado, Las salas de sesiones de

ambos cuerpos legislativos son realmente modestas en su decorado y pro-.
porciones, guardando perfecta armonia las demas dependencias de las Ca-

maras, que nada ofrecen digno de meneidn.
En cambio, la vista que desde cualquiera de los balcones del Capitolio
presenta Wishington y sus inmediaciones, es tan sorprendente, que cau-

tiva y hace olvidar las recientes impresiones que haya despertado la con-

templacién del templo donde se hacen las leyes para regir y gobernar la
mas grande de las Repiblicas de América.

Yendo del Capitolio por la hermosa avenida que, arrancando de su pie,

conduce directamente a la White House (Casa Blanca), la transicién resulta

brusea al comparar edificio con edificio. Muy bien situada la casa oficial
del Jefe del Estado, aparece en extremo modesta y pequeila, si se la com-.

para con los palacios gue otras naciones consagran & igual fin, y ann con
los que en esta misma capital ocupan las oficinas del Tesoro y dependen-
cias de los Ministerios, que en realidad son dos edificios notables, hasta
tal punto, que este dltimo, 6 sea el de los Ministerios, se considera el
mayor del mundo,
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Préximo & tan notables monumentos, en la misma pradera, se yergue
el famoso obelisco de marmol, dedicado a conmemorar las glorias del cé-
lebre Washington, elevando su cispide 4 una altura de 169 metros, desde
la cual, sirviéndome de un ascensor, pude contemplar, & vista de pajaro,
el gran panorama que presenta la capital orlada por las riberas del Po-
tomac y Anacostia.

Lty

Capitolio.

Son varios los museos en donde esta nacién, joven y rica, reunié toda
clase de objetos que patentizasen el amor hacia las distintas manifestacio-
nes del sentimiento, mereciendo especial mencién las colecciones Smith-
sonian Institutién, cuya fundacién y resultados practicos son dignos de
admirar y conocidos en todo el mundo civilizado.

El observatorio astronémico, que presta 4 la navegacién, y casi pudié-
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ramos decir a la humanidad, servicios tan importantes; el pequefio arse-
nal, dedicado exclusivamente a determinados trabajos de armamentos; el
cementerio de Arlington y la casa de campo en donde vivié y murid
Washington, fueren objetos de nuestras visitas,

Yo debia estar precisamente 4 bordo en dia determinado para recibir y
agasajar 4 varias de las personas que habian tenido,la bondad de aten-
dernos en medio de la soledad que constituye para el extranjero una po-
blacién grande, cuando en ella no se conoce & nadie y se carece del ele-
mento indispensable que abre las puertas de la distraccién.

Diez meses contaba de atrasos en el percibo de sus haberes la dotacién
de la Nautilus, y aun cuando yo habia procurado retenmer y distribuir
con todo tino los créditos cobrados en Australia, las obligadas economias
habian llegado 4 su limite, y todos, sin excepcién, ansiabamos recibir,
como felizmente recibimos en New York, parte de los sueldos atrasados,
que cada uno empled después con perfecta libertad de accién.

Por de pronto, los Oficiales y Guardias Marinas pidieron y obtuvieron
permiso para ir al Nidgara, formando dos agrupaciones de numero sufi-
ciente para estimular el interés de las distintas Compafiias de ferrocarril,
que en constante competencia ofrecen una rebaja grande para la realiza-
ciém de un viaje que implica considerable distancia entre ida y vuelta.

Los que fueron conmigo sélo participaron durante la noche de las co-
modidades que ofrecen los trenes para dormir tranquilamente, a pesar de
correr con velocidad nuneca vista en nuestros correos y expresos.

Buffalo fué el primer pueblo que pudimos contemplar con la luz del
dia, y apreciar, durante el poco tiempo de permanencia en él, su impor-
tancia industrial ¥ su magnifica sitnacién como centro comercial a orillas
del lago Erie, punto forzoso para comunicar con el Ontario.

Pero la preocupacién de cuantos hacen este viaje por ver las Cataratas,
no permite fijar ideas respecto a lo que pueda anteponerse a la consecu-
cién del primordial objeto. Desde que salimos de New York, hasta que
regresamos, sélo el Niagara y sus cascadas constituyeron la idea predo-
minante en nuestro pensamiento, hasta el extremo de pasar dos dias pre-
ocupados por semejante especticulo.

Pocos seran los viajeros que, al llegar 4 Ia América del Norte, no acari-
cien el proyecto de ver las famosas Cataratas del Niagara, y por consi-
‘guiente, que dejen de formar juicio mas 6 menos exagerado respecto de
ellas, lo cunal, dicho sea con franqueza, creo que perjudique 4 muchos
como me perjudicd & mi, ocasionandome una decepcién completa,

Algo habia leido sobre el espectaculo grandioso que ofrece la vista

=
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del Niagara, y hasta habia temido la proporeién de escuchar una conferen-
cia dada sobre este tema por uno de los mas ilustrados jefes de nuestra
marina, todo lo cual me hizo formar por anticipado un juicio bastante
distinto del que me merece hoy.

En la orilla americana del rio Niagara existe, desde hace algunos afios,
una pequefia poblacién que, en realidad, vive 4 expensas de los muchos
viajeros que visitan estos sitios. En su mejor hotel nos hospedamos, dispo-
niendo el almuerzo mientras ajustabamos los coches que nos sirvieron des-
pués para la peregrinacién que hicimos a un lado y otro del rio,

Sin perder tiempo, tan pronto como dimos al estémago lo que mejor nos
parecié, subimos en los respectivos carruajes, provistos previamente de
los guias que habian de ayudarnos.

Quiso el cochero, director de excursién, llevarnos desde luego a las
islas Cabra y Tres Hermanas, para que desde alli recibiésemos la primera
impresién, viendo en frente la Catarata del Canada y bajo nuestros pies
el declive ¢ rapidos de la vertiente que el agua forma yendo a precipitarse
para formar la cascada americana. -

El dia era lluvioso y, por lo tanto, los efectos de Inz poco favorables
para juzgar del grandioso espectaculo. Quise abstraerme por completo con-
centrando todas mis facultades hacia lo que en aquellos momentos vefa y

scuchaba, y no obstante tal esfuerzo, sentiame dispuesto & protestar lla-
mandome 4 engafio,

Veia una cantidad inmensa de agua que, con ruido atronador, caia desde
el borde de una gran presa al cauce de un rio, sin que apareciese como
escenario del despefiado torrente algo de lo mucho que yo me habia ima-
ginado.

Las orillas del rio son hermosos parques llenos de arboles y edificios,
entre los cuales se verifica el paso de las aguas sobrantes del lago Erie por
medio de un desnivel primero, después por una gran cascada, para formar
luego los tremendos rapidos y entrar con pausada velocidad en el Ontario.

Una parte de la gran cantidad de agua que forma estas Cataratas, si
cayese saltando en la falda de un monte, seguramente constitniria cna-
dro mas hermoso é imponente que el famoso Niagara visto desde la
isla Goat,

Creyendo hallar en otro punto la palpitante impresién que yo buscaba,
fuimos hasta el puente colgante, desde el cual se ve en toda su extensién
gran parte de la inmensa cortina que forman las Cataratas, resultando ad-
mirable el golpe de vista que ofrece el desplome de tanta agua, repre-
gentada por una milla de longitud y 160 pies de altura,
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Son, 4 mi juicio, este puente, y uno de los puntos elegidos en el parque
del Canada, los dos sitios mas convenientes para apreciar la grandeza del
salto de agua, si bien desde el primero la perspectiva desfigura las Ca-
taratas, presentandolas & la vista como una gran faja de agua que cae de
poca altura, mientras que desde el parque Victoria el movimiento y rﬁi;lo
afecta mas nuestros sentidos, y la contemplacién se transforma ficilmente
en profunda admiracién y aturdimiento.

Indudablemente nada conduce nuestro animo al estado de éxtasis como
el agna que corre y se despefia, ya sea en grandes 6 pequefias proporcio-
nes. Las orillas de un rio y las de la mar, si en ellas sentimos y vemos al
agna correr y moverse, son lugares predilectos para pasar horas y horas
con laimaginacién y el entendimiento esclavos de una voluntad irresistible.

Tres excursiones mas faltan para cumplir el itinerario sefialado 4 todo
tourista admirador del Niagara y sus cascadas. Era indispensable descen-
der al fondo del valle que forma el rio, aproximarse & uno de los extremos
de la gran cortina de agua y entrar en la famosa Cueva de los Vientos, para
hallarse entre el talud y toda esa inmensidad de agua, que, cayendo a los
pies del visitante, le deja perplejo, luchando entre el instinto de conserva-
cidn, que le aconseja huir de aquel infierno acunoso, y el amor propio y
afin de admirar las bellezas que ofrece aquella lucha entre el agua, la tie-
rra y el cielo.

Creo que hay pocas 6 ninguna persona cuyo temperamento le permita
observar con animo tranquilo los efectos de luz y ruido que alli se sienten, -
en la primera visita. Creo mds; creo de absoluta necesidad la costumbre
de pasar muchas horas en estos lugares, para que la vista, el oido, y, sobre '
todo, los nervios, dejen apreciar debidamente el grandioso cuadro que
ofrece esta masa de agua, calculada en 15 millones de pies ciibicos, que
en un minuto cae en tan reducido espacio, formando como consecuencia °
de su choque esa especie de niebla, nubes 6 vapor que tanto contribuye
4 variar y engrandecer el aspecto de este cuadro admirable.

Los yankees, comprendiendo el mérito y riqueza de las Cataratas, han
subido facilitar todos los medios que pueda apetecer el viajero amante de
emociones, para que, mediante determinados chelines, observe y aprema
las distintas bellezas que presenta el paso de las aguas del lago Ena al

Ontario, por medio del rio Niigara.
Llamé grandemente mi atencién ver al pie mismo de la cascada, doncle

las aguas saltan pulvermdas, formando a veces un obsticulo que impide

ver parte de la gran cortina liquida, un pequefio vapor que sorteaba alli

esoolloa ¥y corrienteg, proporcionando i los touristas el raro caprlcho de
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navegar sobre un hervidero de agua, y de acercarse al yunque sobre el
cual se calcula que semanalmente descarga una milla cibica de agua.

Quien haya navegado y sepa los recursos de todo buque para vencer co-
rrientes y escollos eonocidos, comprendo que confle su vida en manos de
Jos que dirigen. el vaporeito que da vueltas en las aguas del Niigara;
pero sin esa garantia dada por propia conviecién, no me explico eémo hay
quien se somete 4 un mial rato navegando sobre un torbellino, para respi-
rar una atmoésfera acnosa, que impide ver los objetos mas préximos, y oir
4 la vez un ruido mas espantoso que el de todos los combates navales,

Ni los trajes impermeables que alli se proporcionan 4 los visitantes sirven
para evitar la humedad, que hace tan molesta esta expedicién, como la de
la Cueva de los Vientos. Resulta de muchisimo mejor efecto el ecuadro
que presenta la parte del rio Niagara, donde aumenta mucho de fondo y
de wvelocidad, produciendo unos remolinos tan espantosos como los del
Océano agitado por terrible huracin, y que puede contemplarse desde
tierra firme con comodidad perfecta.

Para formarse exacta idea de las célebres Cataratas del Niigara, con-
viene conocer los datos siguientes: Primero. Que el lago Erie comunica
con el Ontario por medio del rio Niigara, cuya longitud es de 36 millas.
Segundo. Que la diferencia de nivel de lago 4 lago es de 336 pies, repar-
tida asi: desde el lago Erie al talud de la catarata (en una longitud de 22
millas), 70 pies; la cascada 6 caida vertical del agua, 160, y desde el pie de
la catarata hasta el lago Ontario (longitud 14 millas), 100 pies; dicho lo cual,
ficilmente se comprende que el Niagara en su curso tenga distintas velo-
cidades, estimandose en 4 millas la de la corriente en la generalidad de
sus puntos, menos en los rapidos, que se calcula alecanza 4 40 millas, siendo
la profundidad de 250 pies y de 400 en el remanso llamado Whirlpool
( vortice 6 remolino).

Imponente resulta la vista en la parte del rio donde el agua, %strechada.
de un modo inusitado, se arremolina y encrespa de modo tal, que hace di-
ficilisimo atravesar su superficie, ni aun provisto de los mejores salva-
vidas. _

Aqui, en la orilla de esta parte tan interesante del rio, cuyo acceso se
hace por medio de un ascensor hidraulico, es donde se halla el gabinete
fotogrifico que proporciona ocasitén 4 la generalidad de los viajeros para
obtener su retrato destacado 6 proyectado sobre los puntos mais imponen-
tes de las Cataratas. '
- No bien satisfecho este eapricho, el mismo aparato elevador conduce al

-fourista nada menos que 4 los bazares, donde amables jévenes se encargan



BUAH

o ARG s

de encarecer la conveniencia que presenta la adquisicién de una serie de
objetos que han de servir para patentizar después su visita al Niigara y
sus inmediaciones.

Quien no intente estudiar y filosofar acerca del especticulo sorpren-
dente que ofrece este rio, habiendo visto lo que dejo bosquejado, debe di-
rigirse .al hotel para dar alimento al cuerpo y buscar asi compensacién
al cansancio que sufre el espiritu, después de habér contemplado durante
ocho horas el juego de aguas que, sin intervencién alguna del hombre,
ofrece el famoso Nidgara, lazo de unidén entre dos grandes lagos de dife-
rente altura; dejando 4 los ingenieros industriales el trabajo de estudiar la
utilizacién 6 aprovechamiento de la gran fuerza que representa esta canti-

Sobrante de aguas.

dad de agua, tan bien dispuesta por la Naturaleza para poder efectuar un po-
der calculado en seis millones de caballos; fuerza que, de ser generada por
maquinas de vapor, exigiria un consumo diario de 220.000 toneladas de
carboén.

Algunos molinos y fabricas utilizan actualmente unos seis mil caballos,
tomados de los rapidos, siendo probable que muy pronto se realice el me-
dio de transmitir el total de esta gran fuerza, hoy perdida, & la consecucién
de fines practicos para el mayor desarrollo de algunas industrias.

El viajero puede continuar el mismo dia yendo hacia el Canada, 6 bien
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bordeando los lagos, seguir hasta Chicago, si es que los deberes no le obli-
gan & volver por el mismo camino al punto de partida, que, siendo New
York, le proporcionara ocasién para ver en la mafiana siguiente los mu-
chos pueblos que el comercio cred a orillas del Hudson.

Una vez en New York, después de haber recorrido algunos kiléme-
tros aprovechando la profusién de lineas férreas que en este Estado exis-
ten, esparciendo la vida 4 través del continente, justo es que emita su
opinién respecto 4 ramo tan importante como es el gistema de comunica-
ciones.

Parecera seguramente extrafio que una nacién que posee nada menos
que 270.000 kilémetros de caminos de hierro, carezea de carreteras que
enlacen con ellos los pueblos diseminados en medio de estas llanuras
inmensas, y que tamafia falta sea origen de la despoblacién y pobreza que
se nota en algunos sitios. Falta es ésta que se explica tomando en cuenta los
pocos afios que han transcurrido desde la gran colonizacién hasta hoy, y la
libertad que existié siempre en esta Repiblica para la creacién y explota-
cién de las vias férreas, sin sujecién & un sistema bien entendido, y si
sblo predominando el afin de buscar competencia donde habia ne-
gocio.

Admira saber que estos ferrocarriles transportan al afio 60 millones de
toneladas y 500 millones de pasajeros, dando un beneficio estipulado en
mas de 400 millones de pesos; ganancia muy légica si se tiene en cuenta
que, por término medio, la construcciéon de cada kilémetro sélo costd
200.000 francos.

Si 4 estos datos agregamos los correspondientes al movimiento maritimo
exterior efectuado por 67.000 buques que entran y salen en los puertos
durante un afio, transportando 36 millones de toneladas, saltard 4 la vista
el caricter comercial tan tipico de la nacién, cuyo movimiento de tra-
fico interior estd representado por 200.000 millones de frances, 6 sea
veinte veces mas que el valor de lo importado y exportado, que no alcanza
mas que a 10.000 millones; resultando como consecuencia logica un
lugar nada preferente para el pais al compararlo con otros desde el punto
de vista del valor de su comercio por cada habitante,

Mientras Australia, por ejemplo, figura con 1.000 francos por habitante,
Bélgiea por 800 é Inglaterra por 500, los Estados Unidos de América sélo
alecanzan por su comercio exterior, relacionado con su poblacién, a 150 fran-
cos por habitante, evidenciando este dato las especialisimas condiciones
de una nacién grande y rica que se basta & si sola para producir y gastar
cuanto exigen las necesidades de un pueblo préspero y feliz.
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- Raya verdaderamente en lo fabuloso el incremento que la industria y
comercio alcanzaron aqui durante el actual siglo, porque si bien la pobla-
cién aument6 en la relacién de 14 16, el valor del comercio se hizo 80
veces mayor, 4 pesar de las dificultades creadas por el sistema proteccio-
nista, planteado por la joven Repiiblica, defensora, en los primeros afios
de vida, de la libertad comercial.

Cuando se ve de cerca el desarrollo industrial de esta nacién, apre-
ciando el continuo movimiento que existe en rios, lagos, canales y fe-
rrocarriles, compréndese facilmente la realidad expresada por los-datos
estadisticos, sin extrafiar que alcance 4 siete y medio millones de caba-
llos la fuerza colectiva de las maquinas de vapor empleadas en la in-
dustria, fuerza superior a la que representan las de Inglaterra, y doble de
la que corresponde &4 Francia. Sabido lo cual, es 1égico admitir que repre-
senten 4.600 millones de pesos los capitales empleados en industria manu-
facturera, y 8.600 millones el valor de los productos de las 350.000 fibri-
cas, que emplean tres y medio millones de obreros.

Yo no sabia que esta nacién era superior & Inglaterra en la fabricacién
de hierros y aceros, y menos podia pensar que produjese al afio mas de
nueve millones de toneladas de dicho metal, si bien no me eran desconoci-
dos los progresos que habia alcanzado en otros articulos industriales, cu-
yos valores se aprecian por miles de millones de francos.

Sabia, si, que en los ocho millones de kilémetros cuadrados que apro-
ximadamente representa la superficie de los Estados Unidos, se producia
maiz, trigo y avena 4 razén de 700.000, 200.000 y 300.000 hectolitros por
aflo, y que en proporciones menores se cosechaba arroz, vino, tabaco y
frutas, mereciendo un lugar preferente el cultivo del algoddén, que llega
en aigunos afios 4 dos millones de toneladas; y, asimismo, tenia idea de
que el 'gam'do lanar y de cerda era abundantisimo, como lo demuestran la-
lana y carnes que se explotan por valor de muchos millones, no siendo de
menor consideracién la riqueza representada por la pesca, especialmente la
de mariscos, cuyo valor excede de 30 millones de pesos.

Aparte los varios articulos que constituyen la riqueza del subsuelo, bueno
es hacer presente que, en metales ricos, como son el oro y la plata, los
Estados Unidos representan adn hoy la nacién que mas produce en el
mundo, sin que por eso sea menos importante el valor del mercurio,
plomo y cobre, cuya explotacién varia bastante en determinados periodos
de tiempo,

Todos estos elementos de riqueza son, en gran parte, debidos & la Pro-
videncia, que derramd sus dones sobre América; pero bueno es saber
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que sin la actividad febril de un pueblo amante del progreso y del
trabajo, la mayor parte de los tesoros hoy en explotacién no existirian;
como lo prueba la obratitinica llevada & cabo por el Estado de New York,
representada por el canal Erie, que une el lago de este nombre con el rio
Hudson.

Esta obra costé mas de 225 millones de francos, y representa actual-
mente un movimiento anual de cinco 4 seis millones de toneladas, en
beneficio del gran puerto que abandoné la Neawufilus el 26 de Mayo,
después de haber pasado en él tres semanas, casi inadvertida, en medio
del prodigioso movimiento que le es caracteristico.

Ferry-toat.

BUAH
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CAPITULO XXIX.

Algunas reflexiones.—Las colisiones en la mar,—Dias de niebla.—Los vapores y los
buques de vela,—Rumbo & Inglaterra.—En Plymouth.— Escapatoria 4 Londres,—
Salida de Plymouth.—Cherburg y Brest.—Las autoridades franceeas, — Salida de
Brest.

UY conveniente es el puerto de New York, como punto
de escala en el itinerario sefialado al buque Escuela de
Guardias Marinas. Permaneciendo en él tres 6 cuatro
semanas, estos jovenes adquieren hdbitos para vivir
después en las ciudades de gran movimiento, que en
un principio asustan, por las distancias y el barullo
que es consiguiente 4 una gran masa de gente traba-
jadora poseida de febril afin.

Ademss tienen ocasién de practicar las lecciones de inglés aprendidas en
la Escuela, y de admirar las hermosas obras llevadas a cabo por una nacién
grande é industriosa, que cuenta hoy con el puerto mas concurrido del
mundo. ;

Quien conozca New York, no siente admiracién ni asombro al visitar
después ningin otro puerto 6 cindad, lo cnal eonstituye una ventaja para
el transcurso de una carrera que exige frecuentar parte de los muchos
pueblos esparcidos 4 orillas de la mar.

Estas reflexiones hacia yo cuando la Nautilus, remolcada, salia del rio
Hudson, a la vez que cinco 6 seis de los grandes trasatlinticos, correspon-
dientes a otras tantas lineas, dejaban el puerto para emprender, como bue-

ma
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nos galgos del Océano, el camino que habia de conducirlos a4 distintos
puntos de Europa.

Indudablemente, para juzgar de los progresos de la navegacién, no
puede hallarse ocasién mas favorable que la que ofrece New York al reco-
rrer sus muelles, 6 bien Coney island, en dia apacible y correspondiente &
la salida de varios vapores trasatlanticos,

Como en ninguna otra manifestacién de la vida, el medio de transporte
por mar da ocasién para gue distintas naciones, en lugar y dia determi-
nado, expongan sus grandes vapores, rivalizando en tamafio, comodida-
des, velocidad y garantia, 6 seguridad contra un naufragio.

Alemania, Italia, América, Francia é Inglaterra, sostienen distintas
sociedades navieras, cuyo principal objeto es proporcionar toda clase de
facilidades para el transporte de pasajeros y mercancias 4 través del tem-
pestuoso mar que separa el Norte de Europa del de América.

Viendo esos buques, que representan un peso de diez 6 doce mil toneladas,
movidos con una velocidad de 18 6 20 millas por hora, aterra la idea de un
choque al navegar, como navegan a veces, dias y dias envueltos en la espesa
niebla, tan frecuente en determinados puntos de este Océano. Ante tal
cilculo no se explica que haya quien, por mero capricho de viajar, se ex-
pongaa arrostrar los terribles peligros que son consiguientesa una colisién.

Varios vapores pasaron por nuestro costado mientras venciamos la dis-
tancia entre el puerto propiamente dicho y Sandy-Hook, donde quedamos
a merced del poco viento que reinaba, cifiendo para separarnos de estos
lugares tan 4 propdsito para que un pobre y misero velero sea pasado por
ojo, en cuanto la niebla favorezea con su denso velo la consecucién de
estos siniestros.

Eran los 1iltimos dias de Mayo cuando tuvimos que cruzar el paraje se-
fialado en los planos como lugar predilecto de las neblinas y de las colisio-
nes; y si bien existen medios para evitar en parte estos dos enemigos terri-
bles, yéndose mas abajo del camino sefialado para los vapores, el picaro
viento se empeiié en echarnos hacia la senda peligrosa, obligindonos a
veces a voltejear y presentar nuestro débil costado a la feroz acometida de
los grandes arietes que pasaban junto & nosotros con perfecto desprecio
de las mortecinas luces propias al buque de vela,y del débil quejido lan-
zado por la trompeta 6 bocina usada en estos casos.

{Qué dias tan amargos! {Qué inaccién tan completa para el que manda
un buque de vela tripulado por mucha gente, cuando las circuntancias de
viento le obligan 4 navegar en la derrota sefialada para esos vapores que
no moderan su andar en casos de niebla cerrada! v
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Las leyes 6 reglamentos internacionales, aceptados por todas las nacio-
nes, s6lo permiten al buque de vela, en caso de cerrazén completa, hacer
sonar cada dos minutos la trompeta de niebla, cuyo sonido aleanza sélo en
determinados casos 4 muy poca distancia, mucho menor de la que recorre
cualquiera de esos galgos en el mismo tiempo; las luces reglamentarias para
el que no navega impulsado por el vapor, son dos faroles colocados en nno
¥ otro costado, de color verde el de estribor y rojo el de babor, luces que,
aun en noches claras, sélo se ven 4 corta distancia, dando semejante alum-
brado una desventaja grande con relacién a los vapores que usan, ademas
de estas Inces, un pequeiio faro en lo alto del palo trinquete, con unalcance
muy superior a las del costado.

Ademas, el silbato 6 sirena usado por éstos se deja oir 4 respetable dis-
tancia, si bien reflejado a veces el sonido de modo tal, que el infeliz buque
de vela no sabe 4 ciencia cierta por dénde marcha el terrible enemigo que
anuncia su paso destructor.

- Cuando se pasan dias enteros esperando un choque terrible después de
recordar todas las reglas establecidas a fin de evitar colisiones, se viene 4 la
memoria aquel dicho tan castellano y castizo «Una cosa es predicar y otra
dar trigo». Porque al estudiar en tranquilo puerto las humanitarias leyes
que tienen por principal objeto evitar las colisiones en la mar, queda el
animo casi tranquilo y satisfecho de que el peligro desaparece, cum-
pliendo cuantos mandan buque con lo preceptuado para’casos de navegar
en medio de la obscuridad; pero después, cuando se ve pricticamente
que los intereses del comercio se sobreponen & todo fin humanitario, es-
tableciendo el tirano principio de atropellar al débil, y le toca & uno ser
de los atropellados, es ocasién para acariciar toda idea disolvente que des-
truya la soberbia de los poderosos.

Los grandes trasatlanticos se preparan contra todo evento causado por
las colisiones con otros buques, por medio de sus compartimientos estan-
cos 6 secciones perfectamente independientes que limitan la averia, evi-
tando que el agua pase al resto del buque; y con un hombre dedicado &
hacer sonar la sirena para anunciar su paso, marchan con velocidad pro-
digiosa, haciendo caso omiso de que pueden partir en dos 4 la embarcacién
que se atraviesd en su camino.

Si en la mar no anduviesen mas que buques de vela, las colisiones se-
rian insignificantes por su nimero y consecuencia, debido & la escasa ve-
locidad de éstos, al mayor bulto que presentan por su aparejo, y sobre todo

" & 1la forma de sus proas, que en vez de ser cortantes como las de los va-

pores, llevan en los botalones y tajamar una especie de impedimento, que
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no les deja herir en la parte viva del bugne embestido, sino en cireuns-
tancias muy especiales.

Dos colisiones recuerdo haber presenciado, y de las dos salvamoa sin
mayor detrimento barco y tripulantes, gracias 4 la forma de proa’ 6 taja-
mar de los que actnaron de arietes; pero desgraciadamente las exigencias
de ciertos puertos 6 docks imponen las proas en forma de cuchilla ver-
tical, que hacen de cada vapor una especie de guillotina, la cual amenaza
partir en dos al que cogen por delante,

Los diez primeros dias de esta travesia, sélo en algunas horas teniamos
horizonte para poder observar los astros que nos facilitasen la situacién
del buque, y para hacernos cargo de quiénes eran los compafieros que na-
vegaban 4 nuestra vista. Vientos flojos y con tendencias 4 la proa no mnos
permitieron montar el faro flotante fondeado en el bajo Davis, obligando-
nos 4a tirar de la vuelta del Sar, lo cunal, si bien nos hizo perder mucho ca-
mino, nos separaba por de pronto del punto donde se cruzan las derrotas
de los muchos vapores que van y vienen entre Europa y el puerto que de-
jabamos por la popa.

El viaje para nosotros se presentaba pesado, monétono y sin ocasiones
para que los Guardias Marinas embarcados en Puerto Rico practicasen
calculos astronémicos, por carencia casi absoluta de horizonte y de astros
visibles.

Antes de nuestra salida de New York, cumpliendo con lo recomendado
para todos los buques, y méas para los que navegan como Escuelas, envié 4
la oficina meteoroldgica el resumen de la navegacién que habiamos veri-
ficado en el Atlantico, motivando esto diferentes visitas por nuestra
parte, a fin de conocer el magnifico servicio que en la América del Norte
se ha dado & ramo tan interesante para la marina. El jefe encargado de la
oficina en New York nos hizo el valioso regalo de la iltima coleceién
anual de cartas, ttiles en grado extremo para la navegacién que estabamos
verificando.

En estos planos, pubhcados mensnalmente bajo el titulo de Pilot-Charts,
no sélo estan sefialados los vientos y corrientes probables para cada regién,
sino también el limite de las nieblas y hielos, el curso seguido por los
recientes huracanes y el lugar donde se vieron por iltima vez los bugues
que por naufragio 6 abandono quedan flotando entre aguas y constituyen
un grave peligro.

Provistos de las cartas correspondientes al entonces corriente mes de
Mayo, ibamos nosotros procurando huir de la zona sefialada en ellas para
camino de los trasatlanticos, aun cuando el viento se empefiaba en llevar-
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nos 4 la senda prohibida para no dejarnos tranquilos en cuanto nos en-
volviese esa niebla 6 lluvia menuda que es peculiar, en determinados meses,
en las proximidades de las borraseosas costas y bancos donde se pesca con
abundancia el bacalao.

No creia yo, & juzgar por la temperatura del aire y del mar, que hubié-
semos estado tan préximos a los bancos de hielo, como en realidad estuvi-
mos sin saberlo, hasta que nos lo hizo conocer el choque espantoso sufrido
a muy poca distancia de nosotros por uno de los vapores pertenecientes 4
la compaifiia del Anchor Line, al embestir con una baneca flotante.

El riesgo de irse & pique fué inminente, llegando al extremo de arriar
los botes y embarcar una gran parte del pasaje; pero gracias al mamparo de
colision, 6 sea esa especie de tabique transversal dispuesto en todo buque
de hierro para no permitir que pase 4 la bodega el agua que inunda la proa,
si ésta se destroza en un choque, pudo en este caso, reforzado con pun-
tales y sacos de harina, que formaron una especie de cemento, dar lugar
& otras reparaciones, que el buen estado del mar permitié llevar 4 cabo,
contribuyendo todo al salvamento de este hermoso vapor, que, mediante
una travesia larguisima, por no poderandar mas que a reducidisima velo-
cidad, llegé a Glasgow dias después que nosotros a Plymouth.

En la singladura 6 jornada comprendida entre las fechas del 4 y 5 de
Junio, que asi se cuenta en la mar, por ser de gran interés entre marinos
la apreciacién exacta de fechas, y para evitar de ese modo el error grave
que resultaria al medir intervalos de tiempo; en ese dia astronémico, com-
prendido entre las doce del dia correspondiente al dia 4 y la misma hora
del dia 5 segtin la cuenta civil, navegb la Nautilus lo suficiente para ha-
llarse en el meridiano oriental del gran banco de Terranova, y en dispo-
sicién, por consiguiente, de hacer rumbo directo hacia las costas de
la vieja Inglaterra, libre de los peligros que ofrece la navegacién a la
vela, por la senda sefialada como exclusiva para los grandes trasatlanticos.

Desde este dia, puede decirse que entramos de lleno en aguas de cons-
tante temperatura, después de haber pasado una semana larga sufriendo
las alternativas consiguientes 4 los cambios bruscos que indicaba el ter-
mémetro al ponerlo en contacto con aguas propias de las corrientes del
Golfo, 6 bien 4 las de la Polar, en cuyos cauces navegamos indistintamente
obligados por los vientos al Sur, que se propusieron darnos un mal viaje,
arrimiandonos mas de lo que queriamos al camino trillado y 4 las aguas
frias, portadoras y conservadoras de las grandes masas de hielo que vienen °
4 licuarse al entrar en la corriente procedente de las inmediaciones ecua-
toriales,
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En aquellas horas, tranquilas, que la neblina y esa lluvia menuda,
llamada por los marineros garua, nos dejan respirar a satisfaccién, se
ocupan los Guardias Marinas en hacer acopio de observaciones de astros,
v los recién embarcados en practicar sobre el palo mesana toda clase de
ejercicios marineros, mientras el resto de la dotacion, animada y contenta,
charla y juega para desquitarse del silencio que todo el mundo guarda a
bordo, mientras se navega envueltos en la densa niebla. :

Cuoando la vista resulta ineficaz, el oido tiene que aguzarse, y cuantos
vigilan sobre cubierta se ven obligados a escuchar mas que mirar, a fin de
prever con tiempo la aproximacién del buque que avisa su paso, por me-
din de une, dos 6 tres toques de trompa, silbato 6 sirena,

Mas triste resulta el cuadro que presenta la cubierta de un barco cuando
la tupida niebla no permite ver & dos pasos de distancia, que en el caso de
luchar con las violencias de un temporal, porque la niebla impone la in-
movilidad y el silencio, mientras que el viento duro, agitando la mar,
exige el empleo de las mayores energias por parte del buque y sus fri-
pulantes.

Puedo asegurar que esta travesia fué la que menos rendimiento produjo’
como instruceidén para todos los jévenes que iban & bordo. Cuando el sol
se mostraba radiante a cierta altura del horizonte, éste no dejaba ver la
linea gue le define como interseccién entre el cielo y la mar, sucediendo
algo analogo con las estrellas, lo cual proporcionaba falta de trabajo para
profesores y discipulos.

Yo, por mi parte, confieso que no leia ni escribia con provecho en todas
las horas que reinaba 4 bordo el silencio grande impuesto por la niebla,
silenecio interrnmpido periédicamente porla especie de quejido que desde
el castillo exhala la bocina 6 trompa, pidiendo conmiseracién a esos gran-
des soberanos del Océano gue lo cruzan y recorren en todas direcciones,
sin detener su marcha ni aun para mirar quién es el atropellado.

A un buque como la Nautilus, en tiempo cerrado de niebla, puede par-
tirlo en dos cnalesquiera de esos grandes trasatlanticos, sin que los pasaje-
ros que lleve 4 bordo adviertan el choque, y sin que la dotacién del em-
bestido tenga tiempo mas que para decir jJesis! Ante tales conside-
raciones, justo es disculpar el desasosiego interior de quien, conociendo el
peligro, se ve impotente para conjurarlo. i

Mientras no se oye nada mas que los ruidos producides por el mismo
buque al andar, la tranquilidad es relativa; pero no bien se hacen percep-
tibles el tambor, campana, pito, trompa 6 sirena de otros buques, todos los
oidos son pocos para calcular la procedencia del sonido efecto de la anormal
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propagacién de éste en una atmésfera cargada de niebla 6 Huvia menuda.

Para que no fuesen todo contrariedades en esta travesia, quiso Dios que
el dia en que nos aproximabamos a recalar sobre las islas Sorlingas, de
repente, y contra todo lo que era de suponer, un eambio de viento barrjese
por completo la neblina, dejando cielo y horizonte completamente des-
pejados, dentro de los cuales veiamos una poreién de los-infinitos buques
que frecuentan las costas del Norte de Europa.

Lo vefamos y no creiamos en tanta felicidad como la representada por
un tiempo claro y viento favorable para meterse por el embudo que for-
man las costas de Inglaterra y Francia, cuya parte angosta es el famoso
paso de Calais.

La alegria de todos era completa; manifestando, quién mas, quién menos,
deseos vehementos por ser el primero en descubrir tierra perteneciente &
Europa, después de veintidés dias de travesia y diez y ocho meses de viaje,
empleados en navegar por el resto del mundo.

El viento no soplaba con arreglo & nuestros deseos, manteniéndose fa-
vorable, pero sin gran fuerza, permitiéndonos, no obstante nuestro mediano
andar, descubrir poco antes de anochecer la extremidad Sur de Inglaterra,
llamada Lands End, y ya entrada la no-
che el magnifico doble faro eléctrico de
Punta Lizar, en cuyo meridiano estuvi-
mos & las nueve, hora en que arrumba-

" mos para buscar la luz denominada de
Eddystone, situada sobre un pefiasco tan
reducido de superficie, que escasamente
permitié cimentar la atrevida torre gue,
lejos de la costa, se ve con frecuencia asal-
tada por las tremendas borrascas, contra las enales ampara 4 los navegan-
tes en noches obscuras, sefialindoles el amplio y seguro puerto de Ply-
mouth,

Cnando amanecié estibamos préximos & este notable faro, cuya vista
tomaban 1lenos de interéslos Guardias Marinas y Oficiales para sus Diarios
¥ Memorias, y poco después entraba 4 bordo el practico, que nos indieé el
sitio designado para fondear los buques de guerra, donde dejamos caer
el anela, previas las maniobras exigidas 4 una Escuela extranjera, cuando
se halla & la vista de una escuadra como la que entonces estaba en Ply-
mouth. :

El 18 de Junio de 1894, 4 las ocho de la mafiana, saludaba la Nautilus
4 la triste y soberbia Albién, representada alli por el pabellén izado sobre

Faro Eddystone.
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los fuertes que defienden la entrada de Plymouth, y seguido de corto in-
tervalo hacia lo mismo con la insignia del almirante, arbolada en uno de
los mejores buques fondeados en las proximidades del arsenal; estando
el puerto, propiamente dicho, bajo la inspeccién del acorazado Bembow,
que, amarrado al gran rompeolas, parecia ser la avanzada de aquella po-
derosa escuadra.

Puerto de Plymouth.

Recibi las visitas que la etiqueta maritima previene en estos casog, y
aquel mismo dia tuve el honor de conocer al Almirante Sir Algernon
Lyons, quien tuvo la deferencia de invitarme para asistir, con los Oficia-
les y Guardias marinas, 4 una reunién dada en su casa palacio, y conce-
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derme antorizacién para que la juventud 4 mis 6rdenes visitase el vasto
arsenal, previo acnerdo con el Contralmirante Jefe de este establecimiento.

Nuestro Viceeénsul Mr. Bellamy, rico comerciante y persona afable en
extremo, se excedié con nosotros en el cumplimiento de sus deberes, 4
pesar de sus muchas ocupaciones y de vivir, como buen inglés rico, en
hermosa casa de campo a unas cnantas millas de la cindad.

Estar en eunalquier punto de Inglaterra 6 Escocia y no ver Londres,
seria falta grave en quien, pudiendo disponer de unas cuantas libras es-
terlinas, tuviese dos 6 tres dias libres para viajar y esparcir el 4nimo. Asi
lo estimaron oportuno varios Oficiales que me acompafiaron & la gran ca-
pital, aprovechando la oportunidad que les prestaba mi conocimiento
practico del pais,

En dos dias bien distribuidos se ve algo, de lo muchisimo digno de ad-
miracién que existe en Londres; pero el resultado no es mis que una in-
digestién intelectnal, porque no hay memoria, por privilegiada que sea,
capaz de coordinar las continuas y diversas impresiones que se reciben en
un periodo de tiempo limitadisimo.

Recunerdo haber preguntado a uno de los Oficiales, cuando saliamos del
Museo Kensington, si se hallaba en condiciones de manifestar lo mas
esencial de cuanto acabibamos de ver, y me contestd con toda sinceridad
que sélo se daba cuenta de lo cansado que se sentia, evidenciando con esto
la importancia del factor tiempo para obtener provecho de las visitas
hechas 4 ciertas poblaciones.

Si esto sucedia con respecto a aquel inmenso depésito de bellezas ar-
tisticas que toma el nombre de Museo, ;qué no resultard cuando se quiera
formar juicio de toda una poblacién como Londres, sin disponer del
tiempo necesario ?

Yo habia estado en esta Capital distintas veces; conocia sus monu-
mentos y bellezas mas notables, y hasta el camino mas recomendado para
llegar & ellas; pero asi y todo, el resultado obtenido por mis acompafian-
tes es de los que satisfacen solamente la pueril vanidad de poder decir
que se ha visto tal 6 cual cosa.

Porque una hora para visitar la Torre de Londres, media para contem-
plar las bellezas del monumento erigido en Hyde-Park al Principe Al-
berto, é ignales intervalos de tiempo para hacerse cargo de lo que es la
Abadia de Westminster, los grandiosos museos y obras monumentales
que existen ‘en Londres no bastan mis que para llenar una ligerisima
satisfaccién.

Era Jefe de nuestra Comisién Naval en Inglaterra el General Cervera,

29
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4 quien visité oficialmente, y del cual recibimos carifiosas atenciones y
la orden de continuar nuestro viaje, después de haber pasado dos dias
en Londres, sin parar mas que el tiempo preciso para descansar.

Mientras haciamos nosotros esta expedicién, los Guardias marinas,
acompafiados de sus Oficiales encargados, visitaron el vasto arsenal de
Devonport, situado en el fondo de la gran bahia de Plymouth y 4 conti-
nuacién de la ciudad que lleva este nombre.

Tal vigita, verificada con la premura que exige la costumbre estableclda
en estos casos, produjo muy poco beneficio para la instruccién, por lo
dificil que se hace en breve tiempo, formar siquiera sea un ligero juicio
respecto 4 la importancia de un establecimiento como éste, vastisimo,
tanto en su parte militar como en la industrial.

Sin practica alguna, como no tienen ni pueden tenerla los Guardias ma-
rinas, respecto & las funciones propias de los arsenales, enviarlos al extran-
jero para estudiar esta parte esencial de la marina, no lo juzgo tan practico
como seria su visita 4 los puertos donde hay astilleros particulares y otros
centros industriales relacionados con la produccién naval, por no hallar
en éstos la reserva que caracteriza i casi todos los arsenales del Estado,

Varias veces estuve en Plymouth y Portmouth, con caricter mas 6 me-
nos oficial ; y 4 pesar de mis buenas recomendaciones, poco 6 nada logré
respecto de lo que podria interesarme, porque los ingleses mantienen
como nadie en el mayor secreto hechos y funciones que en realidad reve-
lan gran exageracién. :

Pasar por los talleres y gradas de construccién, asomarse 4 los magnifi-
cos digues, cruzar 4 lo largo de los espaciosos cuarteles, hospitales y depé-
sitos de utensilios, acompafiados de uno 6 varios oficiales que se concretan
4 satisfacer nuestra curiosidad con el laconismo propio de un inglés, cons-
titnye una excursién poco productiva para quien desea establecer compa-
raciones y deducir resultados de alguna utilidad.

Situado este arsenal en uno de los mejores puertos de Inglaterra y en su
parte mas meridional, nada nuevo diré al manifestar que dentro de su
vasto recinto hay todos los elementos propios 4 un puerto militar, corres-
pondiente 4 nacién esencialmente maritima, y una organizacién casi
perfecta en cnanto atafie a un centro industrial de construcciones navales;
sobresaliendo de una manera muy perceptible los soberbios edificios para
acuartelamiento de marineria y tropa.

Tanto aqui como en otros puertos militares correspondientes & nacio-
nes que no tienen nuestras necesidades maritimas, senti un verdadero
abatimiento en mi 4nimo, al considerar lo mucho que falta 4 Espafia para
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llegar 4 1a altura reconocida como indispensable. Gran lucha han sosteni\ ':-.:-
los ingleses en estos tltimos afios para reorganizar sus arsenales en cuanto .
se relaciona con sus rendimientos industriales, fin que lograron con éxito
completo, mediante unas cuantas medidas muy oportunas, que simplifi-
can la cuenta y razén puntualizando la responsabilidad.

Aun en pleno verano y al Sur de Inglaterra, el clima se mostrd con
nosotros poco benigno; no sentiamos frio, pero raro fué el dia en que la
lluvia no exigié de nosotros saltar 4 tierra provistos del engorroso im per-
meable; & pesar de lo cual, hubo ocasién para que todos conociésemos el
famoso y realmente encantador paseo The Hoe, desde el cual se domina
por completo todo el extenso puerto y parte del Océano, permitiendo 4 la
vez examinar de cerca la estatua erigida al célebre Drake y el antiguo
faro que, después de haber prestado beneficiosos servicies sobre la roca
Eddystone, fué transportada & lo alto de esta colina para formar conjunto
con otros monumentos, entre los cuales merece especial mencién el dedi-
cado 4 la Armada, formado de grandiosa columna de granito que corona
una hermosa figura representando la Britania en actitud de dominar los
mares, sin mds inscripeién que la siguiente : «He blew with His winds,
and they were scattered».

Desde este paseo se baja al muelle que pudiéramos llamar aristocratico
6 punto de reunién y cita para pasar horas muy agradables en plena
playa y apreciar la refinada aficién que existe en Inglaterra entre deter-
minadas clases sociales por el sporf{ maritimo y cuanto se relaciona con
la mar. :

Aparte de lo dicho y de dos 6 tres edificios dignos de ser examinados
con detenimiento, como son el Guildhall, Palacio municipal y la iglesia de
San Andrés, la poblacién en si nada ofrece de particular, revelando algu-

" nos barrios su antiguo origen, y otros, como el célebre Barbicin, la indus-
tria de la pesca en su gran desarrollo y aspecto poco agradable,

Hechas estas observaciones durante los cinco dias que estuvimos en Ply-
mouth, sin que fuese inconveniente para nuestra salida la certeza que.
teniamos de hallar vientos de proa, dimos la vela y nos dirigimos por el
Canal de la Mancha adelante, para ver si conseguiamos alcanzar el puerto
de Cherbourg sin tropezar con nadie al voltejear en paso tan frecuentado
por toda clase de buques.

Ir con uno de vela, contra viento y marea por el Canal de la Mancha, es
castigo que la Superioridad debia reservar para todos aquellos servidores
en la marina que se hicieran notables por su escasa pericia y aficiones
profesionales. Es verdad que, tanto la costa de Fransia como la de Ingla-
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terra é islas intermedias, estan muy bien provistas de faros y sefiales para
niebla; pero en cambio todo esto resulta ineficaz para librarse de los cho-
ques que proporcionan los muchos barcos que cruzan este canal, por ser
toda precaucién insuficiente para evitar un disgusto, aun cuando sea como
el gque estuvimos a4 punto de sufrir al vernos en cima de los Casquets, tre-
mendos escollos que la neblina nos oculté hasta el preciso momento de
sorprendernos su proximidad.

Procurando dar resguardo 4 las costas que asi lo exigen, anduvimos un
dia y otro hasta el 30 de Junio, que reconocimos con toda certeza las tie-
rras que constituyen la peninsula de Cotentin, en la que se halla enclavado

el puerto de Cherbourg, hacia el cual nos dirigimos, contrariados por el

viento y las fuertes corrientes, que en estas inmediaciones son muy inten-
sas y peligrosas, '

El cabo Hague y la isla Aurigny fueron los dos puntos marcables que
nos sirvieron de guia para llegar en mafiana brumosa hasta las proximi-

Entrada en Cherbourg.

dades del gran malecén 6 rompeolas que caracteriza al primer puerto
militar presentado por Francia, como avanzada en su defensa, contra todo
ataque gue pudiera provenir de los mares del Norte.

Este rompeolas 6 malecén es, realmente, una de las obras hidraulicas
mas notables del mundo, como se comprende facilmente, con sélo decir
que su longitud es de cuatro kilémetros, y que fué cimentado en una mar
brava, cuya profundidad oscilaba entre 15 y 20 metros, teniendo necesidad
de emplear blogues de 20 metros cibicos, para consolidar obra tan grande
y tan duramente combatida.

8i honor merece Vauban, que la concibidé y empezd, no es menor el que
corresponde & la entidad nacién, que no vacilé en continuar durante un
siglo trabajos de éxito tan dudoso, gastando en ellos 67 millones de francos.

Sin esta obra, sin esta gran escollera que detiene las olas formadas por
los frecuentes temporales sobre esta brava costa de la Normandia, la rada
de Cherbourg seria un mal fondeadero, sin condicién alguna de las preci-
sas para constituir el puerto militar y de comercio que tiene hoy.

La pequefia isla Peleé contribuye con el rompeolas a dejar una exten-
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sién grande de mar, con profundidad ¥ abrigo suficiente para fondear va-
rias escuadras, & la vez que permite el ficil acceso 4 las dirsenas ¥ diques,

donde los buques de guerra y mercantes hallan comodidades para efectuar
toda clase de operaciones.

Puerto de Cherbourg.

Di6 lugar nuestra entrada 4 uno de esos lances originados por la falta
de costumbre que hoy tiene la generalidad de los praeticos de puerto,
para maniobrar con buques de vela. Llegé el buen francés a bordo, cnando
nos hallibamos cerca de la boca occidental, y me dijo convenia ganar
barlovento para poder entrar entre la isla Peleé y la extremidad de la
escollera, asegurando que la corriente nos ayudaba i conseguir tal fin.

A este objeto ibamos maniobrando, habiendo logrado en dos repi-
quetes estar 4 barlovento del gran fuerte emplazado en la mitad de la
escollera, cuando de repente, hallindonos cerca de las piedras, me dijo
gque debiamos desistir de nuestro empefio y arribar en popa para busecar
la boea de sotavento, observacién 6 consejo que se hubiese efectnado sin
pérdida de tiempo, si el buen hombre, asustado por creer que el buque no
tenia espacio suficiente para girar, no se hubiese atolondrado, obligin-
dome & despreciar sus observaciones y maniobrar por cuenta propia.
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. Cito este caso, porque tuvo un si es no es de cardcter cémico, pero no
por ser este practico el inico que demostré ignorar el manejo de un bugue
4 la vela. Sin mas contratiempo fondeamos en la rada, quedando muy pré-
ximos a la Iphigénie, buque escuela de Guardias Marinas, que, habiendo
terminado su campafia, sufria entonces severa inspeecién por la junta nom-

» brada al efecto.

El Vicealmirante Chevalier de Cuverville era el Jefe superior del De-
partamento Maritimo, a cuyas 6rdenes estaban dos Contralmirantes, uno
jefe.de Estado Mayor y Comandante del Arsenal el otro, de guienes re-
cibi la delicada atencién de que pagasen en persona mi visita, lo
mismo que el Subprefecto maritimo y el General jefe de la guarnicién de
la plaza.

Debo en honor de la verdad consignar que, desde los primeros mo-
mentos, observé gran afecto por parte de las autoridades y de cuantas
personas tuve el honor de tratar, bien con caricter oficial 6 privado;
revelando los hechos y ofrecimientos decidido propésito de estrechar
nuestras relaciones amistosas.

En las facilidades que se me presentaron para que los Oficiales y Guar-
dias Marinas visitasen con detenimiento el Arsenal y buques de guerra,
entonces en armamento y construccion; en el convite suntuoso que mereci
del Vicealmirante, asi como en la preferencia de puesto que se me
concedié en las exequias que la Marina hizo en memoria del Presidente
Carnot, corroboré mis primeras impresiones, que pude confirmar después
con cuantos actos ocurrieron durante nuestra permanencia en Cherbourg.

El Arsenal y la poblacién, aqui desarrollados al abrigo de este puerto ar-
tificial y de refugio, no merecen por su importancia una descripeién de-
tallada. Baste saber que la ciudad, compuesta de 35.000 habitantes, vive a
expensas del establecimiento industrial que representa el Arsenal, y de la
respetable guarnicién que corresponde a una plaza en perfecto estado de
defensa.

Algunos oficiales, ansiosos por conocer la gran capital de Francia, la
hermosa Paris, obtuvieron permiso para satisfacer ese deseo, mientras los
demas, supliendo sus servicios, menudeaban sus visitas 4 la Iphigénie, es-
tableciéndose muy luego amistades entre los respectivos profesores y dis-
cipulos de ambas escuelas.

‘Dos dias consecutivos se emplearon en recorrer las diferentes depen-
dencias del Arsenal, én el cual nada vimos que merezeca especial mencidn,
gi bien pudimos apreciar la completa organizacién de pricticas para ma-
nejar los torpederos, & los que diariamente veiamos maniobrar, y el pro-
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cedimiento rapido empleado para que un buque de la importancia del
Latouche-Tréville pasase de la situacién de armamento a la de pruebas,
resultados de los cuales me fué facil enterarme, por ser su Comandante
antigno amigo mio,

Terminado el plazo de cinco dias que se nos habia sefialado para per-
manecer en cada uno de estos puertos, me dispuse a salir para el de Brest,
después de manifestar mi profundo agradecimiento 4 las dignas Autorida-
des 4 quienes la nacién francesa tenia entonces encomendados el gobierno
y administracién de esta parte importante de la Normandia.

Salimos con viento favorable, y con la carifiosa despedida que expresaba
por medio de sefiales hechas con banderas la fragata Iphigénie, y después
de navegar unas cuantas horas en medio del hervidero formado por las
fuertes corrientes, quedamos en calma, preparandonos para soportar las -
contrariedades que son consiguientes 4 estas cortas travesias.

Al parecer, la fatalidad se proponia probar si habiamos adquirido la
caracteristica y necesaria virtud para navegar en buques de vela, dindonos
vientos al Este cuando {bamos en esta direccién, y los contrarios al retro-
ceder en nuestro camino.

Cuatro dias largos empleamos para andar la cortisima distancia que se-
para el primer puerto militar de la Normandia, del no menos importante
enclavado en el frontén Noroeste de la Bretafia.

Era el tiltimo puerto extranjero en que debiamos tocar antes de realizar
el vehemente deseo de llegar & la querida patria, deseo que iba por mo-
mentos haciéndose sentir en todos, con las exigencias peculiares 4 un
fin de viaje.

Siempre mas cerca de la costa inglesa, por ser menos peligrosa que la de
Francia, navegamos sorteando la tenacidad del viento sucio del Oeste,
hasta que nos creimos en situacién franca, para dejarnos ir en busca de
los espléndidos faros que coronan la peligrosa isla de Ouessant, teniendo
la dicha de que la niebla se levantase por completo en el critico momento
que me disponia 4 echarme fuera del rumbo, para evitar las consecuencias
de una temeridad.

Ya 4 la vista de ambas luces, fuimos tranquilos 4 meternos en el semi-
lero de islas y bajos que existen en esta parte de Francia, donde tantos bu-
ques han desaparecido con sus tripulantes, tras horrorosos naufragios, lle-
gando al amanecer & sitio conveniente para tomar el prictico, bajo cuyas
indicaciones recorrimos la mucha distancia que representa la longitud del
puerto de Brest.

{Cuantas fortificaciones, y qué lnjo de cafiones repartidos en ambas
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orillas! Quizis no haya en el mundo dos puertos con mas elementos de
defensa contra nn ataque por mar, que el puerto de Brest.

Como en la capital del otro Departamento maritimo, aqui, los Almirantes
¥y subordinados de éstos, pusieron de manifiesto la proverbial galanteria
que distingue & esta Nacién, proporcionandonos obsequios y toda clase de
medios para examinar sin reserva alguna el grandioso Arsenal y sus recien~
tes y magnificos productos, representados por varios buques de diferentes
tipos, entre los cuales estaba el Dupuy de Lome, Charles Martell y otros.

_Aparte de esto, en el puerto velamos diariamente manifestaciones
propias 4 su importancia maritima militar, como los ejercicios de torpe-
deros, verificados con toda clase de tiempos, las maniobras de los tres bu-

Acorazado francés.

qaes de vela dedicados a la instruceién marinera de las futuras dotaciones,
las pruebas de la artilleria montada en los tltimos acorazados, y determi-
nados hechos que demostraban la formalidad dada & los eximenes de fin
de eurso, que entonces se verificaban en el navio Borda, escuela de aspi-
rantes para la Marina militar.

Brest es en Francia lo que Ferrol en Espafia, arsenal del Estado si-
tunado en la regién mas maritima del pais, porque en la Bretafia, como en
Galicia, sus habitantes mostraron y muestran decidida predileccién porla
vida é industrias de la mar.
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Ambos puntos estan enclavados en las regiones tormentosas de las res-
pectivas costas que forman la esquina expuesta & los temporales del Nor-
oeste, los dos tienen privilegiados puertos naturales donde abrigar cuan-
tas escuadras produzcan sus arsenales, y ambos, bien protegidos, pudieran
en caso de ataque presentar una resistencia formidable.

La poblacién de Brest, la mejor de Finisterre, se compone de dos par-
tes, a mi juicio completamente distintas; una que depende del elemento
maritimo militar, situada a bastante altura sobre el nivel del mar, y otra
que se desarrolla actualmente sobre terrenos ganados al puerto, dedicada
casi en su totalidad al movimiento comercial de éste. Ambas partes tie-
nen el sello caracteristico impreso por la vida oficial, sello gque revela se-
veras costumbres y marcada modestia en cuanto afecta al aspecto general
de la cindad y sus habitantes,

Hubiese deseado mas tiempo del que tuve para ver & mi completa satis-
faccién todas las dependencias de este arsenal, emplazado en las orillas
de un estrecho canal, cruzado por magnifico puente giratorio. Los digues,
gradas para construccién, talleres, oficinas y grandes almacenes, con los
demas accesorios precisos 4 tan extenso establecimiento industrial, se ha-
llan muy bien dispuestos, habiendo ampliado, mediante un importante
desmonte, toda la superficie que requieren las construcciones navales, que
aqui se realizan con buenos resultados.

Dias antes de nuestra salida, que se verifie6 el 13 de Julio & medio dia,
habia recibido orden superior para ir al puerto de Pasajes directamente,
y ante tal mandato, & pesar de reinar fuera de la rada vientos del Oeste,
ayudados de un remolcador, que nos proporcioné la extremosa atencién de
la Autoridad superior del Departamento, pudimos franquearnos de los
famosos goulets y emplear después no menos de un dia entero para salir
de entre los muchos escollos que dificultan la navegacién en las proximi-
dades de la costa brava y sombria que corresponde al Finisterre francés.







CAPITULO XXX.

Laluz de Machichaco.—En la costa de Guipiizcoa,—Entrada en San Sebastiin.—Sun
Majestad la Reina & bordo.—Mi situacién.—Obsequics repetidos.—Salida de la Nau-
tilus.—Ultima visita de la Reina,—A Bilbao de arribada.—Travesia y llegada 4 Fe-

~ rrol.—El recibimiento.—A gasajos inolvidables.—Mi iiltima declaracién,

0 hay quizas un punto en la mar desde el cual puedan
descubrirse 4 la vez antos faros, como los que el Go-
bierno franeés colocd en estos canales para facilitar su
paso durante la noche; y s6lo asi se concibe que nos-
) otros hubiéramos voltejeado en semejantes parajes,

planos.

== Cuando logramos estar francos 6 bien en plena mar
azul, hicimos rumbo & cabo Machichaco, siempre con las precauciones
que exige la famosa bahia de Vizcaya para aproximarse 4 su saco con un
buque de vela.

En pleno verano, y aun cuando el dia 15 de Julio se presenté el tiempo
fresco con chubascos de agua y viento al O., no vacilé en arrimarnos
cuanto antes 4 las deseadas playas de nuestra querida Espaiia, logrando
este dia desquitarnos de lo perdido anteriormente, pues la Nautilus, como
8i fuera un ser animado, parecia andar mas que en otros casos analogos,
llegando al extremo de que un vapor se vié comprometido y desistié de su
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empefio, al intentar cortarnos la proa después de navegar varias horas
muy cerca de nosotros. :

A las dos y media de la noche vimos la luz del cabo Machichaco, y ex-
cuso decir que desde aquel momento noté en todos los de 4 bordo una ale-
gria y satisfaccidn que traspasaba los limites del disimulo. Muy pocos,
quiza no llegarian 4 cuatro, eran los que tenian la esperanza de hallar a
sus familias en el proximo puerto, y sin embargo, la sola idea de contem-
plar en la amanecida la costa Cantabrica, con sus embarcaciones de pesca
¥ pueblos iguales &4 los que en nuestra ausencia habian sido objeto de
tanto y tanto recuerdo por parte de todos, tenia en movimiento y llena de
interés a la dotacién.

La luz de un faro alcanza en la obscuridad de la noche 4 una distancia
desde la cual el ojo humano no logra descubrir la configuracion de las tie-
rras donde aquél se levanta; pero a4 medida que se navega hacia él, al dis-
minuir la distancia, la vista del hombre de mar empieza por percibir la
sombra de la costa para ver muy luego en ella detalles inconcebibles para
quien desconozea la practica que tienen los marinos en penetrar con su
mirada a través de una atmdsfera falta de claridad.

Cuando amanecid, la costa hermosisima de Guiptzcoa aparecia corrida
por nuestra banda de estribor, i la que ibamos acercandonos en direccién
un tanto oblicua, llegando & estar cerca de Guetaria 4 las nueve de la
manana.

El cielo empezé 4 despejar, coincidiendo con el cambio del viento hacia
el Norte; la mar tendida, peculiar de esta costa, se rizaba por efecto de la
bonancible brisa que suavemente nos empujaba en popa, siendo mi in-
tento pasar lo mas cerca posible de la espléndida Concha de San Sebas-
tian, para seguir después al puerto inmediato de Pasajes.

Quien no haya visto desde la mar en hermosa mafiana de verano el
cuadro que presenta el puerto predilecto de los aristécratas espafioles, no
conoce ciertamente uno de los espectaculos mas dignos de toda admira-
cién. Yo, que sabia esto, queria proporcionar & mis compaiieros de viaje
semejante buen rato, en compensacién de los muchos amargos que les
habia dado, resultando esta agradable sorpresa notablemente aumentada
con la contraorden que trajo el practico, mandindome fondear en la

"Concha de San Sebastian en vez de hacerlo en Pasajes.

Diré ingennamente que la noticia fué en extremo halagadora para todos
por razones que no se ocultan a ninguno gue esté impuesto de la notable
diferencia que establecia el eambio de itinerario, confirmando esta satis-
faccion que sentiamos la aparicién de la falda 6 trainera que, fuera del
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puerto, mostré de improviso el estandarte real como distintivo y sefial
evidente de que & su bordo estaban nuestros Reyes.

Si hay sorpresas agradables en la vida de un servidor de la patria, pre-
ciso me es confesar que ésta era superior 4 cuantas podia imaginarme. Lo
que ordené desde este momento hasta pasar algunas horas, no aseguro que
haya sido resultado de un juicio sereno y equilibrado, por mas que asi lo
aparentase, porque la emocién era superior 4 mis fuerzas, y creo que a
las de cualquier estoico, si éste se sentia espafiol y agradecido ante la dis-
tineién que implicaba cuanto estaba viendo en aquellos momentos.

Cuando me cercioré por mis propios ojos de que 8. M. la Reina Regente
con sus Aungustos hijos venia en la trainera que se acercaba 4 nosotros,
ordené el saludo de ordenanza, arriando sobres y petifoque, que volvie-
ron 4 izarse al estallar el 1ltimo de los 21 eafionazos, preparando en seguida
la gente a la banda de estribor para saludar 4 la voz, en cuanto disminu-
yese la distancia. Asi se hizo momentos después, notando que en mi voz
y en la de todos vibraba como nunca el sentimiento del amor por la pa-
tria y el no menos grande de agradecidos corazones hacia la genuina re-
presentacion de ésta.

Se empezaban a4 cargar sobres, juanetes y mayores en los momentos
que SS. MM. y AA. RR., al costado mismo de la Nautilus, mostraban
deseos de subir 4 bordo, para lo cual mandé arriar la escala y descendi
por ella para recibir el mas valioso cargamento que puede entrar en un
buque de guerra.

Su Majestad la Reina, comprendiendo desde el primer momento de pi-
sar la cubierta, la emocién que dominaba a todos los tripulantes, ordené
que continuasen las maniobras precisas para tomar el fondeadero, ocu-
pando ella un puesto en la escalera de guardia, desde donde di lag drde-
nes oportunas, hasta el preciso momento de amarrarnos y aferrar todo el
aparejo.

Sin que los guardias Marinas que bajaban de los palos cambiasen su
traje de faena por otro, 8. M. ordené que se formasen en el alcizar acom-
pafiados de los Jefes y Oficiales, con objeto de manifestarles su satisfaccién
y enhorabuena por la feliz campaiia de instruccién que acababan de rea-
lizar durante los veinte meses que habian navegado en lejanos mares.

Si méritos pueden contraer los que cumplen con sus deberes sirviendo al
Estado, los realizados por nosotros quedaban pagados con exceso ante el
recibimiento que nos hacian nuestros Soberanos, anticipindose 4 entrar 4
bordo antes de que llegdsemos & puerto, sin duda para demostrar con tal
acto el interés con que habian segnido nuestro largo viaje.



ENTRADA EN SAN SEBASTIAN,
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Recordaré siempre dos observaciones hechas por S. M. en esta ocagién:
la primera, referente al sefialadisimo dia en que terminabamos el viaje, 16
de Julio.—«Los esperaba a ustedes hoy, me dijo, porque habiéndose colo-
cado esta dotacién bajo el amparo de la Virgen del Carmen, presentia que
habia de realizarse esta coincidencia terminando la expedicién el dia que
nuestra Iglesia conmemora fiesta tan predilecta de la gente de mar.»

La segunda observacién se refirié 4 la exagerada policia que notaba 4
bordo, viniendo, como veniamos, de la mar; limpieza que contrastaba con
la de los bugues modernos cnyas chimeneas suelen ser manantial de
cenizas y carbin gue se esparcen sobre cubierta.

Siempre atenta y bondadosa con los que sufren, 8. M., comprendiendo la
ansiedad de algunas personas que habian llegado al costado para saludara
seres queridos, dié orden de que subiesen a bordo, anticipindoles la
agradable noticia de que ella deseaba se concediese licencia & todos los
tripulantes.

A las doce del dia desembare6 con los honores de ordenanza, habiendo
dado una prueba mas de su amor hacia la marina, al llenar de imperece-
dera gratitund el corazén de cuantos fueron tripulantes de la corbeta Nau-
tilus en el viaje que tan feliz término tenia.

Juro que no of los vivas y aclamaciones dadas desde la fortaleza é isla
de Santa Clara por la fuerza de artilleria y los entusiastas admiradores de
la marina; asimismo afirmo que no me di cuenta de la atencién demostrada
por las dignas Autoridades de San Sebastian, hasta mucho después de
haber sido abrazado por aquellos amigos que me habian seguido con sus
recuerdos durante mi ausencia.

Bien se comprendera mi penosa y dificil sitnacién entonces, al saber
que debia amalgamar en mi alma las alegrias propias 4 tal fin de viaje,
con el pesar consiguiente 4 una fatal é inevitable desgracia, que amenazaba
A un ser para mi queridisimo.

A bordo durante veinte meses de viaje, no habia habido mas desgracia
que la del pobre Letamendfa; pero, en cambio, muchos de nosotros halla-
bamos las respectivas familias llorando pérdidas sufridas durante nuestra
expedicién; consecuencia 16gica dentro del cileulo de probabilidades, por

‘mas que asf no se explique en los momentos que preceden i la separacién

del que va & dar la vuelta al mundo en bugue de vela.

El Contralmirante Pasquin, Ministro de Marina, y el Vicealmirante Ca-
rranza, Capitin general del Departamento del Ferrol, se hallaban 4 la
gazbn al lado de la Corte, participando, como seguramente participaron,
del distinguido honor que la Armada habia recibido con motivo de la
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arribada de la Nauwulilus 4 este puerto, a cuyas Autoridades me presenté
en cuanto dejé el buque bien amarrado, y de ellas como asimismo de las
demas de esta capital escuché sentidas felicitaciones que agradeci y par-
ticipé 4 mis compafieros de viaje. )

Dos dias después, S. M. la Reina, acompafiada del Ministro de Marina y
de las personas que constituyen su séquito, vino & bordo para visitar
é inspeccionar el buque, dignindose recorrer todos sus departamentos,
después de presenciar toda clase de ejercicios militares y marineros.

Oportunamente y con gran interés examiné los Diarios de Navegacién
¥ Memorias correspondientes al viaje, llevando su condescendencia hasta
el extremo de dedicar mas horas que las de aquella visita, al estudio de
trabajos que juzgd de interés.

Terminada la revista, S. M. hizo saber 4 toda la dotacién el interés que
habia tomado para la creacién de la medalla conmemorativa del viaje, y
asimismo indied al Ministro, Sr. Pasquin, la satisfaccién que tendria viendo
premiados por el Gobierno los servicios y méritos que aparecian llevados
& cabo en esta Escuela de Guardias Marinas,

Estos jovenes solicitaron respetuosamente el honor de bogar en la ea-
noa que llevase a tierra a S. M. é hijos, gracia que les fué concedida por
la carifiosa condescendencia que tan aungusta Sefiora revela siempre que
se halla entre gente de mar.

Al salir de 4 bordo hizo presente su deseo de ver izado el gallardete
de fin de campafia, cuya longitud de 80 metros permitia que desde
la perilla del palo mayor llegase a tocar el agua & larga distancia de
la popa.

Este y otros detalles referentes a la diferencia que existe entre los buques
modernos y los de vela, fueron objeto de preguntas que demuestran la
predileccién con que 8. M. mira cuanto atafie 4 nuestra Marina.

El Ayuntamiento y Diputacién de San Sebastian, interpretando el inte-
rés despertado en esta capital por la llegada de la Nautilus, invitaron i
toda su dotacién al tipico especticulo del Zezenzusko (toro de fuego) ¥
sorprendentes fuegos artificiales; y al presenciarlos desde el baleén de
la Casa Consistorial, sentime profundamente conmovido y avergonzado
viendo en un transparente, iluminado por luces de bengala, los nombres
de los buques y capitanes espafioles que habian efectuado el primero y el
dltimo viaje de circunnavegacion.

Si hay provincias en Espafia cuyos hijos se hayan distinguido como
marinos, Guiptzcoa ocupa un lugar muy preferente, siendo esto, sin duda
alguna, la razén que movid & sus corporaciones populares & dar 4 nuestra
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Marina Militar un testimonio de afecto y entusiasmo, tomando como pre-
texto nnestra arribada a la hermosa Concha.

Asi lomanifesté el Alcalde, Sr. Lizasoain, en el convite que se nos ofre-
ci6 aquella noche, contestando los Almirantes alli presentes lo mucho
que agradecian, en nombre de la Armada, tan patriético como delicado
obsequio. .

Los jefes y oficiales de Artilleria, de guarnicion en aquella plaza, estu-
vieron con su caracteristica amabilidad atentos en grado extremo con
nosotros, proporcionindonos ocasién de estrechar con ellos valiosa y sin-
cera amistad, y de apreciar sus envidiables condiciones como parte inte-
grante de nuestro ejército.

El Capitan general del Distrito, Sr. Polavieja, la Audneucm los Gober-
nadores Civil y Militar, el Gerente del Gran Casino y las muchas perso-
nas de gran representacién que entonces se hallaban en la capital de Gui-
piizcoa, dieron pruebas del interés que despertaba la presencia de la Es-
cuela Nautilus, en la que se forman los futuros hombres & quienes la
patria confiard la defensa de sus vastos intereses en la mar.

En medio de los deberes que representaban para mi el recibimiento de
tanto y tanto agasajo, tuve que pedir antorizacion para ausentarme por
cuatro dias, con el fin de llegar hasta Madrid, donde me llamaba una de
las mds tristes obligaciones impuestas por ineludible desgracia. Cumpli
como pude, y a su debido tiempo volvi & mi puesto para continuaren él ,
hasta terminar el viaje que habia tomado 4 mi cargo con entera satis-
faceidn.

Ni un solo dia de los que estuve entonces en San Sebastian pude comer
a bordo; mis muchos conocidos y amigos me tenian embargado para las
horas que las ocupaciones oficiales me dejaban libres, habiendo dado la
norma de tales atenciones, la comida que 8. M. la Reina dié en su palacio
de Miramar 4 los Jefes, Oficiales y Guardias Marinas.

Aprovechando la coyuntura que se le presentaba, el Ministro de Marina
pasé en persona escrupulosa revista de inspeccién 4 la corbeta de mi
mando, siendo consecuencia de este acto tan transcendental, la Real orden
siguiente, que expresa el concepto que le merecieron los resultados obteni-

dos en el viaje. Dice asi:

«Exomo. Sg.: Habiendo rendido en este puerto su viaje de circunnavegacidn la corbeta
Nautilus, Escuela de Guardias Marinas, y encontrindome en él como Ministro de jor-
nada, cercade SS. MM, he pasado revista, quedando muy satisfecho de la policia y dis-

ciplina de la tripulacién, asf como de su instruccién marinera y militar. También he
a0
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inspeccionado los Diarios de Navegacién y cuadernos de célculos de los Guardias Mari-
nas, los que me han demostrado el celo de los Jefes y Oficiales del bugue, asi como la
aplicacién y aprovechamiento de aquellos jévenes. Y habiéndome entregado el Coman-
dante las Memorias y trabajos que se le ordenaron redactase él y sus Oficiales en las
instrucciones del viaje, tengo el gusto de dirigirlas 4 V. E. para que se sirva ordenar
sean -examinadas por una comisién del Centro de su digna presidencia y proponer las
recompensas que considere deben otorgarse 4 los que tan bien han secundado los deseos
d=l Gobierno de S, M.

" De Real orden, ete.—E! Ministro, Pasquix. —Al Presidente del Centro Consultivo de
la Armada.

San Sebastiin 28 de Julio de 1894.»

Una de esas tardes de verano, tan apacibles en la costa Cantibrica, Su
Majestad la Reina vino 4 bordo acompafnada de su familia, sin mas objeto
que el de conocer los juegos y entretenimientos puestos en practica du-
rante 14 navegacién para distraer el animo de los tripulantes.

Las regatas ocuparon el primer lugar en el orden establecido ese dia,
luchando separadamente los Guardias Marinas, Aprendices y marineros,
guienes obtuvieron valiosos premios, regalados por 8. M. y el Ministro de
Marina. Después de esta diversion, tan del agrado de la gente de mar,
sucesivaments se ejecutaron los muchos juegos que formaban parte de
las funciones celebradas en la mar, acabando por bailar los marineros al
compas de la orquesta que tantos buenos ratos nos habia proporcionado,
alternando sus sones con los tristes ¥ nostalgicos aires tocados por la gaita
y tamboril.

La garden party que s2 celebré en el palacio de Miramar, y 4 la que
fuimos invitados dias antes de nuestra salida, fué un testimonio mas de la
bondadosa deferencia de 8. M. hacia nosotros, que en verdad nos sentiamos
indignos de tanto honor como los que recibiamos durante nuestra perma-
nencia en este puerto.

Ni uno solo de los tripulantes desembareé con licencia en San Sebastiin;
la Superioridad determiné que hasta llegar al Ferrol, donde se habia orga-
nizado el viaje, no se concediera el permiso, ya otorgado en prineipio para
cuantos constituiamos esta dotacién. Y ante dicha resolucién, aun cuando
todos nos sentiamos altamente satisfechos permaneciendo en la capital de
Guipizeoa, se preparé la salida de la Nautilus para el 1.° de Agosto, veri-
ficandolo & favor de la suave y fresca brisa de la mafiana que nos permitié
realizar la maniobra sin los auxilios del cafionero Tajo. _

Reinaba entonces una de esas colladas de completa bonanza, tan raras
en la tempestuosa costa de Guiptizcoa, y merced & ella, no bien francos del
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puerto, quedamos casi encalmados, contemplando el expléndido paisaje
que San Sebastian y sus alrededores nos ofrecian, haciéndosenos con tal
motivo menos sensible la carencia de viento.

Sin duda alguna, compadecida de nuestra situaciéon y queriendo expe-
rimentar los efectos de una calma 4 bordo de un buque de vela, 8. M. la
Reina vino con sus Augustos hijos a pasar unas horas entre nosotros, pu-
diendo apreciar los recursos que poniamos en practica para manejarnos
con la menor cantidad de viento posible.

El oficial encargado de los aparatos fotograficos pidié y obtuvo permiso
para hacer el retrato mas interesante de cuantos ilustran este trabajo, en

88. MM. y AA. RR. 4 bordo.

el cual aparece la Reina y sus hijos, destacandose sobre la dotacién y el
buque que, durante su viaje alrededor del mundo, habia procurado hon-
rar la patria, personificada en tan Augusta sefiora.

Cuando el sol llegaba al meridiano y la brisa alcanzaba su minima
fuerza, redunciéndose a completa calma, la tripulacién de la Nawtilus, for-
mada en la cubierta, recibia la despedida carifiosa correspondiente a las
miltiples distinciones que nos habia otorgado S. M. la Reina.
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—iFeliz viaje!—dijo, ya embarcada en la trainera; y un viva esponta-
neo, arrancado por la mas sincera gratitud, fué la inmediata y tnica
contestacién dada por todos los que, poseidos de singular afecto, veiamos
marchar hacia tierra la fiel intérprete de una patria que estimula y premia
4 sus hijos.

Frente 4 Guetaria, si el viento me permitia pasar por alli de dia, tenia
orden de hacer un saludo de ventitun cafionazos en honor de Sebastiin
Eleano, cuya estatua, alli erigida, demuestra la admiracién que 4 la poet.é-
ridad inspiran los hombres que supieron realizar hechos meritorios. Pero
la suerte lo dispuso de otro modo, forzandonos 4 separarnos de la costa,
para dejarnos en calma dos dias seguidos.

Al cuarto, hubo viento de la peor condicién que podia esperarse, por-
que los del cunarto cuadrante suelen ser causa de grandes amarguras para
los bugues de vela que cruzan sobre esta borrascosa costa.

En vista de esto, y de la probabilidad que habia de que escaseasen los
viveres para determinados ranchos si se prolongaba mucho la travesia,
decidi arribar 4 Bilbao, aprovechando 4 la vez esta ocasién para que los
Guardias Marinas visitasen las notables obras de su futuro puerto y los
muchos centros metalirgicos establecidos en esta rica regién de nuestra
patria.

Con suma facilidad fondeamos al abrigo de la gran escollera que ha de
constituir el verdadero refugio, tan deseado en esta costa, y horas des-
pués, aconsejado por el Almirante inspector de los astilleros del Nervién,
acepté los servicios de un remolcador, que nos metié en el rio, amarran-
donos frente & Sestao. i

Bilbao, la poblacién riguisima y esencialmente maritima, aun cnando
no esperaba nuestra llegada, y en realidad estibamos 4 gran distancia de
la ciudad, no quiso ser menos que la capital de Guipuzcoa, y sin pérdida
de tiempo, el Ayuntamiento y la Diputacién foral vinieron & bordo para
felicitarnos y ofrecer toda clase de obsequios, que no pude aceptar por im-
pedirmelo razones que consideraron dignas de respeto.

Reforzadas las despensas y hechas aquellas visitas mas indispensables,
dejamos el Nervioén con sus cargaderos de mineral y fabricas productoras
de ricos hierros, observando con mas detencién que 4 nuestra entrada, el
modernisimo y elegante puente que une 4 Portugalete y las Arenas. En
esta ocasién apreciamos los efectos de perspectiva, que infundirian terror
‘en quien no tuviese determinados antecedentes; pues a cierta distancia del
‘puente, todo observador situado en la popa de un buque de alta arbola-
dura que vaya a pasar por debajo de aquél, juzga tan inevitable el choque,



BUAH

— 469 —

que de no tener seguridad de la diferencia de alturas, se lanzaria al agua
huyendo de la catastrofe.

No obstante estos efectos de dptica, pasamos sin novedad bajo el inge-
nioso puente, y con igual fortuna sobre la imponente barra , acompafiados
gsiempre de las muestras mas entusiastas dadas por el vecindario de Portu-
galete, que nos despedia con cohetes, misica y aclamaciones.

Aquella tarde del 6 de Agosto, con sunoche correspondiente, estuvimos
encalmados, viendo las luces de Castro Urdiales y faros que sefialan la
entrada en Bilbao, hasta que una brisa floja del NO. nos permitié reba-
gar 4 Santander y tierras inmediatas, quedando nuevamente 4 merced
de las calmas y de algunas turbonadas, con las que fuimos poco 4 poco, 4
paso de tortuga, hasta dar vista al Semaforo de la Estaca de Vares, que

Un pasajero.

débia avisar de nuestro paso a la Autoridad superior del Departamento

Jamas travesiaalguna se me habia hecho mas pesada que ésta. Miamigo
el Dr. Riedel se habia embarcado con nosotros en San Sebastian, en el
supuesto de que, en armonia con otros viajes, el de aquel puerio & Ferrol
implicaria & lo mas tres 6 cuatro dias; y aunque dotado coma pocas perso-
nas de una delicada educacién y perfecta diplomacia, comprendia yo que
sus aficiones marineras le-proporcionaban mas de un dia aburrido y algu-
nas noches de desvelos, producidos por las infinitas ratas que habia a bordo,
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verdadera plaga que no pude desterrar, ni aun apelando 4 los hombres es-
pecialistas en esta clase de caza, pues los gatos, declarindose vencidos, pa-
saban el dia en cubierta huyendo de compromisos. :

Sabiamos que en el Ferrol nos esperaban 4 los dos dias de nuestra salida
de San Sebastian, haciendo cuentas galanas, como sucede muchas veces
cnando se trata de viajes verificados en buques de vela; y comprendiamos
el desencanto que habrian sufrido aquellas personas que de buena fe creian
no tendrian dificultades en una corta distancia, quienes acababan de dar
la vuelta al mundo.

Por fin, el dia 10 de Agosto amanecimos en las proximidades del Cabo
de Ortegal, pasando sobre ¢l algunas horas voltejeando para ganar muy
poco en direccién del Cabo Prior, con el cual estuvimos al anochecer,
gracias 4 entablarse la brisa del E., que nosaseguraba la pronta llegada &
la boca de la estrecha ria del Ferrol. ;

A las diez de la noche, después de virar y revirar dos veces, convencido
de que la mala calidad del viento no nos permitia llegar al fondeadero del
puerto, dejamos caer el ancla frente 4 la playa de Carifio, seguros de que
al dia signiente, ya que no un remoleador del Estado, alguno del comercio
nos ayudaria a ir dentro de la ria si, como era probable, el NE. se man-
tenia en determinada tesitura. .

El notable semiforo de Monte Ventoso habia dado noticias de nuestra
segura llegada 4 la boca del puerto, ¥, por consiguiente, la noche del dia 10
Ferrol entero y sus pueblos inmediatos sabian que por la mafiana tem-
prano del dia siguiente se verificaria la magnifica é importante recepcién
que estaba preparada.

Pocos puertos de los que yo conozco se prestan para dar esplendor i
una fiesta maritima como aquel donde esta enclavado nuestro primer
Arsenal. Larga y estrecha entrada, formada por montes, en cuyas faldas
aparecen mezclados castillos y fortalezas, con los modestos pueblos de
pescadores, se ensancha después, hasta formar un espacioso puerto, rodeado
por costas tan hermosas como fértiles,

He pasado algunos afios de mi vida en el Ferrol, y por mis aficiones de
cazador he tenido ocasiones frecuentes de contemplar su ria y la inme-
fdiata de Ares desde algunos puntos que debieran considerarse como cen-
tros de atraccién para cuantos hallan deleite viendo los magnificos cua-
dros que ofrecen los tipicos paisajes de Galicia.

Muchas veces 1o he dicho, y lo repito hoy; nada, absolutamente nada
he visto en el mundo que he recorrido, que pueda rivalizar en hermosura
con las rias de Galicia, confirmando esta idea, arraigadisima en mi, la
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convieceion de que si esta regién de Espafia estuviese mdis adelantada, y
sus habitantes dominados de un espiritu mas emprendedor, seria el pais
predilecto de cuantos deseasen disfrutar larga y envidiable vida.

A las ocho de la maifiana del esplendido dia 11 de Agosto de 1894, el
vapor Hércules y cien embarcaciones mas, todas atestadas de gente y
bonitamente engalanadas, se dirigieron desde el muelle hasta la boca del
puerto, donde estabamos fondeados. Las distintas misicas que formaban
parte de esta brillante recepcion, los cohetes y hurras lanzados al aire por
aquella multitud 4 flote, daban tono y proporciones tales 4 este acto, que
s6lo los que éramos objeto de tan viva manifestacién podiamos apreciarlas
debidamente.

En la capital de un Departamento maritimo es donde debiera darse
menos importancia 4 las campafias de mar, por cuanto casi todos sus habi-
tantes estin familiarizados con los azares de la navegacién; por lo tanto,
eran para nosotros muy significativos é inesperados les obsequios que se
nos hacian, maxime cuando el comercio aparecia como elemento predo-
minante entre los distintos que contribuyeron a recibirnos con tanto es-
plendor. »

* En un momento, viése la Nautilus rodeada de multitud de embarcio-
nes, entre las cuales dificil seria que hubiese una sola que no tuviese a
bordo algin pariente, amigo 6 conocido de nosotros.

Comprendi la necesidad de prohibir la entrada 4 cuantos no componian
la comisién de festejos, presidida por el Senador D. Nicasio Pérez, que
vino & bordo en los momentos que levabamos el ancla y dibamos el re-
molque al vapor Hércules, para ir convoyados por los infinitos botes que 4
porfia deseaban ir lo mds préximo posible & la Nautilus. (Qué entrada
tan inolvidiable!

Tan luego fondeamos frente al muelle de Cruxeiras y- saludamos la in-
signia del Capitan general, arbolada en la fragata Almansa, di orden para
que subiesen 4 bordo cnantos lo deseasen,

Aquello fué el acabbse, el verdadero fin de viaje; hubo momentos en
que todos se abrazaban y sollozaban. Cuadro realmente conmovedor, por-
que jay! muchos echaban de menos pérdidas irreparables, acaecidas du-
rante nuestra ausencia.

‘En medio de aquella masa humana que llenaba el buque, entré 4 bordo
el anciano y respetable Vicealmirante Sr. Carranza, el mismo que en la
visita de inspeccién, pasada la vispera de nuestra salida, nos habia reco-
mendado con tonos paternales el exacto cumplimiento de nuestros debe-
res. Venia ahora, como representacién genuina de todo el Departamento,
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4 darnos la bienvenida y su autorizacién para que bajasen 4 tierra todos
Tos que tuviesen familia en la ciudad 6 sus inmediaciones.

Recibi, como Dios me dié & entender, en primer lugar, 4 las distintas
comisiones y representaciones de centros que tomaban parte en los feste-
jos con que se solemnizaba nuestra llegada; después crucé un apretén de
manos y escasisimas palabras con mis muchos amigos que, en su delicada
atencion y sereno juicio, comprendieron que debian dar ejemplo, siendo
los primeros en despejar la cubierta.

Los pocos que quedamos 4 bordo tuvimos que distribuirnos aquella
tarde para cubrir el servicio y asistir, desde luego, 4 las carreras de veloci-
pedos, de cuyo tribuual se me habia concedido la presidencia, sin contar
que mi estado de 4nimo no me permitia ir 4 fiestas sin llevar 4 eabo uno
mas de los muchos sacrificios que impone el mando, por més que éste no
aleance mas proporciones que las propias de un buque-escuela.

Al baile espléndido y concurridisimo, que se celebré en el teatro Jofre,
¥ 4 otros, dados con ignal fin por las sociedades de recreo, no pude asistir,
con harto pesar mio, si bien la razén que motivaba mi ansencia fué aten-
dida y respetada por la sensatez y benevolencia que distinguen al culto pue-
blo ferrolano.

La comida ofrecida a las clases y marineria, y el estandarte que el co-
mercio de esta capital dedicé a la dotacién, fueron de esas atenciones de
cardcter prictico que perpetian el agradecimiento en todos y cada uno de
los que constituyen una colectividad.

Los contramaestres y sus asimilados, los marineros y aprendices, tuvie-
ron oportunidad en aquella comida para ver el carifioso afecto que des-
pertaban entre las personas distinguidas que los servian, y asimismo vié-
ronse en libertad de exponer con su ruda y noble franqueza la gratitud
que sentian por aguellos halagos.

Con perfecto conocimiento de los deseos que debiamos sentir los que
teniamos nuestras familias lejos de esta capital , se procur6 que los agasa-
jos se efectuasen en los primeros dias de nuestra llegada, aun cuando se
corriese el riesgo de plétora de diversiones, a fin de que todos participa-
semos de ellas. :

El primer dia festivo se aprovechd para cumplir con la promesa que, se-
guramente, sin previo acuerdo, todos habiamos hecho de volver juntos &
oir misa ante la misma imagen de la Virgen del Carmen que habia presi-
dido la de nuestra salida.

Desde Australia, interpretando sentimientos muy respetables que hasta
mi habian llegado, se encargé un manto bordado en oro y una rica corona
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para la Virgen que era objeto de nuestras oraciones y firme esperanza de
arribo feliz; regalo costeado por aquella dotacién, que, llena de fe y grati-
tud, sentiase feliz yendo & la iglesia del Seijo, llevando en procesién la
Inmaculada Virgen, protectora de los navegantes.

Alli, en aquel templo, donde oimos profundos sollozos al encomendar-
nos 4 la Divina proteccién el Capellin de & bordo, mas tranquilo ahora
nuestro espiritu, nos permitié oir en ese dia el santo sacrificio de la Misa
y la hermosa oracién de acecién de gracias, pronunciada por el Sr. Cersa,
sacerdote de tan raras virtudes como correcta palabra.

Por ultima vez en este viaje, al dia signiente, dimos la vela para pasar
desde el puerto propiamente dicho a la dirsena del Arsenal. Soplaba el
Nordeste, el clasico viento del verano en esta ria, y con un repiquete 6
vuelta sobre la playa de Manifios embocamos con todo desembarazo entre
malecones, dando fondo delante de la machina grande, para amarrarnos
seguidamente y empezar & desaparejar, ocupando el mismo sitio que dos
afios antes teniamos, mientras se llevaban a cabo los preparativos de la
expedicion.

En esta situacién, la Superioridad envié & bordo los salvoconductos,
concediendo licencia & los que no tenian sus familias residiendo en la lo-
calidad, quedando el resto bajo mis 6rdenes para empezar la engorrosa
faena de echar todos los cargos y utensilios en tierra, con objeto de reco-
nocerlos detenidamente, incluso el casco y aparejo desde la quilla hasta la
perilla. s

Dos semanas bastaron para colocar todo en condiciones de ser examinado
y clasificado de buen uso 6 bien de composicién; habiendo sido reempla-
zados en este intervalo por -otros de sus mismas categorias, el segundo
Comandante, los Oficiales, Guardias Marinﬁs, maestranza y la casi totalidad
de marineria.

Impuestos todos de sus respectivos cargos, se me autoriz6 para empezar
4 hacer uso de la licencia que 8. M. nos habia concedido al terminar nnes-
tro viaje, separandome de la corbeta Nawfilus, con el pesar que sélo
comprende el que hace objeto de su carifio todo aquello que constituye
por algiin tiempo el mévil de sus energias.

Que yo, ¥y como yo cuantos dimos la vuelta al mundo en la corbeta
Nautilus, recordemos siempre con marcado interés y satisfaccién este
bugue, es natural, puesto que en las soledades del Océano, y aun en puer-
tos, la nave donde unc se alberga y de la que se hace nso para vencer las
dificultades propias de toda lucha contra los elementos, constituye un
elemento interesantisimo, que imprime cardcter 4 nuestra vida,
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8i esto sucede con el buque, objeto inanimado que es 1til como medio
de transporte mientras lo dirija el hombre, jqué diré de los lazos de afecto
desarrollados en larga y dura campaiia de mar entre todos sus tripulantes,
¥ muy en particnlar entre el Jefe Comandante y sus subordinados!

Seria un ingrato si no aprovechase esta ocasién para manifestar el agra-
decimiento que en mi despertaron todos aquellos oscuros y valientes mia-
rineros, que, llenos de entusiasmo, se prestaron voluntariamente a seguir
mi suerte en un viaje que sélo habia de ofrecerles privaciones y fatiges,
sin mas esperanza de recompensa que la satisfaccién de haber cumplido
sus deberes.

La rigida disciplina de & bordo no me permiti6 estrechar la mano de
aquellos hombres que tantas veces habian expuesto sus vidas en medio de
la tempestad para excederse ejecutando mis 6rdenes; de aquellos infelices
que habian sido en puertos extranjeros modelos de compostura y sobrie-
dad, y despues de larga campaiia dejaban en blanco el libro de castigos,
Varias veces me ocupo de ellos en las paginas de esta obra, y temo no
haber puesto de relieve, como lo hubiese deseado, la incomparable con-
ducta de la marineria de la Nawtilus.

Ya que, como dije antes, las severas leyes de la disciplina me impidie-
ron despedirme de ellos, apretandoles las manos con toda efusién, séame
permitido consignar ahora gue el recuerdo de esos valientes quedara en
mi como uno de los mis gratos del viaje de circunnavegacién.

Y 4 ellos ira siempre unido el de mis inolvidables compaifieros, el se-
gundo Comandante, los Oficiales todos y nuestro santo y queridisimo pa-
dre Capellan. '

No hay ciertamente puesto algnno, en los distintos que puede desempe-
fiar el hombre ejerciendo autoridad , donde ponga de manifiesto todas sus
cualidades fisicas y morales como el que implica el mando de un buque
de guerra, escuela de Guardias Marinas.

Constantemente de dia y de noche se halla bajo la inmediata inspeccién
de sus subordinados, sin poder sustraerse ni por un momento al contacto
inmediato que la vida de 4 bordo lleva en si.

Saben todos lo que come ¥ bebe, las horas que duerme, lo que hace
en tierra y 4 bordo, y forman muy luego juicio completo de sus apti-
tudes para el desempefio del mando. Por eso, ¥y no por otras razones, se
hace tan dificil mandar bien un buque de guerra, sosteniendo en la dota-
cién la tan recomendada satisfaceién interior.

No se me oculta que el sistema puesto en practica durante los dos afios
que mandé la corbeta Nautilus, fué en extremo severo, con la particulari-
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dad de una perfecta constancia en el régimen, penoso para los obligados
4 sostenerlo y no menos para los que con él recibian la debida instruccién;
pero abrigo la fundada esperanza de haber inspirado todos mis actos en
los sanos principios de nuestras sabias Ordenanzas y en el firme proposito,
que nunca olvidé, de educar y formar un plantel de oficiales y contra-
maestres ttiles para el servicio de mi patria.

El tiempo y los merecimientos de aquellos cuya , instruccién practica se
me encomendd, se encargaran de juzgar cuanto dejo expuesto en este
libro, que a ellos, mas que & nadie, ha de interesarles y servirles a la vez,
como prueba inequivoca del carifio que despertaron en su Comandante
¥ compaifiero de viaje.
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