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Einleitune.

Voriiber war der grimmige Winter. 'Wiederum griinte
und bliihte es in Wald und Flur, wiederum wehten warme
Sommerliifte, als es mich zum zweiten Male nach Siid-
amerika trieb, dem Lande, wo ich bereits zwei schine
Jahre zugebracht hatte. Doch nicht als Neuling und
allein, wie drei Jahre zuvor, zog ich diesmal auf die
Reise — nein. Ieh war mit den Sitten und Sprachen
des Landes vertraut, ich wusste ferner, dass ich manch
befreundetes (esicht driiben wiederfinden wiirde, und
endlich kam noch der gliickliche Umstand hinzu, dass
ich fiir die neue Reise die willkommene Gesellschaft eines
deutschen Freundes fand, der schon mit mir in Brasilien
gewesen und nun neuerdings Geschiifte halber hiniiber-
ging.

Ich weiss zwar recht wohl, dass i unserer Zeit
Reisebeschreibungen zu den héufigst gewiihlten und auf
alle moglichen Arten behandelten Themata gehoren; ebenso
bin ich mir bewusst, dass iiber Stidamerika bereits eine

sehr reichhaltige Reiseliteratur besteht. Wenn ich nun
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gleichwohl gewagt habe, das Beispiel meiner zahlreichen
Vorginger nachzuahmen, so ist es hauptsiichlich die meinem
Buche iiber die 1878/79 gemachten amerikanischen Reisen
zu Theil gewordene, wohlwollende Aufnahme, welche mich
zu diesem Schritt bewogen hat. —

Es soll mich freuen, wenn sich unter all dem Be-
kannten in vorliegendem Biichlein vielleicht fiir den Einen
oder Andern doch noch ctwas Neues enthalten findet, und
mochte ich meine Aufzeichnungen nun noch der freund-

lichen Nachsicht des geneigten Lesers empfchlen.

Basel, Juni 1885.

Der Verfasser.




I. Reise nach Brasilien.

Von Basel mach England. — Binschiffung in Southampton. —

Lissabon. — Unterhaltung an Bord. — Wir passiren Teneriffa. —

Die Cap Verd'schen Inseln. — St. Vincent. — Im LPot=an-noir¥. —

Fernando de Noromha. — Pernambuco. — Bahia. — Ankunft in
Rio de Janeiro.

=

BEs war Samstag den 5. Juni 1880, dass ich in der
Absicht, mich in Southampton nach Rio de Janeiro ein-
zuschiffen, Abends halb sechs Uhr von Basel abreiste und
in einem Zug iiber Luxemburg, Ostende und Dover nach
London fuhr. Ueber diese Reise bleibt mir wenig Anderes
zu sagen, als dass es wiihrend der Eisenbahnfahrt in
Stromen regnete und im Canal ziemlich heftig stiirmte.

Im Royal Hotel, Blackfriars Bridge, London, E. C.,
einem anerkannt vorziiglichen deutschen Gasthof, hatte ich
am folgenden Morgen Rendez-vous mit meinem Freund
und zukiinftigen Reisegefihrten. Unter den unvermeid-
lichen Vorbereitungen zur Seereise — in erster Linie galt
es, eine gute Kajiite an Bord des R. M. 8. 8.  Douro*
zu sichern, dann noch Dies und Jenes einzukaufen, schliess-
lich Abschiedshesuche zu machen — verstrichen die zwei
Tage in London wie Minuten, und ehe wir uns versahen,
war der Morgen des Abfahrtstages (9. Juni) herangekom-
men. KEin Specialzug der Royal Mail Steam Packet Com-

pany brachte uns direct von Waterloo Station an Bord
1




des in Southampton Docks zur Abfahrt bereit liegenden
Dampfers ,Douro“. Nachdem sich noch einige N achziigler
cingeschifft hatten und die ,latest mail® an Bord war,
lichtete der ,Douro“ Nachmittags 2%+ Uhr die Anker.
Am Abend hielten wir vor Cherbourg und blieben dort
12 Stunden, um Passagiere und die continentale Post auf-
zunehmen.

18. Juni. Lissabon. Einen prichtigen Anblick
gewihrt die Einfahrt in den Tejo: zur Linken sehen wir
den Thwrm von Belem und den Konigspalast von Ajuda;
zur Rechten das Lazaretto und bald darauf ankern wir
vor der amphitheatralisch auf sieben Hiigeln gelegenen
Hauptstadt Portugal’s: Lisboa. Ich hatte Lissabon’s Sehens-
wiirdigkeiten, niimlich das Kloster Sio Jeronimo in Belem,
ein ganz in maurischem Stile errichtetes Gebiiude, ferner
den berithmten Aquiduct von Alcantara resp. die stidtische
Wasserleitung und den Jardim publico (6ffentlicher Grarten)
schon im Jahr 1877 besichtigt. Damals hatte mir die
Stadt mit ihrven reinlichen, gutgepflasterten Strassen, ihren
grossen Plitzen (Praca do Commercio und Praga de D.
Pedro IL) und dem Chiado sehr wohl gefallen, ebenso war
mir die malerische Tracht des reitenden Landvolkes noch
in bester Erinnerung — man trifft zwar auch viele Bettler
in den Strassen an —. Der gute Eindruck, den ich jetat,
also drei Jahre spiter, von Lissabon erhielt, wurde neu
befestigt durch den Umstand, dass es heute sein sonntig-
liches Kleid angezogen und zudem noch vom Camdes-
Feste (das am 9. zum 356. Geburtstage des grossen
portugiesischen Dichters begangen worden war) im
Festschmucke prangte. Wo wir hinschauten, erblickten
wir Kioske, Istraden mit allerhand Inschriften und
Verzierungen, Wappen , Flaggen und Guirlanden und




konnten nur bedauern, nicht cinige Tage friiher gekommen
zu sein.

Wir verliessen Lissabon noch am gleichen Abend.

Dampfer ,Douro“*), der Royal Mail Steam Packet
Co. gehrig, ist kleiner und schmiiler als der Messageries
Maritimes-Dampfer ,Sénégal“, an Bord dessen ich 1877
die erste Reise nach Brasilien machte. Der ,Douro* hat
2847 Tonnen und 500 Pferdekrifte, der ,Sénégal“ 3000
Tonnen und 600 Pferdekriifte.

Mein Freund und ich sind beide von der Seekrank-
heit gliicklich verschont geblieben. Wir haben uns in
der uns angewiesenen, sehr geriumigen Kajiite, welche
ungefihr in der Mitte des Schiffes liegt, so behaglich als
immer miglich eingerichtet. Kinzig zwei Uebelstiinde sind
da, ndmlich die Nihe der Maschine und der furchtbare,
durch die das Verdeck scheuernden Matrosen verursachte
Ldrm, der jeweilen frithmorgens unmittelbar iiber unsern
Berths (Betten) losgeht und uns oft gerade aus den ange-
nehmsten Morgentriumen aufweclkt!

Unter den Passagieren ist in der ersten Classe das
englische, in der zweiten das luso-brasilianische Element
vorherrschend. In Lissabon erhielten wir einen starken
Zuwachs an Portugiesen und Brasilianern, sowie an Aus-
wanderern. In unserm intimern Kreise sind alle méglichen
Nationalitiiten vertreten: da ist ein italienischer Tanz-
meister, der frither lange Jahre in Tacna (Pert) gewesen

¥) Zwei Jahre spiiter widerfuhr dem ,Douro“ ein trauriges
Schicksal: er ging in der Nacht vom 1./2. April 1882 infolge eines
Zusammenstosses mit dem spanischen Dampfer ,Yrurac Bat® in der
Nihe von Finisterre unter und 17 Personen. worunter aunch der
Capitin, fanden ihren Tod in den Wellen'!
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und jetzt die Jugend von Rio in der edeln Tanzkunst
unterrichtet; ferner ein schottischer, in Montevideo an-
siissiger Kaufmann; ein brasilianischer Commendador;
schliesslich ein deutscher Handelsreisender ete. Nach dem
Dinner vereinigen wir uns gewohnlich im Rauchzimmer zu
einer Cigarre und einer Partie Rams bis zur Zeit des
Lichterloschens.

Als Passagier eines Seedampfers braucht man sich
nicht mit der Zeit zu plagen. Da ist kein Eisenbahnzug,
bei dem es auf die Minute ankommt, dass man zur Stelle
sei, kein Bureau, wohin man zur gewohnten Stunde an
seine Arbeit eilt — auf dem Schiff geht Alles ganz ge-
miithlich her. Friihmorgens tritt der Steward mit der
Tasse Thee in die Cabine und weckt Einen durch sein

sonores: ,Gtood morning, Sir — your tea, Sir — fine
morning — very fine morning, Sir. . . . .“ Bo gut und

so schnell es auf dem schwankenden Boden geht, wird
Toilette gemacht; man steigt aufs Deck, sieht wihrend
des Morgenspaziergangs dem rastlosen Treiben der putzen-
den Matrosen zu, entdeckt am fernen Horizont ein Segel,

staunt den fliegenden Fischen nach — da lidutet es schon
zum Frithstiick! — Die Schiffsglocke, welche in bestimmten
Schligen allhalbstiindlich ertint — das ist die Uhr an
Bord.

An Bord gleicht ein Tag so ziemlich dem andern.
Man vertreibt sich die Zeit, so gut es geht, mit Lesen,
Grespriichen, auf dem Verdeck auf- und ab-Spazieren, Essen
und — Schlafen. Ein Ereigniss, das sich tiglich wieder-
holt, dem man nichtsdestoweniger immer wieder mit er-
neuter Spamnung entgegensieht, ist der jeweilen Mittags
zwolf Uhr vom Capitin aufgenommene Sonnenstand (tiig-
lich 8 a. m. und 12 m. aufgenommen), woraus die Lage
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des Dampfers besiimmt und die (in 24 Stuaden) durch-
laufene Strecke berechnet wird. Von obgenanntem Zeit-
punkt an brennt Jedermann vor Begier, das auf einem
Tifelchen (Logbrett) notirte Resultat zu lesen, Iievon
einige Beispiele aus unserer Reise:

Positionen des Dampfers ,Douro®.

15. Juni 12 Uhr Mittags 31° 30‘ n. Br., 14° 22/ w,
L. v. Greenwich *); zuriickgelegt innert 24 Stdn. 261 See-
meilen *¥*) (miles); bleiben bis Teneriffa 198 Seemeilen.

16. Juni 12 Uhr Mittags 27° 31’ n. Br,, 16° 51/ w,
L. v. Greenwich; zuriickgelegt innert 24 Stdn. 272 See-
meilen; bleiben bis St. Vincent 782 Seemeilen.

24. Juni 12 Uhr Mittags 4° 2/ s. Br., 82° 39' w. L.,
v. Greenwich; zuriickgelegt innert 24 Stdn. 285 Seemeilen;
bleiben bis Pernambuco 280 Seemeilen.

Wenn ich, um die Berechnung der durchlaufenen
Seemeilenzahl einigermassen zu veranschaulichen, den
freundlichen Leser fiir einen Augenblick mit trockenen
Zahlen behellige, so moge er es giitigst entschuldigen.

Es sei die vom Dampfer ,Douro* vom 15.—16. Juni
zuriickgelegte Meilenzahl zu finden:

Die Position des Dampfers am 16. Juni zeigt gegen
diejenige am 15.

in geogr. Breite einen Unterschied a = 3° 59’ = 239
Seemeilen (1° = 60 Seemeilen),

*#) Als Anfangsmeridiane fiir die geographischen Langen-Angaben
dienen bei den Seelenten meis® die Meridiane von Greenwich (vor-
wierend) und Paris. Fernerhin wird wohl bald einheitlich nach
Greenwich gerechnet werden.

## Die von allen Nationen angenommene Seemeile betrigt




in geogr. Liinge einen Unterschied b = 2° 29 = 130
Seemeilen (1° hier = ca. 52 Seemeilen).

Denkt man sich die Sache auf dem Papier gezeich-
net, so ist, wie die Mathematik lehrt, die vom Dampfer
innert 24 Stunden zuriickgelegte Strecke

e = 4/ 239® + 130% = 4/ 74021 = 272,07,

die gesuchte Seemeilenzahl, wie auch vom Capitin auf
dem Loghrett notirt stand.

Oft werden beziiglich der innert 24 Stunden vom
Schiff muthmasslich durchlaufenen Meilenzahl grosse Wetten
eingegangen, wie bei einem Pferderennen. Auf dem ,Douro®
war dies zwar damals nicht der Fall.

Am Morgen des 16. passirten wir die Canarischen
Inseln, indem wir nahe bei Teneriffa vorbeifuhren und bei
dem hellen Wetter deutlich den bekannten Pico de Teyde
(8711 m) sehen konnten.

Den zehnten Tag nach Verlassen Englands kamen
wir in Sicht von St. Vincent, einer der Cap Verd'schen
Inseln, welche den Portugiesen gehoren. St. Vincent ist
Halt- und Kohlenstation fiir verschiedene Dampferlinien.
Der erste Anblick des Landes ist nichts weniger als ein-
ladend : eine dde, sonnenverbrannte, vegetationsarme und
gebirgige Insel bietet sich dem Beschauer dar. — Wie
vor drei Jahren im Sénégal, wurde ich auch hier in St.
Vincent wieder hochlich belustigt durch die Menge Neger-
jungen, die ihre Kiinste im Schwimmen und Tauchen zum
Besten gaben, indem sie mit erstaunlichem Geschick und
affenartiger Behendigkeit die ihnen vom Verdeck aus ins
Wasser zugeworfenen Geldstiicke mit dem Munde auf-
fingen — gewiss eine originelle Art, die europiischen




Fremdlinge bei ihrer Ankunft auf dem afrikanischen Boden
zu begriissen !

Da das Wetter schon war und der Dampfer in ge-
ringer Entfernung vom Ufer ankerte, fuhren wir alshald
ans Land, froh, nach sechstiigiger Seereise wieder einmal
festen Boden betreten zu konnen. Bei ndherm Augen-
schein fanden wir Porto Grande — so heisst das Stidt-
chen — mif scinen gutgepflasterten Strassen und den
saubern Hiuschen darin so iibel nicht. Wir besuchten
den Marktplatz und die Camara municipal; an letzterer
wurde noch gebaut. Wir traten auch in eine der Landes-
schenken ein und horten etwas Negermusik.

Die Bevolkerung von St. Vincent mag sich auf einige
tausend Seelen belaufen, vorwiegend Neger und Mestizen.
Von Europiern leben hier lediglich portugiesische Regie-
rungsbeamte, sowie einige im Telegraphendienst®) oder
im Kohlenhandel beschiftigte Englinder. Der Aufenthalt
auf solch 6dem Eiland muss in der That nichts Benei-
denswerthes haben, doch auch hier scheint sich das Sprich-
wort zu bewahrheiten: ,Geld regiert die Welt.* -—

St. Vincent gegeniiber liegt das Inselchen Sio Antio.
Die grosste der Cap Verd’schen Inseln (Ilhas do Cabo-
Verde) ist Sio Thiago mit dem Hauptort Porto Praia,
wo der Gouverneur residirt. — Zucker, Mais, Kaffee und
Tabak sind die Hauptproducte dieser Inselgruppe.

Je niiher wir dem Aequator kommen, um so grosser
wird auch die Hitze, und das Thermometer, welches sich
bis Lissabon nur in allzu bescheidenen Hohen bewegt,
hiilt sich, seit wir in die Tropen getreten sind, Tag und
Nacht bestindig zwischen 21 und 25° R. Die Winter-

#) St. Vinecent wird vom Kabel Lissabon-Pernambueo beriihrt.
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kleider, Ueberzicher u. dgl., die wir bis vor Kurzem nicht
wohl hatten entbehren konnen, werden schnellstens durch
die denkbar leichtesten Sommeranziige von Leinen oder
Alpaca ersetzt. Ein riesiges iiber dem Hinterdeck aufge-
spanntes Leinwand*Dach (awning) gewihrt Schutz gegen
die glithenden Sonnenstrahlen. Vom frithen Morgen bis
zum spiten Abend ist das Badegemach von Erfrischungs-
bediirftigen helagert. 'Wir verbringen die hellen Mond-
néichte lieber auf Deck als im dumpfen Smoking-room und
angesichts der ruhigen See diirfen wir getrost bei offenen
Lukeun schlafen, ohne Turcht vor Erkéltung oder einem
Wellenbad. Am liistigsten fillt die ITitze wihrend der
Mahlzeiten in dem schlecht ventilirten Saloon, wobei es
uns trotz des wechselnden und reichhaltigen Menu der
anglo-brasilianischen Kiiche schier diinken mbochte, als
séssen wir nicht zu Tische, sondern in einem Tiirkischen
Bade — und in Ermanglung eines Bessern miissen Ser-
vietten und Schnupftiicher Ficherdienste leisten. Nicht zu
verwundern daher, wenn die lebhaftesten Gespriiche all-
gemach in Stockung gerathen und die bestzubereiteten
Gerichte Einem nicht mehr recht munden wollen: wir be-
finden uns eben im ,Pot-au-noir¥, so heisst nidmlich im
Mund der franzGsischen Seeleute scherzhatter Weise die
fiquatoriale Region, wegen der in diesen Himmelsstrichen
plotzlich und mit grosser Heftigkeit eintretenden Gewitter.
NB. Dies wurde mir auf der Reise im Jahr 1877
gesagt.

Die Passage des Aequators ging am 23. Nachmittags
bei schonem Wetter, aber ohne jegliche Ceremonie von
statten. — Herrlich und von nicht zu vergessendem Eindruck
sind die lauen Nichte, wo wir das Phosphoresciren des
Meeres (Meeresleuchten) beobachten kénnen, was den
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Effect macht, als ob es ein mit silberfunkelnden Steinen
bedeckter Teppich wiire. — Seit wir in die siidliche Breite
getreten sind, erblicken wir am klaren Tropenhimmel das
schine siidliche Kreuz.

Den 24. fubren wir ganz nahe an der beriichtigten
brasilianischen Verbrecherinsel Fernando de Noronha vor-
bei. Sie war mir von meinem frithern Aufenthalt in Per-
nambuco vom Horensagen bekannt, jetzt sah ich sie zum
ersten Male. Wir sahen deuflich die Festung und die
Hiuschen der Striiflinge. Die Insel hat spirliche Vege-
tation. Man bemerkt darauf einen eca. 1000 Fuss hohen
Pie, der senkrecht vom Meer emporsteigt.

Regenwetter und hohe See begleiten unsere Ankunft
in Brasilien am 25. Um Mittag tauchen die Palmenhaine
von Olinda auf und eine Stunde spiiter ankert der ,Douro®
auf der Rhede von Pernambuco. Ungeachtet Sturm und
Wogen kommen alsbald Boote herangefahren und wir be-
niitzen gerne die Gelegenheit, ans Land zu gehen. Ich
begriisse meine alten Bekannten wieder. Weder in der
Stadt, noch unter den Leuten finde ich wesentliche Ver-
dnderungen vor.

In Pernambuco richten wir unsere Uhren nach der
Landeszeit, und wer von uns etwa die seinige seit der
Abreise von London unveriindert belassen, ist iiberrascht
zu finden, dass sie iiber 2 Stunden vorgeht! Dies lisst
sich aber leicht aus dem Umstand erkliren, dass wir stets-
fort westlich gefahren sind.

Wir wurden durch die Nachricht iiberrascht, dass in
Buenos Aires eine Revolution ausgebrochen sei, infolge
dessen der ,Douro® schwerlich wiirde dort anlaufen kinnen.
Wie ich spiiter horte, hatten sich unsere La Plata-Passa-
giere in der That gentthigt geschen, schon in Montevideo




auszusteigen und dort den weitern Verlauf der Dinge
abzuwarten.

Nachdem wir am 26. kurze Escale in Macei6é gemacht,
langten wir am Nachmittag des 27. in Bahia an. Ich
suchte sogleich meine Freunde und Landsleute in der
Oberstadt auf und folgte gerne ihrer freundlichen Kin-
ladung, die Nacht bei ihnen am Lande zuzubringen. Auf
dem unter schonstem Abendsonnenschein unternommenen
Spaziergang nach dem Campo grande konnte ich mich
von Neuem an der iippigen Vegetation Brasiliens satt
sehen.

Den folgenden Tag ging fiir mich die Reise weiter,
withrend mein Freund und Reisegefihrte in Bahia zu-
riickblieb.

Nachmittags genossen wir vom Verdeck aus den
interessanten Anblick eines riesigen Walfisches.

In der Nacht, welche unserer Ankunft in Rio de
Janeiro vorausging, erhob sich ein starker Sturm und
gleichzeitig wurde es empfindlich kiihl.

Am Morgen des 1. Juli passirten wir das Cabo Frio,
bekamen bald nach dem Lunch den wunderlich gestalteten
Pio d’Assucar (Zuckerhut) zu Gesicht, der wie ein Thiir-
hiiter die linke Einfahrtsseite der Bai beherrscht, und
liefen endlich um 3 Uhr Nachmittags in den Hafen von
Rio ein. Doch bevor nur der ,Douro“ Anker geworfen,
war er auch schon von einer ganzen Flottille Fahrzeuge
aller Art umschwirmt: Da kam zuerst die Satde (Ge-
sundheitsbehorde) angedampft, dann die Policia, um die
Passe der Passagiere zu visiren, dann kamen die Agenten
der Royal Mail Steam Packet Comp., endlich noch mehrere
Privatdampfer — die iibrigen vielen Boote und Schaluppen,
die den ,Douro“ umgaben, gar nicht zu nemnen. Von
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allen Seiten kletterten Leute auf das Verdeck hinauf, in
erster Linie also die, welche in officiellen Angelegenheiten
kamen, dann Solche, die ihre Angehérigen oder Freunde
nach langer Trennung begriissen wollten, schliesslich Solche,
die Einem dies oder jenes Hotel anpriesen, resp. auf-
schwatzten. 'Wir mussten geduldig abwarten, bis alle diese
Formalititen erledigt waren — eher durfte Niemand das
Schiff verlassen. Und war dies nun endlich geschehen,
so durfte bloss das nothwendigste kleinere Gepick mitge-
nommen werden, die Koffer wanderten sammt und son-
ders nach der Alfandega (Zollhaus), wo sie Tags darauf
abgeholt werden konnten. Wiewoh] ich bei diesem Ge-
schift ungeschlagen und ohne grossen Zeitverlust weg-
kam, héingt es dennoch ganz und gar von dem guten
Willen, resp. von der Laune des betreffenden Beamten
und von dem Umstande ab, ob man protegirt ist oder
nicht, dass die zollamtliche Abfertigung eine prompte, oder
dass sie eine langsame, chicandse sei. Ich mochte immer-
hin Jedermann, der nach Brasilier kommt, dringend an-
empfehlen, eine starke Dosis Geduld mitzubringen. ,Pa-
ciencia, paciencia® lautet hierzulande das Motto!

Nachdem ich mich vergeblich in dem mir vom friithern
Aufenthalt wohlbekannten Grand Hotel des Etrangers,
sowie im englischen Carson’s Hotel nach einem Zimmer
umgesehen, erreichte ich schliesslich meinen Zweck im
Grande Hotel de Botafogo.




Logtafel des R. M. 8. ,Douro®.

Reise von Southampton nach Rio de Janeiro.

Position des Dampfers um 12 Uhr | Zuriickge-
Mittags. ‘ legte I)is\ﬁuw
Datom | | in 24 Stunden
| Geogr. Breite. |Lingev.Greenwich. | (Seemeilen).
]
1880 Juni 11. 46 14/'N. | e 58 W. | 285
S b 420 3/ 09 3¢ | 277
a A Lissabon Ank. 8 a. m. | Abf1.30p.m
o1 350 17 11° 48" 913
| (in 221/s Std.)
5415 31° 30¢ - 140 22 | 261
16. | 9o 81 | 16° 5L | o
G il 230 59 [ 197 H3¢ 272
e 200 7 99° 89/ 975
L St. Vincent ‘ Ank. 9 a. m, ADbf.2.50 p.m.
LPia0! 130 18/ , 260 41/ } 240
i 9 90 ¢ ' 980 14+ 268
22, 40 44 29 90 269
o 2k, 0° 27/ 310 6’ 277
Aequator passirt 208D, .
Juni 24. 49 2/ 8, ; SUBS3G AW 285
s Pernambuco | Ank. 1 p. m. Abf.8.30 p.m.
» 26.| Macei6 Ankunft | 9 a. m. a 2p m
27. | Bahia | Ankunft 1. 30 p. m.
28. 2 i Abfahrt | 12. 45 p. m.
29. 17005908, I 38013 WY, | 280

Juli 1.| Rio de Janeiro | Ankunft [& 8 pl .
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Folgende nautische und andere Notizen, die ich auf
meinen Reisen einzuholen Gelegenheit hatte, mégen nicht
ganz ohne Interesse sein.

Benennungen in verschiedenen Sprachen:

5 i e _ hortugie=
englisch  franzisisch  spanisch . 5
sisch.

Backbord (linke

Schiffsseite) v. f
. e babord babor  bombordo
hinten nachvorn [ 1ayhoard
genommen
Steuerbord | atar
o L o - . »
(rechte tribord  estribor estibordo
) A ‘ board
Schiffsseite)
l head,
g - o
Schiffsvorder- et : 7 £
el Pug prow, proue, avant proa proa
eil, Bug ‘ B
chiffshinter- stern oy
S ; l ’ poupe, arriére popa popa
theil [ poop ;
Compass compass boussole  brijula  bussola
Kajiite cabin cabine  camarote camarote
Steuerruder helm gouvernail  timon leme
o
Verdeck deck pont puente  convés.

Gebriuchliche Bezeichnungen.
a. m. — Zeit zwischen Mitternacht und Mittag.
m. — Mittag.
p. m. = Zeit zwischen Mittag und Mitternacht.
m. n. (oder m. d. n.) — Mitternacht.
Der Name des Fahrzeugs ist vorn an Steuerbordseite

angebracht.
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Simmtliche Dampfer miissen des Nachts drei weit
sichtbare Lichter fithren und zwar:

ein rothes Licht an der Backbordseite,

ein griines Licht an der Steuerbordseite

und ein weisses Licht oben auf dem Vormast.

Segelschiffe brauchen nur mit rothem und griinem
Licht versehen zu sein, mit dem weissen nicht.

Die Nebelsignale zur See werden auf den Dampfern
mit der Dampfpfeife, auf den Segelschiffen mit dem Nebel-
horn gegeben.

Im Seemannsfach unterscheidet man (ich gebrauche
hier die englischen Bezeichnungen, da ich meistens an Bord
englischer Dampfer gereist bin):

1) Seamanship, d. s. alle praktischen Arbeiten,
welche auf die Fiithrung eines Schiffes Bezug haben, wie
Steuerung, Segeln, Takeln ete.

2) Navigation, umfassend simmtliche theoretischen
Arbeiten, wie Aufnahme der Sonne, Berechnung der Schiffs-
position (geographische Linge und Breite), der zur See
zuriickgelegten Distanz u. s. w.

Compass. Die Compasskunde, d. h. die Kunst, den
Compass in jeder belicbigen Richtung richtig zu lesen, be-
darf eines langen, eingehenden Studiums. Sie bildet die
Grundlage der Schiffssteuerung. Ohne den Compass genau
zu kennen, wie ein Schulknabe das Einmaleins — darf
kein Schiffsjunge ans Stener. Vorn inwendig am Gehiiuse,
worin sich die bewegliche Seecompass-Scheibe befindet, ist
ein schwarzer Strich angebracht, der sogenannte Lubber’s
Point. Derselbe dient zur Wahrnehmung des Schiffscurses,
indem ndmlich derjenige Strich der auf der Compass.
scheibe eingezeichneten Windrose, welcher mit dem Lubber’s
Point coincidirt, die Richtung angibt, welche das Schiff




verfolgt. Zeigt z. B. der auf dem Compass mit NW be-
zeichnete Strahl auf den Lubber’s Point, so beweist dies,
dass das Schiff strict nordwestlich fihrt. — Es ist nun die
Aufgabe des Steuermanns, das Steuerruder so zu hand-
haben, dass die bestimmte, vom Capitin vorgeschriebene
Richtung immer moglichst genau beibehalten werde, eine
Kunst, die nur durch lange Praxis erlangt werden kann
— durch heftige, hastige Bewegungen am Ruder kann
das Fahrzeug eine ganz andere Richtung annehmen. Es
ist somit klar, dass richtiges Steuern die ganze geistige
Kraft des Mannes in Anspruch nimmt; er darf sich, so
lange in Function, keinen andern Geedanken hingeben, soll
nicht mit den Passagieren plaudern u. dgl., sondern sein
ganzes Dichten und Trachten muss aufs Steuer gerichtet
sein. Die Steuerleute (quarter-masters) bleiben auch wegen
ihres anstrengenden Dienstes jeweilen nicht linger als zwei
Stunden aneinander im Amt.

Ebenso lésen sich alle zwei Stunden die wachhaben-
den Offiziere (officers on watch) ab, welche Tag und
Nacht, bei allem Wind und Wetter auf der Commando-
briicke auf- und abgehend, scharf auszulugen und darauf
zu achten haben, dass die befohlene Richtung eingehalten
werde. Der Curs kann je nach Umstinden, nach Be-
rechnung, geiindert werden. Die Route des Dampfers wird
genau nach den von den sogenannten Surveyors ausge-
arbeiteten Seekarten und nach den zu Grunde liegenden
Berechnungen befolgt.

Auf den Dampfern und Segelschiffen aller seefahren-
den Nationen wird jeweilen die Zeit halbstiindlich durch
Liuten angezeigt und zwar gelten allenthalben die ndm-
lichen Signale, wie aus nachstehender Tabelle ersehen
werden kann.




Zahl der

¢ Zeit.
Glockenschlige, |
laom [am [am |[pm |p m ‘ p. m.
1 112. 30 | 4. 80 | 830 |12. 30 | 4. 30| 8. 30
p) (4 15 |9 1 5 | 9
3 | 1.80| 5.80 | 9. 80| 1.30 | 5. 30| 9. 80
4 lpala et lanel il a6y Lo
5 | 2.30 | 6.80 [10. 30 | 2. 30 | 6. 80 |10. 30
6 | 8 (&5 |11 3 [ 11
7 | 8.80 | 7.80 [11. 80 | 3. 30 | 7.30 |11 30
I i ‘ 1. m. 1.
3 ‘ 4 | 8 |12 4 8 12

Tiglich um acht Uhr Vormittags und Mittags zwolf
Uhr wird — wenn das Wetter es gestattet, mittelst des
Sextanten die Sonne aufgenommen, resp. die Sonnenhohe
gemessen, woraus die Lage des Schiffes, d. h. die geo-
graphische Breite und Linge, in der es sich befindet, be-
stimmt werden und die durchlanfene Strecke herechnet
werden kann.

Ein Breitengrad hat 60 Seemeilen; auf einen Liingen-
grad aber gehen bloss am Aequator 60 Seemeilen und je
mehr man sich den Polen néhert, wm so kleiner werden
die” Lingengrade, um so kleiner wird folglich auch die
Meilenzahl per Liéngengrad.

Zeit. . Auf je 15 Grade Liingendifferenz ergibt sich
eine Stunde Zeitdifferenz, auf 1° also eine Differenz von
4 Minuten, auf 1’ 4 Sekunden und auf 1“ L. = '/i5 Se-
kunde, so zu verstehen: Ein Reisender, der mit genau
nach der Pariser-Zeit gerichteter Uhr sich nach seinem um
30 Lingengrade ostlich von Paris gelegenen Ziele, z. B.
nach dem Suez-Canal begibt, wird bei Ankunft constatiren,
dass seine Uhr um zwei Stunden nachgeht — dagegen

i —
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wird sie um zwei Stunden vorgehen, wenn er sich die
gleiche Strecke westwiirts bewegt, z. B. gegen die brasi-
lianische Kiiste zu.

Aus nachstehenden Beispielen kann man so recht
deutlich die Zeitextreme schen:

Wenn am 1. Januar die Uhr in Paris auf 9 Uhr
Morgens zeigt, welche Zeit ist es dann in Honolulu und
welehe Zeit in Auckland?

Honolulu liegt 160° 12 westl. Liinge von Paris.

160° ergeben einen Zeitunterschied von 10 h. 40 m.

79
19! = 7204 == 205 T 2 ot B
15 A DRSO
Differenz . . — 10h. 40m. 48 s.

Auckland liegt 172° 26/ 38“ §stl. Liinge von Paris.
172%ergeben einen Zeitunterschied von 11 h, 28 m.
s 1598 s.
26’ 38" = 1598 = ,,,,,1,,1 - I m. 47 s.
5

Differenz . . -+ 11 h.729 m. 47 s.

.

folglich ist:

1. Januar 9 Uhr Vormittags in Paris — 31. December
10 Uhr 19 M. 12 S. Nachts in Honolulu — 1. Januar
8 Uhr 29 M. 47 S. Nachts in Auckland.

Wenn also in Paris schon lingst der Neujahrsmorgen
angebrochen ist, so feiern die Sandwich-Insulaner noch
frohlich den Sylvester, auf Neuseeland aber ist schon Neu-
jahrsabend — Honolulu und Auckland weisen gegen
einander einen Zeitunterschied von 22 h. 10 m. 35 s. auf!




Zieitdifferenz-Tabelle.

Die Uhr geht an nachstehenden Orten der Berner Zeit nach um:

Arica
Bahia
Bogotd
Buenaventura
(Columbia)
Buenos Aires
Gireenwich
Guayaquil
Tquique
Lima
Lissabon
London
Montevideo

1.

11.

26.
38.

18.
3. d44.
42.

58.

New York
Paita
Panama
Pard
Paris
Pernambuco
Punta Arenas

Quito

Rio de Janeiro

Santiago (Chile)
St. Vincent
(Cap Verd)

Valparaiso

o
=

no

SRR RS

m.,

25.
54.
47.
43.
20.
49,
15,

44,
22
12.

9.

46.

8.
49,
48.

=] 7

20.
47.
20.
28.




II. Rio de Janeiro,

Die Tramways als Hauptverkehrsmittel. — Die brasilianischen Zei-
tungen; wunderliche Annoncen. — Rio im Winter. — Die C(arlos

Gomes-Feste. — Ausflug nach Tijnea.

Rio de Janeiro und seine zauberhaft schéne Lage sind
schon so oft und aus besserer Feder, als die meine ist,
beschriehen und gepriesen worden, dass ich es hier unter-
lasse. Sicherlich den giinstigsten Eindruck und eines der
vollkommensten Bilder der malerischen Tandschaft Rio’s
bekommt man auf einer Fahrt mit dem Tramway (in
Brasilien ,Bond“ genannt) von der Rua de Gongalves Dias
aus nach der Vorstadt Botafogo — vorausgesetzt, dass
diese Fahrt an einem klaren Morgen oder Abend unter-
nommen werde.

Das schon seit Jahren schr entwickelte Tramy raynets
fand ich jetzt noch ausgedehnter als im Jahr 1878, Selbst
in der kiihlern Jahreszeit sind die Bonds eine sehr prak-
tische, angenehme und von allen Stéinden, Weissen und
Farbigen, stark beniitzte Einrichtung, denn im heissen
Brasilien wird jeder iiberfliissige Gang sorgfiltig vermieden.
Die bestrentirende Bondlinie ist die nach Botafogo (Fahr-
taxe 200 Reis = 50 Cis.); es gibt ferner mehrere kleinere
Linien & 100 Reis, sowie besondere Wagen fir die ,Des-
calcos®, d. h. Bartiissigen (Schwarze); auch Mobilien, Colli,
Gepiick ete. werden durch die Bonds befordert.
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Ich siedelte bald aus dem Gasthof in eine deutsche
Pension in Botafogo itber, woselbst noch andere meiner
Landsleute wohnten. Die Mahlzeiten nahm ich nach Rio-
Sitte in einem Restaurant im Geschéftsquartier ein.

Dem Cercle Suisse, in den ich eingefithrt wurde,
verdanke ich manche angenehme Stunde.

Jeden Morgen fuhr ich per Tram zur Stadt. Ich
kaufte mir jeweilen unterwegs eine Zeitung, den ,Cruzeiro
oder die ,Gazeta de Noticias“, welche in Rio tiglich auf
der Strasse zu 40 Reis*) (10 Ots.) per Nummer verkauft
werden. ,Jornal do Commercio® ist das Hauptblatt. Die
Annuncios (Annoncen) spiclen eine wichtige Rolle in den
brasilianischen Bliittern und fiillen ganze Seiten aus; die
Art und Weise, wie sie ohne Unterschied des Gegen-
standes beliebig durcheinander inserirt sind, mag dem
Fremdén antinglich sonderbar genug vorkommen. So
finden sich in der nimlichen Spalte in bunter Reihenfolge
Inserate iiber Miethe von Wohnungen, Zimmern ete.;
Ganten; Kauf und Verkauf von Hdusern, Mobilien u. s. w.;
Miethe und Verkauf von Sklaven; Anzeigen iiber ent-
laufene Sklaven u. s. f. Tch will hier einige Beispiele
unter den vielen citiren:

#) Die Minzeinheit in Brasilien ist der Real; die kleinste
Miinze aber sind 10 Real vesp. Reis. Tausend Reis heissen Milreis
(1§000) und tausend Milreis machen einen Conto de Reis
(1: 000§000). Der nene Ankimmling muss sich also an grosse
Zahlen gewdhnen! Gold bekommt man im tiglichen Verkehr gar
lkeines zu Gesicht, An Silber cirenliren Stiicke von 500 Rs., 15000,
2§000; Nickel: 100- und 200-Reis-Stiicke; Kupfer: 10- und 20-Reis:
im Uebrigen ist nur Papiergeld, von 500 Rs. aufwirts im Umlauf.
Der Milreis galt damals in Rio etwa Fr. 2,40. Uebliche Benennungen:
480 Rs.: Sello; 400 Rs.: Cruzado; 320 Rs.: Pataca; 160 Rs.: meia
Pataca; 100 Rs.: Testao; 20 Rs.: Vintem.




Zu vermiethen:
Ein Haus, das fiir eine kleine Familie eingerichtet ist. Strasse
Santa Luzia 32, Erdgeschoss.
Eine gesunde junge Schwarze zum Waschen und Biigeln. Platz
Pago 8, 2. Stock.

Zu verkaufen:

Eine Mulattin von angenehmem Aeunssern und gefilligem Be-
nehmen — besser niitzt nichts — ist gutes Kindermidchen (mucama),
kann vorziiglich biigeln, waschen und ndhen, Sie ist keine Zu-
schneiderin, versteht dagegen alle iibrigen Hausgeschiifte aus dem
FF und ist eine gewandte Aufwirterin; Bedingungen giinstig; ferner
ein sehr hiibsches 14jihriges Mulattinchen, das gut mit Kindern
umzugehen weiss. Zu erfragen Strasse Alfandega 248, 1. Stock.

Eine priichtige englische Pendule. Strasse Uruguayana 3, im
Laden.

Um 1:200§ (3000 Fr.) ein 18jihriges Negerinchen, das schin
biigelt, wascht, ndht und kocht; eine Schwarze, ausgezeichnete
Glitterin, Ktchin und Wiischerin um 1 : 200 §; ein kriiftiger, zu jeg-
licher Handarbeit tauglicher Neger um 1:400 §: eine junge Schwarze,
die perfect kocht und wascht, auch zu biigeln versteht, um 1 :200 §,
nebst ihrem 4jihrigen Médehen. Auskunft wird ertheilt Strasse
Ciganos 39.

Drei Moleques (Negerjungen), 12, 14 und 18 Jahre alt; eine
sehr schine 12jihrige Crioulinha (Brasil-Negerin); eine dunkelfarbige
Mulattin von 26 Jahren, welche biigeln, waschen und ndhen kann;
endlich ein 9jihriger Moleque. Strasse Lavradio 8.

Entlaufen

im Monat Mirz a. c¢. ein Sklave Namens Romdo. Derselbe hat
braune Hautfarbe, normale Grisse, spitz zugefeilte Zihne, spiirlichen
Bartwuchs und Driisennarben am Halse. Er ist Koch und Mund.
schenk und spricht geliufig. Wer ihn einfingt und seinem Herrn
zufithrt, nimlich dem Joaquim Ramos Pacheco de Lima in Parahyba
do Sul, Hotel do Anjo da Meia-Noite auf dem Platz Paes Leme, er-
hiilt 100 Milreis Belohnung; auch wird derjenige belohnt, welcher
iiher den Fliichtigen bestimmte Auskunft geben kanm.
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Der Julimonat, wo hier in Rio tiefster Winter herrscht,
ist gesund und angenehm; allerdings ist die Temperatur
weit von einer winterlichen nach europidischen Begriffen
entfernt, denn sie schwankt tagiiber zwischen 16 und 21°
R. und sinkt des Nachts bis 10 oder 12° R. Die mitt-
lere Temperatur dieses Monats betrigt 15,7° R. Gelb-
fieberfille kommen in den Wintermonaten nur ganz ver-
einzelt vor.

Wie die europiischen Grossstidte, so hat auch die
Corte (officieller Name der brasilianischen Hauptstadt) ihre
Saison, ndmlich von Mai bis October: da treten in den
Theatern die besten Séingerinnen und Schauspieler auf; es
finden Pferderennen und Concerte statt, gewdhnlich kommt
auch ein Circus her und dgl. mehr.

Von meinen Erlebnissen wihrend des dreiwdchent-
lichen Aufenthalts in Rio will ich zweier erwiihnen und
zwar in erster Linie der sogenannten ,Carlos Gomes-Feste“,
welche zwei Tage dauerten. Dem Brasilianer Carlos Gomes
nidmlich, dem Componisten der Opern ,0 Guarany“ und
»Salvador Rosa“ wurde bei seiner Riickkunft aus Europa
am 18. Juli als Auszeichnung fiir seine Verdienste von
seinen Landsleuten eine pompise Ovation dargebracht.
Eine Deputation fuhr ihm an Bord entgegen und geleitete
ibn in festlichem Zuge durch die Stadt. Nachmittags
fanden Umziige der Behorden und Studenten mit Musik
und Fahnen statt. Auf dem Largo (Platz) de S. Francisco
de Paula war eine Rednerbithne errichtet, und feurige
Vivas wurden auf den Held des Tages, ,o illustre maestro
brazileiro laureado® ausgebracht. Ein reichgeputzter Damen-
flor zierte die Balkone in den Strassen, durch die sich der
Festzug bewegte, und die excellentissimas Senhoras spen-
deten Blumen nach allen Seiten hin aus und warfen den




Passanten auf rosa Papier gedruckte Gedichte zu, welche
das Lob des grossen Autors sangen; auch ich war so
gliicklich, ein Exemplar davon zu erhaschen. Ich fithre
u. A. folgende Strophen an, die eine Idee von dem reichen,
phantastischen brasilianischen Stil geben:

iiberstreut.
liche Tllumination.
Ouvidor und Ourives,

Salve! oh! aguia brilhante,
No lyrismo sublimada!
Salve! arte idolatrada,

Que teu nmome eternisou!
Guarany ¢ uma legenda,
Que nas paginas da historia
O teu estro leva & gloria,

Que o mundo inteiro aceitou.

Ahi estd Salvador Rosa,
Pela Italia proclamado,
Como um cantico inspirado,
Bello, qual manhia de Abril.
Véde-o coberto de flores,
Nas seenas italianas,

Que proclamao soberanas

O Meyerbeer do Brazil.

Sei gegriisst! oh! glinzender Adler,
In der Lyrik erhaben!

Sei gegriisst! vergitterte Kunst,
Die dein Name verewigte!
Guarany ist eine Legende,

Die in den Blittern der Geschichte
Dein Stern zum Ruhme erhebt,
Und die ganze Welt anerkannte.

Hier ist Salvador Rosa,

Von Italien proclamirt,

Wie ein begeisterter Gesang,
Schon, wie ein Morgen im April.
Seht ihn, bedeckt mit Blumen,
Auf der italienischen Biihne,

Den sie unumschrinkt ausrufen
Als den Meyerbeer von DBrasilien.

Der Boden war mit wohlriechenden Zimmetblittern

Einen Glanzpunkt der Festas bildete die abend-
Unziihlige Gasflimmchen in den Ruas
welche bogenférmig von einer

Strassenseite zur andern reichten, und buntfarbige Lampions
in den andern Strassen verlichen der Stadt ein feenhaftes,
prichtiges Aussehen. In den Theatern fanden an beiden
Abenden besondere Festvorstellungen statt. Bis spiit in
die Nacht hinein war ein Wogen und Treiben in den
Strassen, wie selten sonst, und die gesammte fluminensische
Bevolkerung, gleichviel Weisse wie Farbige, schien im
Festenthusiasmus zu schweben. Wie weit die Begeisterung
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fiir den insigne maestro ging, erhells sich aus den That-
sachen, dass eigens eine Hymne ,Carlos Gomes®, sowie
eine Polka zu scinen Ehren componirt worden waren.
Auch ,Carlos Gomes“-Hiite konnte kaufen wer Lust hatte.

In zweiter Linie will ich des Ausflugs vom 21. Juli
nach dem schonen Bergthal von Tijuca erwihnen. Ich
fuhr mit dem Tramway bis Andarahy und ritt von dort
nach Tijuca hinauf. Nach dem Mittagessen in dem guten
franzosischen Hotel Jourdain besuchte ich den ,grossen
Wasserfall, eine Hauptschenswiirdigkeit von Tijuca. In
der Abendfrische ritt ich sodann wieder zur Bond-Station
hinunter.




III, Montevideo und Buenos Aires.

Reise von Rio nach Montevideo. — Pampero und Nebel. — Monte-
video und seine Sehenswiirdigkeiten. — Miinzwesen. — Dampfer-
linien. — Fahrt nach Buenos Aires. — Buenos Aires, die Hauptstadt
von Argentinien. — Unruhige Zustiinde. — Der Priisident weilt in
Belgrano. — Freundliche Aufnahme bei Baslern. — Ausflug nach
San Isidro. — Geldwesen. — Klimatische Notizen. — Routen von

Ia Plata nach der Westkiiste.

Den 25. Juli schiffte ich mich an Bord des Messa-
geries-Dampfers ,Equateur® nach Montevideo ein. Sofort
nach Verlassen Rio’s trat ein Umschlag in der Witterung
ein und drei Tage lang hatte der Dampfer gegen eine
sehr hohe See anzukimpfen. Aeusserst ungemiithlich war
die Nacht vom 27./28., da wir von einem ,Pampero sucio®,
d. h. starken Siidweststurm, iiberrascht wurden, wobei die
Wellen trotz der hermetisch geschlossenen Luken in die
Cabine schlugen und sowohl Boden als Bett géinzlich durch-
niissten. In der darauffolgenden Nacht herrschte ein so
dichter Nebel, dass der Capitin aus Besorgniss, der Dampfer
konnte an der Insel Flores (bei Montevideo) scheitern,
mehrere Stunden stoppen liess,

Ich traf auf dem ,Equateur® angenehme Gesellschaft,
ebenso war die Verpflegung; wie immer an Bord eines
,Franzosen“, ganz vorziglich.

Am 29. in der Frithe kam die uruguayische Kiiste
in Sicht und Mittags ankerten wir auf der Rhede Monte-




video's, Hauptstadt der Repiblica (frither Banda) Oriental
del Uruguay. Gewaltig stachen Landschaft, Luft und
Himmel gegen die vor wenigen Tagen verlassene ab:
statt der Palmen und linden Liifte Brasiliens erblickten
wir vor uns den kahlen, westlich von der Stadt sich er-
hebenden Cerro Montevideo (140 m); iiber uns thiirmten
sich finstere Regenwolken und unter uns brauste eine
wilde, aufgeregte See. Mit solch unfreundlichem Empfang
in neuen Landen konnte ich mich erst versohnen, als ich
im franzosischen Hotel de la Paix installirt war, wo ich ein
sauberes, mit europiischem Comfort ausgestattetes Zimmer
vorfand. Der Bodenteppich und das Deckbett deuteten
darauf hin, dass man sich hier nicht mehr unter den Tropen
befinde — wund wirklich in gegenwirtigem Augenblick
hitte ich mir ganz gern noch einen Ofen hinzugewiinscht!

Montevideo an der Mindung des La Plata-Stromes
(schriig gegeniiber liegt Buenos Aires) ist eine hiibsche,
im spanischen Stile angelegte Stadt mit einer Bevolkerung
von etwa 90,000 Einwohnern (wie man mir damals mit-
theilte). Die Hiiuser sind grosstentheils niedrig, resp. ein-
stockig, mit flachen Diichern und mit Balkonen ; die Fenster
im Erdgeschoss sind vergittert. Die Hauptverkehrsstrassen
sind Calle 25 de Mayo und Calle 18 de Julio. An be-
merkenswerthen Gebiiuden nenne ich die Theater Solis
und San Felipe, die Post; erwiihnenswerth ist ferner das
alte Spanische Thor auf dem Mercado viejo.

Eine Fahrt mit der Pferdebahn nach La Union gab
mir Gelegenheit, die hiibschen Quintas (Landhiuser) zu
sehen, welche Montevideo’s Hauptzierde bilden.

Unter verschiedenen REisenbahnlinien ist (1884) die
Central del Uruguay-Bahn von Montevideo bis Durazno
(210 km.) in Betrieb.




Die niichste Umgebung der Stadt ist flach und nicht
schon. Man erblickt nichts weiter als die unermesslichen
Pampas (Grasflichen) mit weidenden Vieh- und Ross-
herden; ab und zu einzelne Estancias (Farmen). Die
Gauchos kommen auch zuweilen nach der Stadt herein.

Dass die Sefioritas orientales durch ihre Schonheit
und vollendete Grazie weltherithmt sind, wird Jedermann,
der iiber die Lénder am La Plata gelesen hat, wissen —
ich kann dies hier nur bestiitigen.

Ich hatte u. A. einen Empfehlungsbrief an einen
St. Galler, der so freundlich war, mich eines Abends in
den Deutschen Club einzufiihren.

Es befindet sich ein schweizerisches Consulat in Monte-
video, wie ja auch Uruguay in der Schweiz und zwar be-
kanntlich in Basel, Gtenf und Lugano consularisch ver-
treten ist.

Gerechnet wird in Uruguay, das Silberwihrung hat,
nach Pesos (Fr. 5) & 100 Centesimos. Die Landesmiinzen
sind: Silber: Stiicke von 1, /2 Peso, 20 und 10 Centesimos;
Kupfer: Stiicke von 1 und 2 Centesimos.

Die fremden Miinzsorten werden von den Geldwechs-
lern in Montevideo zu einem gesetzlich fixirten Curs an-
genommen, so valiirt:

1.L. .8t = 44 70wug. W.%)
1 Nap. d’or (od. andere 20-Fr-8t) = 3473 |
1 brasil. Dobrio = 10456 , ,
1 chilen. Condor = 8482 , |,
1 deutsche Doppelkrone =Bl 800 g

Mein Reisegeld hatte ich mir von Rio zum grissten
Theil in Sovereigns und stidamerik. Goldunzen mitgenom-

#) &, das iibliche Dollarzeichen, dient gleichfalls zur Bezeich-
nung der central- nnd siidamerik. Geldsorten: Pesos, Soles, Milreis.
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men, besonders erstere kann man iiberall in Siidamerika
vortheilhaft auswechseln und erhélt in der Regel dafiir
einen bessern Curs als fiir Nap. d'or; es ist daher eine sehr
empfehlenswerthe und bequeme Miinze auf Reisen.

Montevideo steht mit Europa in reger Verbindung;
folgende Dampferlinien vermittelten im Jahr 1880 den
Verkehr:

1. Royal Mail Steam Packet Co. 2 mal monatlich.

2. Pacific Steam Navigation Co. alle 14 Tage.

3. Messageries Maritimes 2 mal monatlich.

4. Transports Maritimes 2 701 ~

5. Norddeutscher Lloyd Eiae i

6. Hamburg-Siidamerikanische Dampf-
schifffahrts-Gresellschaft 158 i

7. Chargeurs Réunis Ttk =

8. Italienische Dampfer nach Neapel
und Genua 20 i
9. Lamport und Holt (Liverpool, Brazil
and River Plate Mail Steamers) 2
10. Kosmos-Linie Tty 3
NB. Alle diese Dampfer (mit Ausnahme der Pacific
Steam Navig. Co. und der Kosmos-Linie) fahren auch nach

” n

Buenos Aires.
Brasilianische Postdampfer verkehren zwischen Rio
de Janeiro, den stidbrasilischen Hifen und Montevideo.

Verbindung mit Paraguay und der brasil. Pro-
vinz Matto Grosso.

Es fahren monatlich 1 mal ab Montevideo hbrasilia-
nische Dampfer bis nach Cuyab4, der Hauptstadt von
Matto Grosso, mit Escale in Buenos Aires, Santa Fé,
Parand, La Paz, Esquina, Goya, Bella Vista, Corrientes,

o
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Cerrito, Humaitd, Villa del Pilar, Asuncion (Hauptstadt
von Paraguay), Villa Concepeion und Corumba; Fahrdauer
bis Cuyabé ca. 18 Tage, hin und zuriick 30 Tage. Eine
argentinische Dampferlinie unterhiilt gleichfalls Verbindung
zwischen Montevideo und Asuncion.

Zum Schluss bemerke ich noch, dass es mit dem
Besuch Montevideo’s von Rio de Janeiro aus nicht immer
so glatt abliuft, wie bei meiner Reise Ende Juli, sondern
es hat zu gewissen Zeiten einen ganz bedenklichen Haken:
die Quarantine! Sobald niimlich der Sommer begonnen
hat, d. h. vom October oder November bis in Mai ver-
hiingt Montevideo eine dusserst rigordse Quarantine gegen
alle Provenienzen aus Rio, um eine allfillige Einschlep-
pung des gelben Fiebers zu verhiiten; die Passagiere
miissen alsdann oftmals lange Quarantine auf der Insel
Flores durchmachen.

Von Montevideo nach Buenos Aires.

Die Reise nach Buenos Aires machte ich an Bord
des kleinen Dampfers ,Saturno“ der Mensagerias fluviales
4 vapor. Die Steamers dieser Gesellschaft mit dem Motto:
,Res non verba* verkehren viermal wochentlich zwischen
Montevideo und Buenos Aires und befahren den Uruguay-
Fluss bis Salto. Ausserdem besteht zwischen den ob-
genannten Hauptstidten mehrmals des Monats Verbindung
mittelst der europiiischen Postdampfer. Da diese jedoch
in beiden Stidten der starken Hafenversandung wegen
auf grosse Entfernung vom Ufer ankern miissen (in Buenos
Aires betriigt die Distanz 6 Seemeilen), so sind die Ein-
und Ausschiffungsspesen schon in Montevideo nicht unbe-
deutend, in Buenos Aires aber geradezu auf fabelhafter
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Hohe, wihrend sie per kleine Dampfer, welche nahe beim
Ufer anlegen konnen, ganz normal sind.

Man fihrt in Montevideo Abends vor Eintritt der
Dunkelheit aus und erreicht nach zwolfstiindiger Fahrt
(wofiir man in I. Classe 8 § fts. zu bezahlen hat) die ar-
gentinische Hauptstadt. — Mein Kajiitengefiihrte war ein
argentinischer Viehziichter, ein martialischer Kamerad,
denn das Erste, was er beim Betreten der Cabine that,
war, dass er seine Schlafstelle mit dem Revolver belegte,
wie man es bei uns mit.einem Stock oder Regenschirm
zu thun pflegt. Ich liess mich aber nicht einschiichtern
und that desgleichen!

Bei der Ankunft im Hafen von Buenos Aires wird
man mittelst Ruderboot an das Ufer gefiihrt. Komisch
anzusehen sind die plumpen zweispéinnigen Carretas (Kar-
ren), die zur Ebbezeit ins Meer hinausfahren, um den
Transport der Giiter und des Gepiicks zu bewerkstelligen.

In Montevideo und Buenos Aires sind die Bootsleute
und Gepécktriiger fast durchweg Italiener.

Ich kam am Morgen des 1. August in Buenos Aires
an und stieg im Gran Hotel Frasecati ab.

Buenos Aires am La Plata-Strom, mit einer Bevél-
kerung von rund 850,000 Einwohnern laut neuestem Census
vom 31. Mai 1884, die Hauptstadt der argentinischen
Confoderation und niichst Rio de Janciro wohl die wich-
tigste Handelsstadt in Siidamerika, liegt ganz eben und
ist eine schone, regelmiissig gebaute Stadt. Die schnur-
geraden Strassen schneiden sich simmtlich in rechten
Winkeln; es ist daher sehr leicht, sich zu orientiren und
fast eine Kunst, sich zu verirren! Die Vorstiidte von Buenos
Aires sind nicht gepflastert. Man kann sich nun denken,
weleh ein Koth im Winter und welch ein Staub im Som-




mer daselbst herrscht — der blosse Gedanke daran ist
entsetzlich. — Doch kommt dieser Umstand andererseits
den zahlreichen Schuhputzern zu gute, die mit unver-
drossener Ausdauer den ganzen Tag ihrem miihseligen
Geschiift obliegen und in deren Tasche mancher Papier-
piaster (damals = 16 Cts.) wandert.

Ich beniitzte den ersten Morgen zu einer Fahrt mit
der Pferdebahn nach Belgrano. Die Strasse dahin ist
mit hiibschen Villen besetzt. Allenthalben noech waren
Spuren der kaum beendeten Revolution (die Stadt gegen
die Nationalen) sichtbar. In einzelnen Strassen waren
noch Barrikaden errichtet. Im vergangenen Juni brachen
niimlich anlisslich der Prisidentenwahl, wobei die Portefios
(Bewohner von Buenos Aires) den Gouverneur Tejedor,
die Regierung (Avellaneda’s Partei) aber den General
Roea *) als Candidaten portirten, ernstliche Unruhen aus.
Bei Barracas, etwa eine halbe Stunde von der Stadt ent-
fernt, kam es am 20. Juni zu einem blutigen Gefecht
zwischen den Portefios und den Regierungstruppen. Ein
Basler, welcher dort in der Nihe wohnte, zeigte mir noch
die Locher in ihrem Hause, wo damals die Kugeln ein-
geschlagen, und sagte, sie hiitten eine Zeit lang in be-
stiindiger Todesgefahr geschwebt. Der Belagerungszustand
war noch iiber der Stadt verbiingt, als ich ankam, und
es war nicht rathsam, des Abends ohne sog. Papeleta,
d. h. ohne einen in Buenos Aires ausgestellten Passirschein
auszugehen. Ich fiihrte stets meinen schweizerischen Pass
bei mir; die Polizisten fragten aber nie darnach, ebenso-
wenig nach der Papeleta.

#) Roca wurde im October 1880 zum Prisidenten gewihlt fiir
6 Jahre.




Der Priisident Avellaneda weilte zu jener Zeit mit den
Truppen in Belgrano.

Buenos Aires hat mehrere grosse Plitze: Plaza 25
de Mayo, Pl. Victoria, Pl. Concepcion, Pl. Constitucion,
Pl. Sud. Die sehr lange Calle Rivadavia durchschneidet
die Stadt. Das Geschiftsquartier erstreckt sich haupt-
sichlich auf die Strassen San Martin, Reconquista und
Victoria. An schonen Bauwerken sind in erster Linie die
Kathedrale, die Borse, die Provinzialbank zu nennen; dann
die Hypothekenbank und die Post. Ausser vier Theatern
besass Buenos Aires z. Z. auch einen Skating-Rink, wo
tiglich lebhaft Schlittschuh gelaufen wurde.

Dank verschiedenen Empfehlungsbriefen an Landsleute
wurde ich auch hier gut aufgenommen und besonders bei
der Basler Familie S. wurde mir ein sehr freundlicher
Empfang zu Theil. Ich traf auch mit einem ehemaligen
Schulkameraden zusammen. Dass mich meine Freunde
mit den Hauptsehenswiirdigkeiten von Buenos Aires be-
kannt machten und in die schweizerische Bierhalle in der
Calle Cangallo fiihrten, versteht sich von selbst. Man
trinkt dort freilich ausgezeichnetes Bier, doch klingt der
Name des Locals durchaus nicht republikanisch, denn es
heisst ,Kaiserhalle“; immerhin ist dasselbe von Schweizern,
namentlich aber von Deutschen (die der Name mehr an-
heimeln wird!) stark besucht. Gegeniiber der Kaiserhalle
liegt das Bureau des Geldwechslers Stump von Richen.

Die Damen von Buenos Aires tragen bei ihren Aus-
gingen vielfach den sog. ,Pafiuelito“ (schwarzer Spitzen-
schleier).

In der Absicht, auch die Umgebung der Stadt einiger-
massen kennen zu lernen, fuhr ich eines Nachmittags per
Ferro-Carril del Norte (Nordbahn, Tigre-Linie) nach San




Isidvo. Ich hatie leider versiumt, vor der Abfahrt den
Fahrplan genau nachzusehen und musste nun dafiir biissen,
denn am Ende der Fahrt angekommen, machte ich die
unliebsame Entdeckung, dass vor 7 Uhr Abends kein Zug
nach der Stadt zuriickfahre. Das wire nun soweit kein
Ungliick gewesen, aber gerade an jenem Tage kam es mir
doch hochst ungelegen, da ich bei der Familie 8. zum
Nachtessen eingeladen war. So blieb mir nichts Anderes
iibrig, als eben schnurstracks per ,pedes apostolorum® auf
demselben Wege, den ich soeben gefahren, nach der Stadt
suriickzukehren. Neben der einformigen, ebenen Land-
schaft, die zu damaliger Jahreszeit jeglichen Blatter- und
Blumensechmuckes entbehrte, hatte ich das zweifelhafte
Vergniigen, bei drohendem Wetter und heftigem Winde
2'/2 geschlagene Stunden lang auf dem Schienenweg —
um nicht irre zu gehen — zu marschiren, bis ich schliesslich
gliicklich, allerdings erst bei dunkler Nacht in Belgrano
anlangte, von wo ich dann sofort mit der Pferdebahn nach

Buenos Aires fahren konnte.

Belgrano und Palermo (Park) sind Lieblingsspazier-
giinge der Portefios.

Die Geldrechnung geht in Buenos Aires nach Pesos.
Im Umlauf sah ich nur Papiergeld, von klingender Miinze,
weder Silber, noch Kupfer, nicht einen Centesimo! Als
kleinstes Geld figurirten die Billetes (Noten) von 1 Peso
moneda corriente (gf m/c.), welche damals ungefihr 16
Cts. galten. Man unterscheidet:
1. den Peso moneda corriente (,5‘ m/c.), in Noten von 1,
2, 5,10, 20 # i 8. W
den Peso fuerte oro (3 fte.) & 100 Centesimos, wovon
Noten von 8, 40 Centos. fts., 4 § fts. u. s. w.

1§ fte. == =25 e

o

2
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2 955 my/e. = 8 Centos. fts.
1 Goldunze (16 § fts) = 400 # m/e.

Die Preise in den Liiden, Gasthiofen, Cafés, Theatern
u. s. w. lauteten jeweilen in Pesos corrientes (8 m/e.).

Der Curs des Fuerte ist fortwihrenden Fluctuationen
unterworfen und wird jeweilen in den Blittern bekannt
gemacht; er wechselt alle paar Tage — so wurden da-
mals bis zum 4. August die Billetes del Banco de la Pro-
vincia von den Oficinas nacionales zu 3 31. 20 m/c. per
# fte. (5 Fr.) angenommen.

Wechsel a/London wurden Anfang August mit
49'/=—50 d. pr. § fte., Wechsel a/Paris mit Fr. 5. 18—5. 24
pr. # fte. notirt.

Mein Aufenthalt in La Plata fiel in die kalteste
Periode des Jahres. Die Temperatur schwankte in Monte-
video zwischen 7 und 12°% in Buenos Aires zwischen 5
und 12° R. Nach authentischen Angaben betréigt:

Montevideo Buenos Aires

Mittlere Jahrestemperatur  15,4° R. 13,8°R.
Mittlere Temperatur des
kiltesten Monats (Juli) 10,6° R. 8,3° R.

Mittlere Temperatur des
wirmsten Monats (Dec.) 21,4° R. (Jan.) 19,4° R.
Ich hatte leider keine Zeit, das bekannte Rosario de
Santa Fé am Parand zu besuchen, wo die grosse Central-
bahn oder ,Ferro-Carril trasandino, die seit 1884 bis
Mendoza erdffnet ist (Strecke Villa Maria-Mendoza ist provi-
sorisch eingeweiht, aber noch nicht in Betrieb), und wohl
nicht mehr lange wird es dauern, bis man von einer Kiiste
zur andern quer durch den siidamerikanischen Continent
mit der Eisenbahn wird fahren kinnen! Mein niichstes
Reiseziel war Valparaiso (Chile) und zwar via Magellan-
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strasse. Die Auswahl zwischen dieser Route, dem See-
weg und dem ebenfalls hichst interessanten Landweg via
Rosario, Villa Maria, Rio Cuarto, San Luis, Mendoza und
Uspallata-Pass (3927 m) iiber die Andes nach Valparaiso,
wobei ich die Pampas und Andes gesehen hiitte und den
Mate hitte kosten kionnen, war nicht leicht, doch da in
Buenos Aires Berichte iiber Berichte einliefen, dass in
den Cordilleren heuer ein ausnahmsweise strenger Winter
herrsche, die Piisse total verschneit und die letzten Cor-
reos (Posten) ausgeblieben seien — so entschied ich mich,
mit erster Gelegenheit durch die Magellanstrasse nach Val-
paraiso zu fahren, Zu diesem Behuf musste ich aber nach
Montevideo zuriickkehren, weil die von der Ost- nach der
Westkiiste oder umgekehrt fahrenden Dampfer jeweilen
nur Montevideo, nicht aber Buenos Aires anlaufen. Nach
dem Pacific gehend waren der ,Iheria® von der Pacific
Steam Navigation Co. und der ,Luxor® von der Kos-
mos-Gesellschaft Anfang August in Montevideo erwartet.
Also mit dem ersten wollte ich fahren — welcher
von beiden Dampfern es war, wird sich im n#chsten Ca-
pitel zeigen.




IV. Von Montevideo durch die Magellanstrasse
nach Valparaiso.

Abfahyt per Kosmos-Dampfer. — Stiirmisches Wetter. — Das Feuer-

land. — Durch die Magellanstrasse. — Punta Arenas. — Cap Fro-

ward. — Schime Scenerie in Glacier Bay. — Fahrt durch den Smyth-

Canal. — Begegnung mit Indianern. — Die halbe Welt um ein

Piickchen Tabak! — Niichtliche Explorationen am Tande. — Der

Sarmiento-Canal. — Ankunft in Chile. — Coronel. — Talcahuano.
— In Valparaiso.

Als ich am Morgen des 6. August wieder in Monte-
video ankam, lag bereits der ,Luxor¢ auf der Rhede, ge-
riistet zur Abfahrt nach dem Pacifico. Ich musste eiligst
meinen Koffer packen und das Passagebillet losen.

Der ,Luxor¢ war Anfang Juli von Hamburg ge-
segelt und hatte in Antwerpen und St. Vincent (Cap Verd)
Escale gemacht.®) Der Capitin des Dampfers war ein
Schwede, der erste Offizier ein Norddeutscher; die beiden
Seeleute unterhielten sich auf gut plattdiitsch. Ich war
nicht wenig erstaunt, als ich gewahr wurde, dass wir nur
unser zwei in erster Kajiite waren. Mein Compagnon war

#) Fahrplan der Kosmos-Dampfer: Von Hamburg nach Ant-
werpen, St. Vincent (facultativ), Montevideo, Punta Arenas, Coronel
(oder Corral), Talcahuano, Valparaiso, Arica, Mollendo, Callao. Des
peruano-chilenischen Kriegs, resp. der Blockade Callao’s wegen fuhren
sie damals an der Westkiiste nicht weiter als Arica hinauf. Diese
Dampfer sind von Hamburg bis Valparaiso etwa 50 Tage unterwegs-




ein junger Deutscher aus Hameln, der Rattenfingerstadt,
welcher ebenfalls nach Valparaiso reiste.

Der ,Luxor“, ein kleiner, schmaler Dampfer von
1900 Tonnen und, wie ich mich spiter zur Geniige iber-
zeugen konnte, ein ,famoser Schauklert, hat bloss sechs
Kajiiten erster Classe. In der zweiten Classe befanden
sich etwa ein Dutzend Passagiere. Wihrend der Mahl-
zeiten sind wir beide lediglich auf die Gesellschaft des
Capitiins, des ersten Offiziers und des ersten Ingenieurs
angewiesen. Die Kiiche ist urdeutsch: von 7 bis 9 U. V.
Kaffee mit Butterbrod und Biscuits; um 10 U. das Frith-
stiick, bestehend aus zwei Gerichten nebst Thee oder
Kaffee; um 4 U. das Mittagessen (drei Gerichte); endlich
um 8 U, Thee und kalter Aufschnitt.

Bis zum 10. hielten sich Wind und Wetter leidlich,
dann aber begann es zu blasen und der gute ,Luxor®
wurde ganz gehorig herumgeworfen, was natiitlich zu
allerlei drolligen Scenen Anlass gab. Der Steward war
kaum mehr im Stande, bei Tisch das Ceremoniell zu
wahren, denn Schiisseln und Teller, Flaschen und Gliser
— kurz, Alles, was nicht wohl befestigt war, fiel klirrend
iibereinander, seinen Inhalt, den festen sowohl als den
fliissigen, schonungslos iiber uns ergiessend. Wir, ja selbst
die alten Seebiéiren nicht ausgenommen, hatten #usserste
Mithe uns auf den ungestiim auf und nieder, hin und her
schaukelnden Planken nur einige Schritte weit frei zu be-
wegen und dabei das Gleichgewicht zu behaupten! . . ...

11. Aug. Der Capitiin feierte heute seinen Geburts-
tag und liess bei diesem Anlass einige Flaschen Xeres ent-
korken, sowie Kuchen und Cigarren reichen. Simmtliche
Passagiere waren dazu geladen. Es entspann sich ein
gemiithliches Festchen, wobei wir in frohlicher Runde
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auf die Gesundheit unseres verehrten Commandante
tranken.

Mittags trat Schneegestober ein, das zwar nur von
kurzer Dauer war; die Temperatur sank auf 4 1° R.

Die Falkland-Inseln (britisch, zwischen 51 und 53°
s. Br., 58 und 61° w. L. v. Gr. gelegen) beriihrten wir
auf unserer Fahrt nicht, doch sollte der ,Luxor® bei der
Riickfahrt dort anlaufen. Hauptort der Falklands und
zugleich Gouvernements-Sitz ist Port Stanley (519 41’ s. Br.).

Die Nacht vom 11./12. war hell, aber sehr windig.
In diesen siidlichen Regionen sollen seclbst zur Sommers-
zeit zuweilen arge Stiirme toben.

12. Aug. Vormittags 9 Uhr erblickten wir Land:
Feuerland zu unserer Linken, Patagonien zu unserer
Rechten. Schaurig wild ist die Kiiste der Tierra del
Fuego anzuschauen, kahl, ohne die mindeste Spur von
Vegetation. Hohe Berge ecrheben sich im Innern: Mt.
Darwin (2100 m), Mt. Sarmiento (2070 m) u. a. Diese
Gipfel zu besteigen wiirde noch ein hiibsches Stiick Ar-
beit fiir die zukiinftige Section Feuerland des 8. A. C.
abgeben!

Die Ostspitze Patagoniens wird durch Dungeness Point
und Cap Virgins (Cabo de las Virgenes) gebildet,

Ein prachtvoll sonniger Tag war dieser 12. August,
eine angenehme Abwechslung gegen die vergangenen stiir-
mischen und finstern Tage. Nachmittags /23 Uhr pas-
sirten wir die Narrows (Engen), welche den ca. 2 engl.
Meilen breiten Eingang zur Magellanstrasse bilden.

Die Magellanstrasse, so benannt nach ihrem Ent-
decker, dem Portugiesen Fernando Magalhies (a. 1520),
hat sehr grosse Tiefen. Die Schiffscapitine unternehmen
die Fahrt durch die Magellanstrasse ohne Lotsen, lediglich




an Hand der sehr guten und zuverlissigen Karten, wie
denn auch unser Capitéiin und der erste Offizier die ganze
Fiihrung des ,Luxor® zu verantworten hatten.

Nachts kreuzten wir den auf der Riickfahrt nach
Hamburg begriffenen Kosmosdampfer ,Ibis“. Die iihlichen
Begriissungssignale wurden gewechselt und unser Capitin
liess sogar in der Freude iiber das Zusammentreffen einen
Kanonenschuss abfeuern, welche Ehre jedoch zu seinem
Verdruss vom andern Schiff nicht erwidert ward!

Wir blicben wegen der in der Strasse vorkommenden
Untiefen und des Umstandes halber, dass keine Leucht-
thirme darin sind, bis zum ndchsten Morgen in einer
Bucht vor Anker.

13. Aug. Heute Morgen um 10 Uhr kamen wir vor
Punta Arenas an.

Punta Arenas, oder wie es von den Englindern ge-
nannt wird, Sandy Point, unter 53° 10’ s. Br., 70° 53
30" w. L. v. Gr. gelegen, chilenische Colonie — die einzige
chilenische Ansiedlung in Patagonien — war frither ein
Deportationsort. s ist die stidlichste Stadt in der
Welt. Punta Arenas, von Wichtigkeit als Kohlen- und
Escale-Station fiir die Pacificdampfer, mag gegen 1000
Einwohner zihlen, worunter alle miglichen Nationalitiiten
vertreten sind: Patagonier, Chilenen, Englinder, Deutsche,
Franzosen, Dénen, Russen, ja sogar auch Schweizer.

Wir ankerten in Entfernung von einer Seemeile vom
Ufer. Die Ortschaft besteht aus kleinen einstockigen
Holzh#unschen mit Schieferdichern; einige haben bunt an-
gestrichene Facaden. Gegenwirtig steckte die Landschaft
tief im Schnee. Das frostige Wetter, verbunden mit einem
bleifarbenen Himmel und der Mangel an Fahrgelegenheiten
hielten mich vom Vorsatz ab, den Ort zu besuchen. Bald
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erschicnen die Notabeln von Punta Arenas an Bord, mit
dem Hafencapitiin, einem Holsteiner, an der Spitze. Dank
ihren Bemiihungen gedieh es so weit, dass bis zum Abend
die Giiter fertig ausgeladen waren und der ndthige Koh-
lenvorrath eingenommen war. Indessen thaten sich die
Leute, welche sich wieder einmal einen vergniigten Tag
machen wollten, bei einem guten Stiick Braten und etlichen
Glisern Wein, Bier oder Grog giitlich und ermangelten
nicht, vor dem Weggehen einen gehirigen ,B’haltis* ein-
zusacken als Andenken an den ,Luxor“, wobei ihr An-
fithrer mit gutem Beispiel voranging. Dem Capitin wollte
dieses Gebaren allerdings nicht sonderlich einleuchten und
er schimpfte im Stillen weidlich iiber diese ,patagonische
Bescheidenheit“, wir stellten ihm jedoch vor, dass das den
Puntarenos in Anbetracht des monotonen Lebens, das sie
jihraus, jahrein fithren, nicht zu hoch angerechnet wer-
den diirfe!

Punta Arenas steht mit Europa in regelmiissiger Ver-
bindung durch die alle 14 Tage daselbst anlaufenden
Dampfer der Pacific Steam Navig. Co. und alle 4 Wochen
durch die Kosmos-Linie.

Das Klima von Punta Arenas soll rauher und Ikilter
sein als das der Orte, welche in entsprechend gleicher
nordlicher Breite liegen; nichtsdestoweniger soll es gesund
sein. Die mittlere Temperatur des Jahres betriigt bloss
4,5° des Sommers 9,3", des Winters 2,2° R.*)

In der Nacht vom 13./14. doublirten wir Cap Fro-
ward, (53° 53’ 45" s. Br.) die siidlichste Spitze des siid-

#) Zum Vergleich sei Dublin (53° 23/ n. Br.) angefiihrt, wo
die mittlere Temperatur des Jahres 7,6° des Sommers 12,2 des
Winters 3,7° R. betriigt.
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amerikanischen Continentes, und steuern nunmehr in nord-
westlicher Richtung.

NB. Es sei hier ein Wortchen iiber das bekannfe
Jap Horn gestattet:

Die Umschiffung des wegen der fiirchterlichen, haupt-
sichlich aus W. und S.W. dort tobenden Stiirme beriich-
tigten Cap Horn (55° 59 s. Br.) erfordert von W. nach
0. 3—4 Tage, oft bloss 36 Stunden, linger aber in der
umgekehrten Richtung. Segler nach oder von der West-
kiiste Stidamerikas sind 3—5 Monate zur See. Aus frii-
hern Notizen finde ich als

Fahrdauer von Segelschiffen via Cap Horn:
von Havre—Valparaiso 94, 109, 143 Tage,

von Hévre—Caldera 3iking
von Héavre—Callao 103, 437 ;45
von Iquique—Iavre 11258135 4
von Pisagua—Falmouth 10955,

14. Aug. Magellanstrasse. Die Passage wird
enger und enger, bis wir uns plotzlich zu beiden Seiten
durch hohe Schneeberge und Gletscher umschlossen finden
und davor zur Linken niedrige, mit Strduchern, Moosen
und Farnkriiutern bedeckte Hiigel erblicken. Wir sind
in der sog. Glacier Bay; ein Gletscher reicht bis knapp
zum Wassernivean hinunter! Die Durchfahrtsstrasse mag
an einigen Stellen etwa 10 Minuten breit sein und macht
unziihlige Biegungen, so dass man glauben konnte, in
einem Gebirgssee zu fahren. Umstrahlt von einem wol-
kenlosen Himmel, gewihren die Schneeberge und Gletscher
einen imposanten Anblick. Dabei fahren wir in ruhigem
Wasser dahin, und Moven in grosser Zahl umkreisen das
Schiff. Die Temperatur ist heute etwas milder, das Thermo-
meter zeigt Nachmittags + 3° R.




Wir gingen bei anbrechender Dunkelheit vor Anker.
Die Magellanstrasse hiitten wir nun durchfahren, doch da
draussen in der offenen See allen Anzeichen nach starker
Nordsturm tobte, so ordnete der Capitin die Fahrt durch
den Smyth-Canal, statt im offenen Meer, an. Nachdem
wir das iibelberiichtigte Cap Pilar an der Nordspitze des
Desolationslandes, den gefiihrlichsten Punkt der Magellan-
schifffahrt, links gelassen, verliessen wir die Strasse ca.
2 Uhr Nachmittags und steuerten in den Smyth-Canal
ein, so heisst niimlich der enge Durchpass, beginnend zwi-
schen Konigin Adelaide-Archipel und King William IV.-
Land und endigend bei Hannover Island. Die grossen
Dampfer der Pacific Steam Navig. Co. wiihlen nur bei
ausnahmsweise stiirmischem Wetter ihre Route durch den
sehr schmalen Smyth-Canal, wiihrend die kleinern Dampfer
der Kosmos-Linie ihn gewdhnlich befahren, sobald es —
um einen seemiinnischen Ausdruck zu gebrauchen —
ydraussen steif weht“,

Bald nachdem wir geankert, kamen zwei Canoes mit
heftig gestikulirenden Indianern herangefahren. Hs wur-
den ihnen sofort zwei Taue zugeworfen, worauf sie an
der Schiffsseite anlegten. Die Indianer hatten Seehund-
und Otterfelle, Pfeile und Bogen bei sich und streckten
uns alle diese Gegenstiinde entgegen, um dagegen Tabak
und Cigarren zu erhandeln. In den rohen Canoes befan-
den sich Minner, Weiber, Kinder und zottige Hunde ; *)
auf primitivem Herd glimmte ein Holzfeuer. Diese Indianer,
welche wahrscheinlich dem Chonos-Stamme angehorten (der
Capitin nannte sie »Canoes“-Indianer), waren von ziem-

#) Einer der Offiziere erhandelte sich einen solchen Hund und
brachte ihn nach Valparaiso.
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lich kleiner Statur. Ihre Hautfarbe war keine sehr dunkle,
sondern schmutzighraun; das tiefschwarze Haar hing ihnen
in langen Stringen iiber’s Gesicht herunter. Allen Un-
bilden der Witterung zum Trotz gingen sie beinahe
nackt. Sie sprachen ein eigenes Idiom, hart und voller
Gutturallaute; vom Spanischen schien ihnen einzig das
Wort ,Tabaco“ geldufig zu sein, nach dem sie auch un-
aufhorlich riefen — am liebsten wollten sie Kautabak
haben, doch verschmihten sie auch den andern nicht.
Wir willfahrten ijhrer Bitte, indem wir unsern ganzen
disponibeln Vorrath an Rauchmaterial gegen ihren wunder-
lichen Kram umtauschten; ich erhandelte mir bei dieser
Gelegenheit zwei Pfeile und einen aus Knochen verfertigten
sehr spitzigen Dolch. Hierauf liessen wir einige der In-
dianer auf Deck kommen und regalirten sie mit einigen
Tropfen ,Feuerwasser“. Das mundete ihnen und in einer
fidelen Stimmung fiihrten sie ihre Tinze und Gesiinge auf,
zwar melancholische Weisen, die uns immerhin sehr be-
lustigten.

Seit wir uns in so siidlichen Breiten befinden, setzt
mir die Tag fiir Tag andauernde Kilte — das Thermo-
meter schwankt zwischen 0 und 4 4° R. — nach der
brasilianischen Hitze doppelt zu. Zudem bhesitzt der
»Luxor® keinerlei Heizvorrichtungen, so dass wir uns nicht
anders erwirmen konnen, als dass wir uns moglichst viel
Bewegung geben, im Sturmschritt auf Deck aunf- und ab-
gehen, gymnastische Uebungen machen u. dgl. 'Wie sehne
ich mich darnach, wieder in wirmere Regionen zu kommen!

Den folgenden Tag (15. Aug.) gingen wir zeitig am
Abend, d. h. noch vor Dunkelheit — die jetzt schon
gleich nach fiinf Uhr eintritt — vor Anker und fuhren
mit Erlaubniss des Capitéins Alle ans Land zu einer kleinen
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Recognoscirung.  Wir betraten ein 6des Haideland, wel-
ches mit spirlichem Gras und Gestriuch iiberwachsen
war. Biume waren bloss vereinzelte zu sehen. Der
Boden, iiber den wir schritten, war mit weichem Moose
bedeckt. Indem wir auf unserer Entdeckungsreise etwas
weiter landeinwiirts vordrangen, standen wir auf einmal
vor einem kleinen Siisswasserfall und einige Schritte weiter
lag ein See, der zur Hilfte zugefroren war. Wir be-
schlossen den Tag am Lande damit, dass wir grosse Feuer
anziindeten. Die Gegend schien giinzlich unbewohnt zu
sein, nirgends war die mindeste Spur von menschlichen
Wohnstétten, von Zelten oder gar von Hiitten zu er-
blicken.

In der Nacht trat starker Frost und Schneefall ein;
infolge dessen war das Verdeck am folgenden Morgen mit
einer Kisschicht tiberzogen, somit ganz und gar in eine
Schlittenbahn umgewandelt.

16. Aug. Im Sarmiento-Canal. Das Wetter
hellte sich heute préichtiz auf. Wir haben nunmehr die
unwirthlichsten Geegenden hinter uns, das Land zu beiden
Seiten wird allmilig wieder reicher, iippiger und bei jeder
Wendung unserer Fahrroute taucht wieder eine neue Sce-
nerie, jedesmal von wunderbarer Schionheit, auf. Der
Canal ist von zahlreichen dichtbewaldeten Inselchen durch-
schnitten.

Es fuhren zwei Canoes mit Indianern vorbei.

Bei einbrechender Nacht wurde zwischen zwei Ei-
landen geankert. Wir begaben uns wiederum ans Land.
Das Aussehen der heutigen Landschaft war von der gest-
rigen wesentlich verschieden. Statt des mit niedrigem,
diirftigen Gras und Busch bewachsenen Landes fanden
wir dichten, mit riesenhohen Biiumen hesetzten Urwald
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vor, der unserer Wanderlust ein jihes Ziel setzte! Die
Matrosen hatten Aexte mitgenommen; bald sassen sie hoch
oben in den Wipfeln und hieben riistig Ast um Ast hin-
unter, die wir sofort auf Haufen schichteten und in Brand
steckten. Es dauerte nicht lange, so prasselten lustige
Feuer empor, welche die Winterlandschaft weit umher
erhellten. Ein Streifzug, den ich mit mehrern der Mit-
reisenden lings der Bucht unternahm, fiihrte uns iiber
Geestein, auch mussten wir etliche Biiche durchwaten und
iiber gefallene Baumstiimme hinwegschreiten. Wir fuhren
hierauf an einen andern Ankerplatz und waren eben am
besten daran, dort gleichfalls grosse Feuer anzuziinden,
als es plotzlich stark zu schneien begann — doch bald
drang der Mond wieder durch das Gewdlk und warf einen
magisch schonen Schein auf die hohen Biume und die
Schneeberge ringsum.

Die Buchten im Smyth- und im Sarmiento-Canal sind
sehr tief; an vielen Stellen ist eine Ankerung Sache der
Unmoglichkeit. '

17. Aug. In der Frithe legte wiederum ein Canoe
mit Indianern am Dampfer an, aber diese hatten nichts
auszutauschen. — Wir passirten heute die gefihrlichen
Stellen des Canals; der Capitiin hielt sich deshalb den
ganzen Tag auf der Commandobriicke und verliess seinen
Posten selbst iiber die Mahlzeiten nicht. Wir fohren ein-
mal auf Steinwurfnihe am Lande vorbei. An einer
Stelle ist der Canal so eng, dass unmiglich zwei Dampfer
an einander vorbeifahren kionnten. Bei den zahllosen
Windungen der Route und den vielen Inselchen bedarf es
in der That aller Achtsamkeit und Kunst von Capitiin und
Steuermann vereint, um das Schiff gliicklich durchzulenken.

Abends 8 Uhr fuhren wir in die offene See ein.
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18. Aug. Der Wind weht heute stark von vorn
(head-wind), was unsere Fahrt bedeutend hemmt. TInnert
16 Stunden haben wir bloss 120 Seemeilen zuriickgelegt.

Nachts (bei Mondschein) passirten wir mit Steuer-
bord die Insel Huamblin (44° 49’ s. Br.).

19. Aug. Die Temperatur ist merklich im Zuneh-
men begriffen, dafiir regnet und stiirmt es heute ohne
Unterlass. Nachts schliigt der Wind nach West um, so
dass wir segeln konnen.

21. Aug. Morgens kommt die bergige Kiiste Chiie’s
in Sicht und um 11 Uhr ankern wir vor Coronel, dem
ersten chilenischen Hafen, zugleich Kohlenstation.

Stidlich von Coronel liegt Lota, wichtig durch seine
bedeutenden Kupferminen.

Es schifften sich in erster Classe siehen Chilenen ein,
die nach Valparaiso reisen wollten; diese Gesellschaft
brachte neues Leben an Bord.

Corral, den Hafen der betrichsamen Stadt Valdivia
in Siidehile, liefen wir nicht an, dagegen am folgenden
Morgen (22. Aug.) Taleahuano, welches eine grosse, in
schiner, gerfiumiger Bucht gelegene Ortschaft ist. In der
Nihe derselben miindet der Fluss Biobio ein.

Unser Aufenthalt in Talcahuano verlingerte sich iiber
alle Maassen: erst am 23. Nachmittags fuhren wir ab und
langten endlich den 24., Abends 4 Uhr, in Valparaiso an.

Wie nie zuvor, hatte ich auf dieser Reise von Basel nach
Valparaiso sehr bedeutende Unterschiede im Klima, folg-
lich auch in der Tag- und Nachtlinge, sehr grosse &prunﬂ’e
der Temperatur durchzumachen. So verliess ich Basel
im Sommer, ungefihr zur Periode der lingsten Tage, kam
3 Wochen spiiter in die gleichmiissig heisse Aequatorial-
region, wo jahraus, jahrein dic Sonne um sechs Uhr auf-




DY T

und um sechs Uhr untergeht. In Rio de Janeiro war ich
zur Winterszeit: Tage ziemlich kurz, Temperatur dhnlich
der unserer Sommermonate. In La Plata war ich zu
Ende des Winters: kurze Tage und rauhe Witterung,
dhnlich dem Méirz- oder Aprilwetter bei uns. Von La
Plata stidwiirts, sowie in der Magellanstrasse herrschte
vollstéindiges Winterwetter mit Eis und Schnee, sehr kurzen
Tagen und sehr langen Nichten. Endlich in Valparaiso
traf ich auf Frithlingsanfang ein.




Vergleichstabelle

der Sonnenaufgiinge, Sonnenuntergiinge und Taglingen an verschiedenen Orten.

| , 3 1 i =
} Sonnenaufgang Sonnenuntergang lingster kiirzester
| Geogr. Breite S, =i 2

Differenz
hen dem

ZWisce

friilhester ~ spiitester | friihester  spiitester | Tag

ngsten und

g [kiirzest. Tag

i

1

—
=

Lima |18 , U.39 M.|6 U. 21 M.|5 U. 89 ¥ 21 M. 492 m. m:__. 18 m.

Rio de _
Janeivo (220544154 8.5 U. 18 M.| 6 U. 42 M. 18 M. | 42 M. | 24 m, [ 10 h. 36 m,

Buenos _
Aires  [34° 357304 8, | 4 M. U. 10 M, | 4 7 U. 10 M. 20m., | Y h. 40 m.
Basel _mq:muﬁmz N. M. |7 U. 50 M. J. b9 M. 55m. | 8h. 22 m,

London [51° 30749 N. M. 10 i M.| 8 U. 19 M. 33m. | 7h. 44 m.
, |

Cayenne 40 56/ 10 /,._ ﬂ 18m. | 11 h. 42 m,
|




Logtafel des Kosmos-Dampfers ,Luxor®,
Cap. Grundien.

Reise von Montevideo nach Valparaise, August 1880.

| Position des Dampfers um 12 Uhr |Zuriickgelegte
Datam. | Mittags. | Distanz.

Geogr. Breite. |Linge (von Paris). | Seemeilen.

1880 Aug. 7 37° 20r 8. i 56° 13 W. 148
8. 400 45° i 59 4/ ; 246
Al 430 467 620 6¢ 230
=iy 169 45¢ 1 640 34¢ 5 210
LA 500 20- 1 670 74 i 227
S 520 92¢ 68° 56¢ : 171
13. | Punta Arenas . —
14.] 530 5 ! 730 99 154
LB 510 344 : 740 1¢ s
T 740 95 ‘ .
1 o i of hidd
18. | 459 51° | 750 48/ 120
L 19 e s1e | 750 10 ‘ 189
wiiond) 390 18¢ § 740 53¢ , 217
21.| Ank. in Coronel | 11 a. m. | -

» 22.] Abf. von Coronel |2a.m. Auk.i.'I‘qu-a-;]luimn 8 a. m.
» 23.| Abf, v. Talecahuano | 3. 15 p. m. —

330 34’ 8. | 122 8 We

» 24.! Ank. in Valparaiso ! 4 p. m. —




Meteorologische Beobachtungen

wiithrend der Reise von Montevideo durch die Magellanstrasse

nach Valparaiso.

Temperatur (R".)

Datum. ‘ Wetter.
Morgens. | Mittags. | Nachts.
1880 Aug. 9. 5 6 gLl Bedeckt.
L), 3,5 5 3 Regen und Wind.
e did, 2,5 1 2.5 Heiter; Schnee,
» 12, 1 | 2 Heiter.
= 1‘3' 1D 3 ! 2 Bedeckt.
L 2 | 3 | 2 Bedeckt, spiiter vollstindig
! ! aufheiternd.
Stk Al 3 ialeun05 Schnee ; heiter.
,, 16.\ 0 3 0 Schnee in der Nacht v.
i | 15./16.; hernach villig
l | | heiter.
A s g5 B Heiter.
o] 4 750 R Regen und Sturm am
| { Morgen; bewdlkt am
Nachmittag.
il 91 1 9 ‘ 8 Regen und Wind.
Heiter,




V. Chile.

Lage und Aussehen von Valparaiso. — Bevilkerung. — Deutsche und
Schweizer. — Der Deutsche Verein. — Die Chilenen. — Umgebung
und Klima von Valparaiso. — Soll man via Magellan oder via Pa-
nami reisen? — Der Krieg an der Westkiiste. — Miinzwesen. —
Reise mach Santiago. — Die Eisenbahn zwischen Yalparaiso und
Santiago. — Santiago de Chile, das siidamerikanische Paris. — Plaza
de Armas. — Eine schine Fahrt. — Die furchtbare Katastrophe vom
8. December 1863. — Tracht der Santiaguinas. — Klima. — Bekannt-
schaft mit Deutschen. — Cerro de Santa Lucia. — Die ..Fiestas del
diez i ocho de setiembre¥. — Parade. — Pferderennen. — Theater-
vorstellung, — Revue im Cousifio-Park. — Volksfest. — Der Corso
in der Alameda. — Die Schlussfestlichkeiten. — Riiekkehr nach
Yalparaiso.

Die Stadt Valparaiso ist lings einer halbrunden Bai
gebaut und hat eine bedeutende Ausdehnung. Die Bai
ist von steilen Cerros (Hiigeln), die den grijssten Theil des
Jahres kahl sind und nur jetzt infolge der kiirzlich gefal-
lenen Regen griin waren, umschlossen. Der Name ,Val-
paraiso“ = ,Paradiesthal® scheint daher auf den ersten
Anblick gar nicht gerechtfertigt! Der Hafen hat einen
vorziiglichen Ankergrund, ist aber sehr den Nordwinden
ausgesetzt und das Meer wird zuweilen furchtbar bewegt;
so tobte z. B. im Juli d. J. der Norte (Nordwind) mit
solcher Heftigkeit, dass der im Hafen vor Anker liegende
grosse Pacificdampfer ,Galicia® acht Tage lang keine La-
dung einnehmen konnte.




Das Geschiftsviertel liegt in der Nihe des Hafens.
Der Hauptverkehr concentrirt sich auf die Strassen Coch-
rane, Prat und Esmeralda; in den zwei erstern befinden sich
die Comptoirs und Magazine, in letzterer die Liiden (tiendas),
die zum Theil sehr geschmackvoll und mit allen Artikeln
der Neuzeit ausgestattet sind.

Die Gasbeleuchtung Valparaiso’s fand ich nicht so gut
als die von Pernambuco. In manchen Strassen erblickt
man nichts als niedrige, einstdckige Hiuser. Der Grund
dieser Bauart, sagte man mir, sei in den hiufigen Erd-
beben zu suchen. An den Hiusern fiel mir die Menge

von Flaggenstangen auf — fast keines ist ohne eine
solche — welche an jedem Festtag und der katholische
Kalender zihlt deren bekanntlich viele — zur Beniitzung
kommen.

Eine Eigenthiimlichkeit Valparaiso’s sind die Que-
bradas auf den Cerros, d.h. die Schluchten, an denen ein
Theil der Stadt angebaut liegt.

Pferdebahnen verkehren nach allen Richtungen hin;
die Fahrtaxen sowohl derselben als auch der Droschken
sind billig.

Das Telephon war 1880 bereits in Valparaiso ein-
gefithrt und demniichst sollte Vifia del Mar in telephonische
Verbindung mit Valparaiso gesetzt werden.

Telephonpreise: per Jahr 150 § e., 1 Depesche
20 Ctos.

NB. Die Telephongesellschaft machte Anfang Septbr.
1880 bekannt, dass sie in Anbetracht der zunehmenden
Geldentwerthung und der mannigfachen Unkosten, welche
die Legung der Leitungen und Aufstellung der Instru-
mente sowohl, als die Unterweisung von Personen im Ge-
brauche des Telephons mit sich bringen, gentthigt sei,
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ihren Preis fiir den Telephondienst fiir Geschéftshiuser
und amtliche Bureaux vom 15. Septbr. an um fiinfzig
Procent zu erhohen, fiir den Privatgebrauch dagegen
sollte der Preis wie bisher 100 Pesos betragen.

Ich verliess das Hotel Aleman (deutscher Gasthof, wo
ich bei der Ankunft abgestiegen war) schon nach wenigen
Tagen, nicht dass ich irgendwelche Ursache zur Unzu-
friedenheit gehabt hitte, im Gegentheil — da ich aber
vorsah, mehrere Wochen in Valparaiso zu bleiben, so zog
ich lieber in ein Privatkosthaus, wo man doch immer ge-
miithlicher als im Gasthof ist. In der deutschen Pension
von Frau Grimm, Calle Chacabuco Nr. 69, meinem neuen
Domicil, wohnten mehrere Deutsche: drei am Platz an-
siissige Kaufleute und ein ehemaliger preussischer Caval-
lericoffizier, der sich aus Gesundheitsriicksichten schon
seit Monaten in Chile aufhielt. Thm schloss ich mich be-
sonders an; wir unternahmen oOfters zusammen Ausfliige
in die Umgegend, z. B. nach Membrillo an der Bai zur
Muschelsuche, auf den Cerro Alegre (wo ein schiner
Kirchhof  ist) ete., wobei mir mein Gefihrte manches
Stiickehen aus seinem frithern Militarleben erzdhlte.

Valparaiso zihlt etwa 110,000 Einwohner. Unter den
Auslindern sind die Deutschen am zahlreichsten, dann
folgen an Zahl die Englinder. Von einem deutschen
Herrn, an den ich empfohlen war, wurde ich in den
Deutschen Verein eingefiihrt, was mir sehr gut zu statten
kam, da wegen der im Verhiltniss zu den Deutschen ge-
ringen Zahl Schweizer in Valparaiso kein Schweizerverein
besteht. Von meinen Landsleuten sind die Tessiner am
zahlreichsten vertreten. Es ist ein Schweizer Consulat in
Valparaiso; Consul war d. Z. Herr J. U. Ziircher, ein
Appenzeller, Chef der Firma Ziircher und Co. Bei der




grossen Zahl von Deutschen, die in Valparaiso leben, so-
wohl als Kaufleute oder Handwerker, als auch als Wirthe
oder Bierbrauer u. s. w. ihr Brod verdienend, fillt es
einem neuen Ankémmling, welcher der spanischen Sprache
noch nicht michtig ist, leicht, durchzukommen.*)

In dem vorhin erwiihnten Deutschen Club finden sich
Bibliothek, Billard, Restaurant, und eine Menge Zeitungen
und Zeitschriften gediegenen Inhalts liegen da auf.

Eine freiwillige Feuerwehr, worunter auch Schweizer
sich befinden, ist in Valparaiso constituirt.

Ein Wortchen {iber das chilenische Volk:

Einen malerischen Anblick gewfihren in ihren
bunten, im Winde flatternden Ponchos, **) mit michtigen
Sporen an den Stiefeln, die Rancheros (Farmer, Bauern)
und Arrieros, welche durch die Strassen einhersprengen
— es ist in Silidamerika nimlich erlaubt, in beliebiger
Gangart, sei es Schritt, Trab oder Galopp, durch die Stadt
zu reiten. — Die Chilenen sind gute Patrioten, daneben
vortrefiliche Reiter. Der Pferdeschlag ist ein sehr schiner.

Frauen und Midchen in Chile, selbst die der bessern
Stinde, tragen gewdhnlich den Manto (schwarzer Ueber-
wurf), mit dem sie auch den Kopf umhiillen. Die Chile-
ninnen der Volksclassen rauchen zuweilen, doch sehr selten
offentlich.

#) Bekanntlich ist in ganz Sidamerika (mit Ausnahme Bra-
siliens und der 3 Guyanas), in Centralamerika, Mexico, sowie auf
einigen Antilleninseln das Spanische Landessprache und zwar wird
es in Chile und Perd mit etwelchem andalusischen Accent gesprochen;
occupado spricht man z B. ,oceupao® aus.

**) Die im Lande selbst aus feiner Vieniia-Walle verfertigten
Ponchos kommen auf 40—50 Pesos.
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Gut organisirt ist die chilenische Polizei, das muss
man ihr lassen — nur ist ihr fortwihrendes schrilles
Pfeifen bei Nacht fiir den ruhigen Biirger etwas unan-
genehm.

Die Umgebung von Valparaiso ist ziemlich einformig,
Beliebte Ausflugspunkte, vornchmlich an schonen Sonntagen,
sind Vifia del Mar und Quillota, beides Stationen der
Santiago-Bahn.

Das Klima von Valparaiso, das unter 33° 1/ 53/ s,
Br., 71° 38" w. L. v. Gr. liegt, ist ein gemiissigtes und
gesundes; es niihert sich dem siideuropiischen. Laut offi-
ciellen Angaben betragen: .

Die mittlere Jahrestemperatur 11,6° R.

- = Temperatur des wiirmsten Monats

(Februar) 13,8° R.
5 5 Temperatur des killtesten Monats

(August) 9,8° R.

Die von mir angestellten Beobachtungen ergaben fol-
gendes Resultat (R.%):

Datum. .: Morgens. | Mittags. | Nachts. | Wetter.
! 1
1880 Septbr. 4.| 14 ‘ = A g o Heiter.
FfiC A 13 ARG |J TS n
6. 11 | — [ Triibe.
AR | :
O S T L i Bewdlkt.
9. 13 15 ! 10 Heiter.

Minimum 7° R.; Maximum 18° R.

Regen fiel withrend meines ganzen Aufenthalts in
Valparaiso bloss zweimal.

Mit Ausnahme der Blattern sollen sozusagen nie Epi-
demien herrschen, Dank den starken Winden, welche alle
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Unreinigkeiten aus der Stadt wegfegen. Von December
bis Mirz ist die heisseste Zeit, Juni bis August sind die
Regenmonate.' Der Frithling beginnt im September und
von da an bis zum Mai herrscht in der Regel schines
Wetter. Wihrend das siidliche Chile, besonders Valdivia
und Ancud, sehr regenreich ist, herrscht im mittlern und
nordlichen Landestheil vorwiegend trockene Witterung.
In Nordchile, gegen Bolivia zu, regnet es fast gar nicht mehr.
Schon in Valparaiso sind anhaltende Regengiisse eine Sel-
tenheit. Beweis dafiir war mir der Umstand, dass, als
ich einmal meinen Regenschirm zur Reparatur geben
wollte, ich in der ganzen Stadt herumlief, bis ich gliicklich
einen Schirmmacher — den einzigen in ganz Valparaiso —
ausfindig gemacht hatte!

Der Winter 1880, welcher also bei meiner Ankunft
zu Ende ging, war, wie ich horte, zur Ausnahme ausser-
ordentlich regnerisch gewesen.

Fiir die Reise nach Europa hat man in Valparaiso
die Wahl zwischen der Route via Magellan (zweimal mo-
natlich per Dampfer der Pacific Steam Navigation Co. und
zweimal monatlich per Kosmos-Linie) und der Route via
Isthmus von Panamé (Dampfer der Pac. St. Nav. Co., an-
schliessend an die zweimal monatlich von Colon nach Eng-
land abgehenden Royal Mail Steamers und an den fran-
zosischen Steamer, einmal monatlich nach St. Nazaire.
Fernere Dampfer-Anschliisse in Colon: die West India &
Pacific S. 8. Co. und die Harrison Line nach Liverpool;
die Hamburger-Linie, sowie Anschliisse nach NewYork,
San Francisco und Centralamerika).

Jede dieser Routen hat ihre Vortheile und ihre Nach-
theile. Die Vortheile der Magellanroute gegeniiber der-
jenigen via Panamé sind :
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1) die billigern Fahrpreise;

2) die kiirzere Reisedauer (35—38 Tage gegen 47—50
Tage via Panami);

3) kein Transbordement.

Nachtheilig dagegen sind:

1) die schroffern Klimagegensiitze;

2) der hohe Secegang.

Die Fahrpreise I. Classe betragen:

via Magellanstrasse:

pr. Pac. St. Nav. Co. nach Bordeaux oder

Fitverpooliic st S g s g ln —i—
pr. Kosmos-Linie nach Havre oder Hamburg M. 1200.—

via Panama (incl. Panamabahn-Billet):

pr. Pac. St. Nav. Co. und Royal Mail Steam

Packet Co. nach Plymouth, Cherbourg

oder Southampton . . . . . . . _£85.1264d
pr. Pac. St. Nav. Co. und Co. gén. transatl.
nach St. Nazaire . . . . . Fr 2125.—

NB. Mit Eréffnung des Panamé-Canals wird zweifels-
ohne vorzugsweise der Seeweg via Isthmus beniitzt werden.

Zur Zeit als ich an die Westkiiste kam, wiithete noch
immer der ungliickselige Krieg zwischen Pert und Bolivia
gegen das kleine Chile. Bereits im Februar 1879 hatte
dieser sogenannte ,Salpeter-Krieg“ begonnen und noch war
kein Ende davon abzusehen. Wohl tauchten hin und wie-
der sanguinische Geriichte von Friedensunterhandlungen
auf, um aber ebenso schnell wieder zu verschwinden, als
sie erschienen waren. Der Erfolg war bis dahin auf Seite
der Chilenen: die peruanischen Hifen Iquique und Arica,
sowie die bolivianischen Hafenplitze Antofagasta, Mejil-
lones, Cobija u. a. befanden sich in ihren Hinden; wieder
andere, wie Mollendo und Callao wurden seit Monaten
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blockirt, und jetzt riisteten sich die Chilenen zum Haupt-
schlag, ndmlich zur Eroberung von Lima, der Haupt-
stadt Pertis; bereits war das Bombardement Callao’s, des
Hafens von Lima, erdffnet. Die Zeitungen sprachen selbst-
verstindlich von nichts Anderm als vom Krieg. In Lima
herrschte fiirchterliche Noth und Panik — alle Geschiifte
stockten. Der Wechseleurs auf London stand auf 4/
Pence pr. Papier-Sol, dessen urspriinglicher Werth 4 Fr.
gewesen und der nunmehr infolge des Kriegs fast ganz
entwerthet war. Die meisten europiiischen Kaufleute hatten
die Stadt verlassen und auch die peruanischen Familien
fliichteten mit Hab und Gut in die Cordillere. Den Chi-
lenen diirfte zwar die Suppe vor Lima heiss eingebrockt
werden (!) denn auf Befehl des Prisidenten Piérola,
der sich zum Dictator hatte proclamiren lassen, war die
gesammte minnliche Bevolkerung Perds vom sechzehnten
bis zum sechzigsten Altersjahr unter die Waffen gerufen
worden. Zudem hatte PerG neulich bedeutende Ladungen
von Waffen und sonstigem Kriegsmaterial erhalten. In
dem mit Perd verbiindeten Bolivia, resp. in den Stidten
La Paz, Potosi und Oruro bildeten sich Corps von Vo-
luntarios (Freiwilligen), bereit, im entscheidenden Moment
nach dem Kriegsschauplatz, der sich also dermalen in die
Umgegend von Callao gezogen, abzumarschiren.

In Valparaiso merkte man allerdings vom Krieg nicht
viel und hétte sich in tiefstem Frieden wiithnen kinnen,
wenn man nicht durch die hiiufigen Truppenansammlungen,
die vielen durchziehenden Militéirs aller Waffengattungen,
sowie durch das bestindige Ausladen und Durchfiihren
von (eschiitz und Munition eines Andern belehrt worden
wire. Auch die in den Schaufenstern der Musikalienhand-
lungen und Papeterien ausgestellten ,La toma de Tacna*




(,Die Einnahme von Taena*, Walzer), ,Himno Nacional“
(Nationalhymne) u. dgl. zeugten von kriegerischem Geiste.

Die Miinzeinheit bildet in Chile der Peso (5 Fr.) zu
100 Centavos. Infolge des Kriegs war wihrend August
und September 1880 der Wechseleurs in Valparaiso sehr
flan. Es wurden notirt:

London 90 T./8. = 25—25': d. pr- Peso.

Paris 90 T./S. = Fr. 2, 60—2. 65 , -

Als ich s. Z. bei der Ankunft von Montevideo mein
englisches Gold in chilenische Wihrung umwechselte, er-
hielt ich 9 & 30 Ctos. pr. £. Vier Wochen spiiter hiitte
ich ein schlechtes Geschiift gemacht, denn der _£. galt dann
bloss noch ,3‘ 8. 60. Der Peso (Papier) kam mir durch-
schnittlich aut Fr. 2. 80 zu stehen.

Peruanische und columbianische Unzen (80 Fr.) wer-
theten 26—27 5 der chilenische Condor (10 3 Gold) galt
17 § Papier. Fuertes (Silberdollars) sah ich keine in
Circulation, sondern lediglich Papierpiaster von 1 § auf-
wirts. In den letzten zwei Jahren waren nicht weniger
als 24 Millionen Pesos Papiergeld emittirt worden. An
kleinern Miinzen civculirten die neu, d. h. 1879 und 1880
gepriigten 20-, 10- (un decimo) und 5-Centavos-Stiicke
(medio decimo). Erstere hiessen im Volksmund , Chauchas®.
Auf ihrem Avers ist ein Condor, das Emblem von Chile, mit
der Devise: ,POR LA RAZON O LA FUERZA*“
(Durch Vernunft oder Gewalt) und der Jahreszahl. Das
Revers enthilt das chilenische Landeswappen, mit der
Umschrift: ,REPUBLICA DE CHILE“ und der Werth-
angahe: 20 Cents. Diese Miinzen neuer Prigung hatten
einen weit geringern Silbergehalt als die nimlichen Miinzen
der iltern Jahrgiinge. Leider waren die guten vollwer-
thigen Stiicke lingst schon ins Ausland gewandert. Als
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kleinste Miinze cursirten die kupfernen 1- und 2-Centavos-
Stiicke mit der Aufschrift: ,Economia es riqueza“ (,Spar-
samkeit ist Reichthum®). Die Tramway-Marken (frechas),
d. s. kleine runde Scheiben aus Guttapercha im Werth
von 2'/z und 5 Centavos wurden allenthalben in der Stadt
an Zahlungsstatt genommen.

Die Importhduser in Valparaiso schliessen ihre Ver-
kiufe meist per comptant ab, oder aut 6 Monate mittelst
der sog. Pagarés (Schuldscheine). Der Umstand, dass die
bolivianischen und peruanischen Hiifen bis Ilo hinauf ge-
schlossen oder schon durch die Chilenen hesetzt waren,
trug wesentlich dazu bei, dass die Hauptausfuhr nach dem
Occupationsgebiet von Valparaiso ausging, weil dort oben
der Handel giinzlich darniederlag.

Mittelst meiner Empfehlungen hatte ich Zutritt zur
Bolsa comercial (Borse), wo ich Zeitungen in grosser Aus-
wahl vorfand. Es werden daselbst auch meteorologische
Aufzeichnungen gemacht und genaue Listen siimmtlicher
ein- und auslaufenden Schiffe gefiihrt.

Ausser den in Valparaiso tiglich erscheinenden Zei-
tungen ,El Mercurio“ und ,La Patria® gelangt ein deut-
sches Blatt, die ,Deutschen Nachrichten“, wochentlich
zweimal zur Ausgabe.*)

An chilenischen Nationalgerichten sind zu nennen in
erster Linie die Cazuela, Suppe mit Maiskolben, dann der
Mote, ein vorzugsweise von den untern Volksclassen ge-
nossenes Geericht aus Weizen, im Wasser gekocht; ferner

#) Wichtige deutsche Zeitungen in Siidamerika:
in Rio de Janeiro: die ,Allgemeine Deutsche Zeitung®: in Porto
Alegre (Stidbrasilien): die ,Deutsche Zeitung“; in Buenos Aires:
das ,Argentinische Wochenblatt¢, die ,Deutsche La Plata Zbitung®;
in Valparaiso: die ,Deutschen Nachrichten,
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die beliebten Tortillas (Maisfladen). Unter den Getrinken
spielt Chicha (Cider) die Hauptrolle. Der Duraznos (ge-
trocknete Friichte) sei hier noch als einer Landesspecialitit
Erwithnung gethan.

Es sind mehrere grosse Bierbrauereien in Valparaiso
und deutsche Bierwirthschaften gibt es in grosser Zahl.
Von den Deutschen und Schweizern wird mit Vorliebe der
Biergarten der ,dicken Marie“ (Jardin Polanco) besucht,
woselbst sich neben gutem Bier eine Kegelbahn vorfindet
und wo man sich hie und da auch an einem Ténzchen
ergotzen kann. Es wird hauptsiichlich einheimisches Bier,
d. h. Valparaiso- und Valdivia-Bier getrunken. Die Flasche
von dem im Lande gebrauten Bier kostet 20—25 Centa-
vos, die Flasche Exportbier (europ.) 1 Peso.

Auch Wein wird in Chile gebaut. Der chilenische
Wein hat einen angenchmen, wiewohl etwas herben Ge-
schmack ; in letzterer Hinsicht iihnelt er dem norditalieni-
schen Wein. Der gewbhnliche Tischwein (Limache) kommt
auf 30 Centavos, der feinere (Florida) auf § 1. 25 die
Flasche zu stehen.

Reise nach Santiago.

Vom 17. bis 20. September werden alljihrlich im
ganzen Lande die ,Fiestas del diez i ocho de setiembre*
(Feste des 18. September), d. h. die Gedenktage der Un-
abhiingigkeitserklirung Chile’s (Sept. 1810) gefeiert; am
glinzendsten sind diese Feste in der Hauptstadt Santiago.
In diese Periode nun verlegte ich meine Reise dorthin.

Santiago ist mit Valparaiso seit einer Reihe von
Jahren durch eine Eisenbahn verbunden. Die Entfernung
zwischen den heiden Stidten betriigt 184 km und wird




von den Schnellziigen in 5, von den gewdhnlichen Ziigen
in 7 Stunden zuriickgelegt. s verkehren ftiglich 3,
Sonnabends und Sonntags 4 Ziige in jeder Richtung.
Der Bau dieser Bahn*) hat ungeheure Summen gekostet
wegen der Terrainschwierigkeiten, die zu {iberwinden
waren: da galt es Tunnels zu bauen, Fliisse und Strome
zu iiberbriicken u. dgl. mehr. Eines der grossartigsten
Werke der Ingenieurkunst auf dieser Bahn ist der Via-
duct (puente) de los Maquis.

An den in fruchtharer, wohlangebauter Gegend lieb-
lich gelegenen Ortschaften Viiia del Mar, Limache und
Quillota vorbeieilend, erreicht die Bahn allmilig das Ge-
birge. In Llaillai, einer Station halbwegs zwischen Val-
paraiso und Santiago, ist kurze Rast zum Mittagsmahl.
Von Las Vegas, Station unmittelbar vor Llaillai, fiihrt eine
Zweigbahn nach Santa Rosa de los Andes (gemeiniglich
Los Andes genannt), dem Ausgangspunkt zum Cordilleven-
tibergang via Uspallata-Pass nach Argentinien. — Die be-
deutendsten Steigungen sind auf der Strecke ILlaillai-
Santiago. Damals, im Frithjahr, waren die Berge noch
mit Schnee bedeckt. Bei Station Montenegro erreicht die
Bahn ihren Culminationspunkt (ca. 750 m).

Es war natiirlich, als am Vorabend des Diez i ocho,
des Hauptfesttages, eine solche Menschenmenge aus nah
und fern nach der Hauptstadt gestrdmt, dass ich mich
vergeblich von Gasthof zu Gasthof nach einem Zimmer
umsah; trotz der bescheidensten Anspriiche, die ich unter
gegenwiirtigen Verhiltnissen machte, war eben nichts zu

#) Staatsbahn Valparaiso-Santiago-Angol. 1880 war die Linie
von Santiago siidwirts iiber Curic bis Talea im Betrieb; Fahrzeit
12 Stunden.
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haben — Dis ich endlich in der Pension Alemana von
Frau Ana Dreckmann das Gewiinschte fand.

Santiago de Chile liegt unter 33° 26/ s. Br., 70° 88’
w. L. v. Gr.,, 560 m iiber dem Meeresspiegel, in einem
fruchtbaren, vom Rio Mapocho durchstromten Thale. Die
Einwohnerzahl belduft sich auf 120,000 Seelen.

Die Stadt ist sehr schin regelmissig angelegt. Auf
der Plaza de Armas, dem Hauptplatze, liegen die Kathe-
drale, der Palast des Erzbischofs, das Regierungsgebéude
mit Post- und Telegraphenbureau und das Gran Hotel
ingles. Zu zwei Seiten der Plaza laufen Arcaden hin,
Pasaje de la Estrella und Portal Mac-Clure. Letzteres ist
eine mit Glas gedeckte Halle im Genre der Pariser-Passages,
zugleich ein offentlicher Durchgang.

Die Liden befinden sich in den Arcaden, sowie in
den Strassen Ahumada, Estado und Huérfanos.

Der Bahnhof liegt eine gute halbe Stunde von der
Stadt entfernt.

Der Verkehr in der Stadt ist durch Pferdebahn und
Fiaker sehr erleichtert; die Taxen sind niedrig: Tram-
way (ferrocarril urbano de Santiago): Intérieur 5 Ctos.,
Impériale die Hilfte; Fiaker, die einfache Fahrt im
Stadtrayon: 20 Ctos.

Das schone Wetter lockte mich gleich am Abend zu
einer Fahrt nach der Recoleta (Friedhof). Prachtvoll ist
an einem klaren Tage, wie jener es war, die Aussicht auf
die Schneeberge, den Aconcagua (2 Spitzen, 6894 und
6970 m hoch), den Tupungato (6710 m), und wenn ich
sage, dass man thatsiichlich mitten in der Stadt fortwih-
renden Ausblick auf die Cordilleren hat, die mit ewigem
Schnee hedeckt sind, so ist das gewiss ein seltener und
ziemlich vereinzelt dastehender Fall!
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An Sehenswiirdigkeiten hat Santiago aufzuweisen: in
der Stadt: die Plaza de Armas, die Kathedrale, die Ar-
caden, die Chmara de Diputados, das Museum; ausserhalb
der Stadt: die Alameda (6ffentliche Promenade), den Park
Cousifio, den Jardin Botanico, den Cerro de Sania
Lucia etc.

Es gibt in Santiago sehr gute und mit jeglichem Com-
fort ausgestattete Gasthofe, so das Gran Hotel ingles auf
der Plaza, Hotel Oddo, Calle de Ahumada, Hotel Donnay,
Calle del Estado u. a. In der Pension Alemana, wo ich
wohnte, zahlt man fiir Wohnung und Kost (incl. Wein)
monatlich 40 Q.f Papier.

Sehr zahlreich sind in der chilenischen Hauptstadt
die Dulcerias (Conditoreien), spiirlicher als in Valparaiso
dagegen die Bierwirthschaften und Kaffeehiuser.

Nicht weit von der Plaza de Armas stund ehemals
die Jesuitenkirche (Iglesia de la Compaifiia), welche durch
die furchtbare Katastrophe vom 8. December 1863 eine
traurige Berithmtheit erlangt hat. An jenem Tage nim-
lich, einem hohen katholischen Feiertage (Fest von Marii
Empf.) war beim Abendgottesdienste die Kirche dicht voll
von Besuchern, meistentheils Frauen und Mfdchen, als
plotzlich, wahrscheinlich in Folge der unzihligen brennen-
den Kerzen der Altar in Brand gerieth. Im Nu war die
Kirche ein Flammenmeer. In wilder Panik stiirzten die
Frauen gegen das grosse Hauptportal, aber verhiingniss-
voller Weise war dasselbe, wie es scheint, verschlossen.
Die entsetzte Menge eilte hierauf den schmalen Seiten-
thiiren zu; dadurch, dass sich nun Alles dorthin driingte,
entstand ein so dichter Kniiuel, dass nur einige wenige
Beherzte sich durchwinden konnten und von dem draussen
angesammelten Volk mittelst Lasso’s gerettet wurden, wih-
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rend weitaus der grosste Theil der Ungliicklichen, iiber
2500 Frauen und Midchen, auf elendigliche Weise ver-
brannten oder erstickten. Die Priester waren in erster
Linie aut ihre eigene Rettung und auf die der Heiligen-
bilder ete. bedacht, und derart war die Entriistung des
Volks iiber ihre Feigheit, dass beschlossen ward, die Kirche
nicht wieder aufzubauen, sondern an der Ungliicksstitte,
dem jetzigen Platz O’Higgins, ein schénes Bronze-Monu-
ment zu errichten, das jetzt dort steht.

Die Santiaguinas tragen ebenso wie die Sefioritas von
Valparaiso den Manto (Mantille), aber bloss die Frauen
aus dem Volk. Die Damen der hiohern Stinde kleiden
sich nach franzosischer Mode. Es fiel mir auf, dass viele
Midchen in weissem und nicht in schwarzem Manto
waren; man sagte mir, diese hitten ein ,Compromiso*;
ich vermuthe es bedeute, sie seien verlobt.

Es erscheinen in Santiago tiglich zwei Zeitungen:
»El Heraldo und ,El Ferrocarril®, ferner zweimal wo-
chentlich das illustrivte Blatt: ,El Nuevo Ferrocarril®.

Santiago hat ein gemiissigtes und sehr gesundes
Klima. Im Sommer soll es heisser, im Winter aber kiilter
sein als in Valparaiso. Laut authentischen Angaben betragt:

die mittlere Jahrestemperatur von Santiago 10,2° R.

» . Temperatur des Friithlings 10,30
5 » » » Sommers 14,7°
? ” » , Herbstes 10,20
» » » » Winters 6,10 ,

Minimum (im Juni) — 2,4° R., Maximum (im Jan.) 25,6° R.

Ich hatte s. Z. in Valparaiso einen Empfehlungsbrief
an einen in Santiago ansissigen Deutschen erhalten, wurde
nun von diesem Herrn bestens empfangen und in das

)
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deutsche Clublocal gefiihrt. Sowohl Deutsche als Eng-
Jinder sind in Santiago weit weniger zahlreich als in Val-
paraiso, iiberhaupt leben weniger Auslinder in der chile-
nischen Hauptstadt. Auch der Handel ist lange nicht so
bedeutend als der von Valparaiso. Santiago ist vielmehr
das Heim der reichen Chilenen, der Rentiers und Bummler;
os wird deshalb auch das ,Paris von Siidamerika® genannt.

Wenn auch infolge der durch den Krieg niederge-
driickten Verhiiltnisse das eingangs dieses Capitels erwiihnte
chilenische Nationalfest heuer nicht so glinzend begangen
wurde, wie zu Friedenszeiten, und die am Abend des 17.
eingelaufene Nachricht, dass das chilenische Kriegsschiff
,Covadonga“ von den Peruanern mittelst Torpedos in die
Luft gesprengt worden sei, die Festfreude einigermassen
déimpfte, so herrschte dennoch iiber die 4 TFesttage ein
ganz ausserordentlich reges Leben und Treiben in der Haupt-
stadt. Simmtliche Gasthife, von den vornehmsten bis zu
den geringsten waren iiberfiilll. — In der Pension Ale-
mana wurde ich mit einem jungen Deutschen aus einem
Hause in Tacna (Peri) bekannt, der zur Erholung nach
Chile gekommen war und dem ich mich iiber jene Zeit
gerne anschloss.

Der grosse Diez i ocho (18. September) brach an,
leider aber triibe und unfreundlich — ein richtiges Basler
Festwetter! — Im Laufe des Vormittags erstieg ich mit
meinem Freunde den Cerro de Santa Lucia. Is ist das
ein mitten in der Stadt gelegener, ca. 100 m hoher Hiigel,
der in eine schone Anlage mit guten Spazierwegen, kiinst-
lichen Grotten, Weihern u. dgl. umgestaltet worden ist
und ein beliebtes Wanderziel der Santiaguiner sowohl als
auch der Fremden ist. Von seiner Spitze geniesst man
aber auch die herrlichste Rundsicht iiber Stadt und Thal,
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die man sich nur denken kann. — Als wir von unserm
Ausflug wieder hinunterkamen, frafen wir eben rechtzeitig
ein, um die auf der Plaza de Armas stattfindende Parade
zu sehen. Hernach wurde in der Kathedrale ein Te Deum
gesungen und Misa (Messe) fand statt unter Anwesenheit
8. E. des Priisidenten, sowie simmtlicher in Santiago gar-
nisonirender Truppen.

Nachmittags wohnten wir dem Pferderennen bei, das
auf einem weiten Felde in der Nédhe des Cousifio-Parks
abgehalten wurde. Der Club Hipico de Santiago hatte
zur Feier des Tages zwei Flachrennen fiir auslindische
und ein Hiirdenrennen fiir chilenische Pferde veranstaltet.
Geritten wurde — so viel ich beurtheilen konnte — nicht
besonders schneidig. Nach dem Rennen war grosser Corso
in der Alameda,*) wobei wir Gelegenheit hatten, die vielen
glinzenden Equipagen, sowie die eleganten Toiletten des
ybeau monde“ Santiago's zu bewundern und den Eindruck
bekamen, dass viel, sehr viel Reichthum im Lande sei
und sich trotz des Kriegs eine grosse Sorglosigkeit gel-
tend mache.

Abends fand Illumination und Feuerwerk in der Ala-
meda statt und im Teatro municipal wurde die ,Regi-
mentstochter® gegeben. Wir wohnten dieser Festvorstel-
lung ebenfalls bei, mussten uns aber mit Stehplitzen be-
gniigen, so gross war der Zulauf des Publicums.

Sonntag den 19. besuchten wir bei schinstem Wetter
und sommerlicher Hitze den Parque (Park) Cousifio. Dieser
Park ist ein Geschenk an die Stadt von dem ehrenwerthen

#) Die Alameda von Santiago, 4 km lang, ist eine der schinsten
in Siidamerika. Sie durchschneidet die Stadt von W nach O und ist
mit Pappeln bepflanzt. In der Alameda steht die bronzene Statue
des Generals und Libertador San Martin.
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Don Tmis Cousifio, nach dem er seinen Namen hat.
Eigentlich kann man ihn jetzt kaum mehr ,Parque® nen-
nen, es ist vielmehr eine weite Wiesenfliche mit Busch-
land. Die Wege sind schlecht unterhalten und bloss ein
kleiner Theil des Parks sieht gepflegt aus und ist mit
schattigen Alleen, Ruhebinken, Ziergiirtchen, Bassins w. s. w.
ausgestattet. — Nachmittags fand daselbst eine grosse Revue
statt, welche der Priisident, Don Anibal Pinto, zu Wagen
und in Civil abnahm. Die berittene Polizei wollte anffing-
lich Niemand in den innern, fiir die Musterung reservirten
Raum hereinlassen, doch das schaulustige, heissbliitige
Volk machte kurzen Process und driingte des Verbots un-
geachtet in solchen Schaaren in den befreffenden Raum
ein — wir thaten natiirlich desgleichen — dass die Poli-
cia in klugem Einsehen, dass sie gegen eine solehe Ueber-
macht nichts ausrichten konnte, stillschweigend ihre Ein-
willigung gab. — Gleichzeitig spielte sich in unmittelbarer
Nihe des Parks ein eigentliches Volksfest ab. Ueberall
waren Zelte und Chicherias (Chicha-Schenken) aufgerichtet,
wo die Zamacueca getanzt wurde unter Mandolinen- und
Castagnettenbegleitung und Gesang:

»Tus ojos me dicen si,

Tu hoca me dice nd:

Entre la boca i el ojo,

Al ojo me atengo yo.*)*

Dabei wurde reichlich der Chicha und den Tortillas

(Maiskuchen) zugesprochen. Das Landvolk und die Ar-
rieros — die Manner in bunten Ponchos, die Frauen und

#) (Deine Augen sagen mir ja,
Dein Mund sagt mir nein;
Zwischen Mund und Auge,
Wiihle ich das Auge.)
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Miidchen ebenfalls in den grellsten Anziigen, sowie simmt-
lich beritten — hatten sich sehr zahlreich zum Feste ein-
gefunden.

Einen kleinen Zwischenfall, welcher sich beim Abend-
corso in der Alameda ereignete, und von dem ich selbst
Augenzeuge war, will ich nicht unerwiihnt lassen. Als
nimlich im Wagengedriinge die Kutsche des Prisidenten
einen Augenblick still halten musste, erténte plotzlich in
deren unmittelbaren Nihe mitten aus der Volksmenge
heraus der Ruf:  Abajo con (Nieder mit...) el Presi-
dente, abajo Anibal Pinto!“ Doch Niemand riihrte sich,
Niemand dachte daran, den Schreier zu ergreifen, sondern
bloss die Umstehenden bemerkten unter mitleidigem Achsel-
zucken: ,Es loco!“ (Er ist verriickt!) wihrend das iibrige
Publicum vom Vorfall gar keine Notiz zu nehmen schien.

Noch effectvoller und grossartiger als die gestrige
Illumination nahmen sich Nachts die Beleuchtung und das
Feuerwerk auf der Plaza de Armas aus. Eine ungeheure
Menschenmenge wohnte dem schionen Schauspiele bei.
Die Dulcerias (Conditoreien) waren an jenem Abend dicht
besetzt mit Besuchern, hauptsichlich mit Damen wund
Offizieren.

Ich hatte in Santiago Gelegenheit, den friithern Ober-
befehlshaber des holivianischen Heeres, General Camacho,
zu sehen. Derselbe war damals Kriegsgefangener der
Chilenen, durfte sich aber auf Ehrenwort frei in der Stadt
bewegen. Der General war s. Z. in einem Gefecht ernst-
lich verwundet worden, schien sich aber, als ich ihn sah,
bereits wieder erholt zu haben.




Nach den Fiestas wieder in Valparaiso zuriick, fand
ich die Stadt schon mehr mit Kriegsriistungen beschiftigt,
als da ich sie verliess. Das Regiment ,Valparaiso“, einige
tausend Mann stark, ging auf zwei Transportschiffen nach
dem Norden resp. nach dem Kriegsschauplatz ab. Durch
die bisherigen Erfolge waren die Chilenos dusserst stolz
und iibermiithig geworden und vollends seit der Kata-
strophe der ,Covadonga® (vgl. pag. 66) kannte ihre Er-
bitterung gegen die Peruaner keine Grenzen mehr. Man
war daher in privaten Kreisen in nicht geringer Sorge um
das Schicksal der peruanischen Hauptstadt und das damit
eng verkniipfte der schonen Limefias, denn man fiirchtete,
die Chilenen wiirden, wenn einmal drinnen, wie Furien
hausen und Alles zerstéren, was ihnen unter die Hinde
kéme. *)

Die Zeit verstrich schnell mit den Anstalten zur Ab-
reise, die ich auf den 25. September pr. Dampfer ,Men-
doza“ der Pacific Steam Navigation Co. festgesetzt hatte.
Ich wollte aus dem Kriegsgetiimmel heraus und wandte
mich deshalb nordwiirts — nach Ecuador, dort wenigstens
herrschte Frieden. Guayaquil war mein nidchstes Reise-
ziel. Obgleich ich einen Pass hatte, war ich dennoch ge-
nothigt, auf der Intendanz zu Valparaiso einen Permiso
oder Pasaporte (Pass) einzuholen, ohne welchen man mich
einfach nicht aus dem Lande gelassen hiitte. Es war dies
in damaligen Kriegszeiten eine Ausnahmsmassregel seitens
der chilenischen Behdrden. Bis diese hochwichtige Ange-
legenheit erledigt war, musste ich manchen vergeblichen
Gang machen.

#) Gliicklicherweise hat sich das nicht realisirt. Lima wurde

ohne jegliches Blutvergiessen am 17. Januar 1881 von den Chilenen
eingenomimen.




VI. Von Valparaiso lings der Kiiste nach

Gumayaquil.
Die Pacific Steam Navigation Company. — An Bord des ,Mendoza*.
— Coquimbo. — Die ,,Pasas del Huasco®. — Caldera. — Die Wiiste
Atacama. — Taltal. — Antofagasta. — Mejillones de Bolivia. —
Cobija. — Tocopilla. — Der regenlose Kiistenstrich. — Iquigue in
Perii. — Salpeterhandel. — Pisagna. — Arica. — Der Morro. —
Reise nach Tacna. — Ein gastliches Haus daselbst. — Taena’s Handel.
— Route nach Bolivia. — Von Arica bis Chimbote. — Ilo. — Valle
de Tambo. — Mollendo, der Hafen von Arequipa. — Mittheilungen
iiher Arequipa. — Die peruanischen Eisenbahnen. — Route nach
Cuzeo. — Quilea. — Pisco. — Die Guano-Inseln. — Abenteuer in
Chilea. — Chimbote. — Das regen- und vegetationslose Paita. —
Timbes, — Prachivolle Einfahrt in den Gudyas-Fluss, — Insel

Pund. — Ankunft in Guayaquil, Ecuador.

Die Pacific Steam Navig. Co., welche ihren Haupt-
sitz in Liverpool hat, entsendet regelmiissig alle 14 Tage
einen Dampfer von Liverpool via Bordeaux (Pauillac) und
Lissabon nach Brasilien, Montevideo und durch die Magel-
lanstrasse nach Valparaiso und hinauf bis Caldera in Chile,
unterhiilt ferner einen regelmiissigen Verkehr zwischen
simmtlichen Hifen an der Westkiiste, von Valparaiso siid-
wiirts bis Puerto Montt (zweimal monatlich), nordwirts
bis Panam4 (alle Wochen). Letzterer Dienst zerfillt in
die zwei Linien:

Valparaiso-Callao,
(lallao-Panama.




Seit der Blockade von Callao durch die Chilenen fand
das Transbordement jeweilen in Chimbote statt, einem
kleinen, etwas nordlich von Callao gelegenen Hafen.

Seit Ausbruch des chileno-peruanischen Kriegs war
die Pacific-Dampfergesellschaft ohne jegliche Concurrenz
im Pacifico — sie konnte somit schalten und walten nach
Belieben; wohl oder iibel mussten sich die Reisenden die
von ihr geforderten exorbitanten Fahrpreise gefallen lassen,
wenn sie befordert sein wollten. So kostete z. B. die
Passage von Guayaquil nach Panaméi, eine 4—5tiigige
Fahrt mit directem Dampfer in I. Classe nicht weniger
als 100 Soles (ca. 450 Fr.), wiihrend fiir dic Reise von
Valparaiso bis Guayaquil, welche fast die vierfache Zeit
in Anspruch nimmt, nur 22 Soles mehr bezahlt werden
mussten. Verhélinissméssig noch hoher waren die Inter-
medios-Taxen, d. h. die Fahrpreise von einem Hafen zum
niichsten. — Die Pacific-Kiisten-Dampfer haben nur erste
Classe und Zwischendeck. :

Der ,Mendoza®, an Bord dessen ich mich also den
25. September einschiffte, war damals ein ganz neuer
Schraubendampfer und hatte erst einige Fahrten an der
Westkiiste gemacht. Die Kajiiten erster Classe befinden
sich auf Deck, was von grosser Annehmlichkeit fiir die
Passagiere ist. Stiirme, wie im Atlantischen Ocean, sind
némlich an der Pacific-Kiiste selten. — Ueber dem Deck
erhebt sich ein zweites Verdeck, wo sich die Commando-
bricke befindet und worauf sich die Passagiere nach
Willkiir ergehen kionnen, wenn sie Bewegung und schine
Fernsicht haben wollen. Der Esssaal ist sehr geriiumig
und mit drei die ganze Saallinge einnehmenden Tischen
und mit verschiebbaren Stithlen (revolving-chairs) ausge-
stattet. Die Kajiiten sind ziemlich comfortabel eingerichtet
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und grosser als ich sie auf irgendwelchem Dampfer vor-
her getroffen hatte. Die meisten Cabinen enthalten zwei
Betten, zwei Waschtische und ein Sofa; sogenannte Fami-
liencabinen mit vier Betten sind nur einige vorhanden.

Die Zwischendeckpassagiere (steerage-passengers) wer-
den auf dem obersten Deck und, wenn der Raum nicht
ausreicht, auf dem untern Deck installirt; das Bett miissen
sie selbst mitfithren.

Die Schitfskost lisst etwas zu wiinschen iibrig; es ist
grosstentheils stockenglische Kiiche nebst Zugabe von
einigen slidamerikanischen Gerichten, wie z B. Puchero
(Gericht von Rindfleisch, gepfeffert und vermischt mit allen
moglichen Gemiisen, siissen Kartoffeln, Kohl, Bananen,
Wurststiickchen) und Frejoles (schwarze Bohnen).

Pae. St. Navig. Co. Kiistenlinie. Speiseordnung:

6. 30 a. m. Kaffce oder Thee; 9. 30 a. m. Déjetiner;
1 p. m. Lunch; 5 p. m. Diner; 8 p. m. Thee.

BEs befanden sich viele chilenische Offiziere an Bord,
welche sich nach Arica begaben, u. a. Oberst Lagos, eine
hervorragende militirische Personlichkeit, der s. Z. die
Truppen beim Sturme auf Arica und Tacna befehligt hatte.
Weitaus die Mehrzahl derselben trug Civilkleidung. Auch
viele Civilisten, die das neu erworbene Territorium aus-
beuten wollten, sowie Beamte, die ihre neuen Functionen
antreten mussten, reisten mit.

Doch nun Adieu, schone Vegetation — denn auf der
ganzen Strecke von Valparaiso bis hinauf zur ecuadoria-
nischen Kiiste werden wir nur spirlichen Baumwuchs zu
sehen bekommen!

Am Nachmittag des 26. hielten wir kurze Zeit vor
Coquimbo und berithrten nach 36stiindiger Fahrt, ab Val-
paraiso gerechnet, am 27. frith die kleine Ortschaft Huasco,




welche in einer dden, trauvigen Gegend liegt und einzig
berithmt ist durch ihre trefflichen getrockneten Wein-
trauben, die sog. Pasas del Huasco, welche an Giite den
europiiischen kaum nachstehen. Kaum hat der Dampfer
in Huasco geankert, so kommen Frauen und Midchen
mit kleinen Kistchen solcher Pasas an Bord, welche sie
den Passagieren fiir ein paar Reales feilbieten; ich brachte
auch welche nach Europa.

Abends ankerten wir vor Caldera, wichtig als Kohlen-
station fiir die Dampfer. Es ist die letzte Station der
Liverpool-Pacific-Steamers; die Kosmos-Dampfer legen da-
gegen hier nicht an. Die Umgegend konnte kaum eine
einformigere sein: eine endlose Sand- und Steinwiiste, so
weit das Auge reicht. Kein Griin ist zu sehen, nichts als
niedrige Sand- und Steinhiigel umgeben die Stadt. Hier
beginnt némlich die beriichtigte Wiiste (desierto) Atacama.
Regen fillt in Caldera nur hochst selten,

Eine Eisenbahn fithrt von Caldera in emigen Stunden
nach der Stadt Copiapo.

Am 28. Abends machten wir einen kurzen Halt in
Chanaral (Kupterwerke).

Frihmorgens am 29. langten wir in Taltal an, dem
nordlichsten Hafen in Chile. Taltal ist ein wichtiger Platz
fiir die Salpeter-Ausfuhr. Es sind einige deutsche und
englische Geschiiftshiuser hier niedergelassen. Die Haupt-
handelsverbindung ist die mit Valparaiso. Der Salpeter
(salitre) wird in Siicken verladen und kommt auf 3—4
Pesos pr. Quintal (Centner) zu stehen.

Die Strassen Taltal’s sind grosstentheils ungepfastert,
bloss mit Holztrottoirs versehen. Das Hotel Esmeralda
ist das einzige Gasthaus in der Stadt.

Der Morgen des 30. sah uns in Antofagasta, einem
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bolivianischen, damals aber von den Chilenen besetzten
Hafen. Es ist ein wichtigerer und grosserer Handelsplatz
als Taltal, mit regelmissigen Strassen. Eine reiche chile-
nische Gesellschaft, die ,Compaiiia de Salitre y Ferro-
Carril de Antofagasta®, hat daselbst ihren Sitz. — Eine
Eisenbahn fiihrt 80 Leguas landeinwirts nach den Minen
von Salinas, von wo eine Strasse zu den berithmten Silber-
minen von Caracoles angelegt ist.

Die Einfahrt in den Hafen von Antofagasta ist der
Riffe wegen ziemlich gefithrlich und muss immer bei Tage
bewerkstelligt werden.

Nachmittags traf der P. 8. N. Co.-Dampfer ,Payta®
ein. — Wetter hell und Hitze im Zunehmen.

Von Antofagasta bis zum ndchsten Hafen Mejillones
de Bolivia muss, um die Bai von Mejillones zu erreichen,
die Landspitze Punta Angamos doublirt werden. Ein
heftiger, durchdringend kalter Wind blies und die See
ging hohl, so dass diese Fahrt keineswegs gemiithlich war.

In Mejillones sind Guano-Lager. Der Ort ist im Zer-
fall begriffen.

Den 1. October frith ankerten wir vor Cobija, offic.
La Mar. Dies war ehemals ein bedeutender bolivianischer
Hafen, wichtig durch seine grossen Guanacos- und Vicunas-
Ziichtereien; gegenwiirtig aber ist die Ortschaft zerfallen
und halb in Ruinen, denn sie bestehf lediglich aus wenigen
drmlich ausschenden Baracken.

Eine Strasse fiithrt von Cobija nach Atacama.

Weiter berithren wir Tocopilla, in dessen Nihe be-
deutende Kupfer- und Salpeterminen sich befinden. Einige
englische Kaufleute sind hier angesiedelt.*)

#) Die Kiiste von Bolivia erstreckt sich von der Miindung des
Flusses Loa bis znm 24. Grad siidl, Br. und enthilt die Héfen Toco-




Den 2. October frith um 6 Uhr kamen wir in Iquique
an, einer Stadt in Stidperd von 10,000 Einwohnern. Seit
dem 21. Mai*) 1879 (Datum der Schlacht bei Iquique)
ist diese Stadt in chilenischem Besitz und hat chilenische
Administration.

Ich begab mich alsbald ans Land. Bei bewegter
See ist das Uebersetzen vom Dampfer nicht ungefihrlich
der zahlreichen Riffe wegen.

Iquique ist der wichtigste Handelsplatz an der Kiiste
zwischen Valparaiso und Lima, und seit die Chilenen
wieder geordnete Zustéinde eingefiihrt, hat sein Handel
betriichtlichen Aufschwung genommen. Die Salpeter-Aus-
fuhr ist sehr bedeutend; es wird hauptsiichlich der Di-

pilla, Cobija, Mejillones und Antofagasta. Hs ist ein diirrer, regen-
loser Kiistenstrich. Wasser, spiirlich und schlecht, findet sieh nur
in Cobija vor. Die mittlere Jahrestemperatur dieses Gebiets be-
trigt 18° R.

Welch ein Unterschied zwischen diesen Hifen oder vielmehr
Nestern an der Westkiiste und denjenigen an der Ostkiiste Siid-
amerikas! Hier, in der Salpeter-Region, ein Haufen von halbzerfal-
lenen Holz- oder Adobes-Héusern in einer trostlosen, lkahlen, jeg-
licher Vegetation baaren Gegend, wo weit und breit kein Baum,
kein Stranch zu erblicken ist, weil eben der Hauptfactor, das Wasser,
fehlt, denn von Taltal bis Paita fiillt sozusagen nie ein Tropfen
Regen! An der Ostkiiste hingegen sind es wohlaussehende, schein-
bar florirende Hiifen inmitten tippigster Vegetation. Und was ist
das fiir elendes, kiimmerliches Leben an jenen tden Orten der West-
kiiste fiir den Minenarbeiter, besonders fiir einen Auslinder, der oft
lange Jahre dort ausharren muss, bis er sich ein Vermogen erworben
hat und in seine schénere Heimath zuriickkehren kann, zn einem
freudenvollern Dasein !

#) Nach diesem denkwiirdigen Tag war eine 1880 in Iquique
erscheinende Zeitung betitelt, nimlich: ,El Veintiune de Mayo*
(»Der einundzwanzigste Mai“).
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strict von Tarapacd ausgebeutet. Eine Eisenbabn fiihrt
von Iquique nach den Salitreras (Salpeterminen) von La
Noria und weiter fithrt eine Strasse nach Tarapaci. —
Seit der chilenischen Occupation sind jedoch die meisten
Peruaner von Iquique weg —, nach dem freien Norden
gezogen. Von Fremden sind mehrere angesehene eng-
lische und deutsche Firmen hier; Haupt-Salpeterverlader
im Jahr 1880 waren die HH. Gildemeister und Gibbs.

Auf der Plaza Mayor nahe beim Landungsplatze be-
findet sich eine hiibsche Gartenanlage mit einer Palme —
der einzigen in ganz. Iquique — und einigen kiinstlich *)
gezogenen Biumchen und Blumenbeeten. Inmitten der
Plaza erhebt sich ein Monument, welches die Chilenen
ihrem Helden Arturo Prat, der s. Z. im Seetreffen bei
Iquique fiel und nach dem heute ein Stadtplatz seinen
Namen triigt, errichtet haben.

Ich durchwanderte die Stadt nach allen Richtungen,
besuchte auch den Gottesacker. Das Wetter war bedeckt,
allein der Glast auf den Sandboden ungemein stechend
und lidstig. Ob wohl die stark ins Gelbe spielende Haut-
farbe der Iquicaner, die mir besonders auffiel, im Zusam-
menhang damit steht?

Die Strassen von Iquique sind regelmissig angelegt
und mit Gas beleuchtet, die Ldaden sind schon ausgestattet.
Es gibt 2 gute Gasthiuser in der Stadt: Gran Hotel Val-
paraiso und Hotel Universo.

Das Kleingeld (moneda sencilla) war damals in Iqui-
que so rar, dass ich nirgends, weder in den Liiden, noch
in den Hotels einen Papierpiaster in Chauchas (20 Ctos.)
oder kleinere Miinze umwechseln konnte.

#) Es regnet ndmlich nie in Iquique!




18 —

Truppen exercirten, in fusshohem Sande watend, auf
den Hiigeln vor der Stadt und zogen um 11 Uhr mit
klingendem Spiel, in strammer, disciplinarischer Haltung
und guter Ausriistung durch die Stadt nach ihren Quartieren.

[nfolge von Regenmangel fehlt es der Stadt ginzlich
an Trinkwasser; dasselbe muss theils von Arica zugefiihrt,
theils aus Seewasser destillirt werden.

Iquique ist mehrmals von schwerem Ungliick betroffen
worden. Im August 1868 giinzlich zerstort durch das
grosse KErdbeben, welches vielerorts an der Westkiiste
furchtbare Verheerungen anrichtete, wurde die Stadt im
Jahre 1875 ein Raub der Flammen. Merkwiirdig ist der
Umstand, dass die Bewohner Iquique’s nach zweimaliger
Zerstorung ihrer Stadt dieselbe zum Theil in Eisenblech
wieder aufgebaut haben, da sie einsahen, dass steinerne
Hiuser den Erdstossen nicht genugsam widerstehen, und
in einem so glithenden, regenlosen Klima, wie das der
Siidkiiste Perts es ist, ein einziger Funke geniigen wiirde,
das von der Tropensonne ausgeddrrte Holzmaterial den
Flammen zu iiberliefern.*)

Wir fuhren erst Abends wieder weiter. Mehrere ita-
lienische Kaufleute hatten sich mit Bestimmung Pisagua
an Bord des ,Mendoza“ eingeschifft. Nachts hielten wir
in Pisagua. Dieser Hafen wurde s. Z. von den Chilenen
bombardirt und in Brand gesteckt.

Ueberall an der Kiiste, resp. in Taltal, Antofagasta,
Cobija w. s. w. bis nach Arica werden Ochsen ausgeladen,
ebenso fiihrt der Dampfer eine Menge Hiihner, Giinse,
Schafe und Ziegen nach all den Héfen mit, wodurch das

#) Iquique wurde neuerdings im Mirz 1883 durch eine Feuers-
brunst heimgesucht, welche 1000 Hiuser einiischerte.




Verdeck buchstiiblich in eine schwimmende Menagerie
umgewandelt ist.

3. October. Arica. Der Hafen ist seit Juni 1880
wieder offen, nachdem er von November 1879 an von
den Chilenen blockirt gewesen war. Arica ist durch den
gewaltigen Morro vertheidigt, d. i. ein steiles Vorgebirge
oder vielmehr ein senkrecht ins Meer hinausragender
Felsen, auf dessen Spitze seit der blutigen Schlacht von
Arica (7. Juni 1880) die chilenische Flagge weht; zahl-
reiche Opfer aber hat die Eroberung des Morro den Chi-
lenen gekostet! Bei einem Spaziergang, den ich dort hinauf
unternahm, um die herrliche Aussicht auf Stadt und Bai
von Arvica zu geniessen, entdeckte ich im Schutt Ueber-
reste aller Art, wie Bruchstiicke von Waffen, Uniform-
fetzen, simmtlich noch von der Schlacht herrithrend.

Der schone eiserne Muelle (Hafendamm), ehedem eine
Zierde von Arica, wurde durch die Chilenen zerstort.

Als wir ankamen, lag gerade das britische Kriegs-
schiff ,Shannon“, Admiral Dolecey, in den Gewiissern
von Arica, und unser Dampfer hatte kaum Anker ge-
worfen, als auch sogleich ein Offizier vom ,Shannon® her-
angefahren kam, um Nachrichten zu holen und welche
vom Kriegsschauplatz zu bringen.

Da, wie der Capitin sagte, der ,Mendoza“ nicht
weniger als 7000 Volumes (Stiick) Giiter fiir Arica an
Bord hatte, deren Ausladen unmoglich in 1 Tag bewerk-
stelligt werden konnte, so sollte unser Aufenthalt daselbst
bis zum Abend des folgenden Tages dauern. Ich folgte
daher gerne der freundlichen Einladung eines deutschen
Herrn und Mitpassagiers seit Valparaiso, niémlich des
Herrn Hellmann von Tacna, ihn nach dieser Stadt, wo er
seit langen Jahren residirt, zu begleiten und fuhr alsbald
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nach dem Frithstiick mit ihm ans Land. Herr H. lebt
seit 1846 in Tacna und spricht das Spanische mit gleicher
Geliufigkeit wie Deutsch und Englisch.

Auch Arica hat eine traurige Vergangenheit. Im
Jahre 1868 wurde die Stadt durch das furchtbare Erd-
beben vom 13. August (vgl. pag. 78) ginzlich zerstort,
ebenso durch Erdbeben im Jahre 1877. Eine ungeheure
Meereswoge, 50—60 Fuss hoch, iiber die Triimmer sich
ergiessend, vollendete im Jahr 1868 das Zerstorungswerk.
Das auf der Rhede vor Anker liegende amerikanische
Kriegsschiff ,Wateree* wurde durch diese Welle eine
Meile weit landeinwiirts geschleudert; heute noch liegt
dessen Wrack im Sand begraben und dient zahlreichen
Familien zur Wohnstiitte! Bemerkenswerth ist die That-
sache, dass bei dem Erdbeben vem 9. Mai 1877 das
Wrack durch die Sturzwelle um 800 m niher gegen das
Meer zuriick geworfen wurde; es blieb aber — zum Gliick
fiir seine Bewohner, denen es bei dieser unfreiwilligen
Dislocirung nieht sonderlich wohl zu Muthe gewesen sein
diirfte — wiederum im Sande stecken, als ob es Mitleid
mit ihnen fiihlte!

Von den in Arica lebenden Auslindern, deren Be-
kanntschaft ich durch Vermittlung des Hrn. H. zu machen
die Ehre hatte, vernahm ich, dass in dieser Stadt jihr-
lich wohl an 100 Erdstosse vorkommen sollen! Die Hiuser
sind deshalb einstickig, die Kirche ist unansehnlich und
aus Eisenblech erbaut. Die Chilenen haben eine schine
Aduana (Zollhaus) errichtet. Platzcommandant von Avieca
war im October 1880: Sefior Don Valdivieso.

Es sollen in Arica jéihrlich durchschnittlich 8 (!) Re-
gentage vorkommen, folgendermassen sich vertheilend: 4
im August, 3 im Juli und 1 im September.
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Reise nach Tacna.

Nachmittags 3 Uhr setzte ich mich mit Hrn. H. in
den Eisenbahnzug, der uns in weniger als 3 Stunden nach
Tacna fithren sollte. Die Entfernung zwischen Aviea und
Tacna betriigt 39 englische Meilen. Die Bahn, seit dem
Jahre 1855 in Betrieb, steht unter amerikanischer Lei-
tung. In jeder Richtung verkehrt tiiglich 1 Zug, nach
folgendem Fahrplan:

ab Arica 3 p. m,

in Tacna gegen 6 p. m.,
ab Tacna 9 a. m,,

in Arica 11. 30 a. m.

Der Fahrpreis I. Classe betriigt 2 # 40 fts. (ca. 11 Fr.).

Die Bahnroute geht anfangs dem Meer entlang, biegt
sodann landeinwirts, graduell in Schneckenlinie ansteigend.
Die Landschaft, die wir mit dem Dampfross durcheilen,
kinnte nicht wohl trostloser erscheinen: es ist eine blen-
dende, diirre Sand- und Steinwiiste (pampa) mit einer
einzigen Station (Schenke) halbwegs. Erst der Blick auf
den schneeigen Pico Tacora (6019 m) gewithrt eine will-
kommene Abwechslung; es tauchen wieder einzelne Striiu-
cher und Biume auf und endlich gegen 6 Uhr Abends
fahren wir in den Bahnhof von Tacna ein. Wie eine Oase
in der Wiiste sticht das freundliche, inmitten bewisserter,
griiner Umgebung liegende Tacna gegen das kahle Arica
ab. — Auf dem Bahnhof wartete Herrn H's. Schwieger-
sohn mit einem Wagen. Herr H. wollte es durchaus nicht
anders, als dass ich ihn nach seiner Wohnung begleiten
und bei ihm als Gast iiber Nacht bleiben sollte. Er stellte
mich seiner Tochter und einem Deutschen, Hrn. G., vor,
der in seinem Hause, einem Importgeschift, arbeitet. Ich

6
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verbrachte den Abend in sehr gemiithlicher Weise mit
diesem letztern Herrn, der nicht miide wurde, mich iiberall
in Tacna herumzufithren und mit allem Sehenswerthen
bekannt zu machen.

Tacna, das in einer Hohe von 560 m iiber dem
Meeresspiegel liegt, unter 18° 2’ s. Br., 700 14/ 307
w. L. v. Gr., ist ein anmuthiges, sauberes Stidtchen
von etwa 15000 Einwohnern. Seine Strassen sind gut
gepflastert und mit Gas beleuchtet. Die Erdbeben richten
hier weit weniger Schaden an als in Arica, weil das
Terrain nicht Sand, sondern Conglomerat, ihnlich der
Nagelfluh ist. Die meisten Hauser sind aus Stein gebaut.
Sehenswerth ist die Alameda, welehe nach dem Vorbilde
derjenigen in den spanischen Stidten angelegt und mit
Weiden bepflanzt ist; ferner der viereckige Marktplatz
(recoba). Von der Alameda aus erblickt man den Nevado
(Schneeberg) de Tacora.

Abends — es war Sonntag — spielte die Garnisons-
musik vor der Wohnung des chilenischen Platzgouverneurs,
General Don Manuel Baquedano, Oberbefehlshaber des
gesammten chilenischen Heers, Sieger von Los Anjeles,
Tacna und Arica. Tacna fiel nach heissem Kampfe am
26. Mai 1880 in dic Hiinde der Chilenen;*) damals im
October lagen wohl an 12000 Mann in Tacna, Arica und
Umgegend. Die Chilenen hatten ihre Vorposten bis nach
Pachia, 4 Leguas von Tacna, vorgeschoben. Die Sicher-
heit in den Strassen bei Nacht war noch nicht die aller-
beste; nach der Schlacht sollen Raub und Mord an der
Tagesordnung gewesen sein. Mein Freund, Herr G-, mahnte

#) Nach dem Friedensschlusse im Jahr 1883 musste Per Tacna,
Arica und Tarapaci fiir die Dauer von 10 Jahren an Chile abtreten.
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mich wiederholt, die Uhr und das Geld wohl zu verwahren
und auf der Hut zu sein. Wir besuchten verschiedene
Cervezerias (Bierhduser) und Cafés, so das vom Deutschen
Hoffmann und das von dem italienischen Schweizer Luzio
gehaltene Kaffeehaus; wir wurden iiberall freundlich em-
pfangen. ;

Die Bewohner Tacna’s befinden sich in gliicklicher
Lage fiir eine schnelle Luft- und Ortsveriinderung. Wird
es ihnen in ihrer Stadt zu heiss, so reiten sie in die Sierra
nach dem beliebten Pachia oder Tacora, wo sie in gross-
artiger Schneebergumgebung die reine Cordilleraluft ein-
athmen konnen; ist das Wetter in Tacna kalt und unfreund-
lich, oder haben sie Lust zu einem Seebad, so fiihrt sie
die Eisenbahn in kiirzester Zeit ans Meer.

Es sind mehrere deutsche Engros-Hiuser, ebensolche
Ldden, Bierkneipen, sowie eine deutsche Apotheke in
Tacna; ferner ist ein deutsches, ein franzosisches, ein
britisches und ein &sterreichisches Consulat daselbst. Die
Hauptausfuhrartikel von Tacna sind: Zinn, Kupfer und
Wolle.

Seit der chilenischen Occupation befinden sich in
Tacna sowohl als in Arica Filialen der Bank von Val-
paraiso, welche auf die Plitze Valparaiso, Antofagasta,
Iquique u. s. w. giriren. Es circuliren nunmehr seit Mai
1880 in Tacna die chilenischen Banknoten (1 Peso Papier
= 60—80 Ctos. fts. Silber), ausserdem die peruanischen
Soles, kurzweg ,Fuertes* genannt, sowie peruanische,
chilenische (alte) und bolivianische Silbermiinzen im Werth
von 4, 2, 1 und 'z Real. Im tiglichen Verkehr wird
nach Pesos & 80 Centavos oder 8 Reales gerechnet, zum
Unterschied des Fuerte & 10 Reales.

Eine Flasche Valdivia-Bier kostet in Tacna 60 Ctos.
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Silber oder 1 # Papel. In norwegischem und deutschem
Bier ist starker Consum. Gasthofe in Tacna: Grand Car-
dinal (franzisisch), Hotel et Café de Paris; beide sind
gut, aber ziemlich theuer.

Tacna ist wichtig durch den Transithandel mit Bolivia.
Die Handelshiuser, zur Mehrzahl auslindische, vornehmlich
deutsche, fra.nzi')sische, englische und italienische, stehen in
regem Geschiiftsverkehr mit Bolivia. Sie besorgen die
Durchfuhr der europiischen Waaren nach La Paz, Potosi,
Suere (Chuquisaca) und Cochabamba.

Die Kaufleute in Tacna erhalten hinwiederum aus
Bolivia Produkte, Geld- oder Metallsendungen. Ich habe
gehort, dass den Arrieros (gewohnlich sind es Aymara-
Indianer) das grosste Zutrauen geschenkt wird; es sind
auch grundehrliche Leute, und Betriige, die einen grossen
Werth repriisentiren, werden ruhig einem einzigen Mann
anvertraut. Bedeutende Ladungen von Silber, gemiinzt
oder in Barren, Kupfererz etc. kommen auf Lama- oder
Maulthiersriicken von La Paz, Potosi, Oruro resp. iiber
hundert Stunden weit her nach Tacna hinunter, lediglich
in Begleit dieser Arrieros, in der Regel zur Sicherheit
karawanenweise, und werden richtig an ihrem Bestimmungs-
orte abgeliefert, ohne dass ein Centavo daran fehlt. — Auch
die Reisenden sind sicher. Ein landeskundiger Freund
behauptete, man konne sein Geld iiber Nacht im Freien
auf der blanken Pampa ausbreiten und finde es am fol-
genden Morgen unangetastet wieder! . . . (Diese Probe
habe ich nun freilich nicht angestellt!)

Es ist hiebei zu verstehen, dass zu damaligen Kriegs-
zeiten solche patriarchalische Zustiinde, wie die eben ge-
schilderten, keineswegs im Lande herrschten. Der Reisende,
welcher ins Innere wollte, hatte {iberhaupt Miihe, in Tacna




Axrieros und Saumthiere aufzutreiben — denn erstere dienten
im Militir, letztere hatte die Regierung zu Kriegszwecken
annectirt — gelang ihm dies nun schliesslich, so lief er immer-
hin Gefahr, unterwegs einer der im Lande herumstreifenden
Guerrilla-Banden in die Hiinde zu fallen, welche ihm, wenn
sie ihn nicht ausraubte, doch zum Mindesten die Maul-
thiere auf Requisition wegnahm.

Die Reisenden und Arrieros nehmen ihren Weg iiber
die Hohen von Taena und Tacora nach der Stadt La Paz,
oder direct via Oruro nach Cochabamba, Sucre und Potosi,
ja ftrotz einer miihseligen Reise von 6—7 Tagen durch
die unwirthlichsten Regionen, iiber Pisse, die zwischen
4 und 5000 m *) hoch liegen, wo in der diinnen Luft das
beriichtigte Soroche Mensch und Thier befillt — ziehen
sie diesen Weg sogar der Eisenbahnroute Arequipa— Puno,
Chililaya vor. Fiir den Waarentransport besteht hiebei
der Vortheil, dass kein Umladen stattzufinden hat und
dieselben Thiere und Arrieros von La Paz ete. bis Tacna
hinunter gehen oder umgekehrt. — Es sei hier bemerkt,
dass in Siidamerika die Arrieros in der Regel nie aufsitzen,
sondern die lingsten Strecken neben ihren Thieren einher-
laufen. Die Entfernung zwischen Tacna und La Paz be-

#*) Passhohen in den Andes:

auf Route Lima—Cerro de Pasco . . . . . . . iiber 5000 m
% »  Oroya-Bahn ST T S I T 4769 m

| Chulluncayani-Pass . . 4621 m

2 w2 Taoa—la Fas \ Huaylillas-Pass . . . 4496 m

- » Puno-Bahn (Station Vincocaya) . . . . 4585 m

= »  Quito—Papallacta (Huamani-Pass) . . . 4572 m

= »  Riobamba—Cuenca. - ... ... ol 4545 m

7 »  Caldera—Buenos Aires (Come Caballos-Pass) 4426 m

9 »  Guayaguil—Quito (Chimborazo-Pass) . . 4343 m

5 » Buenos Aires—Santiago (Uspallata-Pass) . 3927 m




triigt 86 Leguas und wird in 6—7 Tagen zuriickgelegt;
die Spesen dieser Reise belaufen sich auf 120—150 Soles
Silber. Freilich liegt seit dem Krieg mit Chile der Handel
und Verkehr mit Bolivia giinzlich darnieder und es kommen
wenige oder keine bolivianischen Kaufleute nach Tacna. —
Da vom Innern keine practicable Route an einem boli-
vianischen Hafen ausmiindet, so sind die Bolivianer, um
an die Kiiste zu gelangen, effectiv gezwungen, durch das
peruanische Gebiet zu reisen und kbnnen da zwischen
den zwei Routen wihlen: entweder iiber den Titicaca-See
nach Puno und per Bahn nach Arequipa und Mollendo,
oder per Maulthier via Tacora-Pass nach Tacna und per
Bahn nach dem Hafen von Arica.

Wenn ich nicht schon in Valparaiso feste Pline zur
Weiterreise gefasst, so hitte ich mich fast verleiten lassen,
mich zwei bolivianischen Herren aus Cochabamba, Mit-
passagieren an Bord des ,Mendoza“, die in Chile gewesen
und zwei Pferde heim nach Bolivia brachten, anzuschliessen.

Routen- und Distanzenplan
der Reise von Tacna nach La Paz (Bolivia),

(nach den mir durch Herrn H. in Tacna freundlichst iibermittelten

Angaben):
Von Tacna nach Dorf Pachia . . . . .. . . 4 Leguas¥)
R chigénach DorfBaloa s o J0els G dimetl = gues 5
PPl canech Tambol'acora; fe v, o0 L e CIRECE v oTg x

21 Leguas.

%) Die Leguas-Maasse weichen in den verschiedenen siidamerika-
nischen Republiken sehr von einander ab; so betrigt die peruanische
Legua 3, die bolivianische ca. 4 englische Meilen (1 englische Meile
= 1,61 km). In Ecuador und Columbia wird, so viel ich weiss und
nach meiner Reise schiitzen kann, nach peruanischen Leguas ge-
rechnet.
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21 Leguas.
Von Tacora nach Tambo Uchusuma . . . . . . 6 -
» Uchusuma nach Tambo Ancomarca . . . . . 38 »
» Ancomarca nach Tambo Mawri . . . . . . 6 =
» Mauri nach Tambo Chulluncayani . . . . . 6 »
» Chulluncayani nach Dorf Santiago de Machaca . 6 2
. Santiago de Machaca nach Dorf San Andres. . 6 .
» San Andres nach Dorf Nasacara . . . . . . B o
Nasacara nach Tambo Tambillo . . . . . . 11 =
., Tambillo nach Doxf Viacha . A 3 ;
S Vagchi nachytadt 10a® Pigze CRstaEais S -
Totaldistanz Tacna—La Paz . . 86 Leguas.

Schema der Route nach La Paz via Arequipa,

Puno und Titicaca-See.

Von Mollendo Hafen bis Arequipa . . . 8 Stunden \
SoiEe Eisenbahn
. Arequipa bis Puno . . . 1!z Tage |
» Puno pr. Dampfer aut dem l‘ltlcm'%hee
nach: Chililayag Lol o smivcane 2 lhage;
» Chililaya pr. Diligence nach La Paz
(14 Leguaa) s S e e 1 2 S tundens
Total: Mollendo-La Paz . . 5—6 Tage.

Tacna, 4. October. Vormittags 9 Uhr fuhr ich mit
dem Eisenbahnzug nach Arica zuriick. Eben im Begriff
mich Nachmittags wieder an Bord des ,Mendoza“ zu be-
geben und in die Schaluppe, welche mich an den Dampfer
bringen sollte, zu steigen, wurde ich von einem am
Landungssteg postirten Soldaten angehaiten, der in ge-
bieterischem Tone meinen Pass forderte. Ich wies ihm
denselben nach Wunsch vor, aber der Mann gab sich
damit nicht zufrieden, sondern verlangte energisch, der
Pass miisse vorerst auf der Commandantur visirt werden,
eher diirfe ich nicht von Arica fort. 'Wihrend ich noch




mit dem allzu pflichteifrigen Soldado discutirte, kam ein
Englinder hinzu und wollte sich ins Mittel legen, gleich-
zeitig erschien auch der chilenische Commandant selbst,
der mich dann sofort ohne weitere Formalititen passiren liess.

Abends wurden die Anker gelichtet.

Ilo, das wir am folgenden Morgen beriihrien, war
frither ein ziemlich bedeutender Hafen wegen des Wein-
baues im District Moquegua; cine 63 engl. Meilen lange
Eisenbahn, die aber unlingst von den Chilenen zerstort
worden war, verbindet Tlo mit Moquegua.

Vormittags 11 Uhr erblickten wir das schone Valle
(Thal) de Tambo aut der Route von Mollendo nach
Arequipa und konnten die Eisenbahnstation Tambo ganz
gut sehen. Das Wetter war leider nebelig*) und von
dem sonst weit vom Meer aus sichtbaren Vulkan Misti
konnten wir nur schwache Umrisse wahrnehmen. Bald
darauf passirten wir Mollendo.

Mollendo, seit 9 Monaten durch die Chilenen blockirt,
ist der Hafen von Arequipa und mit dieser Stadt seit dem
Jahr 1870 mittelst Eisenbahn verbunden.

Acht Seemeilen nordlich von Mollendo, resp. zwischen
Mollendo und Quilea liegt Islay, das wir um 1 Uhr Nach-
mittags ohne Halt passirten. TIslay war frither der Hafen
von Arequipa, hat aber seit dem Erstehen vorgenannter
Eisenbahn ganz und gar an Bedeutung verloren. Die

#) Im Winter, d. h. von Juni bis September oder October
hangen iiber dem peruanischen Kiistengebiete dichte Nebel (garuas),
die Alles mit Feuchtigkeit durchdringen und den eigentlichen Regen
ersetzen, wihrend gleichzeitig in der Sierra (Hochland) klarer Himmel
vorherrscht; umgekehrt, wenn es in der Sierra regnet (November bis
April), herrscht an der Kiiste schines Wetter.
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Route von Islay nach Arequipa, 24 Stunden zu reiten,
filrt durch die total wasserlose Sandwiiste Pampa de
Islay.

Leute, welche in Quilea, dem ersten freien perua-
nischen Hafen, wo wir Nachmittags anlegten, an Bord
kkamen, meldeten als neueste Nachricht vom Kriegsschau-
platz, dass'die Blockade von Mollendo aufgehoben sei.
In der That hatten wir kurz zuvor eine in der Richtung
von Mollendo kommende Corvette (,Magallanes“) gekreuazt.
Die Peruaner berichteten des Weitern, dass demnéchst in
Arica eine internationale Conferenz behufs Friedensunter-
handlungen zusammentreten sollte. Wie es sich jedoch
spiter herausstellte, waren alle diese Geriichte falsch!

Betreffs der Verbindung mit Arequipa erfuhr ich in
Quilea, dass die Eisenbahnlinie theilweise unterbrochen
sei, indem die Chilenen von der Kiiste bis zur Station
Tambo die Schienen aufgerissen hitten; des Ferneren
wurde berichtet, dass der Verkehr mit Arequipa und
Puno wegen starken Kohlenmangels nur durch je einen
wochentlich abgelassenen Eisenbahnzug vermittelt wiirde.
Wiewohl ich unter solchen Umstinden das Project, Ave-
quipa und Puno zu besuchen, aufgab, so kann ich doch
nicht umhin, bei diesem Anlass einige Worte iiber Arequipa,
die zweite Stadt Pertis, zu sagen.

Arequipa, 2300 m ii. M. gelegen, zihlt etwa 40,000
Einwohner. Wie schon bemerkt, besteht seit 1870 zwischen
Mollendo und Arequipa Eisenbahnverbindung. Erbauer
der Bahn ist der Nordamerikaner Henry Meiggs ; der Bau
wurde 1868 begonnen und 1870 vollendet. Liinge der
Linie = 107 engl. Meilen oder 172 km; Fahrzeit 8 Stunden,
abwiirts etwas kiirzer.

Avequipa liegt am Fusse des beriichtigten Vulkans




s 00—

Misti*) und ist hiufigen Erdbeben unterworfen — es sollen
wochentlich 1—2 Erdstosse vorkommen. Nach Reclus
wurden von 1811—1845 nicht weniger als 826 Erdstosse
in Arequipa beobachtet. Es konnte fast scheinen, als ob
der vulkanische Boden, auf dem diese Stadt gebaut ist,
gewissermassen einen Einfluss auf den Charakter ihrer
Bevolkerung ausiibe, denn sie ist ein Hauptherd von Re-
volutionen! — Die Arequipefios sind stolz auf ihre Stadt,
und im Nationalcongress wollten sogar einmal die be-
treffenden Deputirten nicht zugeben, dass sie eine Binnen-
stadt sei, sondern erklirten rundweg, sic sei eine Kiisten-
stadt — die kleine Entfernung bis zur See komme ja
gar nicht in Betracht!

Ueber die Sitten und Gebrduche der Bewohner
Arequipa’s liegen von den Reisenden J. J. v. Tschudi,
Paul Marcoy, Ch. Wiener u. a. ausfithrliche und interessante
Mittheilungen vor.

Seit Juni 1874 ist die Eisenbahn von Arequipa nach
Puno am Titicaca-See in Belirieb; sie wurde ebenfalls von
Meiggs erbaut; begonnen im Juli 1870, vollendet im Juni
1874. Die Puno-Bahn hat eine Linge von 218 engl
Meilen oder 350 km. Die hochste Station auf dieser
Eisenbahn ist Vincocaya (4585 m), welche an Hohe einzig
durch den nahezu noch 200 m héher liegenden Tunnel
auf der Oroya-Bahn iibertroffen wird!

Mollendo-Arequipa-Eisenbahn.
Lénge 172 km; Fahrzeit aufwiirts 8, abwirts 6 Stunden.
Stationen: Mollendo Hafen, Aunsgangspunkt; Ensenada, Tambo
(805 m), Cachendo, La Joya (1270 m), Vitor, Quintuarani, Uchumayo,
Tingo und Arequipa.

#) Der Misti (6100 m) wurde vor einigen Jahren vom Deutschen
Falb erstiegen.
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Arequipa-Puno-Eisenbahn.
Liinge 350 km; Fahrzeit 12 Tage (mit Halt tber Nacht).
Stationen: Arequipa, Yura (2870 m), Canaguas (4150 m),
Vincocaya (4585 m), Maravillas (3960 m), Yayataya, Cabanillas,
Uyupampa, Colco, Juliaca (8830 m, Abzweigung nach Cuzco) und
Puno (3824 m).

Fahrpreise
(laut im Oectober 1880 eingezogener Erkundigung):
1. CL II. Cl.
Mollendo—Arequipa 20 Papier-Soles 12 Papier-Soles
Arequipa—Puno 35 5 20

Mittelst Maulthier betriigt die Strecke Mollendo—
Arequipa 30, Arequipa—Puno 35 km, Tacna—Moquegua
27'/: Leguas.

Reisende nach Cuzco, der beriihmten alten Incastadt,
kinnen die Bahn bis Santa Rosa (z. Z. Terminus der
projectirten Zweighahn Juliaca—Cuzeo) beniitzen, von wo
sie noch ein paar Tage Maulthierritt haben.

Quileca (Forts.). Einen wohlthuenden Contrast gegen
die kahlen Felswiinde, von welchen der Hafen von Quilca
umgeben ist, bildet eine neben der Ortschaft sich aus-
breitende Wiesenfliche dar, welcher Landstrich aber als
hichst ungesund, fiebererzeugend gilt und aus dieser
Ursache giinzlich unbewohnt ist.

Es wurden in Quilca 4 Lanchas (Barken) voll Giiter
ausgeladen und eine Ladung Cascarilla (Chinarinde) ein-
genommen.

Nach Aussage der Leute im Ort galt der peruanische
Papier-Sol damals bloss 10 Centavos fuertes (= ca. 50 Cts.)
gegen seinen frithern Werth von 4 Fr. So sehr war das
peruanische Papiergeld infolge des Kriegs entwerthet!

.




Distanzen:

Quilca—Mollendo (pr. Ruderboot) 14 Stunden,

4 - (Ritt) 12 9

Quilea— Arequipa 5 2 Tagereisen.

Den 6. October passirten wir unter kurzen Halten die
unbedeutenden peruanischen Ortschaften Chala und Lomas.

7. October. Pisco. Ich unternahm mit dem Capitiin
eine kleine Entdeckungsreise am Lande. Wir bekamen
aber mnicht viel Erfreuliches zu sehen, denn der Ort —
sonst ein hiibsches Stddtchen — war verddet, die Hiuser
waren von ihren Insassen verlassen, die Geschiifte und
Magazine geschlossen. Eine Reihe anmuthigster Villen
zieht sich am Strande entlang, welche aber jetzt eben-
falls ginzlich leer und vernachlissigt dastanden — Alles
das eine traurige Folge des Kriegs. Pisco ist nimlich ein
beliebter Badeort, doch in gegenwirtiger Zeit war davon
nichts bemerkbar! Auf unserer Wanderung trafen wir
sisse Kartoffeln (camotes), Bananen und sogar einige
Palmen. Das Volk wohnt in niedrigen Adobes-Hiitten
(adobe ist eine Art Backstein, wird aus Lehm und Sand
fabricirt).

Die Landung ist in Pisco gut und sicher; ein schoner
eiserner Muelle (Hatendamm) fiihrt von der Plaia (Gestade)
nach der Stadt. Pisco ist fiir Pert von Wichtigkeit durch
seinen Weinbau. Es wird hier ein Schnaps, der sog. Pisco,
hergestellt, der im ganzen Lande wegen seiner Giite bevor-
zugt ist. Ausserdem werden noch zwei andere Sorten
Branntwein zubereitet, ,Italia“ und , Moscatel*; die Flasche
guten Moscatel’s kostet 2—3 Soles.

In* der Néihe von Pisco liegen die Chincha-Inseln,
Guano-Lager, die jedoch jetzt erschopft sind. Die Insel-
gruppe ist unbewohat.




g ot

Abends 8 Uhr langten wir vor dem Hafen Chilca
an. Kaum waren wir vor Anker gegangen und hatte sich
der Capitan von der Wachbriicke auf Deck hinunter be-
geben, so erténte ein Kanonenschuss; gleichzeitig konnten
wir durch die Dunkelheit der Nacht die Umrisse eines
Sehiffskolosses erkennen. Wir sollten gleich aus unserer
Ungewissheit befreit werden: eine Minute spéter legte eine
Schaluppe an der Langseite des ,Mendoza* an, und ein
Offizier, gefolgt von einigen Soldaten, stieg an Bord. Es
war das chilenische Kriegsschiff ,Angamos®, das durch
den soeben gefallenen Kanonenschuss seine Anwesenheit
bekundet hatte, und der an Bord gekommene Offizier er-
klirte kategorisch, dass der Hafen von Chilea in Blockade
sei. Der Chilene wollte, aufs Hochste entriistet dariiber,
dass der ,Mendoza“ ohne Beachtung der Blockade in den
Hafen eingefahren war und mit den Bewohnern des Ortes
verkehrt hatte, dass ferner der Capitin nicht einmal die
Etiquette beobachtet, ihn, den chilenischen Offizier, als er
das Schiff betrat, an der Landungsbriicke zu empfangen!
— den Dampfer fiir einige Stunden in Chilea festhalten.
Der Capitiin, ein couragirter Sohn Albion’s, liess sich aber
sobald nicht einschiichtern, drohte vielmehr, er werde
Chile fiir jede Verzogerung, welche der ,Mendoza“ als
Mail-Steamer erleide, verantwortlich machen und schloss
mit einer leisen Anspielung auf die an der Kiiste kreuzen-
den englischen Kriegsschiffe — H. M. S.  Shannon® lag
ja bekanntlich vor Arica!*) Kwz und gut, der gestrenge

#) Uebrigens soll, wie ich spiter hirte, nach den Vorgingen
in Chilea der betreffende Offizier des ,Angamos“ wegen seines hoch-
trabenden Wesens an Bord des ,Shannon® gefangen gehalten
worden sein.




Chilene gab nach und begniigte sich einzig damit, das
ganze Schiff einer genauen Visitation zu unterwerfen. Nun
hiitte Einer die Peruaner bezw. Chilcaner schen sollen,
welche bereits vor diesem Vorfall an Bord gekommen
waren. Im Nu waren sie Alle verschwunden, als die
Chilenen anriickten, hatten sich stracks in alle miglichen
Schlupfwinkel des Schiffs verkrochen und verhielten sich
miuschenstill, bis die Herren Chilenen wieder abgezogen
waren. Nun trat der fatale Umstand hinzu, dass auf den
Schuss hin auch vom Lande Niemand mehr sich dem
Dampfer zu néhern wagte; so hatten wir die Leute von
Chilea am Hals, ebenso befanden sich unsere Passagiere,
die hier aussteigen wollten, noch an Bord und konnten
auch nicht fort. Erst im letzten Augenblick, da schon
wieder Anstalten zur Abfahrt getroffen wurden, erschienen
die Boote und befreiten die armen Gefangenen!

‘Wir passirten Callao, Hafen von Lima, den wir, weil
blockirt, micht anlaufen konnten, in der Nacht, so dass
von der Stadt Lima leider nichts zu sehen war.

Eine Eisenbahn fithrt in ca. !/z Stunde von Callao
nach Lima; das Billet I. Cl. kostet 40 Centavos Silber.

Chimbote erreichten wir am Abend des 8. Es ist
ein gerdumiger Hafen in geschiitzter Lage. Dorthin hat
sich seit der Blockade von Callao die Hauptagentur der
Pacifiedampfer-Gesellschaft gezogen. Vor dem Kriege war
Chimbote sehr unbedeutend, und beim Anblick der paar
elenden hilzernen Baracken wiirde man auch jetzt dem
Orte nicht mehr Wichtigkeit beigemessen haben, wenn
nicht derselbe, wie es thatsiichlich der Fall war, den Rang
des gesperrten Hafens von Callao eingenommen hiitte, als
Halt- und Terminus-Station der Dampfer von Valparaiso
einerseits und Panamé andererseits.
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Ein chilenisches Streifcorps unter Liynch setzte kiirz-
lich das Zollgebiude von Chimbote in Brand, die Gebiiu-
lichkeiten der P. 8. N. Co. dagegen wurden respectirt.

Es lagen, als wir ankamen, mehrere Storeships und
5—6 Dampfer der Pacific Co. im Hafen von Chimbote.

9. October Morgens lief, von Callao herkommend,
ein amerikanisches IKriegsschiff ein, das eine grosse Zahl
fliichtender Limefios beherbergte.

Mittags transbordirte ich mit einem Irlinder, Mit-
pnssagiér seit Arica, der nach Europa zuriickkehrte, auf
den Dampfer ,Columbia®, welcher den Dienst zwischen
Chimbote und Panama versieht. Verglichen mit dem
sMendoza* ist der ,Columbia® ein hiisslicher alter Kasten
(er wurde 1873 gebaut).

10. October. Nachmittags zwischen 3 und 4 Uhr
passirten wir die Lobos-Inseln (Guano). — Das Wetter
war bedeckt und schwiil.

11. October. Am frithen Morgen kamen wir in
Paita an. Paita, unter 5° 5’ 80" s. Br.,, 81° 5/ 30“ w.
L. v. Gr. gelegen, ist die westlichste Stadt in Siidamerika,
aber ein trauriger, lediglich aus einer Accumulation von
Strohhiitten hestehender Ort in einer ebenso traurigen, diirren
und sandigen Gegend — es soll hier gar nie regnen.
Kein griines Ileckchen, kein Baum, kein Strauch ist
ringsumher zu sechen., Wasser ist auch keines vorhanden
und muss 63 engl. Meilen weit von Piura, welches jenseits
der Wiiste von Sechura liegt und mit Paita durch eine
Eisenbahn verbunden ist, hergebracht werden.

Wir begaben uns ans Land und nachdem. wir im
Hotel italiano — beildufig gesagt, eine schmierige alfe
Bude — gefrithstiickt hatten, sahen wir uns in Ort und
Umgegend, welch letztere, wie aus Obigem ersichtlich,
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allerdings trostlos genug ist, ein wenig um. Auch hier
waren Spuren der Verwiistung durch die Chilenen bemerk-
bar: das Zollhaus war von denselben ginzlich nieder-
gebrannt worden.

Gleichwie in Iquique, herrschte auch hier in Paita
starker Mangel an Kleingeld und iiberhaupt war Geldnoth;
als wir nun in einigen Tiendas (Léden) Umschau hielten,
sahen wir zu unserer grossen Verwunderung, wie die
Leute, um sich Kleingeld zu verschaffen, Banknoten ein-
fach entzwei schnitten — ein ingenidses Aushiilfsmittel!

Der ,Columbia“ nahm in Paita eine betriichtliche
Ladung Baumwolle ein; diese wird hier nicht, wie sonst
im Allgemeinen iiblich, in Ballen, sondern in Siicken
verpackt.

Wir fuhren um 5 Uhr Abends aus, und gleichzeitig
dampfte auch der Eisenbahnzug nach Piura ab, wie wir
deutlich von Bord aus sehen konnten.

Frithmorgens den 12. liefen wir in den Rio Témbes
ein.  Von Tambes, der etwa 3 Meilen Hussaufwirts hart
an der ecuadorianischen Grenze gelegenen Ortschaft, konnten
wir nichts erkennen; der Himmel war umzogen, gleich-
wohl herrschte eine fast unertriigliche Hitze.

Nachmittags /2 2 Uhr passirten wir Dead Man’s Is-
land. Abends 6 Uhr kreuzten wir einen von Panami
kommenden englischen Dampfer und fuhren hierauf in den
Gudyas-Fluss oder Rio Guayaquil ein. Uns, die wir von
der dden peruanischen Kiiste her kamen und seit Verlassen
Valparaiso’s sozusagen nichts Griines mehr gesehen hatten,
gewihrte die Einfahrt in den von iippigster Vegetation
(vorherrschend Mangrove-Biiume) strotzenden Guéyas einen
angenehm iiberraschenden Anblick.

Um 9 Ubr Abends passirten wir den Leuchtthurm




auf der Insel Puni, wo die Zollbeamten von Guayaquil
an Bord der Dampfer zu steigen pflegen, um Jjegliche
Schmuggelei im Fluss zu verhiiten.

Letzte Nacht an Bord des ,Columbia* — beim Er-
wachen am nichsten Morgen (13. October) gewahrte ich,
dass der Dampfer im Guiyas-Fluss geankert war, in Front
des malerisch gelegenen Haupthafens der Republik Eeuador:
Guayaquil.

Distanzen
zwischen den Hifen der Westkiiste Siidamerikas

von Valparaiso nach Panama,

Seemeilen.

Valparaiso—Coquimbor: (5 9t S0 e ms brlay L SRREEE 195
Coquimbe—Hugseo, i . o8 fx A0 Far irn G st o 98
Huasco—Garrizgalli 7, i e s, St s SO 23
carrizal=Caldera < 0q 5 b L N e R 72
Galdera—Chasiaralts, =P 0aEe Wopnds S iEaei s 0 46
Chanaral=Taltaliz 1. G50 seit i Stk w il fera el 63
Taltal—Antofagasta . . . PN By R e e et 111
Antofagasta—DMejillones de Bohvn R S el 55
Mejillones de Bolivia—Cobija . . . . . . . . . 36
Cobija—Tocopille: “vuics oo Do S8 SRR ERREE) 29
Tocopilla—Pabellon de Picai. . . o0 0 0 oo 67
Pabellon de Pica—Igmique . . . -~ . . . . . . 48
dquique—Mejillonesidel Periiie. o 5o iinnatie b urs 21
Mejilloniesndel. Pert—Pisagta; o vl o e o 18
Bisgoua-cATToau Lol r i v E e Bl i pmis (NS 70
Ao — [0 Smaructill ol S Sl SR s e S TR 81
Tlo==MoMendo . . Hisi i METEERE e | et 08 L 54
Mullendo—Taluy 5 o PEelaRy et L BBl 8
Telay = Qiloar uasty et i R e 22
Qailoa—Chalai o o et ia sl g s i DN 125
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Chala—Lomas .

Lomas—Pisco .

Pisco—Chilea .-
Chilea—Callao
(allao—Chimbote
Chimbote—Paita .
Paita—Tuambes
Thambes—Guayaquil .
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VIL In Guayaquil.

Stadt und Hafen. — Das Teben auf dem Malecon und auf dem
Flusse. — Wenig Erbauliches aus der innern Stadt. — Bevilkerung.
— Die fremden Kauflente in Guayaquil. — Handel. — Klima. —

Plagen und Krankheiten. — Die Landesausstellung. — Es hrennt! —
Vorbereitungen zur Reise nach Quito.

Nach dem iiblichen Markten mit den Bootsleuten —
ohne das es einmal nicht abgeht — war das Ausschiffen
rasch erledigt. Man fihrt in kaum mehr als 10 Minuten
vom Dampfer ans Land. Wihrend das Gepick in der
Aduana (Zollhaus) deponirt wurde, machte ich mich in
Begleit eines Burschen auf die Suche nach einer Wohnung.
Das war aber eine so leichte Aufgabe nicht. In einem
franzosischen Gasthof, wo wir zuerst Nachfrage hielten,
hiess es, alle Zimmer seien besetzt. Ein italienisches Gast-
haus war im Umbau begriffen, also auch dort nichts zu
finden — endlich nach mehrern vergeblichen Versuchen
erhielt ich Quartier bei einer ecuadorianischen Familie im
»Antiguo Hotel frances* und konnte mich nach erledigter
Grepicksvisitation und gliicklicher Installation in einem ge- .
riumigen, zwar nicht eleganten Zimmer, nunmehr mit
Musse in der Stadt umsehen.

Guayaquil, nach dem vollstindigen Namen Santiago
de. Guayaquil genannt (2° 12’ 24” s, Br., 79° 52/ 42/
w. L. v. Gr.), liegt am rechten Ufer des Gudyas-Flusses,
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in einer Entfernung von 60 engl. Meilen vom Stillen Ocean.
Von der Flussseite macht Guayaquil mit seiner stattlichen
~ Hiauserreihe am Quai und seinen vielen Kirchen ganz den
Bindruck einer Grossstadt. Der Verkehr concentrirt sich
auf den Malecon (Quai), welcher sich in einer Linge von
iiber 1 km dem Flusse entlang erstreckt. Die Héuser
am Malecon, simmtlich zweistockig, sind mit gedeckten
Arcaden ausgestattet. Im Erdgeschoss der Hiuser reiht
sich Kaufladen an Kaufladen und befinden sich die Bureaux
und Magazine der einheimischen und fremden Handels-
leute, withrend das obere Stockwerk zu Privatwohnung
dient. Den ganzen Tag, besonders aber am Abend, wogt
eine bunte Menschenmenge in den Arcaden auf und nieder,
theils um sich durch einen gemiichlichen Spaziergang nach
der Tageshitze zu erfrischen, theils um Einkiiufe zu machen
oder die von Europa eingetroffenen neuesten Artikel in
Manufacturen, Quincaillerie u. s. w. zu durchmustern.
Herren und Damen aus den bessern Stinden sind nach
Pariser Mode gekleidet, daneben aber sicht man dunkel-
farbige Arrieros (Cholos, d. h. Abkémmlinge von India-
nern und Weissen), im Poncho oder auch bloss mit Hemd
und Hose bekleidet, welche damit beschiiftigt sind, Waa-
ven in Ballots und Kisten zu verpacken. Indianer, mit
ungeheuern Lasten von Sicken und Ballen fiir die Schiffe
beladen, eilen geschiiftig vorbei. — Der Fisch- und Frucht-
markt wird gieichfalls auf dem Malecon abgehalten.

Ein nicht minder lebhaftes Bild bietet der Fluss.
Die englischen Dampfer der Pacific Steam Navig. Co,
von Panamé und Chimbote kommend, legen je einmal
wochentlich in Guayaquil an, ferner kommen und gehen
tiglich kleine Dampfer von und nach den Ortschaften am
Guéyas und dessen Nebenfliissen. Segelschiffe aus aller
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Herren Lindern, namentlich franzosische, deutseche und
englische, liegen bestiindig gegeniiber der Stadt vor Anker.
Leider wird der Ankommling beim Betreten der in-
nern Stadttheile um manche seiner Illusionen gebracht,
die er sich anfiinglich von der Grossartigkeit der ,Capital
del Guayas“ gemacht haben mag. Die Strassen sind un-
gepflastert, mit holzernen Trottoirs versehen und ihre
Sauberkeit Lisst bedeutend zu wiinschen iibrig. Gasbe-
leuchtung ist allenthalben in der Stadt eingefithrt. Die
Mehrzahl der Gebiiude, einige wenige am Malecon und in
der Calle del Comercio (Hauptstrasse) ausgenommen, haben
ein verwittertes, schiibiges Aussehen; zudem sind es der
Erdbeben wegen meist Holzbauten und sind daher Feuers-
briinste in der trockenen Jahreszeit michts Seltenes.

Ausser den zahlreichen Restaurants und Kaffeehiusern
in europiischem Stil, wo eine leidliche franzdsische Kiiche
zu finden ist, gibt es eine Menge kleiner, enger Speise-
hiiuser fiir das Volk, Spelunken, denen ein widerlicher
Geruch von geschmorten Fischen, von Friichten und an-
derm Mischmasch entstromt, welcher nichts weniger als
appetitreizend auf den Voriibergehenden einwirkt!

Die Stadt enthilt ausser der Kathedrale — ein hol-
zernes, ziemlich anspruchsloses Gebiude — keine Sehens-
wiirdigkeiten von Belang.

Ich musste mich schon Nachmittags von meinen Mit-
reisenden trennen, da der Dampfer ,Columbia® noch den
nédmlichen Abend nach Panamé weiterfuhr. — Trotz meiner
eifrigsten Bemiihungen in Valparaiso, Empfehlungen nach
Guayaquil zu erlangen, hatte ich bloss einen einzigen Brief
an ein spanisches Handelshaus bekommen kbnnen. Ich
stattete daselbst meinen Besuch ab. Der Chef dieses
Hauses, eines Exportgeschiifts, machte mir den Eindruck




von einem etwas griesgrimigen, krinklichen Alten. Sefior
de B ... klagte iiber das schlechte Klima von Guayaquil,
iiber die fortwiihrende Hitze u. s. w. und sagte, er habe
zwanzig Jahre in dem ,Loche“ zugebracht, ohne auf einen
griinen Zweig gekommen zu sein — was schon eher seine |

tritbe Stimmung erklirt!

Durch Vermittlung des Purser (Zahlmeisters) des ,,Co-
lumbia® wurde ich mit einem deutsch-russischen Geschifts- |
hause (Import von Manufacturwaaren) bekannt, woselbst |
mir eine sehr freundliche Aufnahme zu Theil ward. ‘

Schon bei unserer Ankunft in Paita hatte sich das
Geriicht verbreitet, dass in Guayaquil einzelne Fille von
gelbem Fieber vorgekommen seien, was mir nunmehr unter
der Hand bestitigt wurde. Ich beschloss deshalb, um |
mich nicht unnéthiger Weise dem Fieber auszusetzen, .
mich ins Innere zu begeben und zunichst die Hauptstadt
Quito zu besuchen. Herr R. von obenerwihntem Hause
bestdrkte mich nicht nur in meinem Vorhaben, sondern ]
versprach auch, mir Empfehlungsbriefe auf die Reise mit-
zugeben und ertheilte mir in bereitwilligster Weise jede
nur wiinschenswerthe Auskunft iiber Land und Leute,
Ausriistung u. s. f., indem er selber mehrmals die Reise
gemacht hatte und sie demnach aus dem Fundament kannte.

Guayaquil hat eine Bevilkerung von 25,000 Einwoh-
nern, bestehend aus Ecuadorianern (spanische Abkomm-
linge), Mestizen, Chinesen, Indianern und den Fremden
resp. Européiern, Nordamerikanern. Neger gibt es nur sehr
wenige hier. Es sind mehrere deutsche, franzosische, eng-
lische und amerikanische Handelshiuser hier etablirt.
Consulate finden sich mehrere: ein britisches, ein nord-
amerikanisches, ein franzisisches, ein deutsches und ein 3
osterreichisches.




— 103 —

NB. Die Schweiz hat an der Westkiiste Siidamerikas
einzig in Valparaiso einen Consul.*) Ich traf iiberhaupt
keinen Schweizer weder in Guayaquil, noch im Innern des
Landes an.

Die Ausfuhr von Guayaquil besteht in Cacao (Haupt-
artikel), Hiiuten, Kaffee, Chinarinde u. A., sowie Stroh-
hiiten (sombreros). Diese Hiite, welche zwar unter dem
Namen ,Guayaquil- oder Panamé-Hiite“ in den Handel
kommen, werden in keiner dieser beiden Stidte fabricirt,
sondern im Innern Ecuador’s, in den Dborfern der Pro-
vinz Manabi resp. in Montecristi (beste Sorten) und Jipi-
japa, sowie in der Néhe von Cuenca. Feine Sorten werden
mit 25—30 Pesos (ca. 100—120 Fr.), ja noch hoher
bezahlt.

Die usuellen Platzconditionen lauten: Verkauf auf 6
Monate ohne Sconto gegen baar.

Das gelbe Fieber und die Feuershriinste sind Guaya-
quil’s Hauptfeinde, ohne die es gewiss schon zu grosserer
Bliithe gelangt wiire als Haupthafen und Entrepdt der
ecuadorianischen Republik.

Es erscheinen in der Stadt wiochentlich zweimal die
beiden Zeitungen: ,Los Andes® und ,El Comercio®, die
wichtigsten Blitter des Landes.

Die Essenszeiten sind in Guayaquil von 10—11 Uhr
Vormittags und von 5—7 Uhr Abends. Wihrend dieser
Stunden sind alle Bureaux, auch die offentlichen wie z. B.
die Post, geschlossen. In den Fondas (Speisehéiusern) gibt
es keine Mahlzeiten & prix fixe, sondern man bezahlt jedes

#) Beim Schreiben dieser Zeilen (September 1884) brachten die
Zeitungen die Nachricht, dass in Perti ein schweizerisches Consulat
mit dem Sitz in Lima, errichtet worden sei.
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Gericht einzeln. Wein und Bier sind theure -Artikel. Die
Flasche vom gewohnlichsten franzosischen Rothwein kostet
6-—8 Reales; glasweise bezahlt man 1—1%/> Reales (1 Real
= 45—50 Cts.). Bis spidt am Abend sind die Neverias
(Eishéiuser) mit Besuchern aller Stinde iiberfiillt. Da sitzt
der geringste Arriero neben dem stolzen Caballero am
Tisch und mit Wohlbehagen schliirft Jedermann seinen
Fresco. So heissen nimlich die erfrischenden, in Eis ge-
kithlten Getrinke, welche in grosser Mannigfaltigkeit, dem
verschiedensten Geschmacke Rechnung tragend, zu 1 Real
das Glas ausgeboten werden, wie z. B. Fresco de piiia
(Ananassaft) — de limon (Citronensaft), — de grosellas
(Johannisheersaft) und wie sie alle heissen. Auch fiir den
Liebhaber von Eis ist gesorgt. In einem so heissen Klima,
wie das von Guayaquil, wird es Einem zum unumging-
lichen Bediirfniss, sich die trockene Kehle von Zeit zu
Zeit anzufeuchten, und da sich nun dieses Bediirfniss bei
dem gewaltigen Durst, den man infolge der grossen Hitze
immerwihrend verspiirt, sehr oft einstellt, so eignen sich
diese Frescos als durststillende Getriinke ganz besonders
gut, um so mehr als sie ohne nachtheilige Folgen fiir die
Gesundheit in grossen Quantitiiten absorbirt werden
knnen, wihrend die gleiche Menge Wein, Bier oder son-
stiger Spirituosen in diesem Klima nur schidlich wiire.
Die mittlere Jahrestemperatur von Guayaquil betriigt
22,7° R. (nach ecuador. Angabe bloss 20,8° R.). Da die
Stadt nur 2 Grade vom Aequator entfernt liegt, so wer-
den bloss 2 Jahreszeiten beobachtet: vom Juni bis No-
vember die trockene, Verano (Sommer) genannt (obschon
sie eigentlich hier, auf der siidlichen Halbkugel, der Winter
ist), und die nasse, der Invierno (Winter) withrend der
iibrigen 6 Monate. Die starken Regen beginnen gewthn-
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lich im December, doch regnet es auch im Sommer hie
und da, Der Mirz ist der regenreichste, der Juli der
kithlste Monat. Es wiire jedoch irrig zu glauben, der

Winter sei hier kithler als der Sommer — im Gegen-
theil — es ist gerade umgekehrt. Obschon von December

bis Juni, also withrend der Regenzeit, bedeckter Himmel
vorherrseht, hilt sich die Temperatur dennoch durch-
schnittlich zwischen 21 und 25° R. Die Luft gleicht der
eines Backofens, so schwill und windstill ist es. Selbst
in der Nacht sinkt das Thermometer nicht unter 19—20°.
Im Sommer dagegen weht fortwithrend eine kriiftige Brise,
welche die Sonnenhitze mildert und diese Jahreszeit zu
einer weitaus gesiindern und ertrdglichern macht. Zu
Obigem kommen im Winter (wie ich mich s. Z. selbst
iiberzeugte) noch andere Landplagen hinzu: ein ganzes
Heer von Schlangen, Scorpionen, Tausendfiisslern, Amei-
sen, Mosquitos u. s. w. peinigt Einen, so dass man be-
stindig auf seiner Hut sein muss; ebenso treten alsdann
Ruhr, gelbes Fieber und verschiedene andere Fieberkranlk-
heiten (calenturas und Malaria) besonders bsartig auf.

Temperaturbeobachtungen in Guayaquil (R°.).

Datum. l Morgens. } Mittags. ! Nachts.
1880 October 14. 1 20 ! — 1 20
2 if 1) R TR
i dndli | i0Boi i 19
1881 Januar 9. P o 2O O e g 23
A= Lo Ot [ 2 [
b | a5 | 235 | 22

Der Sommer 1880 war ausserordentlich heiss und
trocken; mit Spannung erwartete man die ersten Regen.
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Wie sehr die Umgegend diirr und ausgesogen war, davon
iiberzeugte ich mich bei einem lingern Spaziergang, den
ich eines Abends auf der Strasse nach dem Badeort Salado
unternahm, wohin téglich frithmorgens ein Tramway zum
Seebad fihrt. Ich kam leider nicht dazu diese Fahrt
zu machen.

Obschon ich durch meinen frithern Aufenthalt unter
den Tropen schon hinlinglich an die Hitze gewthnt war,
so war mir dieselbe doch nirgends so léstig erschienen als
gerade hier in Guayaquil. Die Bédder im Guayas-Fluss
gewihrten zwar einige Erfrischung, aber das Wasser hatte
nahezu die gleiche Temperatur wie die Luft. Die ge-
ringste Thitigkeit, z. B. das Aus- und Einpacken des
Koffers, das Ankleiden u. dgl. bringt Einen schon ganz
in Schweiss! — Es ist somit begreiflich, dass Héingematte
und Schaukelstuhl eine wichtige Rolle in den guayaqui-
lenischen Haushaltungen spielen.

Im Gegensatz zu den Brasilianern, welche jahraus,
jahrein beziiglich Kleidung eine rigordse Etiquette beob-
achten, resp. in schwarzem Tuchanzug und Cylinderhut
einhergehen, tragen die Einheimischen von Ecuador, Co-
lumbia und Venezuela meistens weisse oder helle Klei-
dung und den weissen Sombrero, was doch unstreithar
dem Klima besser angepasst scheint.

An einem der Abende meines Aufenthalts besuchte
ich die ,Exposicion Universal“, eine Ausstellung von
Landeserzeugnissen: Producte, Stoffe, schine Sittel aus
Cuenca u. A.

Eines Nachts wurde ich plotzlich aus dem besten
Schlafe geweckt durch den unheimlichen Ruf: ,Feuer!
Feuer!¢ Auf der gleichen Etage schlief noch ein Franzose
mit seinem Bedienten. Letzterer rannte wie toll durch

——
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den Gang und schrie in einem fort: ,Fuego, fuego!®
(Feuer, Feuer). Ich zauderte nicht lange. Aus dem Bett
mit einem Satz und schnell die nothigsten Kleider um-
werfen, war das Werk eines Augenblicks. Als ich ins
Freie trat und mich nach dem vermeintlichen Brand um-
sah, erfuhr ich, dass es allerdings zu brennen angefangen
hatte und zwar in einem Magazin im Gebéude nebenan,
das von unserm Hause einzig durch eine diinne, baufillige
Lehmwand getrennt war. Dank dem sofortigen energi-
schen Eingreifen der Feuerwehr, die, beiliufig gesagt, sehr
gut organisirt ist, wurde der Brand gliicklicherweise rasch
bewiltigt.

Guayaquil ist das Paradies der Orgelménner! Da sind
sie sicher vor der Verfolgung einer gestrengen Polizei.
Niemand verjagt sie. Schaarenweise durchziehen sie von
Morgens frith bis Abends spit die Stadt und erfiillen die
Luft mit den Klingen ihrer Leierkiisten. Beneidenswerthe
Guayaquilefios, die bei den Melodien der ,Fille de Madame
Angot* erwachen und sich unter Anhéren einer Arie aus
dem ,Troubadour® zu Bett legen. Immerhin hat das Ge-
klimper seine gute Seite, indem es den Chorus der Frosche,
Grillen und von wer weiss noch was — in harmonischer
Weise iibertont.

Ausser Herrn R., Chef des deutsch-russischen Hauses
und dem Spanier lernte ich wenige Fremde kennen. Es
war mir inshesondere der beginnenden Fieberepidemie
wegen sehr daran gelegen, die Abreise nach dem Innern
moglichst zu beschleunigen.

‘Wie schon wiire es, nun von hier aus in einem
eleganten Pullman Car unter indianischer Fiihrung nach
Quito dampfen zu konnen. Durch Urwilder, dann iiber
die Andes, in Sicht schneebedeckter Pics, ginge die
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Fahrt, bis man in Bilde am Ziele angelangt wiire! Das
sind aber bis jetzt nur schone Triume! Nur immer langsam
voran — so schnell geht es mit dem Reisen in Ecuador
noch nicht. Da ist von Eisenbahn keine Rede, sondern
man muss sich mit Pferd und Maulthier behelfen und zwar
auf die Dauer von mindestens 8—9 Tagen.

Ich erhielt von verschiedenen Seiten genaue Auf-
schliisse iiber die Route. Tiaglich aus dem Innern an-
kommende Reisende versicherten, der Weg sei noch in
sehr gutem Zustande resp. ganz trocken. Mitte October
beginnt nimlich gewGhnlich die Regenzeit, das Jahr 1880
machte aber, wie gesagt, eine Ausnahme von dieser Regel.

Der Tag vor der Abreise war allerlei Vorbereitungen
gewidmet. Eine solche Inlandreise, wie die von Guaya-
quil nach Quito, fiir den Einheimischen eine Bagatelle,
ist es nicht fiir den Européier, welcher sie zum ersten Male
unternimmt und erfordert umfassendere Massregeln, als
eine blosse Seereise. Unumgiinglich nothwendig ist einige
Kenntniss der Landessprache, des Spanischen.

Ich schaffte mir eine Menge Gtegenstiinde an, die man
mir als zweckmissig und zugleich unentbehrlich anem-
pfahl: 1) an Ausriistung: den Poncho cauchado und die
Polainas (Regenmantel und Ueberhosen von Mackintosh),
ein Cachenez, in der Sierra zu tragen; 1 Packet Kerzen,
Stricke etc. ete.; 2) an Lebensmitteln: 2 Flaschen Cognac,
1 Schachtel englischer Biscuits, Zucker, Sardinen, Kaffee-
Extract (jarabe de café).

Beziiglich des Gepiicks war ich einigermassen in Ver-
legenheit, weil der eine meiner Koffer sehr voluminds und
gewichtig war, so dass ich nicht recht wusste, was damit
anzufangen, denn das Geschlepp iiber die Cordillere und
eventuell wieder zuriick, wollte ich wombglich vermeiden.
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Da erbot sich die Donna des Hotels in zuvorkommendster
‘Weise, sie wolle den Koffer bis zu meiner Riickkehr auf-
heben, welchen Vorschlag ich natiirlich mit Vergniigen
annahm.

Dass es zuweilen Leute gibt, die selbst iiber die ihnen
niichststehenden Verhiiltnisse falsch berichtet sind, beweist
Folgendes: Als ich s. Z. an Bord des ,Columbia% zwei
peruanische Passagiere iiber die Reise nach Quito be-
fragte, bemerkten jene Herren achselzuckend und quasi
hohnisch, es sei eine sehr, sehr beschwerliche Reise; man
miisse allen Proviant, ja sogar das Bett von der Kiiste weg
mit sich fithren, denn im Innern sei rein nichts zu haben
und zu beissen! Als ich mich nun in Guayaquil hieriiber
erkundigte, horte ich, dass dem nicht also sei. Man erhalte
auf dem ganzen Wege sowohl Essen als auch Nachtquartier.

Ich ging somit einer mir génzlich neuen und un-
bekannten Reise entgegen. Was wird sie wohl in ihrem
Schoosse bergen? Wie wird sie ablaufen? Gut oder
schlecht? — Solche und ahnliche Gedanken gingen mir
im Kopf herum und liessen mich die Nacht vor der Ab-
reise lange nicht zu Schlafe kommen. War ich bis jetzt
meist auf guten Schiffen gefahren, wo jeder nur erdenk-
liche Comfort herrscht, wie in den besten europiischen
Gasthofen, und hatte ich bisher mit lanter gebildeten und
,civilisirten“ Leuten Umgang gehabt, so musste ich mich
jetzt auf einen langen Ritt durch das Innere gefasst machen,
wobei ich bis zur Ankunft in Quito schwerlich hoffen
durfie, Europier anzutreffen. Ich freute mich aber, neue
Gegenden zu sehen und ein fremdes Volk kennen zu
lernen und nahm die unvermeidlichen Strapazen und
Miihen der Reise gerne mit in den Kauf.




VIII. Die Reise nach Quito.

Flussfahrt nach Babahoyo (Bodegas). — Bodegas, der grosse Stapel-
platz Ecuador’s. — Wie man in Siidamerika reist. — Von Bodegas
nach Guaranda. — La Mona. — Das erste Nachtlager im Innern. —

Ueberschwengliche Vegetation der Kiistenregion. — Sabaneta. — Das
Leben in der Tierra caliente. — Die Freuden und Teiden einer Reise
in Ecuador. — Die Herberge Balsapamba. — Aenderung in Temperatur
und Landschaft. — Das Hochthal von Chimbo. — Ecuadorianische

Gastfreundsehaft. — Der Chimborazo. — Ankunft in Guaranda, —
Ueber den Chimborazo-Pass. — In den Piramos. — Das Arenal, —
Tambo Totorillas. — Chuquipoyo. — Mocha. — Die Stadt Ambato. —
Posada Aurora. — Die Diligence zwischen Ambato und Quito. —

Zwei Franzosen als Reisebegleiter. — Tatacunga. — Der Vulkan Coto-
paxi. — Tiopullo. — Machachi, letzte Btappe. — Tambillo. — Quito
in Sicht !

Begleitet von den besten Wiinschen meiner Bekannten
und der freundlichen Wirthin ,para un feliz viaje* (fiir
eine gliickliche Reise), schiffte ich mich am Nachmittag
des 17. October an Bord des kleinen Dampfers ,Quito®
nach Babahoyo ein. Dort sollte die Landreise beginnen.

Die kleinen, nach dem Muster der amerik. River-
Steamboats gebauten Dampfer der Gufyas-Dampfschiff-
fahrtsgesellschaft, welcher der ,Quito“ angehirte, verkehren
regelmiissig, beinahe tiglich, zwischen Guayaquil und Ba-
bahoyo. — Ein sonderbarer Umstand ist der, dass die
Regicrung die Briefpost von Guayaquil nach Quito oder
vice-versa nicht durch diese Flussdampfer nach und von
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Babahoyo (7—8stiindige Fahrt) befordert, sondern nach
altem Brauch per Ruderboot, die sog. ,Canoa del Gobierno“.
Letztere Locomotion nimmt wohl die vierfache Zeit in
Anspruch. Man wird sich mit Recht iiber eine solch ab-
sonderliche Massregel wundern!

Die Ufer des Guéyas-Flusses sind mit einer dusserst
iippigen Vegetation bedeckt. Dorfer und Haciendas wechseln
mit Cacao- und Kaffeeplantagen ; am bedeutendsten ist die
Cacaocultur. Es soll im Guéyas von Krokodilen wimmeln;
trotzdem konnte ich wihrend der ganzen Fahrt nicht eine
dieser Bestien erspihen — andernfalls hiitte ich ihnen ein
schones Denkzeichen mit dem Revolver auf ihren Schuppen-
panzer gepfeffert; ich glaube, dass sie sich infolge des
starken Verkehrs auf dem Flusse allmilig mehr in die
Caniile und Seitenarme des Rio gezogen haben.

Die Gesellschaft an Bord des ,Quito“ bestand aus-
schliesslich aus Ecuadorianern; es waren u. A. zwei Herren
von Ibarra da, welche Geschifte halber schnell nach
Guayaquil gekommen und nun wieder auf der Riickreise
begriffen waren. Ich war der einzige Auslinder unter
den Passagieren.

Bei heller Mondnacht kamen wir etwa um 11 Uhr
nach einer achtstiindigen Fahrt vor Babahoyo an, welches
70 engl. Meilen (112 km, vgl. Tabelle am Anhang) von
Guayaquil entfernt liegt. Der vorgeriickten Stunde wegen
mussten wir die Nacht noch an Bord zubringen.

Babahoyo, oder wie es im Lande gewdhnlich genannt
wird, Bodegas, liegt am rechten Ufer des gleichnamigen
Flusses,*) unter 1° 44/ 15" s. Br., 0° 58’ 19" w. L. von

%) Der Rio Babahoyo nimmt nach seiner Vereinigung mit dem
Rio Daunle den Namen Gudyas an.




Quito, 5 m tber dem Meeresspiegel. Seine mittlere
Jahrestemperatur betrigt 22,4° R.

Bodegas, Stidtchen von einigen tausend Einwohnern,
ist das Alpha und das Omega des gesammten Reisenden-
und Giiterverkehrs nach und von der Hauptstadt und man
kann da mit Schiller sagen: ,Es fiibrt kein andrer Weg
nach Kiissnacht® — resp. nach Quito! Alles, was nach
Quito geht, oder von da kommt, muss in Bodegas durch.

Die Herren in Guayaquil hatten mir ein Empfehlungs-
schreiben an ihren Consignatér in Bodegas mitgegeben,
um mir die Reise zu erleichtern. Dieses Schreiben war
deshalb werthvoll, da der Fremde in diesen Gegenden,
selbst wenn er der Landessprache miichtig sein sollte,
aber auf sich allein angewiesen ist, verloren und ver-
kauft ist.

Mit dem ersten Morgengrauen, Montag den 18. October,
begab ich mich ans Land und geradewegs ins Haus des
Consignatario Don Feliz Constante. Trotz der frithen
Morgenstunde traf ich diesen Herrn bereits emsig an der
Arbeit. Ich iibergab ihm den Brief von Guayaquil und
liess eine Rede in schonstem Castellano von Stapel. Das
wirkte! Herr C. versprach, er werde mir sofort einen
Arriero und Thiere verschaffen — binnen weniger Stunden
seien sie zur Stelle. Alles Weitere solle ich ihm ruhig
iberlassen, den Preis wolle er schon mit dem Arriero ab-
machen, er verlange auch keine Commission fiir seine
Mithe, wie andere Consignatiirs zu thun pflegten, sondern
mache Alles gratis u. s. w.! — Dieser wiirdige Ecua-
dorianer hatte kurz vorher das Ungliick gehabt, einen
ganzen Schuppen voll Waaren durch Feuersbrunst zu
verlieren.

In Bodegas erginzte ich meine Ausriistung und




— 1183 —

schaffte mir vor Allem ein Paar gewaltiger Sporen an —
7 em massen die Rédlein im Durchmesser. Die ge-
mietheten Reitthiere sind eben in der Regel entsetzliche
Schindmiihren, bediirfen daher ecines ganz energischen
Antreibmittels. Fiir unsere Basler Giiule michte ich zwar
ein solches Marterinstrument gerade nicht anempfehlen!
Sodann kaufte ich eine Funda (Wachstuchiiberzug fiir
den Hut zum Schutz gegen Regen und Staub), ein Paar
wollene Handschuhe fiir die Sierra, ein Paar Alforjas
(Packtuchtaschen) zam Bergen von Proviant und andere
Kleiniglkeiten mehr.

Die Stadt Bodegas liegt vertheilt auf beiden Seiten
des Flusses. Manche Hiuser sind eigentliche Pfahlbauten,
d. h. sie bestehen aus einem auf 4 Pfosten ruhenden
Raum, in den man mittelst einer Leiter oder einer Art
Treppe hinaufsteigt. Mit der primitiven Bauart hat es
iibrigens seine besondere Bewandtniss, denn withrend der
Regenzeit steht ein grosser Theil der Ortschaft unter Wasser
und die Bewohner sind gendthigt, zu hohern Sphiiren ihre
Zuflucht zu nehmen ! — Einige Restaurationen und Kaffee-
hiuser, die von Chinesen gehalten sind, finden sich im
Orte, dagegen ist nirgends ein Gasthaus, wo man iiber-
nachten konnte.

Ich musste auch die Erfahrung machen, dass
,Paciencia® (Geduld) ein Haupterforderniss zum Reisen
in Stidamerika ist und der Reisende, der diese an und
fiir sich so schine Eigenschaft nicht besitzt, einfach nicht
vom Flecke kommt. Ich hatte mit dem Arriero die Ab-
reise auf Mittags zwolf Uhr festgesetzt, aber es wurde
zwolf, ein, zwei Uhr u. s. ff — kein Arriero erschien —
endlich um vier geruhte der Mann mit einem Reitpferd
und einer Mula fiir das Gepiick anzuriicken.
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Ich muss hier einige Bemerkungen iiber die Art des
Reisens in Ecuador und andern Theilen Siidamerikas
einschalten :

Eine regelrechte Beforderung der Reisenden findet
in ganz Ecuador nicht statt, mit Ausnahme etwa der
zwischen Ambato und Quito verkehrenden Postkutsche.
Jeder muss selbst zusehen, wie er am besten vorwirts
kommt, d. h. muss mit den Arrieros (die in KEecuador,
Pertt und Bolivia eine wichtige Classe von Leuten hilden)
einen Accord schliessen betreffs der Preise, Festsetzung
der Abreise ete. Der Reisende in Siidamerika ist voll-
stindig der Willkiir dieser Arrieros preisgegeben. Er
muss sie aufsuchen, und haben sie sich dann gnidigst
herbeigelassen, auf den und den Tag die gewiinschte
Anzahl Reit- und Lastthiere zu liefern, so entsteht zwischen
beiden Theilen zuletzt eine grossartige Markterei, bis
schliesslich — der Gescheidtere nachgibt.

Unzweifelhaft einer der wichtigsten Factoren der
Reiserequisiten ist der Poncho.*) Der Poncho ist ein
Stiick farbigen Zeugs mit einem Schlitz in der Mitte,
durch welchen der Kopf gesteckt wird. Man trigt ihn
allgemein in Uruguay, Argentinien und an der West-
kiiste. In Ecuador sah ich 4 Arten Ponchos im Gebrauch:

1) an der Kiiste einen leichten, von Baumwolle oder
Leinwand und von heller Farbe, meistens weiss und
schwarz oder weiss und blau;

2) im Innern einen halbwollenen, buntfarbigen, den
sog. Poncho doble. Poncho ,con dos caras® (wortlich:
,mit zwei Gesichtern“) — so lautet die im Lande iibliche

#) Teh muss jedoch bemerken, dass ich mich fiir die Reise nach
Quito ohne Poncho behalf und mir erst dort zwei deren kaufte.




Benennung fiir diesen auf Vorder- und Hinterseite ver-
schiedenfarbigen Poncho. 'Wechselnd, wie die mensch-
lichen Capricen, wird z. B. heute bei schonem Wetter
oder festlichem Anlasse die bunte bezw. scharlachrothe
und blaue, morgen bei diisterm oder regnerischem Wetter
aber die andere, dunkelbraune Seite des Poncho zur
Schau getragen !

3) einen dichten, aus grober Wolle, den sog. Poncho
grueso, welcher in der Sierra gute Dienste leistet; endlich

4) den Poncho cauchado (Regenmantel). Derselbe
wird vorn am Sattel aufgeschnallt, damit man ihn néthigen-
falls gleich zur Hand habe.

Sattel, Zaum und Gurten miissen vor dem Aufsitzen
stets einer genauen Priifung unterworfen werden, denn,
einmal unterwegs, hat man seine ganze Aufmerksamkeit
dem Wege zuzuwenden. Die Steighiigel sind aus Messing
oder Holz, in Schubform gestaltet; beim Volk und
bei den Arrieros versehen oftmals einfache Schniire oder
Stricke die Stelle der Biigel! Im Innern werden zum
Reiten Ueberhosen von Ochsen-, Schaf- oder Jaguar-
Fell getragen. Es wird stets eine Decke iiber den Sattel
gelegt. Zweckmissig ist es auch, das Gepick mit einem
Packtuch- oder Wachstuchiiberzug zu versehen, damit es
vor allfilliger Beschiidigung moglichst geschiitzt sei. Die
Packthiere schreiten eben durch Dick und Diinn ihren
‘Weg dahin, streifen dabei an Felskanten oder an Baum-
zweige; im Walde z. B. obstiniren sie sich oft, vom
Pfade abgehend gerade durch das Dickicht zu dringen.

Es ist Bitte, die Reise nach Quito in folgenden
Etappen zu machen :

1) Bodegas—Guaranda (zu Pferd),

2) Guaranda—Ambato (mit Maulthier),




3) Ambato—Quito (zu Pferd oder pr. Diligence).

Von einer Etappe zur niichsten miissen immer wieder
von Neuem Thiere gemiethet werden.

Die Entfernung von Bodegas mnach Quito betriigt
ungefihr 72 Leguas (die Legua entspricht einer starken
Wegstunde) und wird gewohnlich in 8 —9 Tagen zuriick-
gelegt. Privatleute mit guten Pferden, sowie Regierungs-
beamte und der Correo (die Post) machen die Reise in
4—5 Tagen. Die ‘Arrieros von Bodegas gehen selten
iiber Guaranda hinaus und niemals bis Quito; umgekehrt
scheuen sich die Arrieros der Sierra, bis zur Kiiste hinab
zu gehen. Warum, kann ich nicht sagen — wahrscheinlich
ist es wegen des grossen Klimaunterschieds. Sodann
konnte nicht ein und dasselbe Thier die ganze Strecke
von Bodegas bis Quito zurficklegen.

Kommen wir nach dieser Abschweifung wieder auf
die Reise zuriick:

Im Magazin von Don Feliz herrschte eine fieberhafte
Thiitigkeit. Arrieros kamen, ihre Dienste anzubieten,
andere gingen mit Kisten und Ballen beladen aus, wieder
andere sassen herumlungernd in der Nihe des Depots
und warteten auf eine giinstige Gelegenheit — das Ge-
schift des Herrn C. besteht nimlich darin, den Transit
der Waaren von und nach dem Innern zu besorgen.

Gegen Abend brach unsere Karawane auf. Sefior
Estevan Nuilez — so hiess mein Arriero, brachte mir
ein Reitpferd, eine sog. Bestia de silla, die nicht schlecht
aussah und den Marsch bis Guaranda auszuhalten ver-
sprach, eine ,Bestia magnifica® (ein Prachtsthier), wie
Herr C. sich #usserte. Das Gepiick wurde der Mula auf-
geladen und — fort ging’s. Voran ritt ich, zu Fuss
folgten der Arriero und ein Junge (peon), den Schluss
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bildeten — nicht weniger als sieben beladene Maulthiere,
eines mit meinem Gepdck und die sechs iibrigen mit
Cargo. Ein stattlicher Zug! Nun erklirte sich die Ver-
zogerung: Der schlaue Arriero ndmlich, nicht zufrieden
mit dem Verdienst allein, den ich ihm zuwies, hatte
ausserdem mit Don C. contrahirt, fiir dessen Rechnung
eine Ladung Waaren nach Guaranda zu fithren. Zwei
Fliegen mit einem Schlag! Ich war natiirlich iiber diesen
Zuzug keineswegs erfreut und gelangte nicht schneller
ans Ziel — im Gegentheil — es war ja nicht anders
moglich, als dass unterwegs iiberfliissige Aufenthalte
resultivten. Doch was konnte da Reclamiren niitzen ?
Weniger als nichts! Ich musste gute Miene zum bésen
Spiel machen.

Die niichste Umgegend von Bodegas ist flach und
sandig, bald aber folgt Wald. Wir gedachten unser Nacht-
lager in Lla Mona aufzuschlagen, einem 3 Stunden von
Bodegas entfernten Dorfe. Bei dem verspiteten Abritt
war nicht mehr daran zu denken, noch an jenem Abende
nach Sabaneta, welches gewthnlich die erste Etappe auf
der Route nach Quito ist, zu gelangen. HEs dunkelte
bereits. Wir durchritten eine Art See, La Mona genannt.
Briicke war keine vorhanden, und eines der Packthiere
war nur mit dusserster Mithe durch das Wasser zu treiben.
Einige Minuten spiiter kamen wir in La Mona an und
hielten vor dem Hause eines gewissen Rodriguez. Es
war die Posada (das Gasthaus) des Orts; der Mayordomo
(Wirth) war ein Neger.

La Mona ist ein firmliches, aus einigen Bambushiitten
bestehendes Dorf. In der Regenzeit ist der ganze Platz
iiberfluthet.

Nach einem frugalen Abendessen, das aus Kaffee,
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einigen Sardinen und Biscuits bestand, denn etwas Besseres
und mehr war nicht aufzutreiben — zog ich mich zur
Ruhe zuriick, aber kein gutes, weiches Bett nahm mich
da auf. Nein, darnach hiitte ich mich in meinem Schlaf-
gemach, das mehr einer Scheune als etwas Anderm glich,
vergeblich umgesehen, sondern ich musste mir erst selber
ein Lager herstellen, was ich mittelst der Reisedecke,
Kleidungsstiicke und einer Kiste, so gut es ging, fertig-
brachte. Der Wirth iiberlisst diese Arbeit, wie es scheint,
gern seinen Giisten.

19. October. Von La Mona nach Balsa-
pamba. Lange vor Tagesanbruch schon wurde es leben-
dig im Ort. Ein wirrer Lérm, herriihrend vom Getrampel
der Mulas, vom Geschrei und Gerede der Arrieros, weckte
mich. Die Karawanen hrachen auf. Um 6 Uhr war
die unsrige ebenfalls marschfertig.

Kaum hat man La Mona verlassen, so befindet man
sich schon im dichtesten Urwald. Der ohnedies schmale
Pfad verschwindet zeitweise giinzlich unter der Menge
von Schlingpflanzen, Farnkridutern und der préchtigen,
8—10 Fuss hohen Musas (Bananenbliitter). Selbst im
Sommer ist die Feuchtigkeit in dieser Waldwildniss so
gross, dass Zucker und Chocolade des Reisenden quasi
schmelzen, welche unliebsame Erfahrung ich auch machen
musste.

'Wir machten Rast zum Friihstiick im Dorfe Sabaneta.
Eine gute Posada findet sich daselbst. Sabaneta dient
im Winter als Stapelplatz der Waaren aus dem Innern;
der Weg nach Bodegas ist alsdann iiberschwemmt, ,Camino
negado®, wie man hierzulande sagt, und Canoes miissen
den Verkehr vermitteln.

Das Dorf Sabaneta verlassend, betreten wir wieder




— 119 —

die offene Savanne. Die Gegend ist wohl angebaut mit
Bananen und Zuckerrohr und ziemlich bevolkert. Interes-
sant ist es, in eine Hiitte der Bewohner der Tierra caliente
(des Kiistenlandes) hineinzugucken. Kine oder zwei Hinge-
matten, zwei Kessel, einige Teller und Calebassen bilden
die ganze Hauseinrichtung. Gleichgiiltig gegen die Aussen-
welt wiegen sich die Minner in der Hamaca, mit der
Cigarette im Mund, dem dolce far niente huldigend und
die Arbeit den Frauen iiberlassend. Hs ist factisch eine
Kunst, von den Leuten etwas abzukriegen, weder fiir
Geld, noch fiir gute Worte.

Ich bekam schon heute einen kleinen Vorgeschmack,
was das heisst, in Tceuador zu reisen. Zahllose Bache
und Fliisschen, zuweilen wilde, reissende Gewiisser, miissen
durchritten werden; gefallene Baumstimme versperren
den Weg — kurz, Hindernisse jeglicher Art thiirmen
sich vor uns auf. Auf alle Seiten hin heisst es aufpassen:
jetzt muss man sich im Sattel niederducken, um nicht von
tiickisch iiberhiingenden Aesten durchspiesst zu werden; im
néichsten Augenblicke gilt es, iiber einen Baumstamm zu
setzen u. 8. w. Und das soll die Strasse nach Quito sein!

Bis gegen Mittag, da wir Playas, das Haus von
Pablo Urtado, passirten, wo ebenfalls Quartier erhaltlich
ist, war das Wetter bedeckt; hernach brach die Sonne
sich Bahn und sandte ihre Gluthstrahlen erbarmungslos
auf uns hernieder. Hitze und Staub nahmen zu und in
dem Grad steigerte sich auch unser Durst; gliicklicher-
weise war Wasser stets in reichlicher Menge vorhanden.
Schéne, buntgefiederte Vogel und prichtig schillernde
Schmetterlinge umflatterten uns in grosser Menge. Welch
reiche Ausbeute hiitte da ein Naturforscher machen kinnen!
Doch fiir uns war keines Bleibens, wir mussten vorwirts,




immer vorwiirts, fort und fort spornten wir die Thiere
an, unablissig ertonte der monotone Ruf der Arrieros:
,Anda, mula! Anda! Caramba!“ Wir trafen hin und wieder
Trupps beladener Maulthiere an, die theils unsern Weg,
theils die entgegengesetzte Richtung verfolgten. An ein-
zelnen engen Passagen miissen die Reisendenziige auf
einander warten. Eine solche heikle Stelle ist der Paso
de Pisaguas, eine jihe Felshalde. Man darf sich gliicklich
schiitzen, wenn man, ohne Hals und Bein zu brechen,
da hiniiber kommt. Dem Rathe des Arriero folgend blieb
ich nichtsdestoweniger bei dieser Passage im Sattel sitzen,
indem ich mich ginzlich meinem sichern, an derlei ab-
scheuliche Pfade gewohnten Pferde anvertraute — das
Experiment lief gut ab.

Trotz der schlechten Wege hirte ich nie von irgend
einem Unfall reden. So lange die Thiere noch durch-
zukommen im Stande sind, so gilt die Route noch immer
fiir gut und nach ecuadorianischen Begriffen ist das ,un
muy buen camino“ (ein sehr guter Weg). In der gegen-
wiirtigen (trockenen) Jahreszeit ist die Route stark be-
gangen und es vergeht keine Viertelstunde, dass man
nicht ganze Karawanen von Reisenden und Lastthieren
antrifft. Wenn sich zwei Karawanen begegnen, so schiittelt
man sich die Hand, ergiesst sich in den schénsten Be-
griissungsreden, offrirt einander Cigarrillos und nimmt den
iiblichen , Traguito“ (Schluck zur Stiirkung).¥) Dann
geht es an ein gegenseitiges Ausfragen iiber den Weg.
»Es corriente, es bueno“ oder ,es malo, es pésimo¥, d. h.

*¥) Der Fremde muss sich aber wohl hiiten, etwas Angebotenss
— von wem es auch komme, zu refiisiven — das wiire in den Augen
der Sidamerikaner eine Beleidigung.
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oBr (der Weg) ist normal, gut® oder ,er ist schlecht,
sehr schlecht®, heisst es. Die Beschaffenheit der Route
bildet in Ecuador stets ein wichtiges Gespriichsthema.

Mit der Sicherheit von Person und FEigenthum ist
es in Heuador ganz gut bestellt. Riuber und Wegelagerer
kennt man nicht und Bettler sind ziemlich selten. 'Wiithrend
meines Aufenthalts im Lande horte ich ein einziges Mal
von einem Raubanfall, der sich zwischen Ambato und
Riobamba ereigonete, wobei der Arriero durch einen
Sporen verwundet wurde, sein Herr dagegen ungefihrdet
davon kam.

Unmittelbar nach dem Abstieg iiber den Paso de
Pisaguas hatten wir ein reissendes, vom Gebirge herunter-
tosendes Fliisschen, den Rio Pisaguas, der etwa dreimal
s0 breit wie die Birs sein mag, zu iiberschreiten. Der Weg
wurde je linger, desto schlimmer und konnte wirklich keinen
Anspruch mehr auf den Namen ,Strasse“ machen; das
Terrain war hockerig und ausgetreten, in der Quere von
kleinen Erdaufwiirfen, sog. ,Camellones® durchzogen.

Der Weiler Balsapamba war unser heutiges Ziel.
Die Hiuser ruhen auf Pfihlen. Ich wurde von den
Leuten in der Posada Vargas freundlich aufgenommen,
plauderte noch ein Stiindchen mit ihnen und legte mich
frithzeitiz schlafen auf einer Veranda.

20. October. Von Balsapamba bis zum Tambo
Ichap4. In der Nacht und bis gegen Morgen herrschte
dichter Nebel. Sobald die Sonne am Horizont erschien,
brachen wir auf. Von Balsapamba an wurde die Strasse
bedeutend besser, hoher und hoher im Zickzack bis zum
Dorfe Huanachay ansteigend. Nachdem wir Tambo Loma
(ca. 2080 m) passirt, machten wir um 10 Uhr im Pueb-




lecito (Dirfchen) Huanachay den ersten Halt und liessen
uns etwas zum Friihstiick geben. Dasselbe bestand aus
Locro de papas, Fleisch und Eiern. Locro oder Locrito,
ein ecuadorianisches Nationalgericht, ist einfache Kartoffel-
suppe unter Zuthat von Eiern, Kise und Aji (spanischer
Pfeffer).

Weiter fiihrte unser Weg durch Wald. Gegen Abend
trat ein merklicher Wechsel in Temperatur und Land-
schaft ein. Der Karte gemiss befanden wir uns aller-
dings unter dem Aequator, aus der Landschaft und
Temperatur jedoch zu schliessen, waren wir ausser dem
Bereich der Kiisten- und Tropenregion. Am Morgen in
Balsapamba war es noch recht heiss gewesen, jetzt hier
oben wehte uns kiihle Bergluft entgegen. Die Plagen
der Tierra caliente, aber auch ihre Vorziige und Schin-
heiten lagen hinter uns, dagegen erblickten wir ein frucht-
bares, rings von hohen Bergen, den Vorldufern der Cor-
dilleren umschlossenes Thal, nimlich das zwischen 8 und
9000 Fuss hoch liegende Valle de Chimbo mit seinen
Kornfeldern, Weiden, Pueblos und Haciendas. Ich glaubte
mich in die Schweiz zuriickversetzt!

Nach ununterbrochenem, strengen Ritt seit Huanachay
— um womdglich noch am gleichen Tage nach Guaranda zu
gelangen — erreichten wir um 5 Uhr Abends die Dérfer
Cochabamba und Asancoto. ,Drei Leguas sind es noch
bis nach Guaranda“ — lautete auf unsere Frage die
wenig trostliche Auskunft aus dem Mund eines Dorf-
bewohners. Doch verzweifelten wir darob nicht und trotz
Midigkeit, Hunger und Durst setzten der Arriero und
ich allein — die Lastthiere blichen zuriick — den Weg
in der Richtung nach Guaranda fort. Die Dunkelheit,
welche in diesen Breiten bekannflich sofort nach Sonnen-
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untergang eintritt, iberraschte uns noch in den Quebradas.*)
Ein weiteres Vorgehen hielt selbst der ortskundige Arriero
nicht fiir rathsam; die Gegend sei bei Nacht nicht die
sicherste — sagte er und erbot sich, mich in das niichst-
gelegene Tambo**) zu fiithren, wo Bekannte von ijhm
wohnten und wo ich sicher auf eine freundliche Aufnahme
rechnen diirfe. Gesagt, gethan. Bald tauchten die Um-
risse einer Hiitte auf — es war das Tambo Ichapé, sein
Besitzer hiess dJulian Sanchez. Ohne alle Umstinde
machten wir vor dem Hause Halt und ich stieg vom
Pferde. Meine Bitte um Quartier fiir die Nacht ward
mir, kaum ausgesprochen, von den Leuten aufs Gast-
freundlichste gewithrt. Die Frau trug Speise und Trank
auf: Mayorca (das landesiibliche Getrink), Locro und
Dulce, bereitete mir sodann ein gutes Lager. Das Tambo
bestand lediglich aus zwei finstern Gemichern ohne
Fenster: an Mobiliar waren vorhanden: ein Bett, einige
alte Stithle und der Kochherd. Fiirwahr keine prinzliche
Wohnung! War es nun aber das (velativ) weiche Bett,
oder waren es die Strapazen des zwolfstiindigen Ritts —
kurz und gut ich schlief ausgezeichnet ungeachtet aller
Flohe und Wanzen, dieser abscheulichen und unvermeid-
lichen Plage in Ecuador. Freilich muss ich hier beifiigen,
dass die Leute, um mich mbglichst davor zu schiitzen,
mich mit Decken und Tiichern formlich iiberdeckten.

#) Quebrada bedeutet eine Schlucht oder ein verengtes Thal in
der Cordillere.

##) Tambo, urspriinglich ,Tampi“, zur Zeit der Incas = be-
festigte Wohnung, bedeutet in Siidamerika heutzutage eine Hiitte,
dienend als Haltstation resp. Obdach fiir die Reisenden und Arrieros,
kurz eine Karawanserai, Das Tambo, gewdhnlich in Adobes (Lehm-
ziegeln) erbaut und mit einem Strohdach gedeckt, kann bewohnt sein
oder nicht.




21. October. Tambo Ichapi—Guaranda.
Das Wetter war priichtig klar am Morgen; kein Walkchen
stand am Himmel. In Front der Iiitte zeigte sich in
el
Rey de los Andes“ (Konig der Andes) mit seinen weiten
Schneefeldern, die in den Strahlen der aufgehenden Sonne
glitzerten.

Der Chimborazo, urspriinglich ,Chimpurazu“, d. h.
»Berg von Schnee“ in der Quichua-Sprache, erhebt sich
in einer Hohe von 6530 m ii. M. und hatte frither als
der hichste Berg in Siidamerika gegolten. Es hat sich
aber in neuerer Zeit erwiesen, dass der Aconcagua in
Chile ihn noch um nahezu 1500 Fuss iiberragt und mit
6970 m der hochste Berg der Andes ist. Humboldt’s
Versuch zur Besteigung des Chimborazo misslang, ebenso
scheiterten die Versuche von Dr. Alph. Stiibel und Bous-
singault. Humboldt klomm am Chimborazo bis zur Hihe
von ca. 6000 m, Boussingault kam etwas hoher hinauf.
Dem Dberiihmten englischen Bergsteiger Edward Whymper
gebiihrt einzig der Ruhm, den Chimborazo bezwungen zu
haben!*) Er erreichte die Spitze (6530 m) nach unséig-
lichen Beschwerden gliicklich den 4. Januar 1880. 'Whym-
per bestimmt die Hohe des Chimborazo auf 21,424 engl.
Fuss, die hochste Spitze (nach Humboldt 21,420 Fuss),
die Hohe der andern Spitze auf 6254 m. Der Berg er-
innerte mich in seiner Gestalt einigermassen an die Jung-
frau — die Formen sind jedoch bedeutend schirfer ab-
gegrenzt. An ganz klaren Tagen soll der Chimborazo
sogar von Guayaquil aus sichtbar sein.

seiner ganzen Pracht der majestitische Chimborazo,

*) Whymper hatte die Gebriider Carrel aus Val Tournanche zu
Fiihrern.
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Da gerade von hohen Bergen die Rede ist, so will
ich nicht unerwiihnt lassen, dass der Reisende C. Wiener
im Mai 1877 den 6131 m hohen Illimani (Bolivia) erstieg;
ferner dass Dr. Paul Giissfeldt am 21. Febr. und 5. Mérz
1883 die Besteigung des vorhin genannten Aconcagua
unternahm, leider aber nicht auf die Spitze gelangte; er
erreichte beim ersten Versuch die Hohe von 6560 m,
beim zweiten Mal 6100 m. Bekanntlich hat im Jahr 1883
der Englinder W. W. Graham in Begleit der zwei
Schweizer Fithrer Emil Boss und Ulrich Kaufmann im
Himalaya noch bedeutendere Hohen erreicht und zwar
7320 m (Kabru-Spitze), der hochste Punkt, den iiberhaupt
je ein menschlicher Fuss betreten hat. Derartige Lei-
stungen sind wirklich staunenswerth!

Im Laufe des Vormittags (21. October) kam ich in
der Stadt Guaranda an und stieg in der Posada von Con-
signatiir Sr. Antonio Badillo ab. Ich verabschiedete meinen
Arriero, der in seine Heimat Bodegas zuriicklkehrte, nach-
dem ich alle Ursache gehabt hatte, mit dem Manne zu-
frieden zu sein. Er hatte mich auch nicht ein einziges
Mal angepumpt, weder um Geld, noch um Lebensmittel
— was in Ecuador viel heissen will — sondern verlangte
seine Bezahlung erst bei der Ankunft in Guaranda. Ich
bemerke nidmlich zur Erliuterung des Obigen, dass es bei
Reisen im Innern Ecuador’s Sitte ist, ,Sefia® zu geben,
d. h. der Arriero verlangt von dem Reisenden, gleichviel
ob derselbe ein Finheimischer oder ob er ein Fremder
sei, am Abend vor Antritt der Reise eine Abschlags-
zahlung von einigen Piastern, die sog. Sefia. In einem
Lande, wo sozusagen Jeder seinem Niichsten misstraut,
ist das Sefia-Gteben ein Act gegenseitiger Sicherheit. Ohne
Sefia in der Hand fiirchtet der Arriero, sein Patron werde
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eventuell im letzten Moment einen andern Arriero enga-
giren — andererseits bietet die Sefia dem Reisenden
eine gewisse Garantie fiir richtiges Erscheinen des Arriero
und der Thiere an dem zur Abreise festgesetzten Tage.

Bei diesem Anlass sei erwiihnt, dass das Futter der
Mieththiere, die sog. Yerba, stets zu Lasten des Reisenden
ist und dasselbe nicht in den mit dem Arriero von einer
Etappe zur andern abgemachten Preisen inbegriffen ist.

Guaranda (2704 m ii. M.) liegt am Fliisschen Chimbo,
in einem Thal in wilder und wegen der Nihe des Chim-
borazo rauher Gegend. Die Stadt hat ca. 6000 Einwohner.
Die offentlichen Gebiude, Bureaux und Liden befinden
sich auf der Plaza Mayor (Hauptplatz), wo zugleich der
Sammelplatz der Waarenkarawanen ist. Das Haus von
Badillo ist die erste ordentliche Herberge seit Guayaquil.
Man bekommt daselbst Bett und Licht, aber weder Linnen,
noch Decken und — mittelmiissige Kost. Ich blieb den
ganzen Tag in Guaranda, da ich mich nach einem Arriero
und nach Thieren fiir die 'Weiterreise umsehen musste.
Interessantes gab es im Stidtchen wenig; iiberhaupt
machte mir dasselbe einen dHrmlichen und langweiligen
Eindruck. Ich hirte dieselbe Aussage spiter von ver-
schiedenen Seiten bestitigen.

Der Chimborazo-Pass.

22, October. Ungefihr um 2 Uhr Morgens er-
schien der Arriero, mit dem ich Tags zuvor contrahirt
hatte. Er brachie fiir mich ein Maulthier und einen Esel
fiir den Transport des Gepiicks. Maulthiere eignen sich
fiir hohe Uebergiinge in den Andes besser als Pferde.
Es galt nimlich heute, den Chimborazo-Pass zu iiber-
schreiten, die wichtigste Strecke der Reise nach Quito.




Wir verliessen Guaranda bei prachtvoller Mondnacht.
Tiefe Stille herrsechte ringsumher. Bei einem der letzten
Héuser des Stddtchens, resp. bei einer Schenke hielten
wir an und klopften den Wirth heraus, um nach Landes-
sitte vor dem Abritt eine kleine Stiirkung zu nehmen.
Man ,wichst* den Arrieros eine Copita (Glischen), die
sie auf die Gesundheit ihres Herrn Patron trinken.

Nach etwa 1%/> Stunden hielten wir in einem #rm-
lichen, aus einigen Strohhiitten bestehenden Pueblo
(Weiler). Ein Junge kam, um fortan die Fihrung zu
iibernehmen, wihrend der Arriero nach Guaranda zuriick-
kehrte. Der Junge war ein Peon, d. h. er stand im
Dienste des Arriero; ich hatte mit Letzterm abzurechnen.

Als der Tag anbrach, befanden wir uns schon in einer
betrichtlichen Hohe, wohl zwischen 11—12,000 Fuss.
Das Wetter war schon und windstill und die Sonne brannte
sehr heiss. Biume und Stréucher wurden nach und nach
sparlich. Wir stiegen hoher und héher auf dem schmalen
Pfad, der auf der einen Seite von Felswinden ein-
geschlossen war, wihrend sich auf der andern (linken)
Seite tiefe Abgriinde zeigten. Bei der Quebrada de
Totorillas fliesst das Wasser iiher den Weg hin den Ab-
hang hinunter. — Bald kam das Chimbo-Thal ausser
Sicht und ringsum schlossen kahle Berge die Route ein.
Wir waren nunmehr in der Paramo-Region. Paramos
heissen in Ecuador die Weiden, welche in den Cordilleren
zwischen ca. 3700 m Hoéhe und der Schneegrenze liegen.
(Dies ist die stricte Definition des Paramo, es wird aber
auch zuweilen tiefer liegendes Weideland mit diesem
Namen bhezeichnet.) Der Péramo ist baumlos und als
einziger Vegetation mit ziemlich hohem Biischelgras (paja)
bewachsen. Der Ritt im Péiramo wird oft theils durch
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unebenes, theils durch infolge von Erdbeben zerkliiftetes
Terrain erschwert.

Der Weg blieb bei alledem gut, etwa 1'/2—1%:m
breit, trocken und ohne -eigentlich gefihrliche Stellen.
Fortwithrend hatten wir zu unserer Linken den schnee-
bedeckten Gipfel des Chimborazo vor Augen. Derselbe
bleibt sichtbar, bis man Chuquipoyo erreicht.

Es mochte ungefihr 10 Uhr sein, als wir die Pass-
hohe (el Arvenal) erreichten, welche 43453 m hoch liegen
soll. Von Guaranda bis hieher rechnet man 6 Leguas.
Das Avenal ist etwa 10 Minuten lang, eben und mit Sand
und Gerdll bedeckt. Vegetation ist keine mehr hier oben.
Es ist nothwendig, die Passhohe so frith als moglich am
Morgen zu erreichen, denn in den Nachmittagsstunden
wird sie gewohnlich von fiirchterlichen Stiirmen, vermischt
mit Regen und Hagel, heimgesucht, die sich namentlich
im Juli und August mit besonderer Heftigkeit einstellen.
Die Geschichte berichtet sogar, dass einige der spanischen
Eroberer dort oben vor Kilte umkamen, und die grosse
Reisende Ida Pfeiffer sagt, sie habe bei ihrem Chimbo-
razopass- Uebergang, Ende Mirz 1854, einen kurzen
Schneefall erlebt! Zwei Herren, die ich auf der Fahrt
von Guayaquil nach Bodegas getroffen, erziihlten mir, sie
hiitten den Chimborazo-Pass Anfang October unter fiirchter-
lichem Hagelsturm iiberschritten. Einen dhnlich schlechten
Uebergang hatten zwei Franzosen, die ich spiter auf der
Reise traf. Ich war somit sehr froh, dass das Wetter am
heutigen Tage sich bis zur Passhohe so ausgezeichnet
hielt, sowohl wegen der schonen Aussichten, welche der
Uebergang bietet, als auch wegen vorhin erwihnter Ge-
fahren. Einzig droben auf dem Arenal blies ein durch-
dringender, kalter Wind, der mir einmal den Hut ab-
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wehte — es war aber auch die hichste Zeit zum Uebergang
— schon stiegen Nebel auf und begann es zu regnen,
sobald wir in niedrigere Regionen gelangten. Ich ver-
spiirte in dieser Hohe von iiber 14,000 Fuss keinerlei
Symptome der Bergkrankheit (soroche), die sich durch Ath-
mungsbeschwerden, Uebelkeit, allgemeines Unbehagen etc.
dussert und der manche Reisende, besonders die Kiisten-
bewohner, unterworfen sind.

Der Chimborazo-Pass wird tiglich stark begangen.
Reisende in dichten Ponchos, das Gesicht bis an die Augen
mit Tiichern und Mofandas (Cachenez) eingehiillt, blaue
Brillen zum Schutz gegen Staub und Sonne tragend, ritten
gravitiitisch an uns vorbei. Indianer gingen im Laufschritt
— um sich zu erwiirmen — iiber die Passhihe dahin ;
ab und zu begegneten wir solchen, welche Lama-Herden
fiihrten und, bis wir vorbei waren, mit dem Hut in der
Hand demiithigst zur Secite des Weges stehen blieben,
um ein Almosen flehend: ,Un realito, Sefior patron: . .%

Etwa eine halbe Stunde vom Arenal entfernt liegt
am Fusse des Chimborazo das Tambo Totorillas, 3910 m
i. M., wo man etwas zu essen findet und die erstarrten
Glieder am Feuer wiirmen kamn. Als wir ankamen,
waren noch einige ecuadorianische Herren dort, die nach
Guaranda hinunter wollten; sie trugen vollstindige Sierra-
Ausriistung: Poncho, Polainas u. s. w. Ich liess dem
Mahl, das aus Locro (Kartoffelsuppe) und Chocolade be-
stand, alle Ehre angedeihen, denn etwas Anderes und
Besseres war nicht erhiiltlich. Die Leute vom Tambo,
eine arme, aber ehrliche Indianerfamilie, verlangten dafiir
das bescheidene Stimmchen von 1 Real (ca. 50 Cis.).
Fiir die Thiere findet sich hier bloss Luzerneklee (alfalfa)
vor. Das Tambo ist von einem Steinwall umgeben;

9
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Fenster hat es nicht, auch keinen eigentlichen Fussboden,
und das ,Gtastzimmer“ — wenn man es so nennen darf
— ist von dem von der Familie bewohnten Raum bloss
durch einen Vorhang getrennt.

Frisch gestiirkt setzten wir die Reise fort im Paramo
hinunter bis zum grossen Tambo Chuquipoyo, welches
wir um 2'/z Uhr Nachmittags erreichten. Dieses liegt in
einer Hohe von 3604 m und dient gleichwie Totorillas
den vorbeireisenden Karawanen als Nachtquartier. Von
der Passhohe bis Chuquipoyo sind es 5 Leguas. Die
Strecke von Totorillas bis Chuquipoyo hatten wir Regen,
hernach wieder Sonnenschein.

In Chuquipoyo sind wir auf der Hochebene angelangt.
Hier beginnt die Via carretera oder Fahrstrasse, welche
der frithere + Priisident von Eeuador, der hochherzige
Garcia Moreno,*) bis Quito anlegen liess. Die Diligence
geleitete vor einigen Jahren den Presidente einmal von
Chuquipoyo bis nach Quito; in jiingster Zeit ist die Route
aber arg vernachlissigt geblieben — eine Briicke wurde
durch Hochwasser weggerissen und der Schaden nicht
wieder gut gemacht — so dass jetzt Fuhrwerke noch
nicht ab hier, sondern erst ab Dorf Mocha -circuliren
konnen.

Die schwierigste, gewiss aber die interessanteste Strecke
der Quito-Reise lag nun hinter mir. Ich wollte jedoch,
da es noch frith am Nachmittag war, mein Tagewerk
noch nicht beschliessen, sondern auf der guten Strasse
bis Mocha vordringen. Unweit Chuquipoyo holten mich

#) Gabriel Gareia Moreno, der sich um das Land in so hohem
Maasse verdient gemacht hat, wurde am 6. Aug. 1875 in Quito er-
mordet.
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zwei Herren ein, die von Riobamba herkamen. Da sie
das niimliche Reiseziel, wie ich, im Auge hatten, so schloss
ich mich ihnen gerne an. Die Herren waren beide aus
Quito; der Eine, Estudiante (Student), ein jiingerer Mann,
sprach ziemlich geliufig franzisisch, wiihrend sein Be-
gleiter, dem Anschein nach in den Dreissigen stehend,
nur spanisch sprach.

Wir langten Abends 5 Uhr in Mocha an und stiegen
in der Posada von Fidel Carrera ab, welche nach Aus-
sage meiner Gefihrten von den zweien im Ort die bessere
sein sollte. Ich war — offen gestanden — ziemlich miide
und hungrig.

Das grosse Dorf Mocha liegt in 38322 m Hohe. Es
finden sich in dessen Nithe Ueberreste einer Festung der
Shiris vor, der einstmaligen Beherrscher des Konigreichs
Quito (Vorgéinger der Incas).

23. October. Mocha— Ambato. Unter strémen-
dem Regen, aber durch die Polainas und den Poncho
cauchado moglichst geschiitzt, ritten wir um 27 Uhr
Morgens ab. Nachdem wir ein kleines Dorf mit Namen
Palaguas passirt, kamen wir allmilig wieder in wirmere
Gegenden, wo das Getreide anfingt, und erreichten nach
vierstiindigem Ritt die’ Stadt Ambato. Wir stiegen im
Hotel Aurora (Besitzerin Dofia Rosalia S4) ab.

Ambato, die Hauptstadt der Provinz Tungurahua,
nichst Quito die wichtigste Stadt der Republik Ecuador,
2588 m ii. M. (nach ecuadorian. Angabe 2608 m), liegt
am Rio Ambato, in einem fruchtbaren, milden Thale; die
mittlere Jahrestemperatur betriigt 12,2° R.

Ambato ist eine hiibsche Stadt von etwa 15,000 Ein-
wohnern. Die Strassen sind regelmiissig angelegt. Die
Plaza Mayor, wo die Kathedrale steht, besitzt einen




schonen Brunnen. Alle Montage wird grosser Markt auf
der Plaza abgehalten, bei welcher Gelegenheit, dem sog.
Dia de féria, geschiftiges Treiben in der Stadt herrscht.

Die Posada Aurora ist sehr originell in ihrer Art
und will ich hier ein kurzes Wort dariiber sagen, damit
sich der geneigte Leser eine Idee von den ecuadorianischen
Gasthiusern machen kann, welche alle ziemlich im gleichen
Stil gebaut und eingerichtet sind.

Das Hotel Aurora ist ein einstickiges Gebdude. Unter
einem steinernen Thor durchreitend, gelangt man in den
Patio (Hof). Rings um den Patio lauft ein Gang und
auf diesem befinden sich 8 oder 4 Zimmer fiir die Giiste
und der Speisesaal. Die Zimmer sind gerdumig, aber
gering moblirt. Die Betttiicher werden von der Wirthin
nur auf specielles Verlangen geliefert; Licht und Wasch-
tuch muss man selbst mitfithren. Die Bedienung (mozo),
gewohnlich ein Indianer, lisst eher zu wiinschen iibrig.
Kein dienstbarer Greist stiirzt dem Ankommenden entgegen
— das Absatteln, Abziumen und Anbinden des Pferdes
(letzteres geschieht im Patio an einem Pfosten) muss der
Reisende hesorgen — das ist selbstverstindlich. Alles
Aufbegehren und Parlamentiren hilft hierzulande wenig!

In Ecuador bezahlt man in den Stidten gewdhnlich
8 —10 Reales (ca. 4—5 Fr.) fiir Zimmer und Kost per
Tag. Dafiir darf man allerdings keine zu grossen An-
spriiche machen.

Ambato wurde zweimal durch Erdbeben ginzlich
zerstort und zwar in den Jahren 1698 und 1797.

Hauptindustrie der Bewohner ist die Schuhfabrikation.
Sie verfertigen sehr billige Waare, die aber von zweifel-
hafter Qualitit ist. Fin Paar Stiefel kostet 8—10 Reales;
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Lackstiefel, deren Sonntags Jedermann triigt, kosten
12—15 Reales.

‘Wiihrend unseres mehrtiigizgen Aufenthalts in Ambato
im December 1880 belagerten die Leute formlich unser
Zimmer mit einer Batterie von Schuhen und Stiefeln aller
Art. Daich einerseits in diesem Artikel genugsam versehen
war, andererseits aber ,civilisitern“ Gegenden zusteuerte,
so wollte ich mit dem Ambatener-Fabrikat lieber nicht
nithere Bekanntschaft machen — ich fiirchte, es wiire mir
sonst ergangen, wie damals den Preussen bei der Kaiser-
parade zu Strassburg!

Ich hatte mich, als ich in Ambato ankam, schon ge-
freut, nichts mehr mit dem lissigen Arriero-Volk zu thun
zu haben, sondern von da an die wichentlich einmal
nach Quito fahrende Diligence beniitzen zu konnen. Es
war Samstag, am folgenden Dienstag sollte sie abfahren.*)
Da erhielt ich den unwillkommenen Bescheid, dass alle
Plitze im Postwagen bereits auf Wochen hinaus vergeben
seien. Somit blieb mir nichts Anderes iibrig, als mich
neuerdings nach einer Reitgelegenheit umzusehen. Es
traf sich nun zufilligerweise, dass gerade damals in der
Posada Aurora zwei Franzosen logirten, die, wie ich
hirte, ebenfalls nach Quito zu reisen beabsichtigten und
schon alle Vorbereitungen, um am nichsten Tage dahin
aufzubrechen, getroffen hatten. Wie es in Siidamerika
geht, wurden wir schnell miteinander bekannt und be-

#) Die Diligence verlisst Quito jeweilen Montag friih, iiber-
nachtet in Latacunga und trifft in Ambato Dienstag Vorm. ein; fihrt
von dort Dienstag Nachm. wieder ab, iibernachtet in Latacunga und
erreicht Quito Mittwoch Nachts. — Man bezahlt per Platz fiir die
ganze Strecke (25 Leguas): Coupé 7 §, Intérieur 6 §, Impériale 3 §.
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schlossen, zu dritt zu reisen. Es handelte sich nun darum,
fiir mich 2 Bestias, d. h. 1 Reit- und 1 Lastthier, aus-
findig zu machen. Zu diesem Zweck begaben wir uns
sofort nach Tisch in die Wohnung des Arriero meiner
neuen Reisegefihrten. Derselbe wohnte ganz unten in
der Stadt. Wir trafen den Mann nicht zu Hause, wohl
aber seine Frau, eine Indianerin. Inzwischen sie ihren
Marido holen liess (er war auf dem Felde beschiftigt)
setzte sie uns eine Calebasse mit Chicha vor. Nach
langer Discussion, herbeigefithrt durch tausenderlei Aus-
fliichte des Arriero: ,er habe keine Pferde, kein Reitzeug
und Dies und Jenes . . . .“ verstand sich der Mann end-
lich dazu, mir auf den morgenden Tag 2 Thiere sammt
»Montura completa® (Sattel und Zaumzeug) zu liefern.
So war der Handel im Reinen, aber nach welchen Miihen!

Abends statteten wir einem Arzt von Ambato in
seiner Wohnung Besuch ab. Der Herr empfing uns in
zuvorkommendster Weise und zeigte uns interessante
Specimen von Schlangen, Insecten u. A., dic er auf Reisen
im Innern gesammelt hatte.

24. October. Ambato—Latacunga. Wir
wollten Abrede gemiiss frith um 6 Uhr abreiten, doch bei
der gewohnten Liissigkeit wurde es sieben, bhis die
Arrieros mit den Thieren erschienen, und eine weitere
Stunde dauerte das Beladen der ungebiirdigen, wider-
spenstigen Mulas, denen die Arrieros, zum grossen Ergitzen
fiir uns Zuschauer, durch den ganzen Hof nachrennen
mussten, bis sie zuletzt threm Schicksal nicht mehr ent-
rinnen  konnten. Unsere Karawane bestand aus zwei
Arrieros, uns drei Reitern und vier Maulthieren mit Gepiick
und Waaren. Schlag 8 Uhr setaten wir uns in Be-
wegung. Am Ausgange der Stadt kam ein Kerl auf
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mich zu gelaufen, wiinschte mir guten Tag, heftete aber
gleichzeitig bedeutsame Blicke auf meine Steigbiigel und
sagte, ich miisse ihm dieselben unbedingt hergeben, sie
seien sein Eigenthum!  Nichts da, was geht mich das
an? Der Arriero hat sie mir gelichen, dem allein und
Niemand Anderm habe ich dariiber Rede zu stehen,*
entgegnete ich ihm, warf rasch mein Pferd herum und
— iiberliess den Mann seinen Gefithlen. Er machte auch
keine weitern Anstalten, in den Besitz seiner ,Estribos®
zu gelangen!

Sobald wir ausserhalb der Stadt waren, schlugen wir
cinen lebhaften Trab an, die Fithrer mit der Carga weit
hinter uns lassend, und passirten 1 Stunde spiiter die
schine steinerne Briicke ,Puente de la Liria“. Die Strasse
ist auf beiden Seiten von Aloehecken begrenzt. Zahl-
reiche Tambos finden sich am Wege, doch nirgends ist
etwas zu bekommen, weder Milech, noch Chicha. Wir
trafen viele Indianer und Indianerinnen an; letztere trugen
schwere Ladungen von Thongeschirr auf dem Riicken. —
Mittags kamen wir in dem grossen Dorf San Miguel an,
wo gerade Féria (Markt oder Messe) stattfand, zu der
eine ungeheure Menschenmenge aus der Umgegend herbei-
gestromt war. Wir machten einen kurzen Halt, um einen
Schluck Chicha zu nehmen und einige Galetas (Mais-
kuchen) zu verzehren, sowie unsere etwas miiden Pferde
einen Augenblick verschnaufen zu lassen. — Weiter ging
es auf der guten Landstrasse, abwechselnd im Trab und
Galopp. Mein Pferd, ein Schimmel, war ein ausgezeich-
neter Traber, hielt dagegen mit den zwei andern Giiulen
nicht gut Schritt.

VYon San Miguel bis Latacunga, unserm heutigen
Ziel, betriigt die Entfernung 2 Leguas. Wir passirten den
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Rio Patate und langten circa 2 Uhr Nachmittags in Lata-
cunga an, wo wir in der Posada von Pompeio Baquero
Quartier nahmen. Wir waren kaum abgestiegen, als ein
im (asthofe wohnender Herr auf uns zukam und uns mit
einer Menge neugieriger Fragen bestiirmte: Woher wir
kiimen, wozu wir reisten,*) mit was wir handelten? u. dgl.
In der siidamerikanischen Sierra wird néimlich jeder
Reisende fiir einen Hindler angesehen — dass man
andere Zwecke verfolge, konnen die Leute nur schwer be-
greifen.

Die Posada Baquero geniesst den Ruf, das heste
Gasthaus in der Republik zu sein. Tch fand sie in der
That vorziiglich. Zum ersten Male seit Guayaquil schlief
ich hier wieder in einem saubern, regelrechten Bett. Auch
die Speisen waren appetitlich und schmackhaft zubereitet,
und die Wirthsleute erwiesen sich sehr zuvorkommend. —
Es sei hier nur voriibergehend erwiihnt, dass die Bollos
(Kuchen aus Mais, Butter etc. zubereitet) eine Specialitiit
der Latacunganer Kiiche sind und vorziiglich schmecken.

Latacunga, 2801 m hoch, die Hauptstadt der Provinz
Leon, liegt am Fusse des beriichtigten Vulkans Cotopaxi,
in emner schonen Ebene. Die Bevolkerung, zum grissten
Theil aus Indianern bestehend, beliuft sich auf etwa
14,000 Einwohner. Die Stadt macht einen etwas melan-
cholischen Eindruck. Die Hiuser sind aus Bimsstein
(piedra pémez) gebaut und tragen vielfiltige Spuren von
Erdbeben ; selbst eine der Kirchen (es sind deren 8) hat
grosse Risse aufzuweisen.

*#) In Ecuador, diesem vom grossen Touristenschwarme gewiss
selten beriihrten Lande, bildet noch heutigen Tages die Ankunft eines
Fremden, insbesondere cines Europiers, ein sensationelles Ereigniss.



Latacunga hat ein unfreundliches, ziemlich rauhes
Klima.

Der Cotopaxi, der zweithtchste der thiitigen Vulkane
(der Sajama in Bolivia, 6544 m, ist der hochste) erhebt
sich in 5992 m Hohe, nur wenige Leguas NNO von der
Stadt und schweben die Bewohner TLatacunga’s wegen
seiner bedrohlichen Niihe auch in bestindiger Furcht vor
einem Ausbruch. Innert des Zeitraums von 1698—1797
ist die Stadt infolge der vulkanischen Eruptionen und durch
Erdbeben nicht weniger als viermal zerstort worden.*)

Der Gipfel des Cotopaxi wurde zum ersten Male von
dem deutschen Forschungsreisenden, Dr. Reiss, am 27.
bis 28. November 1872 von Mulal5 aus erstiegen; zum
zweiten Male im darauffolgenden Jahre (8. Mirz 1873)
durch den Deutschen Dr. Alphons Stiibel und zam dritten
Male im Jahr 1880 von dem Englinder Edw. Whymper,
welch letzterer volle 26 Stunden (!) auf der Spitze ver-
weilte und hiebei das seltene Schauspiel einer kleinen
Eruption aus niichster Néhe genoss. — Der Berg hat die
Gestalt eines abgeschnittenen Kegels.

Die Cotopaxi-Hohe betriigt :

nach trigonometrischer Messung von Dr. Reiss 5942 m

» barometrischer 5 e T DO T
» Whymper (baromefrisch) . . . . 5989 m
, Dr. Stiihel i e D D 068

25. October. Von Latacunga bis Machachi.
Unsere Arrieros hatten die Mondnacht beniitzt, um mit

#) Bei einer Eruption des Cotopaxi im Jahre 1878 trat sogar
in dem entfernten Quito eine solche Finsterniss ein, dass am hellen
Mittag Licht angeziindet werden musste! (Dies wurde mir s. Z. in
Quito erzihlt.)
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den Lastthieren noch vor Tag aufzubrechen, wihrend wir
erst um 6'/s+ Uhr Morgens das gastliche Haus von Baquero
verliessen. Der Morgen war wolkenlos und ziemlich kalt.
‘Wir schlugen nicht die Fahrstrasse ein, sondern die alte,
kiirzere Route, welche sich beim Tambo Tiopullo mit
jener wieder vereinigt. Auf dem ganzen Wege hatten
wir freien Ausblick auf den schneebedeckten Cotopaxi
und konnten deutlich die aus seinem Krater aufwirbelnden
Rauchsiulen sehen. Vegetation dhnlich wie gestern: Cactus-
biische und Aloehecken. — Um 10 Uhr erreichten wir
das Tambo Tiopullo (3555 m), wo wir ein solides Friih-
stiick einnahmen.

Die ganze Gegend zwischen Latacunga und Tiopullo
ist eine ode, unangebaute Hochebene, besiet mit einer
Masse zum Theil grosser Steinblocke, die wahrscheinlich
von den Ausbriichen des Cotopaxi herrithren. Der Boden
ist mit Bimsstein, Schlacken und vulkanischer Asche be-
deckt. — Nordlich von Latacunga befindet sich die Ebene
Callo, und in einer Hacienda dort erblickt man heute
noch die Ruinen des Incapalastes Pachusala. Wir kamen
daran vorbei.

Von Tiopullo an hat man etwa 1 Stunde lang eine
starke Steigung zu iiberwinden, den sog. Nudo (Berg-
knoten) de Tiopullo oder Chisinchi, welcher die Grenze
der Provinzen Leon und Pichincha und die Wasserscheide
der durch den Rio Pastaza und Amazonenstrom in den
Atlantischen Ocean und der durch den Rio Esmeraldas
in den Stillen Ocean sich ergiessenden Gewisser bildet.

Nachmittags kreuzten wir die von Quito herkommende
vierspéinnige Postkutsche, welche mit Passagieren dicht
besetzt war. In einiger Entfernung folgte der Fourgon
mit Gepéck und Fracht. Es war drollig anzuschauen,
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wie die Kutscher ihre ganze Beredsamkeit aufboten, bald
scheltend, bald schmeichelnd, um die faulen Maulthiere
anzutreiben und, wenn dies nichts half, sie nicht eben
sanft mit Stockschligen tractivten. — Wir trafen ferner
lange Ziige von Indianern an, welche mit von Eseln
(burros) transportirten Wollenladungen nach Quito gingen.
Es waren Indianer aus der Geegend von Cuenca; sie trugen
sonderbarer Weise ihr Haar in Zopfen, wie die Chinesen.

Frith am Abend ritten wir in Machachi ein, wo wir
zu iibernachten gedachten. Wir stiegen im Gasthause des
Seilor Gallo, dem ,Hotel de los Andes“, ab.

Das Dorf, nach seinem richtigen Namen ,Carrera de
Machachi“, kurzweg aber immer Machachi genannt (das
eigentliche Machachi liegt abseits von der Strasse), liegt
in einer Hohe von 3018 m {i. M. in romantischer Gegend,
rings umgeben von Schneegipfeln, dem Iliniza, Anti-
Zana u. a. ;

s erhob sich im Laufe des Abends ein starker
Wind und wurde empfindlich kiihl, so dass wir vorzogen,
nach dem Essen im Zimmer zu bleiben, und uns zeitig
zu Bett legten.

26. October. Machachi—Quito. Der zehnte
und letzte Reisetag war gekommen, ein schoner, aber
kalter Morgen. Zur Rechten und zur Linken unserer
Route, der Hochebene von Quito, ragen Schneeberge
empor: Antizana (5833 m) und Sincholahua (5278 m) von
der ostlichen Kette; Iliniza (5305 m) und Atacazo (4539 m)
von der westlichen Kette.

Im Dorfe Tambillo, das noch 3 Stunden von Quito
entfernt liegt, wurde der letzte Halt gemacht und Milch
getrunken. So mannigfache Abwechslung die Reise von
Guayaquil bis Quito auch geboten hatte, so war ich doch
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herzlich . froh, dem Ziel nahe zu sein. Es geht wohl
Jedermann so, sowohl bei Land- als bei Seereisen —
Ausnahmen natiirlich vorbehalten! Um wie viel mehr aber
sehnt und freut man sich auf die Ankunft in einer Stadt,
wenn man wihrend acht Tagen beinahe jeden Tag zehn
Stunden lang im Sattel gesessen, schmale Kost genossen
und auf hartem Lager geschlafen hat! — Im freudigen
Vorgefiihl der baldigen Ankunft spornen wir unsere
Pferde an, so schnell sie auf der gepflasterten Strasse —
sie ist es niimlich von Machachi bis Quito — zu laufen
vermogen. Ein prachtvoller Anblick lohnt uns alsbald:
vor uns breitet sich die Ebene Ifiaquito aus mit der Stadt
Quito, und zu beiden Seiten des Thals erheben sich, wie
Schildwachen, die Vulkane Antizana*) und Pichincha.
Indianer, unter schweren Lasten keuchend, gehen
eiligen Schrittes dahin; beladene Maulthiere ziehen durch;
Herren und Damen in eleganten Ponchos galoppiren héflich
griissend an uns vorbei — Alles das kiindigt die Niihe
der Hauptstadt an. Wir passiven die schine steinerne
Briicke iiber das Fliisschen Machingara (der stidtische
Waschplatz) und kommen zu einer Reihe #rmlich aus-
sehender Hiiuser, den Arrabales (Aussenquartieren der
Stadt), reiten sodann iiber eine zweite, einen tiefen Ab-
hang iiberspannende Briicke ,Puente de Gallinazos“, und
ziehen endlich Mittags zwolf Uhr in die Hauptstadt Ecua-
dor’s, Quito, ein. Weiter geht es iiber den Platz Santo
Domingo und durch einige gutgepflasterte Strassen, bis
wir schliesslich in der Calle del Correo vor dem ,Grande

*) Der Antizana, ein erloschener Vulkan, wurde am 10. Mirz
1880 von Edw. Whymper erstiegen; nach dessen Messung betriigt
die Hohe 19335 engl. Fuss (vgl. Maasstabelle am Aunhang).
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Hotel de Francia“, unserm Absteigquartier, halten, wo
uns der Wirth Domingo Giacometti, ein Corse, durch die
Arrieros bereits von unserer Ankunft benachrichtigt, schon
am Hofthor erwartet. Unser Gepiick ist richtig und voll-
zihlig im Patio aufgestapelt — die Arrieros waren einige
Stunden zuvor angekommen.
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Distanzenzeiger
in Leguas (1 Legua = 4.8 km).

Bodegas
5 Sabaneta
9 4 Playas
28 23 19 Guaranda
34 29 25 6 Paso del Chimborazo, Passhihe
35 30 26 7 1 Totorillas
39 384 30 11 3] 4 Chuquipoyo
Sl SR AT L PR e ) 8 Ambato
od A9 L A5 96 20,08 Y15 7 Latacunga
601/2 551y B1lfs B2z 2612 20'e 2113 181z 61/z Tiopulle
65 60 56 37 31 380 2 18 11 4Ys Machachi
68 63 53 40 34 3 29 21 14 7 8 Tambille
720670 T63 0 4 3g T8 "B315 25 ] BESIa S A S A

Route Bodegas—Quito (Ecuador).

or oo

Quito

4 Tambillo

7 3 DMachachi

11Y: 7' 412 Tiopullo

18 14 11 612 Latacunga

26 21 18 13%% 7 Ambato

36 32 29 241 18 11 Riobamba

42 38 35 380 24 17 6 Totorillas

43 39 386 31%: 25 18 7 1 P. d. Chimborazo, Passh.
49 45 42 373 31 24 13 7 6 Guaranda

68 64 61 56250 43 32 26 25 19 Playas

72 68 65 604254 47 36 30 29 23 4 Sabaneta
W 1 70 65'%59 52 41 35 34 28 9 5 Bodegas

Route Quito—Bodegas via Riobamba.
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Reise von Guayaquil nach Quito.
Preisangaben ete.
Preise in Pesos (1 § = ca. Fr. 3. b0).

Von Guayaquil nach Bodegas (7—S8stiindige
Dampferfahri)s \Cin G s agentife e 4 4
pr. Mieththier
Von Bodegas nach Guaranda (2'2—3 Tage)

im Sommer incl. Reitzeng . . . . . 6 &

im Winter (4 Tage) incl. Reitzeng . . 8—10 §
Von Guaranda nach Ambato (2 Tage) . . 4 ,?
Von Ambato nach Quito (3 Tage) . . . . 6 5‘

Sattelmiethe von einer Ktappe zur andern betrigt
gewohnlich 1 ,5', zuweilen sind fiir Zaummiethe 4 Reales
zu entrichten.

Fiir den Transport des Gepiicks resp. fiir ein Last-
thier zahlt man gewdhnlich gleichviel wie fiir ein Reit-
thier. Sind mehrere Last- und Reitthiere bei einer
Reisendenkarawane, so lassen die Arrieros in der Regel
eine kleine Preisermissigung eintreten. Wie schon auf
pag. 125 erwiihnt, miissen, nachdem der Accord geschlossen
ist, vom Reisenden jeweilen einige Pesos Seiia vor An-
tritt der Reise entrichtet werden, und am Tag der Ab-
reise selbst verlangt der Arriero zuweilen das gesammte
Contractgeld (flete) im Voraus, weil oft nur Peones, d. h.
den Arrieros Untergeordnete, als Fithrer mitgehen.

Trinkgeld zu geben ist eigentlich nicht iiblich; ein
paar Reales schaden immerhin nichts.

Bei mehrtigigen, eventuell mit Aufenthalten in Stidten
verbundenen Reisen, die aber mit den gleichen Arrieros
und Thieren gemacht werden, wird beziiglich der Ver-
kostigung der Arrieros ein besonderer Accord abgeschlossen.
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Die Yerba (Futter) bezahlt der Reisende; der Preis
variirt je nach der Jahreszeit und Oertlichkeit, betrigt
z. B. im Kiistenland ?/2—1 Real (ca. 25—50 Cts.), in
der Sierra 1—2 R. und mehr; im Winter bezahlt man
bis 6 R.

Yexrba-Preise in Ecuador (1880—1881).

Preis pro 2 Thiere

Ort. e e
! Sommer | Winter
La Mona (Kiistenregion) /2 R. : ==
Balsapamba (iiber 1500 m) \ ZER: —
Guaranda (Sierra, 2704 m) 2R, —
Ambato (Sierra, 2588 m) | hid i | —
Tiopullo (Sierra, 8555 m) | 2 R. ﬁ g
Huanachay (ca. 2100 m) ‘ s | 6 R.
Seiba (ca. 500 m) \ = 4 R.
Potrille (Kiistenregion) ‘ — 1 R.

In Ecuador wird der Waarentransport mittelst Maul-
thier, Esel, Pferd und Lama bewerkstelligt. Die Producte
des ,Oriente“, d. h. des ostlichen Gebiets bringen die
Indianer auf dem Riicken her.

Giiter-Ladungen in Centralamerika und Ecuador.

In Mexico und Guatemala werden die Lastthiere
(bestias de carga) bis mit 15 Arrobas Gewicht beladen,
in Ecuador gewthnlich nur mit 8—10 Arrobas (1 Arroba
= 256 @).

Statistische und geographische Notizen
iiber Ecuador.

Die Republik Ecuador hat ca. 1 Million Einwohner,
davon nimmt man an:




i

600,000 Indianer;

300,000 Gemischte Race (Cholos, Zambos, Mulatten
und Neger); *)

100,000 Weisse Race.

Sprachen: Spanisch und Quichua, sowie die verschie-
denen Sprachen der unabhiingigen Indianerstimme.

Laut Mera’s Geographiebuch ist Ecuador in 13 Pro-
vinzen eingetheilt, einschliesslich der Provinz Oriente und
der Galapagos-Inseln; 42 Cantones und 350 Parroquias.
Das Land ist ferner eingetheilt in die drei Militiirdistricte:

1) Quito (die Provinzen Imbabura, Pichincha, Leon,
Tungurahua und Chimborazo);

2) Guayaquil (die Provinzen Guéyas, Los Rios,
Manabi und Esmeraldas);

3) Cuenca (die Provinzen Azuay und Loja).

#) Cholos oder Mestizen — Mischlinge von Weissen und In-

dianern.
Mulatten — Mischlinge von Weissen und Negern.
Zambos — Mischlinge von Negern und Indianern.
Creolen — die in den ehemaligen spanischen, portugiesischen

und franzisischen Colonien Amerikas, Afrikas und Indiens geborenen
Weissen.

10




erritorialeintheilung der Republik Ecuador

nach Juan Leon Mera's ,Geografia de la Repiiblica del Keuador® (1875) und den auf der Reise

esammelten Notizen.

._..:T :m.w_x., i, M. Geographische Lage | Mittl, Jahres-
& ; | Jdinge (von | temperatur
&Eﬁov [ ‘ C»j

5 | 7 arzahl| in Metern Sreite
e wohnerz L:_ Breite

der betreffenden Provinzialhauptstadt.

Imbaburs ” ( 8000 2340 0° 21’ N. |0° 264170, 12,8
Pichincha Quito 60000 | 2850 0040 B -y L 06
Leon Latacunga 14000 | 2801 | 0°55 4 S, ”% 4 30“W.| 114
Tungurahuna Ambato 15000 | 2608 19147204 8.0 5321 W 12,2
Chimborazo _ Riobamba 16000 | 2798 10 417 464 8./0° 3 36 w.! 11
Azuay . Cuenca 25000 | 2581 |2° 5b¢ 3 8.00 28 81 W, 11,7
Loja. Loja 10000 2090 89 59’ 80 0° 567 W. 14,4
Los Rios Babahoyo oder Bodeg 5000 9 [1° 44’ 157 8.10° 58 194 W.| 224
Gudyas | Guayaquil 25000 11254 7, 11240 W.|
Manabi . Portoviejo 8000 Bt 19 208 et o7
Esmeraldas Esmeraldas 10000 55504 N.[10 15/ 354 .|
Oriente Archidona 0" 407 8. |19 407 45 0.
zwisch. 1° 40/ zwischen 11 |
Galdpagos-Inseln — ! N.u,1°22'8. und 130 W.!
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IX. Quito.

Schine Lage. — Geschichtliches. — Oeffentliche Gebiinde. — Kirchen
und Klister. — Plitze. — Hiinsliche Einrichtung. — Kleinhandel
und Hausirwesen. — Priisident Veintemilla und die ecunadorianische
Miliz, — Die Post. — Bevilkerung. — Sitten und Gebriuche der
Bewohner. — Itwas fiber die Senoritas quitenas und ihre schinen
Nachharinnen an der Kiiste. — Der ecuadorianische Clerus, — Volks-
belustignngen. — Titerarisches. — Erwerbszweige verschiedener Art.
Berithmte Quitenios. — Indianer. — Die ,Indios del Napo*“. — Die
Fremdencolonie in Quito. — Hotelwesen. — Preisangaben. — Geld-
wegen. — Handel. — Tandesproducte und Industrie. — Thierleben.
— Speisen und Getriinke. — Verkehrswege in Ecuador. — Die Napo-
Route und andere Communicationswege zwischen der West- nnd (st-
kiiste Siidamerikas. — Klima und Krankheiten von Quito. — FEin
kleines Pronunciamiento. — TUnsere Besteigung des Pichincha. —
Hiher als die Monthlane-Spitze!

‘Wenn man nach einer beschwerlichen, mit Strapazen
aller Art verbundenen Reise, auf welcher man alle erdenk-
lichen Vegetations- und Klimawechsel durchzumachen Ge-
legenheit hatte, endlich in der Hauptstadt Ecuador’s an-
kommt, so ist man gewiss hochlich und zugleich angenehm
iiberrascht, mitten in den Cordilleren, sozusagen unter dem
Aequator, eine so bedeutende und schione Stadt zu finden
und das in einer Héhe, wo in unsern Zonen schon Eis
und Schnee liegt, unter den Tropen aber ewiger Friihling
herrscht. — Quito liegt unter 0° 14/ s. Br., 78° 45’ 16“
w. L. v. Gr., 2914 m . M. (nach Mera 2850 m, nach
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Orton 2902 m, nach Annuaire du bureau des longitudes
2913 m).*)

Bevor ich von der Stadt selbst rede, mogen einige
Bemerkungen iiber deren Ursprung und Geschichte voraus-
gehen.

Es ist nicht genau bekannt, wann Quito gegriindet
worden ist. Die ersten Bewohner, von denen die Geschichte
weiss, waren die Quitus im zehnten Jahrhundert n. Chr.,
welche der Stadt ihren jetzigen Namen gegeben haben.
Gegen Ende des zehnten Jahrhunderts wurde Quito von
den Caras erobert, ging sodann an die Dynastie Duchicela
iiber, bis es im Jahre 1475 nach der Schlacht bei Hatun-
taqui, worin der Herrscher der Duchicelas, Cacha, getodtet
wurde, in die Hiinde des Inca von Pert, Huaina-Cépac, fiel.
Huaina-Cépac machte Quito zu seiner Residenz. Nach seinem
Tode ging die Herrschaft auf dessen einen Sohn Atahualpa
iiber, withrend sein anderer Sohn Huésear in der Stadt Cuzco
regierte. Zwischen den beiden Briidern brach jedoch bald
Zwist aus. Huéscar wurde von Atahualpa in der Schlacht bei
Quipaipan im Jahr 1532 gefangen genommen und in Jauja
(Pertt) getodtet. Der siegreiche Atahualpa liess sich nach Be-
endigung des Biirgerkriegs zum Kaiser von Perti kronen, und
Quito ward zur Hauptstadt des Incareichs erhoben. Wie
bekannt ist, wurde Atahualpa durch den spanischen Eroberer
Francisco Pizarro 1532 in der Schlacht bei Cajamarca
(Perti) gefangen genommen und zum Tode verurtheilt; er
starb am 29. August 1533. Seine Leiche ward nach
Quito verbracht und dort begraben. Rumifiahui, General

#) Zum Vergleich mégen folgende Hiohen-Angaben aus den
Alpen dienen:

Glidrnisch 2913 m; Lobbia bassa (Adamello-Gruppe) 2912 m;
Triglay (Krain) 2364 m; Piz Sol 2847 m; Stilfserjoch 2797 m.




von Atahualpa, liess sich hierauf zum Shiri (Konig) pro-
clamiren. Im folgenden Jahre kam der Spanier Benalcizar
an die Herrschaft, ihm folgte Gonzalo Pizarro (Bruder des
Eroberers von Pertt), und im Jahr 1564 wurde als erster
spanischer Priisident Don Fernando de Santillan eingesetat.

Von Quito ging am 10. August 1809 der erste Ruf
zur Unabhingigkeit Stidamerikas, resp. zur Freimachung
von der spanischen Herrschaft aus. Im Mai 1822 fand
die entscheidende Schlacht am Pichincha statt, worin der
venezolanische Greneral Antonio José de Sucre die Spanier
unter Don Melchor de Aimerich schlug, worauf Quito, von
dem spanischen Joche befreit, der Republik Columbia
(die jetzigen Staaten Neu-Granada, Venezuela und Ecuador)
einverleibt wurde. 1830, nachdem sich Venezuela von
Columbia getrennt, losten sich die siidlichen Departamentos,
Quito, Guayaquil und Azuay ebenfalls von Columbia los
und bildeten fortan den selbstindigen Staat Ecuador.
Juan José Flores wurde zum Prisidenten der neuen Re-
publik erwiihlt. Nach manchen Wechseln und Revolutionen
wurde im Jahr 1861 Gabriel Garcia Moreno zum Priisi-
denten erwiihlt, welechem 1865 Jerénimo Carrion und 1868
Dr. Javier Espinosa folgten. Im Mirz 1869 wurde wie-
derum Garcia Moreno Prisident von Ecuador und verblieh
an diesem Posten bis zu seinem Tode, 6. August 1875 —
er fiel durch ruchlose Morderhand. 1880 war Priisident:
General Ignacio de Veintemilla, gewihlt den 3. April 1878
auf vier Jahre.

NB. Im Januar 1883 wurde Veintemilla gestiirzt und
Quito durch General Salazar nach blutigem Kampfe ein-
genommen. Veintemilla behauptete sich noch eine Zeitlang
mit dem Rest seiner Getreuen in Guayaquil. Doch auch
diese Stadt ward am 9. Juli 1883 durch General Alfaro,
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der sich inzwischen die Priisidentenwiirde angemasst hatte,
erobert, und Veintemilla fliichtete nach Perti. 1884 war
J. M. P. Caamafio Priisident von Ecuador.

Die Stadt Quito ist auf den Ausliufern des Pichincha
erbaut; ihre Lage ist daher, obschon auf einer Hochebene,
durchaus keine ebene. Manche der Strassen der Stadt,
selbst die hauptsichlichen, sind auffallend steil, eng und
holperig; die Hiiuser liegen auf zerkliiftetem, schluchten-
artigen Terrain und der Zugang ist zuweilen gar nicht
unbedenklich, einige Geschicklichkeit, ja man kann sagen
Schwindelfreiheit erfordernd! So wird sich Niemand mehr
dariiber wundern, dass Fuhrwerke in Folge dieser Ver-
hiltnisse ein seltener Artikel in Quito sind. Ich sah deren
vielleicht zwei oder drei, die von den Strassenjungen und
Indianern wie ein Meerwunder angestaunt wurden.

Quito ist nach spanischem Stile angelegt. Die Strassen,
hier eigenthiimlicherweise ,Carreras® genannt (wihrend
die sonst im Spanischen iibliche Benennung ,Calle® lautet),
schneiden sich unter rechtem Winkel, sind ziemlich breit,
gut gepflastert und mit schmalen, ebenfalls gepflasterten
Trottoirs versehen, jedoch nicht beleuchtet des Nachts —
Gas besitzt Quito bis jetzt noch nicht. Da viele der
Seitenstrassen von offenen Abzugscanilen fiir das Wasser
durchzogen sind, so kann man sich leicht eine Vorstellung
machen, wie gemiithlich es ist, bei stockfinsterer Nacht,
wenn der Mond nicht scheint, sich dort zurecht zu finden
und sich nicht — mir nichts dir nichts — plotzlich um
einige Fuss der Unterwelt niher geriickt zu sehen! Die
Quitefios scheinen jedoch diesen Mangel an moderner
Civilisation durchaus nicht za empfinden.
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Unter den offentlichen Geebiuden seien die Universitit
(die einzige in Eeuador), die versehiedenen Schulen (colegios),
das von Pater Menten gegriindete Observatorium erwihnt,
Weder ein Museum, noch irgend ein Kunstwerk, noch ein
litevarisches Cabinet konnte ich ausfindig machen.

Auffillig ist die grosse Menge von Kirchen und
Klostern in Quito, welche gewiss den vierten Theil des
Stadtareals einnehmen. Von einem benachbarten Hohe-
punkt aus zéhlten wir deren wohl an fiinfzig! Jeder
Kirche, die Kathedrale ausgenommen, schliesst sich ihr
Kloster an.

Die Kathedrale zeichnet sich weder #usserlich, noch
im Innern, durch besondere architektonische Schinheit oder
durch hesondern Schmuck aus. Damals im October 1880
wurden gerade bauliche Verdinderungen an ihr vorge-
nommen.

Die Jesuitenkirche (la Compafiia) ist mit grossem
Prunk ausgestattet, ebenso die Iglesia (Kirche) de San
Francisco, welche aus den Schiitzen Atahualpa’s erbaut
wurde und deren Inneres von Gold strotzt. Das Jesuiten-
kloster, von riesigen Dimensionen, hinter dicken Mauern
verschanzt, gleicht viel eher ciner Festung als einem
Kloster.

In den wenigsten Kirchen finden sich Binke oder
Stiihle fiir die Besucher, welche vielmehr auf dem Boden
sitzen oder knieen miissen. Jeden Sonntagmorgen begab
sich die gesammte Grarnison in grosser Gala und unter
rauschender Musik nach der Iglesia de la Compaiiia zur
Misa (Messe); schon zu frither Stunde zog das Militir
durch unsere Strasse — es war somit dafiir gesorgt, dass
wir nicht zu lange in den Tag hinein schliefen.

Quito besitzt drei grissere Plitze: Plaza Mayor, Plaza
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de San Francisco und Plaza de Santo Domingo, sowie
einige kleinere Plitze.

Die Plaza Mayor enthilt die Kathedrale, den erz-
bischoflichen Palast (Palacio arzobispal), das Regierungs-
gebiiude (Palacio de Gobierno), das Rathhaus (Casa muni-
cipal) und mehrere stattliche Privathduser. In der Mitte
des Platzes erhebt sich ein schoner steinerner Brunnen
mit fliessendem, vom Pichincha herkommendem Wasser.
(Gtarcia Moreno liess einst die Plaza Mayor mif einer
hiibschen Gartenanlage ausschmiicken, aber der jeder
Neuerung feindlich gesinnte Pobel verwiistete dieselbe
schlechterdings. Der Priisident begann nichtsdestoweniger
sein Werk von Neuem und liess die Plaza Mayor mili-
tirisch bewachen, bis diesem Vandalismus ein gehdriges
Ziel gesteckt war. — Jetzt fand ich die Anlage in einem
ziemlich verwahrlosten und uncultivirten Zustande vor.

Auf der Plaza de San Francisco wird' der Obst- und
Gremiisemarkt, an gewissen Tagen auch der Markt fiir
Stiere und Maulthiere abgehalten.

Der Erwiihnung verdient noch der Schuhmarkt (la
gran venta de zapatos), welcher jeweilen Samstagabends
in einer der Seitenstrassen abgehalten wird. Schuhe und
Stiefel von jeglicher Form und Qualitit sind da aufge-
stapelt. Billig muss die Waare sein, dabei doch elegant,
das ist hierzulande (ebenso in Brasilien) dem Kiufer viel
wichtiger, als dass sie gerade sehr dauerhaft sei. Die
Leute setzen ihren Stolz auf eine zierliche, tadellose Fuss-
bekleidung, erneuern dieselbe daher sehr hiufig.

Die wichtigern Gebiude und Wohnhiiuser befinden
sich im Centrum der Stadt, in der Nihe der Plaza Mayor.
Schine Hiuser sind eine Ausnahme; die meisten sehen
verwittert, von Wind und Wetter hart mitgenommen aus.
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Die Hiuser, im Allgemeinen zweistockig und mit Balkonen
versehen, haben vorspringende Décher, welche bei den oft
plotzlich eintretenden Platzregen ein erwiinschtes Obdach
bieten. Auf Befehl S. E. des Priisidenten mussten im Mrz
1880 alle Hiuser neu angestrichen werden.

Die reichern Familien wohnen in der Nithe der Plaza
Mayor, in der Carrera de Pichincha, C. de Venezuela, C.
de Mejia u. a. Manche Hiuser sind mit grossem Luxus
moblirt, die Wohnzimmer mit Teppichen versehen und
mit werthvollen Gemilden geschmiickt. Die Ausstattung
wird hiufig aus Paris bezogen. So hatte z. B. Don José
Maria Lasso, einer der angeschensten Quitefios und grosser
Grundbesitzer, sein Haus in einen wahren Palast (fiir
dortige Verhiltnisse) umgewandelt, indem er simmitliches
Mobiliar und Zubehor unter enormen Kosten direct von
Paris hatte kommen lassen, fiir das er schwiirmte, da er
lange Jahre dort verlebt hatte. Ich hatte durch gefl. Ver-
mittlung eines Freundes in Basel ein Empfehlungsschreiben
von einem Pariser Hause an Sefior Lasso und wurde von
diesem Herrn in liebenswiirdigster Weise empfangen und
in seine Familie eingefithrt. Ich speiste einmal daselbst
zu Abend.

Die Hausthiiren sind tagiiber stets offen; Niemandem
ist der Eingang ins Haus verwehrt. Manchmal sind sogar,
trotzdem Alles ausgeflogen, dennoch Thor und Thiiren
unverschlossen — gliickliches Land, wo so wenig Furcht
vor Dieben herrscht! Glocken gibt es nicht, sondern bloss
eiserne Pocher an den Thiiren. Es ist nicht iiblich, dass
der Besucher, wie bei uns in Europa der Fall ist, an-
klopfe; in Siidamerika annoncirt er sich lediglich in der
Weise, dass er mehrmals in die Hinde klatscht und zu-
wartet, bis Jemand kommt, ihn zu empfangen.




— 1556 —

Die Bauart und innere Einrichtung der Hiuser ist
dhnlich wie in den {ibrigen Stidten von Spanisch-Siidamerika.
Jedes Haus hat seinen Patio (Hof). Eine steinerne oder
holzerne Treppe fithrt auf eine gewthnlich mit Backsteinen
gepflasterte Veranda, auf welche die hauptsichlichsten
Zimmer ausmiinden. Die untern Riumlichkeiten sind meist
von den Dienstboten bewohnt. ITm Hausflur tummeln sich
eine Menge kleiner Kinder herum unter Aufsicht ihrer
braunen Criadas (M#gde, gewohnlich Indianerinnen oder
Cholas).

Unter den Hiunsern auf der Plaza Mayor ziehen sich
breite Bogengiinge hin, die sog. Portales. Nachts sind
dieselben durch einige Laternen (Oellampen), welche iibri-
gens oft schon um 10 Uhr ausldschen, spirlich erleuchtet.
In diesen Arcaden befinden sich, wie in Guayaquil, die
Verkaufslocale; von frith sieben Uhr bis zum Anbruch der
Nacht (hernach Schluss) herrscht darin ein rithriger Ver-
kehr. Die Liden (tiendas) bleiben nur iiber die Essens-
zeit geschlossen. Wenn der Patron (Besitzer) sich entfernt,
so schliesst er auch scine Bude zu, lisst sogar den An-
gestellten nicht allein darin. Concurrenz ist keine bedeu-
tende, ein Jeder trachtet eben, hichstmdgliche Preise fiir
seine Waaren zu losen.

Wenn man irgendwo markten lernen will, so kann
man es hier in Quito. Alles, vom Prisidenten bis zum
untersten Arriero, besitzt eine meisterhafte Fertigkeit
hierin. Kaum hat sich der Kiufer nach dem Preise eines
Artikels erkundigt, so lautet seine Frage schon: Y el
altimo #¢ (Wie iusserst?) indem er zum Voraus weiss, dass
der Krimer ihn iiberfordert und jedenfalls merkliche Con-
cessionen machen werde. Nach einigem Besinnen bietet
er (der Kiufer) die Hélfte des verlangten Preises. ,Como
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no, *) Sefior! Aber, mein Werthester,* sagt der Krimer,
ySchauen Sie die Waare doch einmal sorgfiltig an. So
etwas Feines hat man in Quito noch gar nie gesehen.
Haute nouveauté de Paris! Ganz frisch angekommen!
Spotthbillig erlasse ich es Ihnen, geschenkt, rein geschenkt
ist es, sage ich Ihnen —.* Nach langem Hin- und Her-
reden fragt der Kriimer schliesslich seinen Kunden: ,Cuanto
ofrece V.?¢ d. h. ,Wie viel wollen Ew. Gnaden (V. =
Usted) geben?“ — Man sicht, im Handeln sind die
Quitefios so zih und geizig wie die Juden, und eines
lumpichten Medio ('/z Real) wegen kinnen sich die Leute
ad indefinitum mit dem Hindler herumzanken. Wo aber
in der Welt wire es viel hesser?

Meine Reisebegleiter, die Franzosen, welche einen
grossen Vorrath von Quincaillerie, Mercerie und Manu-
facturwaaren (Sandelholz-Halshinder, Ohrringe, Knopfe und
Broschen von Email, Striimpfe, Schnupftiicher, Strohhiite
etc.) zum Verkauf nach Quito gebracht, hatten ihre liehe
Noth mit den Leuten. Diese liessen sich die Waaren
lang und breit vorlegen, betasteten Alles, warfen es her-
nach wieder hin, bewunderten das FEine, tadelten das
Andere, bis sie schliesslich ihre Wahl trafen. Nachdem
sich beide Theile punkto Preis verstindigt hatten und der
Kauf in aller Form abgeschlossen schien, ereignete es sich
mehr als einmal, dass in der niichsten Minute der betref-
fende Kaufliebhaber den Handel wieder riickgiingig machte
und die Gegenstinde dem Hindler am Hals liess. Auch
dem sanftesten Negociante wird bei solcher Handlungs-

#) Como no ist eine an der Westkiiste sehr gebriuchliche
Redensart, welche einmal als Ausruf des Erstaunens, ein anderes
Mal in bekriiftigendem, bejahendem Sinn gebraucht wird, wie: Was
tausend auch! Ja freilich! Waram nicht gar!
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weise und unniitzer Zeitverschwendung zuletzt die Geduld
ausgehen und man darf es ihm kaum verargen, wenn er
mit einem donnernden Caramba! und dem Ausspruch:
,Mas vale tratar con los salvajes del Napo que con Ustedes!“
(Es ist leichter, mit den Wilden vom Napo zu handeln
als mit Euch!) das Haus verlidsst. —

Auch vielfache Enttiuschungen muss der Héndler er-
fahren. Nicht zu reden davon, dass er mancherorts mit
den Worten: ,No hay plata"‘ (Es ist kein Geld vor-
handen) empfangen und auf bessere Zeiten vertrostet wird,
hat er sich z. B. den ganzen Tag abgemiiht und gliicklich
Dank seiner Eloquenz Einiges abgesetzt, so bekommt er
das Greld erst nicht, sondern wird auf den Abend beschieden,
um die und die Stunde, um es zu holen. Stellt er sich
dann piinktlich ein, so findet er das Haus verschlossen
und Niemand ist da — die Familie ist auf der Alameda
oder in einer Tertulia oder gar auf der Hacienda — er
muss wieder abziehen und sein Heil am folgenden Morgen
versuchen. So geht es Tag fiir Tag, aber der Negociante
darf sich nicht entmuthigen lassen, wenn er Geschiifte
machen will. Auf der andern Seite aber wird er ent-
schiidigt durch die den Leuten (iiberhaupt den siidlichen
Nationen) angeborene Courtoisie und Gastfreundschaft. Er
kommt z, B. gerade withrend der Essenszeit in ein Haus.
Die Leute laden ihn freundlichst ein, niher zu treten,
Platz zu nehmen und am Mahle mitzuhalten: ,Sirvase V.,
caballero, no haga ceremonias . . . . .“ (Greifen Sie nur
zu — ohne Umstiinde). Man reicht ihm die besten Stiick-
chen, schenkt ihm ein und er leert sein Glas auf das
Wohl der gastlichen Familie.

Grewisse Artikel, welche die Franzosen importirt hatten,
z. B. die sog. Boutons chinois, Boites-a-surprise, niedliche




Kinderficher, Ohrringe von Email, italienische Strohhiite *)
waren noch ganz unbekannt **) in Quito, fanden daher
anfinglich reissenden Absatz und zu guten Preisen. An
der Kiiste, besonders in Guayaquil, wurde jedoch nach
Aussage meiner Compagnons ein weit besserer Verkauf
erzielt als im Innern; schlechter als in Quito aber fiel der
Verkauf in den kleinern Stidten aus wie z. B. Latacunga,
Riobamba ete.

In der Carrera de Pichincha, einige Schritte von der
Plaza Mayor weg, liegt die Wohnung des Priisidenten
von Eecuador, 8. E. Don Ignacio de Veintemilla. ,Palacio
del Presidente“ (Palast des Priisidenten), wie die Quitefios
es heissen, kann nach europiiischen Begriffen das ziemlich
unansehnliche Gebiude kaum genannt werden. Am Ein-
gang des Palacio sind zwei Soldaten mit aufgepflanztem
Bajonett als Schildwachen postirt — ‘s ist aber nicht so
gefihrlich als es aussieht! Treppe und Corridor sind ge-
driingt voll Soldaten, indess die Offiziere rauchend und
plaudernd auf einer Bank vor dem Palacio sitzen. Die
Truppen ziehen hin und wieder zu einem Manbver aus.
Die Soldaustheilung findet auf der Plaza Mayor statt. Die
Uniformen sind nach altmodischem Schuitt: rothe Hosen,
schwarzer Waffenrock mit rothen Aufsehliigen und Tschakos.

*#) Diese flachen sog. ,Pastora-Hiite* erwarben sich dureh ihve
zierliche, fiir Quito neue Form und ihre hiibsche rothe oder blaue
Garnitur rasch die Gunst des Publicums — alle Miitter wollten fiir
ihre Tochter welche kaufen; bald war der Vorrath ginzlich ausver-
kauft und dic gesammte Midchenwelt Quito’s spazierte in solchen
Bergére-Hiiteu herum.

##) So sah ich in einem Bngros-Geschiift die damals in Europa
schon lingst bekannten Thauspritzen fiir Parfum eben erst auspacken,
eine Neunigkeit fiir die Quitehos.
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Die Offiziere tragen dunkelblauen Rock mit rothen Auf-
schligen, sowie Epauletten und Kepis.

Ueber den Presidente horte ich folgende ergotzliche
Anekdote erzithlen: Sefior Veintemilla hatte einen sehr
guten Koch (ein Japanese), den er als Belohnung fiir seine
treuen Dienste — zum Hauptmamn in der Armee ernannte!
Koch und Hauptmann, wie reimt sich das zusammen?

Die Post von Guayaquil trifft in der Regel jeweilen
Dienstag und Freitag Morgens in Quito ein und geht
Mittwoch und Samstag Nachts nach der Kiiste ab. Das
Porto eines Briefs von Quito nach Guayaquil betriigt
1> Real (ca. 25 Cts.), eines solchen nach Basel 2 Reales.¥)
Die Postangestellten arbeiten in einem Gemach, welches
durch Gitter und Schiebfensterchen gegen jeglichen Ein-
griff von aussen abgeschlossen ist. Die Briefdistribution
geht auf folgende primitive, zugleich aber expeditive Art
von statten: Die Namen der Adressaten erscheinen, alpha-
betisch geordnet, auf einem grossen, an der Mauer an-
geschlagenen Placat. Minniglich eilt nun an obgenannten
Tagen (so that auch ich) ins Portal des Palacio de Gobierno,
wo sich die Post befindet, um nachzusehen, ob Briefe ein-
gelaufen seien, welche alsdann auf Angabe des Namens
ausgehéindigt werden. DBei dieser Gelegenheit ereignete
es sich Ofters, dass eine Frau oder ein Midchen vom
Volk mich fragten, ob nicht der und der Name auf der
Liste figurire, ich solle doch so gut sein und fiir sie nach-
sehen. Offenbar konnten sie weder lesen, noch schreiben !

Ich konnte keine genaue Auskunft iiber die Ein-
wohnerzahl Quito’s erhalten. Die Angaben schwanken

#) Ecuador ist seitdem ebenfalls dem Weltpostverein beigetreten.
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zwischen 60—80,000. Erstere Zahl halte ich fiir mass-
gebender. Die Bevolkerung besteht aus:

1) Ecuadorianern,

2) Mestizen oder Cholos,

3) Indianern,

4) Auslandern als da sind: Buropier und Siidameri-
kaner anderer Republiken, spec. Columbianer und Peruaner;
so wohnen z. B. in Quito zahlreiche Familien aus Pasto
(Columbia).

England, Frankreich, Deutschland, Chile, Pert, Bo-
livia und Columbia haben ihre Vertreter in Quito.

Umgangssprache ist das Spanische. Quichua wird
von den Indianern gesprochen.

Ich lasse Einiges iiber die Sitten und Gebriiuche der
Quitefios folgen:

Die Ecuadorianer tragen bei Ausritten in der Stadt,
oder wenn sie sich auf Inlandreisen befinden, stets
den Poncho. Dagegen wird nie ein Quitefio von besserm
Stande zu Fuss im Poncho einhergehen — das thun bloss
die Arrieros und Indianer — sondern der quitenische
Caballero kleidet sich nach franzosischer Mode. Vielfach
auch sah ich Minner, welche die Capa de Espafia, d. h.
den spanischen Mantel trugen.

Die Damen tragen die spanische Mantille, hier
»Panuelon® genannt, mit grosser Eleganz und Grazie an
den Sonn- und Festtagen und beim Kirchgang. Wenn
sie in die Stadt gehen, Besuche zu machen, so hiillen sie
sich in einen farbigen Shawl von blauem oder rosa Merino
ein, den sie kapuzartig iiber den Kopf zichen. Hiite werden
von den Seforitas der Sierra nur sehr selten getragen,
in Guayaquil dagegen fast allgemein. Selten wird eine
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Quitefia in der Messe anders als im Pafiuelon erscheinen,
niemals aber mit einem Hut.

Die Ecuadorianerinnen tragen das Haar gewshnlich
in zwei langen Flechten.

Bei einem lingern Aufenthalte in der Andenstadt
hatte ich Gelegenheit, das hiusliche T.eben und Treiben
ihrer Bewohner etwas niher kennen zu lernen. Die Haupt-
tugenden der Quitefios sind ohne Zweifel ihre grosse
Hoflichkeit und Gastfreundschaft. Der Fremde wird mit
Versprechungen aller Art iiberhiuft; fast muss er, der
niichterne Nordlinder, unter der — sanften Last der nie
endigenden Complimente, der vielen Ceremonien und
iiberschwenglichen Redensarten erliegen! Wohl hundert-
mal des Tags wird die Phrase wiederholt: ,Mi casa esta
4 la disposicion de Usted“ (Mein Haus steht zu Ihrer
Verfiigung) oder, wenn der Extranjero (Fremde) iiber
irgendeinen Gegenstand im Hause seine Bewunderung
ausdriickt, ja ihn nur anschaut, so heisst es gleich: ,Es
de V. (Es steht Thnen zu Diensten). Die Leute wiirden
aber grosse Augen machen, potztausend! — wenn man,
von dieser Redensart wortlich Gebrauch machend, sich
plotzlich von ihnen eine schone Vase oder eine kosthare
Uhr erbitten oder gar ,zum Andenken“ mitnehmen wollte!
Es bedeutet diese Phrase lediglich, dass man von nun an
als Freund der Familie beirachtet werde und stets ,bien
venido“ (willkommen) sei.

Nicht ganz so brillant ist es mit der Volksbildung
bestellt. Selbst bei gutsituirten Leuten trifft man zuweilen
unglaubliche Unwissenheit an. "Was iiber ihr Land hinaus-
geht, ist ihnen grosstentheils unbekannt — Quito und
allenfalls den Weg nach Riobamba oder Guayaquil, das

kennen sie. Reiselustig sind bloss die Costefios (Kiisten-
11




bewohner), welche ab und zu die Hauptstadt besuchen;
die Serranos (Hochlandsbewohner) dagegen bleiben mit
wenigen Ausnahmen immer zu Hause. Von NewYork
und London haben sie eine ziemlich oberflichliche Idee,
mit Paris*) da ist es schon anders, davon wissen sie schon
mehr zu erzithlen — Paris, ja das geht ihnen iiber Alles!
‘Wie konnte ich mich unter solchen Umstinden noch
wundern, dass viele Leute nicht wussten, wo die Schweiz
sei, denn stets lautete ihre erste Frage: ,De dénde
viene V.? (Wo kommen Sie her?) La Suiza esti en
Francia ? (Liegt die Schweiz in Frankreich ?)“

Eigenthiimlich ist es, dass man hierzulande sozusagen
hinter jedem Fremden einen Englinder vermuthet. ,Ingles*
oder ,Inglesito“ ist die courante Bezeichnung fiir den Aus-
linder, und mussten folglich auch wir es uns gefallen
lassen, uns in dieser Weise benannt zu horen.

Es ist schwierig zu sagen, womit die Leute eigentlich
ihre Zeit verbringen und ich glaube, nicht Wenige wiirden
bei der Frage, was sie von Beruf seien, in eine kleine
Verlegenheit gerathen. Natiirlich gibt es auch hier, wie

tiberall, rithmliche Ausnahmen. ,Doctor® ... ,Abogado“
(Advocat) . . . steht an jeder zweiten Thiire zu lesen, was

mich zur Vermuthung fiihrt, dass das Examen Einem in
Quito nichi so sauner gemacht werde als bei uns!

Reiche Leute sind wenige in Quito und da noch
steckt der Reichthum zumeist in Grundbesitz, in Hacien-
das u. dgl. Aufwand wird nicht viel getrieben; die Mehr-
zahl der Einwohner lebt still und eingezogen. — Ebenso-
wenig aber kommt hier Armuth vor in ihrer erschreckenden

#) Teh traf einen Herrn, der die 1878er Ausstellung besucht
hatte.




Gestalt, wie in den grossen Stiidten Europa’s. Es machs
sich vielmehr selbst bei den untern Stinden ein gewisser
Wohlstand geltend; so darf in keinem Haushalte beim
Sonntagsmahl das Spanferkelchen fehlen. Oft wenn wir
auf unsern Spaziergingen in ein Haus hineinguckten,
sahen wir ein solches appetitliches ,Lechoncillo“ schénstens
geriistet und geschmiickt auf dem Tische stehen.

Die Frauen und Midchen gehen regelmiissic jeden
Morgen zur Messe: von T bis 9 Uhr Vormittags befindet
sich sozusagen Quito’s gesammte weibliche Bevolkerung
in der Kirche. Die Leute, namentlich die Frauen, legen
iberhaupt in dieser Hinsicht eine grosse Gewissenhaftig-
keit an den Tag; Krankheit allein hiilt sie vom gewohnten
Kirchenbesuch ab.

Jede Quitenia, gleichviel ob verheirathet oder nicht,
wird mit dem Titel ,Seforita® (Friiulein) angesprochen,
so dass man jedem Zweifel in der Anrede enthoben ist.

Die Damen machen selten selbst Einkiufe, wie die Grua-
yaquilefias, sondern lassen sich durch ihre Criadas (Migde)
Muster der gewiinschten Artikel ins Haus bringen. Die
Sefioritas bringen den Tag mit Besuchmachen, N&h- und
Hiikelarbeit und mit Schwatzen zu. Etwas Klavierspiel
und Gesang treiben sie auch. Einige sprechen oder viel-
mehr radebrechen etwas weniges Franziosisch. Zu Hause
sitzen sie am liebsten auf dem Bodenteppich oder auf einem
Schemel oder Divan und erheben sich nicht einmal, um Be-
suche zu empfangen. (Nirgendsonst sah ich Aehnliches.)
Das Rauchen ist nicht ganz ungewohnlich unter ihnen.

NB. Die Frauen nehmen an der Politik nicht minder
eifrigen Antheil als die Minner.

Es mag vielleicht meine verehrten Leserinnen interes-
siren, etwas Niheres aus dem Alltagsleben ihrer schiénen
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Rivalinnen jenseits des Oceans zu vernehmen, um einiger-
massen eine Idee vom Wortreichthum der spanischen
Sprache sowohl, als auch von der lebhaften Phantasie der
Aequatorialen zu bekommen:

Eine Dame sendet die Criada (Magd), eine Cholita,
mit folgender Botschaft an ihre Freundin:

»Di 4 la senorita Dolores . . . ., mi amigita en la carrera de
Bolivia, que hace ya un siglo que no nos vemos, y que me muero
de verla — que venga luegito & verme — y le envio mil afectuosos
recuerdos, y quisiera saber como estaba, y si su muy digno seior
marido estaba bueno de salud, y los chiquitos: la linda Enriqueta y
la Juanita con sus rizos negros, y el dgil Manuel, si van siempre
bien, y si tambien estdn buenos en su familia? Y dile que es mi
carino y ecorazoncito querido mio, y le envio mil abrazos y suplicole
que me haga el favor de prestarme para las fiestas una cinta de seda
azul de su tocador surtido.“

(Sage der Frau Dolores . . . ., meine gute Freundin in der
Bolivia-Strasse, es sei schon eine Ewigkeit her, seit wir uns zuletzt
gesehen, und ich sterbe fast vor Sehnsucht nach ihr — sie solle nur
bald wieder einmal zu mir kommen, und ich lasse sie recht schin
griissen mnd fragen, wie es ihr gehe, und wie das Befinden ihres
verehrten Herrn Gemahls sei, und was die lieben Kleinen machen,
die niedliche Enriqueta und die schwarzlockige Juanita und der flinke
Manuel, ob sie immer gesund und munter seien, und ob auch in der
Familie Alles wohl sei? Und sage ihr, sie sei stetsfort mein liebes
Schiitzchen und Herzchen, und ich schicke ihr viel tansend Kiisse
und lasse sie fragen, ob sie vielleicht so gut sein mochte, mir iiber
die kommenden Festtage ein blauseidenes Band aus ihrem wohl-
assortirten Putzkiistchen zu leihen.) — — — — — — — — —

Ich darf dieses Thema nicht abbrechen, ohne zu
sagen, dass sich der ,bello sexo de Quito* im Allgemeinen
durch eine natiirliche Anmuth auszeichnet. Sie sind, wie
der spanische Ausdruck hiefiir treffend lautet: simpaticas.

Ein Reisender sagt nun, indem er die Guayaquilefias
mit den Quitefias vergleicht, Folgendes:

PR Y
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Die Guayaquilefias haben:

oLes yeux vifs et ardents, le pied fin et mignon, les teintes
chaudes et dorées.”

Von den Quitenas sagt er hingegen :

,Les yeux ne lancent pas de flammes, le pied est sans gentil-
lesse, 'épiderme ne refléte pas les rayons du soleil . . . . . -

Aus eigener Anschanung kann ich mich mit dieser
Kritik nicht ganz einverstanden erkliren, sondern finde,
dass die Bewohnerinnen der Hauptstadt in ihren Reizen
dabei entschieden beeintrichtigt und die Contraste etwas
zu schroff gezeichnet sind; ich kann im Gegentheil sagen,
dass die Quitefias, unter denen sich auch viele Blondinen
finden, alle fast ohne Ausnahme hiibsch sind. Pobrecitas
nifias! Gewiss hat der Reisende, der ein solch hartes
Urtheil iiber sie fillte, keinen Stein mehr im Brett bei
ihnen (wenn er iiberhaupt jemals einen hatte?) — sie wer-
den ihm so etwas nie vergessen — bei den bevorzugten
Guayaquilefias dagegen wird er in dauernder Gunst stehen!

* *
BA

Laut Census von 1873 betrug die Zahl der Priester,
Monche und Nonnen in der Republik Ecuador 537, ver-
theilt auf die Stidte Quito (192), Ibarra (50), Riobamba
(57), Cuenca (107), Loja (70), Guayaquil (49) und Porto-
viejo (12). Quito ist Sitz des Erzbischofs.

In Quito sind folgende geistliche Orden:

Franziskaner, Dominicaner, Jacobiner (Sandieganos),
Augustiner, Mercenarios, Jesuiten, Hermanos de las Fs-
cuelas Cristianas.

Letztere haben eine Schule und das Protectorado
catdlico unter sich.

Nonnenkloster sind folgende:
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El Céarmen, la Concepcion, la Encarnacion, Santa
Clara und Santa Catalina; das Kloster der Hermanas de
la Caridad (der barmherzigen Schwestern), das der Her-
manas de los Sagrados Corazones (d. hl. Herzen), das der
Hermanas de la Providencia, endlich das Kloster der Her-
manas del Buen Pastor.

Die Carmelitas (Carmeliterinnen) haben zwei Kloster
(conventos) in Quito, eines in Ibarra und eines in Cuenca.
Die Conceptas haben Kldster (monasterios) in Quito, Tbarra,
Riobamba, Cuenca und Loja; ihr Personal belduft sich
auf 124. Die Nonnen de la Encarnacion haben bloss ein
diirftiges Kloster in Quito; die Nonnen de Santa Clara
und die de Santa Catalina besitzen je ein Kloster in Quito.

Die Hermanas de la Caridad oder Sceurs de la charité
(Franzdsinnen) haben das Hospital de San Juan de Dios*)
in Quifo unter sich und das Findelhaus (casa de exposi-
tos), ferner in Cuenca ein Spital und in Guayaquil deren
zwei. Die Hermanas de los Sagrados Corazones leiten
die Miidchenschulen (colegios de sefioritas) in Quito, Rio-
bamba, Cuenca und Guayaquil. Die Hermanas de la
Providencia haben das Waisenhaus (casa de huérfanas) in
Quito unter sich.

Der verstorbene Priisident Garcfa Moreno liess im
Jahr 1871 eine grosse Zahl Jesuiten nach Quito kommen.
Die Jesuiten stehen der Universitit und den Schulen

*) Dieses Spital, ausschliesslich unter der Obhut der barmher-
zigen Schwestern stehend, ist nicht sehr gut eingerichtet. Ein Fran-
zose, den ich auf der Reise gekannt, lag dort mehrere Wochen lrank
darnieder, und ein von der Kiiste heraufgekommener, im hichsten
Grade schwindsiichtiger Italiener starb daselbst. Alles Lob sei den
barmherzigen Schwestern gezollt fiir ihre anfopfernde, liebevolle Pflege,
welche sie den Kranken angedeihen lassen!
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(colegios) vor in Quito, Riobamba, Cuenca und Guayaquil,
wo sie Kloster haben. Durch alle Schichten der Be-
vilkerung macht sich ihr Einfluss geltend; sie dominiren
iiberall und haben es dahin gebracht, dass das Volk nicht
nur gut katholisch, sondern eigentlich fanatisch katholisch
geworden ist. Selbst die Costefios werden von ihren Nach-
barn im Hochland, den Serranos, nicht als Rechtgliubige
resp. nicht als ihresgleichen betrachtet!

Einen diistern und melancholischen Eindruck machen
auf den protestantischen Fremden die vielen Processionen
und Umziige in Quito. An jedem Donnerstagmorgen
sah ich einen Zug von Pfaffen und Civilpersonen mit
Falmen und einem Christushilde durch die Strassen ziehen,
indem sie einen Trauermarsch spielten und von Haus zu
Haus um einen Obolus bettelten.

Am Charfreitag des Jahres 1880 brach in einem
der Nonnenkloster eine Feuersbrunst aus. Menschenleben
waren keine zu beklagen. Das Volk betheiligte sich voller
Eifer an der Rettung der Heiligenbilder, zog die rauchenden
Ucherreste auf die Plaza und tanzte heulend und weinend
um die Bilder herum. Tags darauf brachten die Leute
massenhaft Holz und Backsteine herbei, auf diese Weise
ihr Scherflein zum Wiederaufbau des Klosters beitragend.

Die Begriibnisse finden in Quito bei Nacht statt;
jeder der Theilnehmer triigt eine lange Kerze. — Die
Protestanten werden in einem abgesonderten Winkel des
stidtischen Kirchhofs bestattet.

Vergniigungen und Unterhaltungen gibt es in Quito
nicht viele. Zu den Volksbelustigungen gehdren:

1) die Maskeraden withrend der Semana santa (Char-
woche) ;

2) der Carneval;
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3) die Hahnenkémpfe ;

4) das Ballspiel auf der Alameda (dem ich mehimqls
beiwohnte).

Quito besitzt ein Theater, das aber durch eine simple
Bretterbude reprisentirt ist. Withrend der Monate October
bis December 1880 spielte eine spanische Zarzuela-Truppe,*)
filhrte Dramen, Lustspiele und Opern, u. A. den ,Trova-
tore“ gar nicht iibel auf.

Der bigotte Garcia Moreno wollte s. Z. kein Theater
gestatten.

Der Curiositit wegen will ich hier noch die Extra-
Feiertage (dias de fiesta) aus dem quitenischen Kalender
pro 1880 anfihren. Es sind deren: im Januar 1, Fe-
bruar 1, Mirz 2, Mai 1, Juni 1, September 1, November 1
und im December 1.

In Quito erscheinen jeden Samstagabend zwei Zei-
tungen: :

1) ,El Fenix*“, welcher jeweilen bei Ciro Mosquera
im Portal del Arzobispo auf der Plaza Mayor & 1 Real
pr. Nummer kiuflich ist;

2) ,El Ocho de Setiembre“, periédico oficial (Amts-
blatt).

Biicher sind in Quito sehr theuer, selbst die in-
lindischer Literatur; am billigsten noch sind sie bei den
Jesuiten kiuflich. Von ecuadorianischen Autoren ist
Manuel Villavicencio durch sein Werk: ,Geografia de la
Reptiblica del Ecuador“ in rithmlicher Weise bekannt.
Ein Schriftsteller der Gegenwart ist Don Juan Leon Mera,
correspondirendes Mitglied der spanischen Akademie. Um

*#) Zarzuela — komische Oper.
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auch ein Product ecuadorianischer Literatur mit nach
Europa zu bringen, kaufte ich:

von Mera: ,Cumandd“, Roman nach einer Legende
des Landes, erschienen 1879, und den ,Catecismo de
Geografia de la Republica del Ecuador®, erschienen 1875;
ferner von P. F. Cevallos den ,Compendio de la Historia
del Ecuador® (Geschichte von Ecuador), Quito 1879.

Von Europa oder den Vereinigten Staaten werden
wenige Biicher importirt. Eine eigentliche Buchhandlung
existirte in Quito zu meiner Zeit nicht.

Die Mischlinge (Cholos) bilden in Quito die Hand-
werkerclasse; es sind Schneider, Schuster, Sattler u. s. w.
Viele dienen auch bei der Armee. Bei allen Auftriigen
oder Reparaturen verlangen die Leute ,Sefia“ (Anzahlung,
vgl. pag. 125), wie die Arrieros, fiihren dann aber die
Arbeit prompt und gewissenhaft aus. Sogar beim gering-
fiigigsten Greschiift, wie z B. ein Paar Stiefel neu sohlen
zu lassen (Kosten 6 Reales) musste ich 2—3 Reales Sefia
zahlen, damit die Leute, wie sie sagten, das hiezu be-
nithigte Leder kaufen konnten! Dafiir war die Sache
binnen einem halben Tage erledigt.

Eine grosse Industrie bildet die Fabrikation von
Heiligenbildern, ferner werden kleine Figiirchen aus Corozo
(eine harte Frucht), Trinkbecher aus Hormn und andere,
dem Lande eigenthiimliche Gegenstiinde verfertigt. Reit-
utensilien findet man in Quito ebenso gut und billiger
vor als an der Kiiste, sowie gute Photographien und
Malereien. Ich kaufte eine Anzahl Photographien von
Stadt und Land bei Pedro José Vargas, Platz Santa Clara.

Quito ist die Heimath mehrerer (dort) beriihmter
Minner, so der Maler Miguel de Santiago, Samaniego
und Antonio Salas; des Bildhauers Chil, bekannt unter
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dem Volksnamen ,el Capiscara“; des hervorragenden
Redners Don José Mejia u. a.

Die indianische Bevblkerung von Quito mag sich auf
ca. 10,000 Seelen belaufen. Die Indianer verrichten
Knechtesdienste, sind Aguadores (Wassertriiger), Carre-
gadores (Lasttriger) bei sehr kiirglichem Verdienst, hoch-
stens wenige Reales im Tag ausmachend. Sie sind von
mittlerm Wuchse, besitzen dabei eine unglaubliche Korper-
kraft und sind Husserst geniigsam. — Dem neu Ankom-
menden werden die ,Indios del Napo“ auffallen, welche
in langem Zuge, schweigsam und diister, mit der Tauna
(Stock) in der Hand, im ,Giinsemarsch® in der Mitte der
Strasse einher laufen. Es sind Indianer vom Napo-Gebiet,
welche aus der ,Provincia del Oriente“,*) d. h. von den
Ortschaften Papallacta, Baeza, ja sogar von Archidona
her nach Quito kommen, um Landesproducte gegen Lebens-
mittel, Mercerie und Quineaillerie auszutauschen.

Der Anzug der Napo-Indianer besteht aus der sog.
Cotona (eine Art grobe baumwollene Weste), aus dito
Hosen und einem baumwollenen oder wollenen Poncho
eigener Manufactur. Die Weiber tragen einen Ueberwurf
von hellblauer oder brauner Farbe und um die Hiiften
einen selbstgewobenen wollenen Giirtel. Oft gehen die

*) Mit ,Provincia del Oriente* wird das im ostlichen Theile
der Republik Ecuador liegende Gebiet bezeichnet, welches sich von
Quito ostwiirts gegen den Amazonenstrom erstreckt, resp. von dessen
Zufliissen, wie Rio Napo, Pastaza, Morona (Upano) u. s. w. durch-
stromt wird und theilweise noch umerforscht ist. Die »Capital®
(Hauptstadt) des Oriente ist Archidona am linken Ufer des Rio
Misagalle, eines Nebenflusses des Napo. Die Jesuiten haben mehrere
Missionsstationen in dortiger Gegend angelegt, so in den Ortschaften
Archidona, Tena und Napo.
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Indianer barfuss und mit nackten Beinen; die ,reichern“
unter ihnen jedoch tragen Sandalen und einen Filz- oder
Strohhut. Die Weiber hegen eine grosse Vorliebe fiir
glinzenden Schmuck, besonders erpicht sind sie auf
Korallenhalsbiinder, dito Ohrringe und Armbiinder; wir
wurden oftmals auf der Strasse von ihnen um welche be-
stirmt. ,Kl Sr. patron no vende corales? — Déme
V. corales“ (Verkauft der Herr keine Korallen? — Geben
Sie mir Korallen) hiess es von allen Seiten. Man trifft
mitunter Indianerinnen mit schénen, dem europdischen
Typus sich nihernden Gesichtsziigen. Entschieden hiiss-
liche Gesichter sind bei den Indianern selten; stets aber
haben sie einen herben, melancholischen Ausdruck —
hochst selten oder nie sieht man sie lachen.

Tch komme mit einigen Worten auf die in Quito
residivenden Europfier zu sprechen. Sie sind in erstaun-
lich geringer Zahl, denn die ganze Colonie wird ihrer
zwischen 30 und 40 betragen. Am zahlreichsten vertreten
sind die Franzosen. Wie in den meisten siidamerikanischen
Stidten fehlen auch hier nicht der franzisische Coifteur,
der deutsche Uhrmacher (zugleich Photograph), die dinische
Apotheke, ein franzosischer Zahnarzt, der deutsche Hut-
macher u. s. w.

1880 gab es in Quito drei grossere fremde Greschiifts-
hiiuser, die ,por mayor y menor®, d. h. en gros et en
détail verkauften. Von dem mir befreundeten Hause in
Guayaquil hatte ich ein Empfehlungsschreiben an das
deutsch-englische Handelshaus Woodhouse y Kiisell, Im-
port von Manufacturwaaren, zugleich deutsches Vice-
consulat.

In Ermanglung eines Clubs oder Vereins bildet das
Hotel von Giacometti in der Carrera de Venezuela all-




abendlich das Rendez-vous der Fremden, inshesondere der
Franzosen. Ich verbrachte da bei einer Partie Billard
oder einem Piquet- oder Rams-Spiel einige angenehme
Stunden und erhielt manche interessante Auskunft iiber
Land und Leute. Ich denke jetzt noch mit Vergniigen
an den freundlichen Empfang zuriick, der uns haupt-
siichlich seitens der Franzosen zu Theil wurde, und wie
sie miteinander wetteiferten, uns den Aufenthalt in Quito
so angenehm wie immer moglich zu machen.

‘Wihrend unseres Dortseins trieb sich ein deutscher
Jude in der Stadt herum, welcher infolge der in Guaya-
quil wiithenden Gelbfieber-Epidemie von der Kiiste in die
Sierra gekommen war und ebenfalls bei Giacometti wohnte,
Der Mann handelte mit Uhren und Bijouterien, machte
sich aber durch sein vorlautes, zudringliches Wesen so-
wohl bei den Einheimischen als auch bei den Fremden
bald dermassen verhasst — er war zudem ein starker
Trinker — dass es selbst dem geduldigen Giacometti
schliesslich zu bunt wurde und dieser ihm eines schénen
Tages die Thiire wies. Wer aber immer wieder auftauchte,
war unser Jude, ein buchstiblicher Ahasverus! Eine
drollige Geschichte fillt mir eben ein: Einst nimlich ge-
rieth der Mann — angetrunken wie er war — in einem
Laden mit den Leuten einer geringfiigigen Ursache wegen
in Wortwechsel. Als er erbost das Local verliess, folgte
ihm die gesammte Strassenjugend unter lautem Halloh auf
dem Fusse nach. Das schien ihn doch zu éirgern, denn
plotzlich schoss er, um die Jungen zu erschrecken oder
auch nur zum Jux (?) seinen Revolver ab — gliicklicher-
weise ging der Schuss in die Luft — ob absichtlich oder
unabsichtlich, bleibe dahingestellt. Daraufhin natiirlich
die ganze Policia mit dem Priifecten an der Spitze dem
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Juden nach und es entspann sich ein formlicher Wettlauf
durch die Stadt. Schliesslich musste unser Herr Jude
doch den Kiirzern zichen und konnte nun bis zum folgen-
den Morgen am Schatten kiihler Denkungsart brummen! —
Ein ander Mal bekam der Mann Streit mit einem Fran-
zosen, Stammgast bei Giacometti, bis sich Beide bei der
Gurgel packten. Das Ende vom Lied war, dass der Jude
hinausgeschmissen wurde. — Ich sah ihn einige Wochen
spiater in Guaranda, hernach in Guayaquil wieder und
horte, dass er auf der Riickreise nach der Kiiste giinzlich
ausgepliindert worden sei. Ich konnte den Sefior judio
trotz seines vielfachen Missgeschicks nicht stark bedauern,
hatte er doch sein Ungliick grisstentheils selbst verschuldet.
Und dieser Mann soll frither in guten Verhéltnissen, ja
reich gewesen sein und nur durch das unglickselige
Trinken war er so heruntergekommen.

Zu unserer Zeit hielt sich auch ein deutscher Botaniker
in Quito auf. Derselbe durchstreifte die Umgegend nach
allen Richtungen und beabsichtigte, spiter Forschungen
in dem noch vollig unbekannten Gebiete des Rio Caquetd
(oder Rio Japura, Nebenfluss z. L. des Amazonenstromes)
anzustellen.

Es wiire ungerecht, wenn ich nicht auch den beiden
Franzosen, meinen Reisegefihrten, welche Freud und
Leid in Ecuador mit mir theilten, einige Zeilen widmen
wollte. Der Eine, Pierre Jouve von Aiguilles (Hautes
Alpes), hatte wegen des peruano-chilenischen Kriegs sein
Geschift in Lima aufgegeben und war mit einem Stock
von Manufactur- und Merceriewaaren nach KEeuador ge-
kommen. Er reiste damit von Stadt zu Stadt. — Sein
Compagnon, Gustave Scioville von Cherbourg — ein fideler
Normand — hatte in gleicher Eigenschaft bereits grosse
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Reisen in Centralamerika (Guatemala und Costa Rica) und
in Sidamerika (spec. Columbia) gemacht. Sie stimmten
beide darin iiberein, dass nirgends in Stidamerika mit den
Leuten so schwierig zu handeln sei als in Ecuador!
,C’est le dernier peuple du monde® behaupteten sie in
ihrer ,verve francaise* von den Quitefios! Doch alle
Schicksalstiicken und Beschwerden auf der Reise ver-
mochten nicht, ihren Humor zn diimpfen; immer waren
sie frohlich und guter Dinge, und ich habe manche lustige
Stunde in ihrer Gesellschaft verlebt.

Das Grand Hotel de France von Domingo Giacometti
ist das einzige fremde Gasthaus in Quito. Ich logirte
und ass dort wiihrend meines ganzen Aufenthalts in dieser
Stadt und bezahlte per Monat: fir Zimmer (incl. Be-
dienung) 10 3, fiir Kost 25 gj‘ Bei kiirzerm Aufenthalt
betriigt der Tagespreis des Zimmers 4—10 Reales, der
Kost 1 3*) Dies sind in der That keine {ibertriebenen
Preise, zudem war ich mit dem Hotel in jeder Beziehung
zufrieden.

Ecuadorianische Gasthife (posadas) und Speisehiiuser
(fondas) gibt es in Quito die Hiille und Fiille; die Preise
daselbst sind niedriger als bei Giacometti, doch sind
Zimmer und Verpflegung in den meisten Fillen herzlich
schlecht. Man bezahlt fiir Wohnung per Tag 2—3 Reales,
per Monat 5—8 §; fiir Kost per Tag 3—4 Reales, per
Monat 12—15 & Der Posadero (Wirth) liefert, wenn
es nicht von vornherein einbedungen wird, weder Bett-
zeug, mnoch Licht. Die Bedienung ist gleichfalls aus-
geschlossen, indem nach Landessitte Jeder Reisende seinen

*) Bei den ecuadorianischen Preisaufzeichnungen ist Jeweilen
der Peso feble (§) & 8 Reales verstanden (1L § = ca. 31 ¥r.).
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eigenen Criado (Diener) hilt, oder andernfalls fiir ein paar
Reales einen Indianerjungen zur Besorgung der hiuslichen
Dienste dingt. Bei diesen Criados oder Peones muss zu-
weilen energisch mit Stock oder Peitsche nachgeholfen
werden, um sie zum Gehorsam zu zwingen, wie ich selbst
einmal in Riobamba Zeuge war. Die Scenen, die sich
da abspielten, iibergehe ich lieber mit Stillschweigen !

Unter den Posadas in Quito nenne ich als eine der
besten die von Ramon Pazmifio in der Carrera de Vene-
zuela unweit Giacometti’'s Hotel.

Es ist aus Vorstehendem ersichtlich,- dass Quito kein
theurer Platz ist; man kann dort billiger leben als
mancherorts in Europa. Alles ist im Verhiltniss billiger
als an der Kiiste. Das Fleisch ist in Quito gut und nicht
theuer, ebenso kommt in grossen Mengen ausgezeichnetes
Obst (Bananen, Chirimoyas, Orangen, Abacates ete.), das
von den Indianern aus den heissen Thiilern hergebracht
wird, tdglich auf den Markt und ist wohlfeil zu haben.

Folgende Tabelle diene zur Vergleichung der cou-
ranten Preise verschiedener Artikel. in Quito und in
Guayaquil :

Artikel. Quito. Guayaquil.
Zimmer im Gasthot pr. Tag . 2—3 R. 1L
Bekostignog pr. Tag . . . . | gu g PR
1 Flasche Rothwein . . . . 11:—2 § 1 &
Rothwein glasweise . . . . — : IR
I Flasche auslindisches Bier . {7 ' 46 R
1 i ecuadorianisches Bier 2 R. B
1 . Chichaiss o= =Reas to—1 R, | -
1 Mayorca (Landes-

Branmbwein) @ or ik e bt 4 R. —




Artikel. ‘ Quito. | Guayaquil.

1 Flasche Cognac i 21/ § ! =
1 Consumation im Kaffeehans | '

(Wermuth, Sherry ete.) ! i bt 3 R
1 Fresco de pina, — de mora, |

— de limon ete. . - /3 R. ; TE 0
Helados (Gefrorenes) pr. Pm‘rwn 13 2 R.
Pasteles (Pastetchen) pr. zwei . /2 R. —
/e Dutzend Stearin-Kerzen . 3 R. SR
1 Piickehen ecuadorianischer Ci- i

garetten . g Ll S n B lja2—1 R. /2 R.

Q Pa L)

Havana-Cigaretten {I;;il acfch. Z_R' 2_R.
Schwedische Ziindhélzchen pr. 4

Schachteln . ' R. /2 R.
Wachsziindhélzchen pr. Schaahtel /s R. —
Poncho ,con dos caras® (halb-

wollener, importirter) to—b6 § =S
Poncho gruesco (v. Guano, in-

lind. Manufact.) ; 3o 8 —_
Poncho de bayeta (v. Cotacachi,

inlind. Manufact.) 1Ys 8 —
Cylinderhut 4/p— von & § an
Strohhut (inlénd. ‘\Iannﬁ;cﬂ [ — Sy
Kaltes Bad ‘ s R. 1R.
Barbier . | R | 2R
Transport des Gepacl;s | SO 6 R.
Muelle-Taxe bei Landung in i

Guayaquil, pr. Gepickstiick |

(bulto) | = 1 R.

Landeswiihrung in Ecuador ist der Peso oder Piaster

(ﬁ‘) Man unterscheidet nun;

1) den Peso fuerte (Silber), kurz
a4 100 Centavos oder 10 Reales, ca. 5 Fr. valiirend;

»Fuerte“ genannt,
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2) den Peso feble (Papiergeld oder 8 Reales Silber),
kurzweg ,Peso“ genannt, & 8 Reales.

Die Banco de Quito, einziges Bankinstitut in der
ecuadorianischen Hauptstadt, welche vor einigen Jahren
gegriindet wurde, gibt Noten aus von 1 Peso aufwiirts.

Im tiglichen Verkehr rechnet man in Ecuador stets
per Peso & 8 Reales und unterscheidet den Peso fuerte
durch seine speciellen Benennungen wie z. B.: ,Sol%
(1 peruanischer {3"} sFuerte® (fiir den chilenischen und
columbianischen Silberpiaster).

An Silbermiinzen sind im Umlauf:

1) von Fuertes: Soles, chilenische und columbianische
Pesos, franzosische Fiinffrankenstiicke ete. ;

2) von Unterabtheilungen des Piasters:

5, 4, 2, 1 und '/> Reales-Stiicke (chilenische, perua-
nische und columbianische Miinzen), ferner 4, 2, 1 und
/2 Reales-Stiicke ecuadorianischer Wahrung.

NB. Ganze und halbe ccuadorianische Fuertes bekam
ich keine zu Gesicht,

Im Kleinhandel wird in der Regel nach Reales und
halben Reales (Medios) gerechnet.

Kupfermiinzen in Circulation in Quito: 1 und 2 Cen-
tavos-Stiicke ecuadorianischer Prigung.

Die kleinste in Quito im Kleinverkehr gebriuchliche
Miinzart ist der Calé (= 3 Centavos); darunter kann man
nichts kaufen. — Halbe Centavos gibt es nicht.

>apiergeld. Es circuliren sowohl Noten der Bank
von Quito im Werthe von 1, 5, 10, 20, 50, 100 Pesos,
als auch solche der Bank von Ecuador (in Guayaquil),
letztere kurzweg ,Billetes de Guayaquil® benannt. Bis in
die neuere Zeit konnten diese Billetes de Guayaquil nur
unter Verlust in der Hauptstadt verwerthet werden; jetzt

12
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gelten sie gleichviel wie die Quito-Banknoten, ja mnoch
besser.

Die Noten von Guayaquil werden in der ganzen Re-
publik an Zahlung genommen, withrend die Noten der
Bank von Quito von Quito abwirts nur bis Guaranda
passiren. Guayaquil geniesst also einen grossern Credit als
die Hauptstadt! — Die Kupfermiinzen passiren bloss im
Distriet von Quito und von da abwiérts bis Mocha, weiter
hinunter nicht mehr, ebensowenig in Riobamba. Manche
der ecuadorianischen Silbermiinzen haben ein Loch und
sind fast bis zur Unkenntlichkeit abgeschliffen. Die Regie-
rung selbst soll s. Z. das Durchlochern der Miinzen an-
befohlen haben, um auf diese Weise der Ausfuhr entgegen
zu steuern — allerdings ein probates Mittel, indem solche
durchlocherte Miinzen an der Kiiste nicht passiren.

Gold sah ich keines in Umlauf.

An Kleingeld, besonders an Medios ('/z Reales)
herrschte a. 1880 in der Hauptstadt starker Mangel; bei
der Abreise von Quito konnte ich selbst auf der Bank keine
bekommen, was mir sehr unangenehm war, da gerade die
Medios auf Reisen in Ecuador eine sehr bequeme Miinze
sind.*)

Schema der in Ecuador gebriuchlichen
Miinzsorten.
1 Peso papel (Papierpiaster) =8 Reales Silber =80 Centavos,
1 , fuerte(Silberdollar)=10 =100 5

#) Ich erhielt einmal in Guayaquil wegen Mangels an Klein-
geld ein Piickchen Cigaretten statt eines Medio, und in Riobamba
geben die Indianerinnen auf dem Markt oft Friichte, z. B. eine Orange
anstatt eines Medio heraus.



1 Real = 10 Centavos Kupfer,

1/ =
ke, =5

1 Calé = 3

Franzisische und amerikanische Silbermiinzen werden

i Ecuador ebenfalls an Zahlung genommen und zwar
valiiren :

n n

I

ki n

1 Finffrankenstiick . . . , . . |
) 10 Reales

1 amerikanischer Dollar . . . . ., |

l,"? " » O T g s 5 ,,

i R R R = s 7

i T ARl L R L Do

1100 SRR e e e s 1 Real.

Silberne franzisische 20-Centimes-Stiicke gelten /2 Real
(in Riobamba). — Ich sah in Quito hiiufig one dime- und

half dime-Stiicke (10 und 5 Cents), die 1 Real und e
Real gelten; auch ganz alte Fiinffrankenstiicke befinden
sich in Circulation.

Der Peso feble stellte sich im October 1880 in Guaya-
quil beim Umwechseln von _#£ (Gold), amerikanischem Gold
und siidamerikanischen Unzen auf Fr. 3. 45,

1 Real also = 43 Cts.

Fiir je 1 £ erhielt ich 7!/z # ecuadorianisches Geld.

Fiir Gold musste in Guayaquil, October 1880, folgen-
des Agio gezahlt werden:

52 % fiir amerikanisches Gold;

50 %o , englisches a
48 % , franzbsisches =

38 % ., peruanisches 1
38 ° , columbianisches

Quito ist nicht Handelsstadt wie Guayaquil. Simmé-
liche Kaufleute verkaufen en gros et en détail und in der
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Regel nur gegen baar. Ausschliessliche Grossisten gibt
es nicht.

Diebedeutendsten Artikel inlindischer Manufactur sind:

Grobe Baumwollstoffe, Ponchos, Strohhiite, Teppiche,
Sittel, Sporen und sonstiges Reitzeug, Schuhe, Sandalen,
Geschirr, Malereien, Cigaretten, Mayorca (eine Art Brannt-
wein), Chicha, Dulces (Siissigkeiten).

Der Export von Quito beschrinkt sich auf Zucker,
etwas Baumwolle, Getreide, Vieh (Production der Haciendas
im Innern).

Die Lage Ecuador’s unter der Linie und seine ver-
schiedenartige Bodenbeschaffenheit ermdglichen alle Klima-
stufen . von der tropischen Hitze an der Kiiste und im
Oriente (Ostlicher Theil) und dem gleichmiissigen, milden
Klima der zwischen den beiden Andeskeften gelegenen
Hochebene bis zur sibirischen Kilte aut den Cordilleren-
Spitzen. Daher kommt es auch, dass Pflanzen und
Friichte der tropischen, der gemiissigten und der kalten Zone
zu finden sind, und es soll sogar Punkte geben, von
welchen aus man zugleich Korn- und Kartoffelfelder,
Zucker- und Ananaspflanzungen iibersehen kann.

Die Kiistenregion und die Thiler im Oriente produ-
ciren Cacao, Reis, Bananen, Zuckerrohr, Yuca ete., die
Hochebenen (planicies interandinas) alle Arten von Ge-
treide und Gemiisen wie Mais, Weizen, Gerste ete. In
den die Hochebenen unterbrechenden heissen Thiilern ge-
deihen ebenfalls Producte der Kiiste: Zuckerrohr, Kaffee,
Tabak ete.

In Quito und Umgebung werden u. A. Mais, Weizen,
terste und Kartoffeln gebaut; von Pflanzen finden sich
hauptsiichlich Fuchsias und Enzianen vor. — Auch Erd-
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beeren, an Grisse und Geschmack unsern Walderdbeeren
nicht unihnlich, gibt es im ecuadorianischen Hochland.

Indem ich hier in Kiirze die Haupt-Industriezweige
Ecuador’s, sowie einige der Landesspecialititen auffithre,
sel vorerst genannt:

Guayaquil als erster Hafen und Handelsplatz der
Republik ; dann Bodegas, Stapelplatz fiir das Innere; das
Transport- und Arriero-Wesen in Guaranda; es seien er-
wiihnt die Schuhe und sonstige Lederarbeiten von Ambato;
die Heiligenbilder-Industrie, Malercien und Reitzeug in
Quito; ferner die Ponchos von Cotacachi und Guano;
die grossen Wollwebereien in Guano; die Mineralquellen
von Baifios; die Goldminen von Zaruma; der Handel mift
Edelsteinen in Cuenca und Loja; die China- Wilder
von Auritosinga (Provinz ILoja); der vorziigliche Cacao
und Tabak von Esmeraldas; der ebenfalls sehr geschitate
Cacao vom Gudyas-Gebiet; die Strohhiite, verfertigt in der
Provinz Manabi; endlich die Producte des Oriente.

Es werden im Thale von Quito u. A. Hasen und
Eichhornchen getroffen. In den Urwilldern des Oriente
hausen der Jaguar und der Puma. Schlangen sind in
der Sierra hochst selten. Schmetterlinge sah ich nur in
spirlicher Zahl. Mosquitos und Niguas (Sandflohe) kom-
men im Iochland nicht vor, dafiir umsomehr Ratten,*)
Miuse und anderes Ungeziefer, von dem ich frither ge-
sprochen habe.

In Quito finden bloss zwei Mahlzeiten des Tags statt:
das Almuerzo (Friihstiick) zwischen 9 und 11 Uhr Vor-
mittags und die Comida (Hauptmahlzeit) zwischen 3 und
5 Uhr Abends.
ﬁ’an’t (Brasilien) hiilt man in den Laden grosse Boa-
Schlangen als Rattenvertilger — so wurde mir erziihlt.




Einer Eigenthiimlichkeit muss ich noch Erwihnung
thun, ndmlich der, dass die Frau unseres Wirthes die
Mahlzeiten nicht mit ihrem Manne, sondern meistens allein
auf ihrem Zimmer mit den Kindern und — gewdhnlich
auf dem Fusshoden sitzend — einnahm.

Es ist in Quito nicht Sitte, den Morgenkaffee zu
nehmen; wir selbst kehrten uns aber nicht daran, sondern
blieben unserer alten Gewohnheit treu,

Mit Locro (Kartoffelsuppe) beginnt und mit Liocro endet
eine richtige ecuadorianische Mahlzeit. Die Speisen sind mit
Aji (spanischer Pfeffer) gewiirzt und stark mit Zwiebeln
und Tomaten vermengt., — Von Gemiisen werden Riiben,
Blumenkohl und Spinat gezogen. Tropische Friichte,
z. B. Bananen, Chirimoyas, Avoeas, Orangen und Guindas
(eine Art Kirschen) erscheinen tiglich auf der Tafel.
Landesgetrinke sind: Mayorca (Branntwein), Chicha (aus
Mais, Ananas oder Zuckerrohr zubereitet) und Bier
(cerveza).

In der Stadt finden sich unziihlige Mayorca- und
Chicha-Schenken, sog. Pulperias. Man unterscheidet Chicha
dulce und Chicha é4gria (stisse und saure Chicha).

Auch Bier wird in Quito gebraut — billic und nicht
besonders gut.

Eine Specialitdt von Quito sind die Dulees (Siissig-
keiten) und Pasteles (Backwerk), ferner die Frescos con
nieve (mit Schnee gekiihlte Getriinke) wie z. B. Fresco
de pifia (Ananassaft), Fresco de mora (Maulbeersaft), Leche
con nieve (Milch mit Schnee), sowie verschiedene Sorten
Gefrorenes (helados). Nieve oder Razu (Schnee) wird
tiglich durch Indianer vom Pichincha her in die Stadt
hinuntergebracht.

Der Hauptstadt niichste Umgebung ist sehr romantisch
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und wechselnd. Wenn nur bessere Communicationen
existirten! Der gewdhnliche Sonntagsspaziergang der
Quitefios geht nach dem Garten des Observatoriums, der
sog. Alameda mit Weiher (Kahnfahrten u. dgl.). — Sehr
lohnend ist die Ersteigung des Panecillo, eines etwa
600 iiber der Stadt sich erhebenden Hiigels (3079 m
. M.), von dessen Spitze sich ein prichtiges Panorama
iiber die Stadt darbietet.

Die wichtigste von Quito ausgehende Strasse ist die,
welche nach Siiden resp, nach Bodegas (Babahoyo) fiihrt
und, wie bereits erwihnt, von Quito bis Ambato fahrbar
ist (la carretera). Es ist die grosse und bis jetzt alleinige
Verkehrsstrasse zwischen Quito und der Kiiste. — In
nordlicher Richtung fiihrt von Quito eine Strasse oder
vielmehr ein Saumpfad, sog. ,Camino de herradura®,
iiber Otavalo nach der Stadt Ibarra und weiter iiber die
jrenze bis nach Pasto in der Republik Columbia. — Von
Quito ostwiirts fithrt ein Weg (bis Papallacta Saumpfad)
iiber den Huamani-Pass (4572 m) nach dem 3204 m i. M.
gelegenen Indianerdorf Papallacta und weiter iiber Baeza,
Archidona ete., resp. durch den ,Grande Oriente® nach
dem Napo-Fluss. Diesen hinabfahrend gelangt man an
den Amazonenstrom!*)

#) Die Reise von Quito nach dem Rio Napo (wobei man, wenn
von der Kiiste herkommend, beide Andesketten, die westliche via
Chimborazo-Pass, die dstliche via Huamani-Pass zu iiberschreiten hat)
und auf diesem Fluss per Canoe nach dem Amazonenstrom wurde
in neuerer Zeit zum ersten Male im Jahr 1867 von dem amerikani-
schen Forscher James Orton ausgefiihrt (sie wurde némlich schon im
Jahr 1540 von Orellana und 1687 von Pedro Teixeira gemacht); zum
zweiten Mal im Jahr 1880 durch den Reisenden Charles Wiener, jetzt
franzgsischer Vieeconsul zu Guayaquil. Wiener brach am 23. Mai




— 184 —

Mit der Napo-Route ist demnach eine neue practicable
Verbindung quer durch den siidamerikanischen Continent
vom Pacific bis zum Atlantic hergestellt, also folgender-
massen: Ausgehend von Guayaquil, nach Quito und von
da nach dem Rio Napo fiihrend, diesen Fluss hinunter
bis zum Amazonenstrom, welch letztern man hei der
peruanischen Orischaft Pebas erreicht, sodann den Ama-
zonenstrom hinabfahrend bis nach Pari an der Atlantischen
Kiiste. Zur Zeit gehort dieser Uebergang jedoch noch
zu den schwierigsten Unternehmen punkto Reisen in Siid-
amerika, wie aus vorstehenden Zeilen leicht ersehen werden
konnte. Als Curiosum verdient noch erwiihnt zu werden,
dass von den bis zum heutigen Tage bekannten Routen

1880 von Quito auf und erreichte nach 10ltigiger Reise voll Be-
* schwerden und Gefahren endlich glicklich am 1. September via Rio
Napo den Amazonenstrom. Einen Begriff von den Miihsalen dieser
Reise macht man sich am besten ans der Thatsache, dass Wiener
bloss von Quito bis Papallacta, eine Strecke von nicht ganz 56 km,
volle vier Tage brauchte; von Papallacta bis Baeza 5 Tage; von
Baeza bis Archidona ca. 6 Tage; von Archidona (100 km von Papal-
lacta entfernt) bis Tena 1 Tag und von Tena bis an die Ufer des
Napo 1 Tag. Die Fahrt auf dem Napo bis zum Amazonenstrom
und kleine Excursion auf dem untern Rio Coca dauerten iber 50 Tage.
Besondere Schwierigkeiten boten: Der Uebergang iiber den Huamani-
Pass, dusserst mithsam wegen seiner betrichtlichen Hihe (15000 engl.
Fuss); der Abstieg nach Papallacta; ferner das Ueberschreiten mittelst
Baamstimmen der Rios Maspa und Ossayacu (awischen Papallacta
und Baeza); das Durchwaten des infolge der Regengiisse hoch ange-
schwollenen Rio Cosanga und das Ueberschreiten der Serrania (Ge-
birgszug) de Huacamayo (zwischen Baeza und Archidona); schliesslich
das Passiren der zwei grossartigen Stromschnellen des Rio Napo:
Latas und Serafines. (Der Napo wird nimlich erst dann schiffbar,
nachdem er den Rio Misagalle aufgenommen hat, resp. unterhalb
Serafines.) Theilweise musste iiberhaupt ein Weg gebahnt werden,
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von der West- nach der Ostkiiste Siidamerika’s keine
andere als die Napo-Route so nahe dem Aequator hin
fithrt und zwar auf dem ganzen Traject.

In westlicher Richtung geht von Quito keine eigent-
liche Strasse aus; es war zwar frither eine Route nach
dem nahe bei der columbianischen Grenze gelegenen
Hafen Pailon projectirt, der Plan wurde aber wieder auf-
gegeben. — Die Entfernung von Quito nach dem Hafen
von Esmeraldas wiire viel kiirzer als nach Guayaquil, es
existirt jedoch wie gesagt keine regulire Communication
nach jener Seite hin. Der bekannte Reisende und Schrift-
steller Fr. Glerstiicker soll s. Z. den Weg von Esmeraldas
nach Quito gemacht haben.

und am reissenden Strome Cosanga musste der Reisende lingere Zeit
auf das Fallen des Wassers warten, bis er passiren konnte — nicht
zu reden vom Kampfe mit Krankheit, mit Entbehrungen aller Art —
nieht zu rveden ferner von den wilden Indianern, den Ohas, den Sunos,
den Piojes-Cotos, den Zdparos u. a.; von den Schwierigkeiten, Triiger
und Schiflente zu bekommen u. s. w. — Natiirlich war damals, als
ich mich in Quito aufhielt, noch nichts bekannt iiber den Ausgang
der Expedition. — Der Zweck von Wiener’s Reise war, neben der
genauen Aufnahme der Route von Quito bis zum Napo und der Napo-
Region iiberhaupt, hauptsichlich: nachzuforschen, ob und inwiefern
am Napo Handelsstationen errichtet werden konnten, um die Verladung
der mannigfaltigen Producte dieses Gebiets auf kiirzerem Wege als
auf der schwierigen Route fiber Quito—Guayaquil, ndmlich zu Wasser
via Amazonenstrom nach Buropa zu bewerkstelligen. Wiener hat
aber leider zur Binsicht kommen miissen, dass, so wie die Dinge heute
stehen, der Moment zu solchen sanguinischen Hoffnungen noch lange
nicht gekommen sei. — Hoffen wir jedoch, dass, wie jetzt Aller Angen
und Interesse nach dem dunkeln Erdtheil gerichtet sind, ebenso fir
das innere Siidamerika einst — und nicht in allzu ferner Zeit — der
Tag anbrechen mige, wo auch dieses von der Natur so reich aus-
gestattete Land der Cultur erschlossen werde!




Uebersicht einiger

practicabeln Routen von der West- nach der Ostkiiste Siidamerikas
quer durch den Continent.

Route

Ausgangs-
punkt

Ankunfts-
punkt

Ausdehnung der Route
in geogr.
Breite

in geogr.
Linge

am niichsten
beim Aequator

Ort anf der betreffenden Route

am weitesten
vom Aequator

1. Napo-Route
(von Eeuador nach Brasilien).
Von Guayaquil iiber Quito und
Papallacta nach dem Rio Napo
und Amazonenstrom bis Para.

Guayaquil
20 127 244 §,
79° 52 494

W. Gr.

Pars
098 S
489 30¥ 3

...:u i

W. Gr.

311/s0

Quito
0 14/ 8.

Tabatinga

49 14* 31 8.

2. Moyobamba-Ronte
(von Peri nach Brasilien).
Von Pacasmayo iiber Cajamarca und
Chachapoyas nach Moyobamba und
Yurimaguas; auf Rio Huallaga und
Amazonenstrom bis Para.

Pacasmayo
T 2hts
79° 34/ 454
W Gr

Pari
0 2aRe S,
480 30 30¢
W. Gr.

Para
JC ORISR,

Pacasmayo
25 8.

3. Cuzco-Ucayali-Route
(von Pert nach Brasilien).
Von Islay via Arequipa nach Cuzco
und von dort nach dem Rio Ucayali;
via Sarayacu nach Nauta und aut
Amazonenstrom bis Pard,

Islay
78,
720 70 150
W. Gr.

Pard
10 28« 8.
48 30 30~
W. Gr.

9231/u

4, Chileno-argentin. Route
(von Chile nach Argentinien).
Von Valparaiso via Santiago, Santa
Rosa und Uspallata-Pass nach
Mendoza und Buenos Aires,

Valparaiso
33° 1/ 53" 8.
71° 38 W. Gr.

Buenos Aires
349 857 304 S.
580 22 W. Gr.

Villa Maria
32° 30 8.

|

Buenos Aires

34° 35’ 30 8.
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Der Wirth Giacometti erziihlte mir, er habe einmal
versucht, von seiner westlich von Quito gelegenen Hacienda
San Domingo aus in westlicher Richtung vorzudringen,
um den nichsten Hafen Cardques zu erreichen, was auf
regelrechtem Wege in 2—3 Tagen ausfiihrbar gewesen
wire. Die Hxpedition habe aber total fehlgeschlagen,
indem sie sich in den Urwildern verirrten und nur da-
durch vor dem Hungertode retteten, dass sie sich auf
einem selbstgebauten Floss einen (ihnen) unbekannten
Fluss hinabtreiben liessen und endlich nach wochenlangem

Reisen voll Entbehrungen — sie lebten grosstentheils von
Friichten — mehr todt als lebendig an der Kiiste an-
langten.

Diese Route Quito-Cardques wiirde allerdings der
Karte nach eine der directesten Verbindungen zwischen
Hauptstadt und Kiiste bilden — dafiir nun, dass dennoch
in dieser Richtung hin kein Weg besteht (auf welchem
man, wie man mir s. Z. in Cariques selbst sagte, die
Kiiste in 3—4 Tagen, also in weniger als der Hiilfte der
Zeit, die man sonst braucht, erreichen kinnte, und dessen
Anlage dem Lande gewiss von grosstem Nutzen wiire),
sondern dass der ganze Giiter- und Reisendenverkehr seit
undenklichen Zeiten nach wie vor auf der langen Route
Quito—Chimborazopass—Guayaquil von statten geht, dafiir
miissen gewichtige und erschwerende Umstéinde vorliegen,
deren Beseitigung, so wiinschenswerth sie auch sei, doch
nur mit der Zeit und mit der stets weiter fortschreitenden
Civilisation, in erster Linie aber mit gehirigem Capital-
aufwand wird vor sich gehen konnen.

Nachstehendes Verzeichniss gibt die Termini an der
Kiiste der Routen aus dem Innern Ecuador’s:




fir Ankunftsort am Littoral.

Q%ﬂto, l'.atac.unga, Ambato, | Bl
Riobamba, Guaranda ete. | =1
CGuencrEsing e 3 g Naranjal und Machala,
Lojaiiie. Santa Rosa,
Otavalo Esmeraldas,
Albag Caraques,
Riobamba . Pueblo Nuevo.

Reisedauner von der Kiiste bis:
Guaranda T LAy, 4 Tage,
Ambato SRR D i b ke (i
VL i A o AR ERSNEHE St aar 1 et
Quito . ; Rl
Ibarra (via Quito) e ae . 12—13
Pasto in Columbia (via Quito) . . . . . . 1 i
Papallacta (via Quito). . . . . . . . . 12 e,
Riobamba . DS
Loja (via Zaruma) s
Cuenca . . . . 4

von einer Stadt zur andern:

Quito—Otavalo ek ARl 4 3 Tage,
Quito—Riobamba . . . . . . . 4 16
Riobamba—Guaranda 12 5
Riobamba—Cuenea . Bl
Cuenca—Loja . AT
Zaruma—Loja e G
T it e BT ) S e e il e B b

Wihrend des Winters bezw. der Regenzeit (Januar
bis Mai) sind die Communicationen vom Innern mit der
Kiiste infolge der bodenlosen Wege sehr mangelhaft, ja
fast ginzlich unterbrochen. Waaren werden wenige be-
fordert und bleiben oft wochenlang in den verschiedenen
Etappen liegen. Die Post, der trockenen
Jahreszeit die Strecke Guayaquil—Quito in 4—5 Tagen
zuriicklegt, braucht hiezu im Winter das Doppelte oder

welche in
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Dreifache dieser Zeit. Natiirlich reist alsdann Niemand
im Land herum, der nicht absolut muss. Die Arrieros
fordern im Winter betrichtlich hohere Preise fiir Pferd-
oder Mula-Micthen, ebenso sind die Frachten und Futter-
preise hoher als im Sommer (vgl. pag. 143 und 144).

Eine Eisenbahn — die einzige in Ecuador — ist ge-
baut von Yaguachi bis zum Chimbo-Fluss; in Betrieb
sind 122 km.

Nachdem ich im Wesentlichen von Quito und seinen
Bewohnern gesprochen, seien mir einige Bemerkungen
iiber sein Klima gestattet.

Quito darf sich rithmen, die dritthochste Hauptstadt
der Welt zu sein.*) Wenngleich andere, ebenfalls an-
sehnliche stidamerikanische Stidte wie z. B. Cuzco (3467 m),
Oruro (3819 m), Puno (3824 m), Potosi (4115 m), Cerro
de Pasco (4352 m) an Hohe Quito iibertreffen, so soll
doch keine der genannten ein so angenehmes Klima be-
sitzen und eine so schone, mannigfaltige Umgebung auf-
zuweisen haben, und keine andere Hauptstadt liegt dem
Aequator so nahe wie Quito, das ,Wunderbarste der
‘Welt“, nach Humboldt's Ausspruch.

Das Klima von Quito ist gesund und zeichnet sich
durch grosse Gleichmissigkeit aus. Temperaturextreme
kommen nicht vor, weder iibergrosse Hitze, wie sie an
der Kiiste auf den Europiier erschlaffend einwirkt, noch
starke Kiilte: es ist nie zu warm, nie zu kalt! Man be-
darf weder Jalousien, noch Fécher gegen die Hitze, weder

#) Die hichstgelegene Hauptstadt ist La Paz in Bolivia (3720
m ii. M.), seit 1880 zur Hauptstadt dieses Staates erhoben; den
zweiten Rang nimmt die 3565 m ii. M. liegende Hauptstadt von
Tibet, Lhassa, ein.
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Oefen oder irgend einer andern kostspieligen Heizvorrich-
tung, noch Vorfenster gegen die Kiilte. Eis und Schnee
mit ihrem unvermeidlichen Gefolge von Schnupfen und
Frostbeulen kennt man in Quito ebensowenig als Hunds-
tage und Sonnenstich. — Wiihrend bei uns in Europa die
Jahreszeiten mit scharf getrenntem Charakter auftreten
und jede ihre besondern Erscheinungen und Reize mit sich
bringt: da der Friihling nach dem langen, traurigen Winter
von Alf und Jung mit Freuden begriisst wird und frih-
liche Lieder das Wiedererwachen der Natur besingen; da
der Sommer mit seinen schonen, warmen Tagen zu Aus-
fligen und Reisen animirt, der Herbst dem Winzer sein
Fass fiillt; wo schliesslich die ersten Schneeflocken im
November den Winter einleiten und bald darauf Schlitten-
fahrten und Eissport die Nithe des Weihnachts- und Neu-
Jjahrsfestes andeuten u.s.f. — gibt es von alledem in Quito
nichts: der Wechsel der Jahreszeitenist vollig null, daher sind
auch ihre speciellen Eigenthiimlichkeiten und Vergniigungen
unbekannt. Das ganze Jahr herrscht anniihernd die gleiche
Temperatur. Die Tage sind jahraus, jahrein beinahe gleich
lang — tagtiiglich geht die Sonne um 6 Uhr Morgens
auf, tagtiglich geht sie um 6 Uhr Abends unter und so-
fort nach Sonnenuntergang, plotzlich, fast ohne Dimmerung,
folgt die Nacht auf den Tag. Die Biume bleiben immer
belaubt, es gibt das ganze Jahr hindurch Blumen und
Obst. (Theils Aussagen, theils eigene Beobachtung.)

Die Regenzeit tritt in Quito jihrlich zweimal ein: im
Februar, bis in Mai sich erstreckend, und im October/No-
vember. Der April soll der regenreichste Monat sein.
Trocken sind die Monate Juli, August und September.

Witterung withrend der Regenzeit (invierno).
Die Morgen sind fast stets heiter, erst gegen Mittag ziehen




— 191 —

finstere Wolken auf und gewohnlich zwischen 2 und 3
Uhr Nachmittags, fast regelmissig zur niimlichen Stunde,
entladet sich ein furchtbares Gewitter mit siindfluthartigem
Regen und zuweilen von starkem Hagelfall begleitet. Ich
erlebte mehrmals solche heftige Gewitter. Aller Verkehr
auf den Strassen stockt momentan und wer just unter-
wegs ist, sucht Unterkunft im ersten besten Haus. Diese
Giiisse (aguaceros) dauern jedoch selten linger als !/za—1
Stunde; hernach klirt sich der Himmel wieder auf, zu-
gleich tritt aber nicht selten eine bedeutende Abkiihlung
ein. Auch in der Regenzeit gibt es hiufig schone Tage.
Anhaltendes Regenwetter wie bei uns in der Schweiz ge-
hort zur Seltenheit; so erinnere ich mich eines einzigen
Tages im November, an dem es ohne Unterlass fort reg-
nete. Der Sommer 1880 war aussergewthnlich lang und
die Regen begannen erst Ende November. Die erste Zeit un-
seres Aufenthalts hatten wir ganz prachtvolle Tage mit einer
Temperatur, so kostlich, so angenehm, wie an den schon-
sten Mai- oder Septembertagen bei uns. Spiiter wurde
das Wetter verdinderlicher. — Wind herrschte relativ
wenig, was mir als Basler, in dieser Hinsicht gerade nicht
verwohnt, angenchm auffiel. Doch keine Rose ohne
Dornen! Auch das Klima von Quito hat seine Schatten-
seiten. DBesonders anfangs, wenn man von der heissen
Kiiste herkommt, spiirt man den Temperaturunterschied
empfindlich, und heisst es vorsichtig sein. Tagiiber ist
es heiss (16—17° R.), die Sonne brennt gewaltig, des
Nachts dagegen ist es sehr kiihl, nur 7—8° R.). Es ist
deshalb nothwendig, bestindig Sommer- und Winter-Gar-
derobe bei der Hand zu haben, indem man beider tiglich
bedarf. Nach der treibhausartigen Wirme der Kiiste wird
man aber diese frische Sierra-Luft sehr bald schiitzen
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lernen. Zwei Dinge freilich vermisst man hier oben ginz-
lich, nimlich die schonen langen Sommerabende und die
damit verbundenen Unterhaltungen im Freien; da wird
man sich vergeblich nach einem Biergarten, einem Garten-
concert*) u. dgl. umsehen, wie man in Europa gewohnt
ist. Auch die Strassen erscheinen nach eingetretener
Dunkelheit wie ausgestorben, Alles bleibt zu Hause —
nur noch einzelne Fussginger sieht man voriiberhuschen.
Die schlechte Beleuchtung mag freilich zu diesem Um-
stande wesentlich beitragen!

Eine Erscheinung konnte ich an mir personlich wahr-
nehmen, néimlich die, dass in dieser Hohe von beinahe 10,000
Fuss die geringste Steigung mir anfinglich Herzklopfen
und Athemnoth verursachte. Spiiterhin verschwanden diese
Beschwerden und ich war im Stande, ohne irgendwelches
Unbehagen die steilen Strassen der Stadt zu erklimmen.

Die mittlere Jahrestemperatur von Quito betriigt nach
neuern Angaben 10,5° R.

Die mittlern Monatstemperaturen (R.°) sind:

Januar 10,9 Juli 10

Februar 10,8 August 10,6
Mirz 10,3 September 10,4
April 10,2 October 10,6
Mai 10,6 November 10,9
Juni 10,2 December 10,7

Der Unterschied zwischen dem hochsten und nied-
rigsten Monatsmittel betriigt also, wie aus vorstehender
Tabelle ersichtlich ist, bloss 0,9° R. Extreme lt. einer An-
gabe 4,8 und 17,6° R. (Ich beobachtete aber 18!2° R.)

#) Teh muss hier die vor dem Palacio del Presidente 8—10 p. m,
stattfindenden Militiéirconcerte ansnehmen,
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Die Temperaturschwankungen innerhalb 24 Stunden be-
tragen durchschnittlich 10°
Die Zahl der Regentage in Quito betrigt im Jahr
durchschnittlich 161 (44,1%); mittlere jihrliche Regen-
menge = 1185 mm.
Witterungsaufzeichnungen
withrend meines Aufenthalts in Quito.

Temperatur (R.%) ‘

Datum. Wetter,
| Morgens. 5 Mittaps. | Abends. }
1880, ' ' ‘
October 26. | — | 155 | 12 Heiter.
sl sl B b el A
B tpoga Gibipll s , 4
. 29| = 185 | 105 ;
30.| 10 T (] :
5T s 7 el ;.
November 1. | 10 | 1675 i 9 ‘ BIor:r{ens. e
| i Abds.Gewitterregen,
RO TR SN R ‘ 11 |  Bewlkt.
e : ; S S Heiter; Nachts
- o — —_ | 11,5
7 } starker Regen.
i 4. 11,5 165 anilial Ak Heiter.
e | LT AT e ania0 gl .
Mo gty fop ISEE e .
- 3 ! [Morg.heiter; Nachm.
& ‘ 1k | 19 9 i sta:ke-s Gewitter,
= S. | 8 17 9 [ Bewolkt.
9, 8 e R Heiter,

Die gewohnlichen in Quito vorkommenden Krank-
heiten sind: Katarrh, Nervenkrankheiten und Magenbe-
schwerden. Asthma ist héiufig. TLungenkrankheiten herr-
schen im Kiistenland vor, in der Sierra nicht und Schwind-
siichtige kommen daher héufig nach Quito, um Heilung

zu suchen. Bei Herzleiden soll der Aufenthalt in solcher
13
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Hohe wie Quito nicht empfehlenswerth sein. Gelbes
Fieber, Cholera und Dysenterie, alles Krankheiten der
Kiistenregion, treten hier oben nicht mehr auf.

In den Monaten November und December 1880 wii-
thete eine fiirchterliche Gelbfieber-Epidemie in Guayaquil
und Bodegas — eine formliche Panik bemiichtigte sich
der Costefios. 'Was fort konnte, fliichtete in die Sierra —
bis nach Quito kamen die Leute! ,La fiebre amarilla no
pasa el Chimborazo!“ (Das gelbe Fieber geht nicht iiber
den Chimborazo hinaus.) — sagen die Serranos. In
Quito wurden schreckliche Geschichten iiber die Epide-
mie in Guayaquil erziihlt; so hiess es u. A., die Kranken
wiirden bei lebendigem Leibe schon in die Siirge gelegt
— kaum glaublich! Auf den Plitzen der Stadt brannten
allabendlich grosse Theerfeuer, um die verpestete Luft
Zu reinigen.

‘Wiihrend unseres Aufenthalts in der Hauptstadt spielte
sich in Esmeraldas am Stillen Ocean, dem zweitwichtigsten
Hafen Teuador’s, eine kleine Revolution ab, die von Eloy
Alfaro gegen Don Antonio Flores angezettelt war, jedoch
Dank den energischen Massregeln des Prisidenten Veinte-
milla sofort unterdriickt wurde. Quito selbst blieb voll-
kommen ruhig.

Die Besteigung des Pichincha.

In Kiirze wiil ich noch eines unserer interessantesten
gemeinschaftlichen Erlebnisse in Ecuador erwéhnen, nim-
lich der Besteigung des Vulkans Pichincha, welche wir
(die beiden Franzosen Jouve, Scioville und ich) am 28.

Vg

_—
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und 29. November ausfiihrten. Der 4854 m hohe Pichincha
liegt nordwestlich von Quito.

Ein Prachtwetter begiinstigte uns auf diesem Ausflug.
Friihmorgens 6% Uhr, Sonntag den 28. November, unter
Fithrung des Arriero Jésus Cordoba von Chillogallo und
begleitet von einem Jungen als Triger der Decken und
des Proviants, von Quito aufbrechend, erreichten wir auf
gutem Wege die Dirfer Magdalena (7. 15 a. m.) und
Chilibulo. In letzterm Ort ward gerastet und Chicha ge-
trunken. Von da begann die Steigung iiber den Cerro
de Lungui, wobei wir eine schine Aussicht auf verschie-
dene Dorfer genossen. Um 11 Uhr kamen wir zn einem
Indianer-Tambo, wo wir neuerdings eine kurze Rast
machten und Milch tranken. Mittags 12 U. 10 M. lang-
ten wir in der Hacienda de S. Domingo an. Diese in
einer Hohe von 3130 m ii. M. gelegene Meierei dient den
Pichincha-Besteigern gewdhnlich als Nachtquartier. Da
wir aber weder den Mayordomo, noch sonst Jemand von
den Hausbewohnern antrafen, einen Indianer ausgenommen,
so beschlossen wir schon nach 20 Minuten, unsern Weg
fortzusetzen. Ueber Mattland und durch Wald streng an-
steigend, ging unser Marsch bei der diinnen Luft, und da
wir wegen Unpisslichkeit des Muchacho (Jungen) abwech-
selnd selbst als Triiger fungiren mussten, nur langsam von
statten. Die Landschaft ist fusserst romantisch: liebliche
‘Waldscenerie wechselt mit griinen Wiesen, auf denen das
Vieh von der nahen Hacienda weidet. — Nachmittags 2
Uhr gelangten wir zu einem Tambo, gen. Piramo de
Pichincha, iiber 12,000 engl. Fuss hoch liegend, wo wir
die Nacht iiber campiren®) wollten und unser Lager unter
—'?'-)Th_ymper erstieg den Pichincha im Mirz 1880 und campirte
hiebei in Hohen von 14000 und 14990 engl. Fuss.
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einem einige Schritte vom Tambo entfernten, auf 4 Pféhlen
ruhenden Dache aufschlugen. Das Tambo, eine armselige
Strohhiitte, war von ener Indianerfamilie bewohnt. Der
Wald erstreckt sich bis zu dieser Hohe.

‘Wir brachten den ganzen Nachmittag damit zu,
trockenes Holz zur Feuerung wiithrend der kommenden,
voraussichtlich sehr kalten Nacht herbeizuschaffen, indess
Arriero und Muchacho auf der Weide Gras schnitten, um
im offenen Verschlag Palissaden bezw. Winde herzurich-
ten und uns auf diese Weise eine mdglichst behagliche
Schlafstiitte zu bereiten. Noch waren wir mit diesen Ar-
beiten beschiiftigt, als das majestiitische dumpfe Rollen des
Donners ein heftiges Gewitter im Thal unten ankiindete,
withrend wir da oben vom Regen giinzlich verschont blie-
ben. Abends hielten wir von unserm von Quito mitge-
nommenen Proviant ein trefliches Mahl — und gut war’s,
dass wir uns gehorig vorgesehen hatten, denn im Tambo
selbst waren bloss einige wenige Eier zu bekommen.

Die Minner unterhielten die ganze Nacht hindurch
ein grosses Feuer — es war grimmig kalt und, trotzdem
wir uns in alle vorriithigen Decken und Ponchos einhiill-
ten, erhoben wir uns dennoch am néchsten Morgen lange
vor Tagesanbruch, d. h. schon um 3 Uhr, da die schnei-
dend kalte Luft uns nicht linger schlafen liess.

Sobald der Mond aufgegangen war, marschirten wir
ab. Das Schreiten im Halbdunkel durch das schliipfrige,
hohe Gras war ziemlich beschwerlich, und mit Freuden
begriissten wir den vdlligen Anbruch des Tags. Immer
hoher stiegen wir hinan im einsamen Paramo, von Zeit
zu Zeit Halt machend, um Athem zu schipfen, zugleich
aber, um die herrliche Aussicht auf die schneeblinkenden
Héupter der dstlichen Cordillere, vornehmlich von Coto-
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paxi, Antizana und Cayambe zu bewundern. Endlich
nach anstrengendem Steigen gelangten wir um 9 Uhr zum
Kraterkegel, dem Arenal del Pichincha, wo jegliche Vege-
tation aufhort und die Lavafelder beginnen.*) Noch ein
letztes Stiick Arbeit galt es zu bewiiltigen: ein schmaler,
steiler Pfad fithrte im Zickzack iiber ein hartgeschmolzenes
TLavafeld hinan zur Kraterspitze. Das Athmen wurde
immer beschwerlicher — alle paar Minuten musste gerastet
werden.

»Nimm alle Kraft zusammen, die Lust und auch den Schmerz!

Es gilt heut, zu erobern Pichincha’s Vulkanherz.*

Endlich um 9 U. 37 M. Morgens standen wir auf
der Spitze des Pichincha und befanden uns in diesem
Augenblicke also noch 44 m hoher als der Montblane-
Gipfel und noch dazu auf schneefreiem Boden! Ein wun-
derbar grossartiges Schauspiel entfaltete sich vor unsern
erstaunten Blicken: hinter uns dehnten sich die steilen
Lavafelder aus, vor uns gihnte ein unten mit Steinen ge-
filllter Schlund von iiberraschender Tiefe und Weite: der
Krater des Pichincha, aus dessen Grunde Rauchsiulen von
Schwefeldimpfen emporstiegen. Der Blick in diese ge-
heimnissvolle Tiefe war uns leider nur kurze Zeit vergdnnt,
indem bald nach unserer Ankunft oben ein dichter Nebel
den Krater vollstindig einhiillte; dagegen bot sich wuns
eine fast unumschriinkte Aussicht auf die Cordilleren dar.
Das Wetter blieb schon und windstill, wie es beim Auf-
stieg gewesen, und die Sonne brannte mit einer Gluth,
dass wir uns eher in der Ebene als in einer Hohe von

#) In den Andes unter dem Aequator liegt die Schneegrenze
bei 4820 m; in der Magellanstrasse bei 1100 m; in den Alpen bei
2700—2800 m; in Norwegen (Kiiste) unter dem 60. Breitegrad bei
1360 m; unter dem 70.° bei 884 m.
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16,000 Fuss zu befinden glaubten. Es versteht sich von
selbst, dass wir uns nach den iiberstandenen Strapazen
unser Friihstiick und die letzte (!) Flasche Wein trefflich
munden liessen.

Das Hinabsteigen in den Krater ist ausfithrbar, jedoch
mit grossen Schwierigkeiten, ja selbst Gefahren verbunden,
wegen der Abgriinde und ungeheuern Felsblocke. S. und
ich stiegen einige Meter hinab.

Der Pichincha wurde zum ersten Male im Jahr
1742 von einigen Franzosen erstiegen. Garcia Moreno
war der Erste, der (a. 1845) das kiithne Wagniss unter-
nahm, in den Krater hinab zu steigen. Selbst Alexander
v. Humboldt hielt den Abstieg fiir unmiglich. Einem
Franzosen, der vor einigen Jahren dem Schlunde des
Pichincha einen Besuch abstattete, wiire es bei diesem
Anlass beinahe schlecht ergangen. Er gelangte wohl hin-
unter, aber nicht wieder hinauf und musste im Krater
unten warten, bis die von Quito nach ihm ausgesandte
Hiilfsmannschaft eintraf und ihn, den Halbverschmachteten,
aus seiner misslichen Lage befreite!

Der Pichincha soll von allen Vulkanen der Welt den
tiefsten Irater besitzen; die Kratertiefe*) betrigt 2527
engl. Fuss, der Kraterdurchmesser auf dem Grunde 1500
Fuss. Tch schitze die Zeit, welche man zur Umgehung
des Kraters brauchen wiirde, auf mindestens 20 Minuten.
Der Pichincha gehért zu den thitigen Vulkanen Ecuador’s,
doch seit 1859 soll kein Ausbruch stattgefunden haben.
Zu beiden Seiten des Kraters erheben sich die zwei Fels-
spitzen Rucu-Pichincha und Huahua-Pichincha.

*) Andere Kratertiefen:
Kilavea (Hawaii) 600 engl. Fuss, Aetna 300 engl. Fuss,
Orizaba (Mexico) 500 4 Hekla 100

n n
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Nachdem wir uns gehorig erlabt und ausgeruht,
traten wir um 10°%/ Ubhr den Riickweg an iiber den Rucu-
Pichincha. Rasch stiegen wir durch die endlose ,Gras-
wiiste“ (paramo) hinunter. Gegen Abend, nachdem wir
cben an ecinem Bache gerastet und unsern brennenden
Durst an dem sprudelnden Nass gestillt hatten, stellte sich
plotzlich ein dichter Nebel ein. Ohne erwihnenswerthen
Vorfall erreichten wir Abends /27 Uhr den Tejar (eine
Vorstadt von Quito) und trafen eine halbe Stunde spiter
wohlbehalten in unsern Quartieren ein.

Die Pichincha-Besteigung ist als Fusspartie — man
kann némlich bis auf !/: Stunde vor der Spitze hinauf-
reiten — der diinnen Luft halber wohl etwas ermiidend
und beschwerlich, doch da unser Ausflug so in jeder Be-
ziehung gut ablief, so bereue ich die gehabten Miihen
keiﬁoswegs — werde ich doch schwerlich je wieder dazu
kommen, mich in solchen Héhen zu bewegen! Meine Be-
gleiter waren ebenfalls von der Tour sehr befriedigt.

Ein kleines Andenken an den Pichincha habe ich
nach Europa mitgebracht, ndmlich eine Pflanze, die ich
unmittelbar unter dem Kraterkegel an der Vegetations-
grenze pfliickte. Dieselbe ist von Farbe gelblichgrau,
loffelformig und weich wie Sammet anzufiihlen. Der Fithrer
sagte mir, sie erweise sich, bei Kopfschmerz auf die Stirn
gelegt, als gutes Linderungsmittel.




X. Von Quito iiber Riobamba an die Kiiste,

Ueber Magdalena und Chillogallo nach Machachi. — TLatacunga. —
Ambato. — Mocha. — San Andres. — Acht Tage in der Stadt Rio-
bamba. — Die Weihnachtsfeierlichkeiten daselbst. — Trennung von
meinen Freunden und Abreise. — Sylvester in Totorillas in der Cor-
dillere. — Noch einmal iiber den Chimborazo-Pass. — In Guaranda.
— Winterreise an die Kiiste. — Chimbo. — Huanachay. — Aspect
von Gegend und Route wihrend der Regenzeit. — Gastliche Aufnahme
in Balsapamba. — Seiba. — Sabaneta. — Potrillo. — Ueber die Ha-
cienda del Palmar nach Bodegas. — Auf dem Rio Guiyas. — Riick-
kunft in Guayaquil.

Mittwoch der 15. December war als Tag unserer Ab-
reise von Quito festgesetzt. Meine Freunde, die Franzosen,
und ich beschlossen niimlich nach der schon zusammen
gemachten Reise und dem Aufenthalt in Quito auch wie-
der miteinander abzureisen und zwar nach Riobamba.
In dieser Absicht hatten wir mit einem Arriero beziiglich
Lieferung von guten Reit- und Lastthieren bis Riobamba
einen Contract abgeschlossen.

Der Abschied von der originellen Stadt und ihren
Bewohnern, namentlich aber von den uns so freundlich
entgegengekommenen Franzosen, that uns wirklich leid!
Es war Vormittags halb elf Uhr an obgenanntem Tage,
als wir das schine Quito verliessen.

In Quito, wie iiberhaupt in der Sierra, besteht die
[obliche Sitte, dass man den Abreisenden jeweilen eine
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Strecke weit das Geleit gibt und sich nicht trennt, ohne
einen ,Traguito“ (Schluck) auf gegenseitiges Wohl genom-
men zu haben. In Abwesenheit unseres Wirths entledigte
sich nun dessen Sohn dieser Pflicht in bester Weise.

Den Weg iiber die Dorfer Magdalena und Chillogallo
einschlagend, eine uns neue Route (Hiigelland und Wei-
den), langten wir erst Abends 4 Uhr in Tambillo an.¥)
Unweit dieses Dorfs trafen wir mit alten Bekannten zu-
sammen, nimlich mit den Herren Giacometti und Cachet,
die von der Hacienda S. Domingo herkamen und auf dem
Riickweg nach Quito begriffen waren. Bei anbrechender
Nacht ritten wir in Machachi ein, wo wir in der uns
wohlbekannten Posada de los Andes abstiegen.

Nach einem erquickenden Schlafe sassen wir frithzeitig
am ndchsien Morgen wieder im Sattel und traten unsern
Ritt, den wir an diesem Tage his Latacunga ausdehnen
wollten, bei heiterm Wetter an. Ein Italiener hatte sich
uns in gleicher Absicht angeschlossen. Zum Ueberschreiten
des Nudo de Tiopullo hatten wir Nebel, welcher sich aber
wieder zerstreute, als wir Tambo Tiopullo erreichten (um
10 a. m.). Dort frithstiickten wir. — Die ganze Strecke
beinahe von Tiopullo bis Latacunga goss es in Stromen
und unter furchtbarem Aguacero (Platzregen), wie man
nur in den Tropen erleben kann, ritten wir pudelnass
Abends 4'/4+ Uhr in Latacunga ein und suchten schleunigst

#) Unterwegs in einem Tambo trafen wir mit zwei Herren zu-
sammen, welche behaupteten, von Archidona (Provincia del Oriente)
herzukommen. Sie hatten Lammfell-Hosen an und sahen ganz dar-
nach aus, als ob sie diese strapazidse Reise (vgl. pag. 184) gemacht
hitten. Ich hiitte miech dessen gern vergewissert — es blieb mir
aber keine Zeit hiezu, da wir uns nach einem Schluck Chicha gleich
wieder trennten.
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Schutz vor dem Unwetter unter dem gastlichen Dache der
Posada Baquero.

Nach einem zweitéigigen Aufenthalt in Latacunga, tiber
den ich nichts von Bedeutung zu verzeichnen habe (De-
tails {iber die Stadt finden sich pag. 136) traten wir am
19. December, Morgens 6 Uhr, unsere Weiterreise nach
Riobamba an, passirten 1'/2 Stunden spéter das Dorf San
Miguel und kamen bereits um 11!/ Uhr in Ambato an.

19.—21. Decbr. Aufenthalt in Ambato. Wir lo-
giren wiederum in der Posada Aurora.

20. Dechr. Heute ist grosser ,Dia de féria® (Markt-
tag); ein #usserst reges Leben und Treiben herrscht in
der Stadt.

22. Decbr. Nach Riobamba. Wir verliessen
Ambato bei schonem Mondschein um 3!/+ Uhr Morgens.
Auf der Route wird der Vulkan Tungurahua (4927 m)
sichtbar. Derselbe wurde zum ersten Mal durch Dr. Alph.
Stiibel erstiegen von Bafios aus am 8. Februar 1873.

Von Mocha, wo wir um 7!z Uhr anlangten und in
der Posada von Fidel Carrera frithstiickten, iiber Paramo-
Land weiterreitend, hielten wir Nachmittags /22 TUhr
kurze Rast im Dorfe San Andres. Von dort fiihrt der
Weg iiber sandige Ebenen hinweg nach Riobamba. —
Das Wetter war schon und heiss.

Wir trafen gegen 4 Uhr Abends in Riobamba ein und
bezogen Quartier in der Posada von Avelardo.

In Riobamba.
Die Stadt Riobamba, siidwestlich von Quito, 2798 m
ii. M., hat eine Bevolkerung von 16,000 Einwohnern und
liegt in einer sandigen, beinahe nur von Aloe- und Cactus-
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biischen bewachsenen Ebene, in Sicht der Schneegipfel
Chimborazo und Carhuairazo. Die Stadt erschien mir
noch unansehnlicher und stiller als Ambato. Das Gasthaus
von Avelardo liegt auf der Plaza (Hauptplatz), wo sich
gleichfalls die Kathedrale befindet. Die Strassen sind eng,
die Hiuser niedrig, die Fenster zumeist vergittert.

Die Umgebung von Riobamba ist schattenlos, dde und
sandig; einzig an den Ufern des !/z Stunde von der Stadt
entfernten Fliisschens (wo wir einmal ein erfrischendes
Bad nahmen) ist die Landschaft wieder freundlich griin.

Das alte Riobamba (Riobamba antigua) wurde durch
das furchtbare Erdbeben vom 4. Februar 1797 giinzlich
zerstort, wobei 20,000 Menschen umgekommen sein sollen.
Die neue Stadt ist drei Stunden weit von der alten erbaut
worden, und auf den Triimmern des untergegangenen Rio-
bamba stehen jetzt die Dorfer Cicalpa und Cajabamba.

Nordlich von Riobamba, ca. 11z Stunden Ritt davon,
befindet sich das durch seine Ponchos- und Tuchfabriken
im Lande beriithmte, 5000 Einwohner zihlende Stidtchen
Guano; wir liessen dasselbe s. Z., als wir von Ambato
herkamen, auf unserer Route links liegen.

Wir machten in Riobamba die Bekanntschaft eines
Tranzosen, der erst kiirzlich von Europa heribergekommen
war, jedoch vom Lande nicht sehr entziickt schien.

Am Weihnachtstage fanden Umziige verkleideter
Indianer unter Trommel und Musik statt, ferner Hahnen-
kiimpfe; auf der Plaza wurde grosser Jahrmarkt (féria)
abgehalten.

Es befand sich damals eine Akrobatentruppe in Rio-
bamba. Die Zuschauer mussten nun jeweilen ihre eigenen
Biinke oder Stiihle in die Vorstellung mitbringen, und die
betreffende Bude war so primitiv und mangelhaft gebaut,
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dass eines Abends, da es stark regnete, einfach keine Vorstel-
lung staitfand — es war auch besser so, denn sie hiitte sich
sonst hochst wahrscheinlich im Wasser abspielen miissen!

Die Trennungsstunde sowohl von meinen Bekannten
als auch von Ecuador selbst war fiir mich gekommen!
Den 31. December, Morgens 7'/2 Uhr, ritt ich in Be-
gleitung eines Arriero von Riobamba ab, um auf dem
kiirzesten 'Wege via Chimborazo-Pass und Guaranda die
Kiiste resp. Guayaquil zu erreichen, wo ich mich mit
erster Grelegenheit nach Panami einzuschiffen gedachte.
Meine Reisegefihrten dagegen blieben in Riobamba zuriick,
mit der Absicht, von dort weiter ins Innere vorzudringen
und zunichst die Stadt Cuenca zu besuchen.

Mein Weg fiihrte iiber die Dorfer Calpi, San Juan
und durch die PAramos nach dem Tambo Totorillas am
Fusse des Chimborazo. Dieses hatte ich bekanntlich
schon auf der Hinreise passirt. Beim Abritt von Rio-
bamba hatte ich bestimmt gehofft, noch am niimlichen
Tage, wie die Reise gewdhnlich von statten geht, nach
Guaranda zu gelangen — eine Strecke von 13 Leguas —
aber ich hatte die Rechnung ohne den Wirth, d. h. ohne
die faulen Lastthiere gemacht. Es war bereits 4 Uhr
Abends, als ich in Totorillas ankam, somit natiirlich viel
zu spit, um den ,Chimborazo* zu iiberschreiten. Der
Arriero mit dem Gepiick traf gar erst um 7 Uhr ein, so
dass ich mich drein schicken musste, im Tambo iiber
Nacht zu bleiben. Ich hatte Zeit, allerhand Betrachtungen
und Vergleiche anzustellen zwischen einem Sylvesterabend
unter wildfremden Leuten in einem diirftigen siidameri-
kanischen Tambo und einer gemiithlichen Sylvesterfeier
in der Heimath. Weleh ein Unterschied!
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Ich hatte den ganzen Tag nichts gegessen und musste
iiberdies bis nach 7 Uhr auf das Nachtessen warten —
eher kochten die Indios vom Tambo nichts. Inzwischen
fithrte ich mein Pferd auf die Weide im Paramo.

Mehrere vor mir angekommene Arrieros wollten gleich-
falls in Totorillas tibernachten. Es waren freundliche, hof-
liche Leute. Sie traten mir willig den ganzen innern
Raum der Hiitte zum Nachtquartier ab und begniigten
sich damit, sich bestmbglich auf ihren Waarenballen auf
der Veranda vor dem Hause zu betten.

1881.

1. Januar. Wir erhoben uns zu frither Morgen-
stunde und wiinschten einander ein gliickliches neues Jahr.
Die Arrieros — unter ihrer rauhen Hiille schlug ein
warmes Herz! — luden mich ein, an ihrer aus Mais und
siisser Mayorca zubereiteten Morgensuppe theilzunchmen.
Gerithrt nahm ich von ihnen Abschied und machte mich
mit meinem Fihrer um 7%/« Uhr auf den Weg.

Der Abstieg nach Guaranda iiber den Chimborazo-
Pass ging unter den denkbar giinstigsten Verhilinissen
von statten. Das Wetter war bedeckt und windstill. Vom
Arenal (Passhohe) bis zum Dorf Casebamba, das ich Nach-
mittags erreichte, herrschte dichter Nebel und es fiel ein
feiner, durchdringender Regen.

Guaranda. Nachmittags 3 Uhr hielt ich vor der
Posada des Seiior Badillo;*) ich war jedoch allein, weil

#) Résumé der Reise: 81, December, 7. 30 a. m. Abreise von
Riobamba; 11 a. m. San Juanj 4 p. m. Ankunftin Totorillas. 1. Januar,
7. 45 a. m. Aufbruch von Totorillas; 8. 45 a. m. Passhohe: 2 p. m.
Casebamba; 3 p. m. Ankunft in Guaranda.
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der Arriero mit den Lastthieren zuriickgeblieben war.
Néamlich beim Erwachen am Neujahrsmorgen in Totorillas
wurden wir zu unserm Schrecken gewahr, dass 1 Mula
und 1 Pferd von unserm Zuge fehlten, welche sich in der
vergangenen Nacht losgemacht hatten und offenbar thal-
wirts gesprengt waren. Mein Arriero spihte nun den
ganzen folgenden Tag fleissig nach den vermissten Thieren
aus, ohne sie aber wieder zu erwischen oder iiberhaupt je
zu Gesicht zu bekommen. Schliesslich trafen sie doch
Tags darauf unversehrt in Guaranda ein.

Nachts machte ich mich bei Regen und Dunkelheit
in der Richtung nach Casebamba auf die Suche nach
Arriero und Gepiick. Es war eine unheimliche, pech-
schwarze Nacht, so dass ich kaum die Hand vor den
Augen, geschweige denn die Strasse sehen konnte. Ich
musste mich lediglich durch die Richtung leiten lassen
und hatte alle Miihe, den gerfiuschlos dahinschreitenden
Maulthierkarawanen auszuweichen, Dabei muss ich vom
‘Wege abgekommen sein, denn plétzlich wich der Boden
unter mir und ich fiel einen etwa 10 Fuss tiefen Graben
hinunter, Gott Lob ohne Schaden zu nehmen, da ich
mich im Fallen am Gestrituch festhalten konnte. Alshald
kam ein Mann mit einer Laterne hinzu und da ibersah
ich meine Situation: ich war in ein ausgetrocknetes Bach-
bett gerathen! Die Lust zu weiterer Recognoscirung war
mir auf das hin in Befiirchtung weiterer derartiger Aben-
teuer ganz und gar vergangen — ich hatte genug fiir
heute und kehrte schleunigst in die Posada zuriick.

In der Frithe des folgenden Morgens machte ich
mich neuerdings auf den Weg nach Casebamba, wo ich
richtig den Arriero mit meinem gesammten Gepick vor-
fand, an dem auch nicht ein Stiick fehlte!
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1.—4. Januar. In Guaranda. Herr M. von der
mir befreundeten Firma Reinberg, Meyendorff & Co. in
Guayaquil, den ich zufillig in Riobamba getroffen, hatte
mir s. Z. ein Empfehlungsschreiben an seinen Geschiifts-
freund Don Julio Prado in Guaranda mitgegeben. Ich
suchte diesen Herrn alshald auf; derselbe ertheilte mir
erwiinschte Auskunft iiber die Reiseroute, Arrieros u. s. w.

Ich engagirte den gleichen Arriero, der mich seit
Riobamba geleitet, fiir die Weiterreise bis Bodegas.

Den 4. Januar, Morgens um 7 Uhr, brachen wir von
Guaranda auf. Eines in europiiischen Augen gewiss
licherlich ersecheinenden Umstandes muss ich hier Er-
withnung thun: Mein Arriero némlich hatte ausser einer
Ladung Kartoffeln, die er im Tiefland verkaufen wollte,
noch etliche Hithner mit, um solche gleichfalls an der
Kiiste zu verkaufen; ein paar Reales Profits (?) wegen
brachte er seine lebendige Fracht die ganze lange Strecke
auf bodenlosen Wegen von der Sierra nach dem IKiisten-
land hinunter!

Wir schlugen die grosse Route ein, die sog. Via
carretera. In Chimbo (2492 m), einer hiibschen Ortschaft
von etwa 2500 Einwohnern, wurde um 11 Uhr gefriih-
stlickt. Das Wetter war windig und kiihl. — Hrst
Abends 6 Uhr trafen wir im Weiler Huanachay ein, wo
wir zu iibernachten beschlossen. Wir waren bis auf die
Haut nass, denn unweit Chimbo schon hatte es zu regnen
begonnen und bis zum Abend nie aufgehdrt. Die Leute
von Huanachay bereiteten mir Locro, die iibliche Kartoffel-
suppe. Ich legte mich bald schlafen, nachdem ich mit
Ponchos und Decken, so gut es ging, auf der Veranda
ein Lager hergerichtet hatte. — Die Nacht verstrich ohne
Regen.




5. Januar. Abritt von Huanachay friih um 6 Uhr.
Bald fing es neuerdings an zu regnen. Der Weg wurde,
je weiter abwirts wir kamen, desto abscheulicher; fast
verzweifelten wir, iiberhaupt noch vorwirts zu kommen,
Auf Schritt und Tritt sanken die Thiere bis an den Bauch
in den schliipfrigen Lehmboden ein, ganze Strecken form-
lich fortgleitend, wie auf einer Eisbahn! Ich hatte grosse
Miihe, mein Pferd, das ohnehin schwach auf den Beinen
war, aufrecht zu halten — es stiirzte mehrmals. Der
Wald war in Nebel gehiillt, und ein durchdringender, feiner
Regen fiel nieder. Unter solchen Umstéinden kamen wir
nur sehr langsam voran, passirten Tambo Loma um
7'/« Uhr und erreichten endlich um /22 Uhr Nachmit-
tags den Weiler Balsapamba, wo ich bei der gastlichen
Familie Vargas ankehrte und mir etwas zu Mittag kochen
liess.

Weiterritt Nachmittags 3 Uhr. Zwei Stunden spiter
hielten wir im Tambo Seiba, einem hglzernen Haus mit
Stockwerk, und wollten daselbst {ibernachten. Ein Knecht
erbot sich, die Pferde iiber Nacht auf den nahen Potrero
(Weideplatz) zu fithren, indem er sich als Fiihrerlohn
zwei Reales bedang. Ich sagte ihm das Geld zu, unter der
ausdriicklichen Bedingung, dass er die Pferde am folgenden
Morgen piinktlich zu der von mir festgesetzten Zeit (6 Uhr)
wieder vorfiihre. Der Mann hafte augenscheinlich dem
Canazo (Rohrbranntwein) stark zugesprochen, infolge dessen
unsere Unterhandlung in ziemlich lebhafter Weise gefiihrt
wurde !

Die Leute von Seiba verlangten 1 Real pro Thier,
beanspruchten dagegen nichts fiir unser Nachtquartier. —
Ich schlief auf einer Bank der Veranda.

6. Januar. Bei prachtvollem Wetter brachen wir
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um 6 Uhr Morgens auf. Die Pferde waren iiberraschender
Weise piinktlich zur Stelle und schienen nach dem reich-
lichen Futter von Seiba wieder riistig und bei frischen
Kriften zu sein. — Wir haben nunmehr die schlimmsten
Wege hinter uns und nihern uns rasch der Kiiste. Schon
umgibt uns von allen Seiten die prichtig iippige Vege-
tation der Tierra caliente; wir sehen aller Art Palmen,
michtige Lianen und Bananenpflanzungen. Auch die Hitze
beginnt nachgerade listig zu werden. Um 9 Uhr iiber-
schritten wir den beriichtigten, seit October zwar bedeutend
ausgebesserten (compuesto) Paso de Pisaguas. Nachdem
wir Tambo Mufapamba (ca. 380 m . M.) passirt, sowie
im Walde mehrere Pfiitzen, welche durch die Regengiisse
des Invierno in reissende Biche oder in Weg und Steg
iiberfluthende Seen verwandelt waren, durchritten und
Mittags 12 Uhr Playas passirt hatten, langten wir Abends
4 Uhr in Sabaneta an, wo ich zum ersten Male seit dem
Abritt von Seiba den Sattel verliess, um zu Mittag zu
essen. — Es war Gesang und Tanz im Ort.

Nach kurzer Rast setzten wir unsern Weg fort. Die
Unméoglichkeit, noch am némlichen Tage Bodegas zu er-
reichen, leider einsehend, wollte ich wenigstens so weit
als moglich in dieser Richtung vordringen und zwar auf
Anrathen des Arriero his Potrillo, einem /s Stunden von
Sabaneta entfernten Tambo, wo wir auf ein Nachtquartier
zihlen durften, und fiir die Thiere gute, billige Weide zu
bekommen war. Gemeinschaftlich mit zwei von Bodegas
eingetroffenen Arrieros, die uns mit allerlei Schauer-
geschichten iiber das Fieber behelligten — schliefen wir
auf einer Pritsche in der Nihe des Hauses, wurden aber
die ganze Nacht stark von den Mosquitos belistigt.

Zwischen Seiba und Potrillo hatte ich im Wald

14
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Tukane gesehen, sowie einen grossen Leguan und einige
Alligatoren im Flusse. — Das Wetter war den ganzen
Tag ausgezeichnet schon gewesen.

7. Januar. Abritt Morgens 6’/ Uhr unter strimen-
dem Regen. Wir schlugen den Weg durch den Urwald
iiber die Hacienda del Palmar ein, da die andere, zwar
kiirzere Route via La Mona nach Bodegas (die ich im
October begangen hatte) der vorgeriickten Regenzeit wegen
bereits nicht mehr zu Pferd passirbar, resp. schon ,Camino
negado“ war. Bevor man die Hacienda del Palmar er-
reicht (8. 45 a. m.), kommt man iiber eine schine hélzerne
Briicke el puente del Palmar“, und muss hier '/2 Real
pro Thier Briickengeld entrichtet werden. Von Palmar
zieht sich die Route fortwiihrend durch Wald bhis nach
Bodegas. [Endlich um 1 Uhr Nachmittags langte ich in
Bodegas an. Damit hatie meine Cordillerenreise ihren
gliicklichen Abschluss gefunden — denn ja nur wenige
Stunden trennten mich noch von der Kiiste! Bald auch
waren die Strapazen und Widerwirtigkeiten der Reise,
zu damaliger Jahreszeit wahrlich kein Plaisir, vergessen.

Ich suchte sogleich meinen Bekannten Don Feliz
Constante auf, erkundigte mich bei ihm iiber den Gesund-
heitszustand an der Kiiste und war sehr erfreut zu horen,
dass sowohl hier in Bodegas als auch in Guayaquil die
Gelbfieber-Epidemie, seit die Regenzeit begonnen, be-
deutend nachgelassen habe. (Das gelbe Fieber sollte im
November und December in Bodegas noch stirker ge-
wiithet haben als in Guayaquil) Ich miethete fiir die
Nacht ein Zimmer am Fluss. Nachts traf der Dampfer
»Quito® von Guayaquil ein, welcher am folgenden Morgen
wieder dahin zuriickfahren sollte.

Frith um 9 Uhr schiffte ich mich an

8. Januar.
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Bord des ,Quito* ein und traf nach einer angenehmen,
wiewohl verregneten Fahrt elf Stunden spiter wohlbehalten
in Guayaquil ein, wo ich mich in den bekannten Riumen
des Hotel frances bald wieder heimisch fiihlte und die
s. Z. unter Obhut der Dofia R. zuriickgelassenen Effecten
in bestem Zustande vorfand.

Eine fiusserst intensive, driickende Hitze, mit heftigen
Schauern verbunden, herrscht hier jetzt im Winter und
bildet einen scharfen Contrast gegen die europiische
Temperatur des Innern. Das Thermometer steigt Mittags
bis auf 24—25° und sinkt Nachts nicht unter 21 0 R,

Ich traf alle Vorbereitungen zur Abreise nach Panamé
und nahm Passage an Bord des kleinen Kiistendampfers
,Casma® der Pac. St. Nav. Co., welcher am 13. mit An-
laufen simmtlicher Zwischenhiifen nach Panami abgehen
sollte. Der direct ohne Escale nach Panam4 mit Anschluss
an den am 22. Januar ab Colon nach Southampton segeln-
den Royal Mail Steamer bestimmte Dampfer ,Tslay* sollte
erst am 18. von Guayaquil auslaufen.




XI. Von Guayaquil iiber Panaméa nach NewYork.

An Bord des ,,Casma“. — Ballenita; strenge sanitire Maassregeln

seitens Periis. — Die ecnadorianischen Hifen Manta, Bahia und Es-

meraldas. — Tumaco in Columbia. — Reges militdrisches Leben an

Bord. — Buenaventura. — Angaben iiber die Reise nach Bogotd. —

Ankunft in Panami. — Fahrt auf der Panamd-Bahn. — Von Colon
nach NewYork.

Donnerstag den 13. Januar, Mittags, schiffte ich mich
auf dem ,Casma® ein. — Abends begann es stark zu
regnen und regnete fort die ganze Nacht.

14. Janr. Abends um 5 Uhr kamen wir in Bal-
lenita an, dem Hafen von Santa Elena. Da der von
Panamé nach Chimbote segelnde englische Dampfer laut
Decret der peruanischen Regierung wegen des gelben
Fiebers in Guayaquil diesen letztern Hafen nicht anlaufen
durfte — trotzdem der Dampfer ,Esmeraldas“ einige Tage
zuvor in besonderer Mission nach Paita gesandt worden
war, um anzuzeigen, dass die Epidemie in Guayaquil als
erloschen zu betrachten sei — so mussten wir, um die
siidwiirts (von Guayaquil) reisenden Passagiere an.ihre
respectiven Bestimmungsorte zu bringen, auf diesen von
Panam# herkommenden und zum Zweck, eventuelle Passa-
giere von unserm Dampfer aufzunechmen, Ballenita an-
laufenden Dampfer, vor diesem ITafen B. warten und
unsere Geduldsprobe wihrte bis zum 15. Janr. Abends

o — B
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7 Uhr, da endlich Steamer ,Santa Rosa“ erschien und
unsere Reisenden autnahm.

16. Janr. Wir lagen heute einige Stunden in
Manta vor Anker.

Abends liefen wir in den Hafen von Bahia (auch
Bahia de Caraques oder Cariques genannt) ein. Die Ein-
fahrt ist schwierig und der Sandbiinke wegen gefiihrlich;
wir mussten warten, bis der ,Prictico kam und den
Dampfer gliicklich hineinlotste. Die Ortschaft liegt in
einer schinen, von bewaldeten Hiigeln eingeschlossenen
Bucht, fast genau unter dem Aequator.

17. Janr. Ich begab mich ans Land. Die Woh-
nungen sind sammt und sonders auf Pfihlen ruhende Holz-
héuser. Ich besuchte einige Magazine. — Die Hitze war
sehr stark, das Wetter prachtvoll.

Nachmittags 3 Uhr fuhren wir weiter.

18. Janr. Vor Esmeraldas, dem letzten resp. nord-
lichsten ecuadorianischen Hafen. Hier muss der Dampfer
im Rio Esmeraldas vor Anker gehen und zwar auf gut
3 Meilen Distanz von der Stadt wegen der grossen Seicht-
heit des Flusses. Die Giiter werden mittelst grosser
Lantschen auf Schooner verladen. — Der ,Casma® lud
Caoutchoue (in Sédcken), Cacao, Tabak (in Ballots von
Kuhhaut verpackt) und trockene Hiiute (cueros secos).
Esmeraldas producirt den besten Cacao von Ecuador und
Tabak, der nach ecuadorianischer Aussage an Giite nur
vom Havana-Tabak iibertroffen werden soll.

Wir verliessen Iismeraldas Abends /27 Uhr. —
Stille, warme Nacht.

19. Janr. Frithmorgens ankerte der ,Casma“ vor
Tumaco, dem siidlichsten Hafen der Republik Columbia.
Tch besuchte die Ortschaft, welche auf einer vegetations-




— 214 —

reichen, mit vielen Kokospalmen besetzten Insel am Aus-
flusse des Rio Mira liegt.

In der Nihe von Tumaco liegt das Stidtchen Barbacoa.

Es schifften sich zwei Compagnien columbianisches
Militér, die nach Panama beordert waren, auf dem ,Casma*
ein. Die Mannschaft wurde auf dem Oberdeck einquar-
tiert, und einige Offiziere erhielten Kajiiten angewiesen.

Ich bemerke hier, dass sich unter den Zwischendeck-
Passagieren auch einige Chinesen befanden.

Wir verliessen Tumaco Vormittags /211 Uhr. —
Abends 6 Uhr erblickten wir Gorgona-Eiland, bemerkens-
werth als die erste Stelle, wo Pizarro, der Eroberer von
Perti, den siidamerikanischen Boden betrat.

20. Jan. Die zwischen Inseln mit iippigster Vege-
tation sich durchwindende Einfahrt nach Buenaventura,
wo wir Morgens 7 Uhr einliefen, bietet reizende Land-
schaftshilder.

Buenaventura ist Ausgangspunkt der Reise in das an
Mineralien und Producten sehr reiche Cauca-Thal. Eine
stark begangene Route fithrt von der Kiiste nach dem
Stidtchen Cali im Cauca.

Wir erhielten in Buenaventura willkommenen Zu-
wachs durch 3 Englinder, die iiber Land von Santa Fé
de Bogota *) gekommen waren. Sie hatten eine beschwer-

#*) Santa Fé de Bogotd (kurzweg Bogotd), 2650 m i. M.,
Hauptstadt der Estados Unidos de Colombia.

Scioville, mein ehemaliger franzosischer Reisebegleiter, der in
Bogotd gewesen ist, gab mir iiber die Reise dahin folgenden Auf-
schluss: '

Ausgangspunkt: Sabanilla am Caraibischen Meer.

Von Sabanilla per Eisenbahn nach Barranquilla (Strecke von
28 km);
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liche Reise von mehrern Wochen hinter sich (Route iiber
Ibague, Cartago, Palmira, Cali).

In Tumaco und Buenaventura luden wir Tabak und
Taguas (Elfenbeinniisse, im Handel zu Messer- und Loffel-
griffen ete. verarbeitet).

Auch in Buenaventura schifften sich Soldaten ein,
etwa 70 an der Zahl. Die Leute betrugen sich muster-
haft an Bord; das Fassen der Speisen ging ruhig und in
vollkommener Ordnung vor sich.

Witterungsbeobachtungen

wihrend der Reise von Guayaquil nach Panamad.

Ort der Escal
xt don Faveln, Temperatur (R.?)

Datum. am betreffenden| | Wetter.
Tage.  Morgens. | Mittags. Nachts.
1881, i .' :

Japuar 15. | Ballenita |  — [ — | 215 | Heiter.
6 Manta | 205 i 98 | 21 | Bedeckt.
et e A ‘ o1 | 94 21 | Heiter.

| Cardques | | | |
L B i Esmeraldas 21 I 23 1 21 3
SR L Tumaco | 21 — 22 | Bewolkt.
20. | Buenaventura l | 24 21 | Heiter.

21. Janr. Heute haben wir Regen und Gegenwind.
23. Janr. Erst heute Morgen um 6 Uhr legte der
,Casma“ an der Imsel Taboga an, welche noch etwa 6
engl. Meilen von Panamé entfernt liegt und den grossen
Dampfern als Ankerplatz dient, da das seichte Wasser
mehr Annitherung zum Hafen nicht gestattet. Ein Steam-

von Barranquilla nach Honda, Dampferfahrt auf dem Magdalenen-
strom 8—14 Tage;
von Honda nach Facatativa (Hochebene), Maulthierritt 3 Tage;
, Facatativa nach Bogotd, per Diligence 1!/z Tage.




tender der Pac. St. Nav. Co. kam alsbald, um uns Passa-
giere, sowie das Gepick aufzunehmen und nach Panami
zu beférdern.

Um /29 Uhr Vormittags stieg ich in Panama ans
Land und begab mich sofort nach dem Grand Hotel.
Doch meines Bleibens da war nicht lange! Schon am 25.
entschloss ich mich zur Weiterreise, d. h. zur Riickkehr
nach Europa. Ich fuhr mit dem Frithzug der Panamé-
Eisenbahn (7 a. m.) nach Colon (Aspinwall) hiniiber,*)
wo ich mich noch den niimlichen Abend an Bord des
Pacific Mail S. S. Co.-Dampfers ,Crescent City“ nach
NewYork einschiffte. Infolge merkwiirdiger Coincidenz
der Umstiinde war es das gleiche Schiff, auf dem ich im
Juli 1879 die niimliche Fahrt, nur in umgekehrter Rich-
tung, gemacht hatte.

Nach einer verhiltnissméissig langen, infolge von Sturm
und Kilte keineswegs gemiithlichen Fahrt kam ich am
4. Februar Mittags in NewYork an und war da innert
dieser kurzen Frist aus dem heissesten Sommer in den
eisigsten Winter versetzt. In den Strassen lag Schnee;

*) Die Fahrt von Ocean zu Ocean mitten durch den Urwald
ist zwar prachtvoll, muss aber theuer erkauft werden: nicht weniger
als 25 Dollars amerikanisches Gold oder L. St. 5.-— haben transiti-
rende Reisende fiir die 75 km lange Strecke, zuriickgelegt in ca. vier
Stunden, zu bezahlen. Die Localbewohner von Panami und Colon
kommen billiger weg.

Panamé-Canal. Im Janr. 1881 begannen die Vorarbeiten
zum Canal-Bau. Da die Zeitungen jeweilen hinlinglich iiber den
Gang dieses grossartigen Unternehmens berichten, so enthalte ich
mich, hier weitere Mittheilungen dariiber zu machen und bemerke
nur noch, dass Hoffnung auf Vollendung des Canals per 1888 vor-
handen ist.
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es wurde Schlitten gefahren und auf dem Central-Park-
‘Weiher Schlittschuh gelaufen.

Ich lasse einen kurzen Tagebuchsauszug der Reise
folgen :

25. Janr. Abends 6 Uhr Abfahrt von Colon. — Nacht
vom 25./26. sehr stiirmisch.

27. Janr. Schines Wetter und ruhige See; Tempe-
ratur Nachmittags 81° F. (21,8° R.).

28. Janr. Abends passirten wir Island Navassa, 611
Seemeilen von Colon entfernt.

29. Janr. Gegenwind. Zwei Segler in Sicht. Vom
28.—29. haben wir (in 24 Stunden) bloss 174 Seemeilen
zuriickgelegt.

30. Janr. Wetter schin und warm, aber fortwihrend
weht contriirer Wind. Vom 29.—30. 242 Seem. durch-
lanfen. Nachm. 3'/z Uhr passirten wir den Pharol von
Watlings Island. Diese zur Bahama-Gruppe gehorige Insel
soll, wie man mir sagte, das erste Land Amerikas ge-
wesen sein, das Columbus entdeckte, 12. Octbr. 1492.

Abends bekamen wir die Kiiste von Florida zu Gesicht.

31. Janr. Wetter prachtvoll, es beginnt jedoch em-
pfindlich kiihl zu werden.

1. Febr. See ,rough“, Wind giinstig; kaltes Wetter.
Von gestern bis heute 345 Miles gemacht. — Cap Hat-
teras um 5 p. m. passirt. In der Nacht erhob sich ein
formlicher Sturm (gale); wir konnten vor Kilte und Rollen
des Schiffs kein Auge schliessen. Fortwihrend schlugen
die Wellen iiber Deck.

2, Febr. Der Sturm hat sich heufe etwas gelegt,
doch geht die See noch sehr hoch und es herrscht strenge
Kilte.

3. Febr. Endlich nach drei miserablen Tagen und




Nichten, wo wir bestindig wie die leibhaftigen Schneider
froren, ankerte der ,Crescent City* um Mitternacht in
Sandy Hook, von NewYork noch ca. 2 Stunden entfernt.

4. Febr. Frih um 8 Uhr wurde der Pilot genom-
men und in NewYork-Harbor eingefahren. Ein Theil
des Hafens war fest zugefroren.

Ich bezog Wohnung im Continental Hotel (corner 20th
Street and Broadway), weil in dem mir von 1879 her
bekannten Glenham Hotel, wo ich eigentlich hatte ab-
steigen wollen, kein Zimmer mehr frei war.

Pacific Mail 8. 8. Co.
NewYork- und Aspinwall-Route.

Distanzentafel

in Seemeilen,

Von NewYork ‘ Von Aspinwall
stidwirts. Localitiit. | nordwirts.
Seemeilen. | Seemeilen.

0 \ Pier 42 NewYork. | 1970
20 | Sandy Hook. | 1950
63 ‘ Barnegat. - 1907
354 Hatteras. | 1636
998 Watlings Island. 972
1078 | Bird Rock Island. | 892
1096 } Fortune Island. | 874
n2 Castle Tsland. | 848
1237 | Cape Maysi. f 733
Jdnge ] Island of Navassa. e L

1970 Aspinwall, ‘ 0



XII. Von NewYork bis Basel.

Der Inman-Dampfer ,City of Berlin®“. — Einrichtung desselben und
Schiffsvorsehriften. — In 8 Tagen von NewYork nach Queenstown. —
Ankunft in Tiverpool. — Heimkehr.

Nach einer in angenchmster Weise verbrachten Woche,
umgeben von allem Comfort, wie es nur NewYork bietet,
schiffte ich mich den 12. Februar an Bord des pracht-
vollen Dampfers ,City of Berlin“*) der Inman Line nach

# Notizen iber den Royal and United States Mail
Steamer ,City of Berlin® der Inman Line.
Dampfer ,City of Berlin®, Cap. James Kennedy, von 5491

Tons, 1000 Pferdekriiften und 522 epgl. Fuss Liinge, hat Accommo-

dation fiir
1241 Zwischendeck-Passagiere (steerage-passengers) und
206 Passagiere erster Classe (cabin-passengers).

Zwei Kinder unter 12 Jahren werden zusammen fiir 1 Person

gerechnet,

Vorschriften der Inman Linie fiir die Passagiere der
I Cl. (Mail878).

Mahlzeiten: Breakfast: 8—9.30 a. m.; Lunch: 1 p. m.;
Dinner: 6 p. m.

Nach dem Dinner wird je nach Belichen Kaffee und Thee servirt.

Mahlzeiten der Kinder: Breakfast: 7. 30 a. m.; Dinner:
12 m.; Thee: 5 p. m.

Schluss der Bar (des Schenkstands): 11 p. m.
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Liverpool ein — und musste somit zum zweiten Mal von
dem mir lieb gewordenen Welttheil scheiden!

Lichterloschen: Saloon 11 p. m.; Kajiiten 11. 30 pe m.

Das Rauchen in den Kajiiten sowohl als in den Saloons ist
strengstens untersagt,

Passagiere haben ihre Beschwerden in erster Instanz an den
Purser (Zahlmeister) zu richten.

Werthsachen, Der Purser ist ermiichligt, Geld, Kleinodien
und andere Werthgegenstiinde der Passagiere spesenfrei in Verwah-
rung zu nehmen, zu welchem Beshuf ein Safe (eiserne Kasse) an Bord
vorhanden ist. Der Purser soll fiir die bei ihm deponirten Gegen-
stiinde einen Empfangsschein aushindigen, andernfalls kann die Ge-
sellschaft keinerlei Verantwortlichkeit iibernehmen,

Der Purser ertheilt den Reisenden auf Wunsch jegliche Aus-
kunft beziiglich Abfahrt der Eisenbahnziige, sowie iiber Gasthife,
Gepiick- und Droschkentaxen u. s. w.

Kein Passagier von irgendwelchem Dampfer der Inman Linie
dart ausschiffen, wenn die Ankunft in Liverpool spiiter als 10t/; Uhr
Nachts erfolgt; ebensowenig darf in NewYork an Land gegangen
werden, wenn das Schiff nicht vor Sonnenuntergang die Visite der
Sanititsbehérde empfangen hat,

Steamer ,City of Berlin“ besitzt eine Schnelligkeit von 14—15
Knoten (Secemeilen) per Stunde. Er hat schon mehrmals sehr rasche
Ueberfahrten gemacht.

Ich gebe nachstehend eine kleine Uebersicht der raschesten
Dampferfahrten zwischen Europa und Amerika:

Queenstown—NewYork (Sandy Hook).

i i
Tage. |Stunden. | Minuten.

»Oregon® (Cunard Linie), April 1884 6 ) 22
»Britannic* (White Star L.), Ang. 1877 | 7 10 53
~Germanic* s ol AprE18T i 11 37
»City of Berlin® (Inman L.) Oct. 1877 7 14 12
»Cityof Berlin® , , Sept. 1875 | 7 TES T Y




Reise pr. Dampfer ,City of Berlin® von
NewYork nach Liverpool (Tagebuchsauszug).

Die Abfahrt, welche eigentlich auf Nachmittag 3 Uhr
festgesetzt war, fand dichten Nebels wegen erst am fol-

NewYork (Sandy Hook)—Queenstown.

| Tage. |Stunden. | Minuten.
»Oregon® (Cunard Linie), Dec. 1884 EERR [T O 40
,BEtruria® - - Mai 1885 6 | 12 ‘ 25
LAmerica® (National L.), Juni 1884 6 s IR R T
Britannic* (White Star L.), Dec. 1876 it 12 41
»City of Berlin“ (Inman L.) Oct. 1875 7 15 43

Auf dem Hintertheil des Dampfers ,City of Berlin“ sind innere
und #ussere Kajiiten I. ClL; die erstern, welche nicht gegen die See
ausmiinden, sind sehr klein, eng und so finster, dass den ganzen
Tag Licht darin brennen muss.

Passagepreise: L CL 60, 80 und 100 Dollars und zwar:

60 Dollars tiir einen Platz (berth) in einer innern Kajiite.

80 2 5 5 5 . a3 AUSSerT e

30075 L - 3 o » g der #ussern und
amidships (in der Mitte des Schiffs) gelegenen Kajiiten, welch’ letatere
geriumiger, eleganter eingerichtet und mit Oellampen versehen sind.
Simmtliche Kajiiten (staterooms) iibrigens sind mit Wasser und elek-
trischen Glocken versehen.

Der Saloon (Speisesaal) ist durch 4 grosse Lampen mit elek-
trischem Licht belenchtet, ebenso findet sich bei der Capitins-Cabine
und im Maschinenraum elektrische Beleuchtung vor. Die iibrigen
Lampen im Saloon werden nicht angeziindet. Der Speisesaal ent-
hiilt 4 Tische; es kinnen somit 200—250 Personen gleichzeitig speisen.

Auf Deck befindet sich der Damensalon und daneben ist das
Rauchzimmer.

Arzt, Barbier und zwei Stewardesses befinden sich an Bord.

Die Passagiere haben freie Beniitzung der Schiffshibliothelk




genden Morgen (13. Febr.) um 4, von Sandy Hook um
7 Uhr statt.

BEs sind zwischen 50 und 60 I. Cl-Passagiere an
Bord, meist Amerikaner und Englinder, 1 Brasilianer.

14. 15. 16. Febr. Wetter ziemlich schon; See
miissig bewegt. Der Dampfer geht steady, d. h. schaukelt
wenig.

Den 15. Febr. in der Frithe passirten wir die New-
foundland-Banks.

17. Febr. Nachmittags setate ein starker ,South
Wester“ ein, der in der darauffolgenden Nacht zum Sturm
anwuchs. Die Wellen schlugen unaufhérlich iiber Deck

.

ebenso stehen alle maglichen Fahrpline, Reisehandbiicher u. dgl. zu
Diensten.

Verpflegung. Morgens 7¢/s Uhr ertint die erste Friihstiicks-
glocke als Signal fiir etwaige Langschlifer zum Aufstehen fiir's
Breakfast, das tibrigens nach Beliehen zwischen 8 und 9'/s Uhr ein-
genommen werden kann. Alle miglichen Gerichte sind da aufgetragen :
Fische, Steaks, Chops, Ham and Eggs, Irish Stew, kaltes Fleisch:
Kaffee, Thee, Cacao, Chocolade etc.

Lunch a la carte.

Dinner. Die Gerichte werden von den Passagieren nach ihrer
Wahl aus der Speisekarte beordert. Die Kiiche ist ausgezeichnet
und das Menu ein so reichhaltiges, dass Jemand, der von der See-
krankheit gliicklich verschont bleibt und mit cinem gesunden Appetit
gesegnet ist, einzig etwa darob verlegen sein kinnte, wo anfangen
und wo authoren, denn es marschiren auf: 2 Suppen, Fisch, 4
Entrées, 4—5 Joints (Braten), 4—6 Gerichte Poultry ete., 2—3 Gemiise
(vegetables), kaltes Fleisch, 8 Entremets und Pastry, Ice Cream (Eis)
jeden zweiten Tag; als Nachtisch verschiedene Sorten Kiise, Dessert
und Friichte, zum Schluss Kaffee und Thee. Der Wein ist natiirlich
extra zu bezahlen.

Nachts 8—10 Uhr: Kaffee oder Thee nebst Biseuits und kaltem
Fleisch.




und gegen die hermetisch geschlossenen Luken. Alles
war in Saloon oder Cabine consignirt. In jener Nacht
schlief Niemand!*)

18. Febr. Nachmittags hatte der Sturm nach-
gelassen, die See ging weniger hoch und die Sonne kam
zum Vorschein. Wir begegneten einem englischen Fracht-
dampfer.

19. Febr. Wetter schon, See ruhig. Seit Verlassen
Sandy Hook's haben wir bis heute Mittag 2106 Seemeilen
zuriickgelegt.

20. Febr. Kalter Sonntagmorgen. Der Capitiin
hielt Divine Service (Gottesdienst) im Saloon, unter Bei-
sein der ganzen Mannschaft und der Passagiere.

Finstere, windige Nacht mit Regenschauern.

21. Febr. Wir sind emsig mit unserer Correspon-
denz beschiiftigt, denn — wenn Alles gut geht, sollen wir
heute Abend in Queenstown (Hafen von Cork, Irland)
ankommen, wo die Briefe zur Post gegeben werden. In
der That erfolgte unsere Ankunft in Queenstown um
5 Uhr 35 Min. Abends. Simmtliche Mails wurden hier

*) Die Capitine der grossen NewYork-Dampfer konnen etwas
erzihlen von Stiirmen, Eisbergen und Nebel auf ihren Fahrten, wie
kaum jemals auf andern Routen. Ein Schiffsoffizier sagte mir, dass
bloss den erprobtesten und wetterfestesten Seeminnern, die schon
alle Meere befahren, die Fiihrung eines solchen western Ocean-
Steamer anvertraut wiirde. Jeden Winter liest man von fiirchter-
lichen Stiirmen, die auf dem Ocean toben, von denen sich unsereiner
im Binnenland nicht die entfernteste Idee machen kann. So hatte
der Cunarddampfer ,Servia® auf seiner Fahrt nach NewYork,
Jan./Febr. 1885, einen derartigen Sturm zu bestehen, dass die Boote.
die Briicke und der Schornstein fortgerissen wurden, der Salon iiber-
schwemmt wurde und das Steuerapparat brach.
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gelandet, ebenso verliessen die irischen Zwischendeck-
Passagiere, sowie einige Passagiere der I. CL den Dampfer.

Wenn man schon in Queenstown aussteigt und nicht
erst in Liverpool, so gewinnt man fiir London einige
Stunden Zeit, d. h. in unserm Falle hiitte man schon um
6. 25 p. m. am folgenden Tag in London sein kénnen,
dagegen via Liverpool erst um 9 p. m.

22. Febr. Morgens 11'2z Uhr war der ,City of
Berlin® vor Liverpool-Bar angekommen, von wo wir pr.
Steam-tender an den Landungssteg gebracht wurden. Nach-
mittags 2 Uhr landeten wir in Liverpool und zwei Stunden
spiiter dampfte ich mit zwei Mitpassagieren im Schnellzug
der London und NorthWestern-Bahn nach London.

Am 1. Mirz war ich wieder gliicklich bei den Meinen
in Basel zuriick und dankte Gott, der mich so wunderbar
behiitet hatte auf allen Fahrten zu Wasser und zu Land!

Die ganze ebengeschilderte Reise, namentlich aber

die drei in Ecuador verlebten Monate zihle ich zu meinen
schonsten Erinnerungen.




Logtafel
des Inman Royal Mail Steamer ,City of Berlin®

von NewYork nach Liverpool.

| Durrl_]_-ml

BaReE Jeweilige Position des Schiffs Wind
Datum. |Seemeilen- um 12 Uhr Mittags. |ircoes i)
zahl in 24 | I richtung,
| Stunden. Lat. Long, (v. Gr.) |
1881, | j \ i
Februar13. | Abfahrt |  von Sandy | Hook 7 a. .
14.| 421 | 41012 N. | 64°45'W. (11 feEhe
5. 320 | 420 | 57 41 N.W
16. 340 420 50 500 H N.W.
b7 338 450 49 43° 13 N.W.
el R 343 ‘ 48° 14~ 35° 31 l:.ss\?l\
e ke 344 | 4905598 ‘ 27° 10/ W.
90.| 826" | 510 9¢ 18° 50 S.0.
1 1898 | . B9 am 10° 18’ 8.0.

Bis Fastnet (51° 23/ 18~ N.. 9° 36/ 256" W. Gr.) blieben am
21. Mittags noch 23 Miles.

Ankunft in Queenstown am 21. Febr. 5. 35 p. m.

Ankunft in Liverpool (bar) am 22, Febr. 11. 30 a. m.

Fahrzeit von NewYork bis Queenstown — 8 Tg. 5 St. 39 Min.

(NB. Die Londoner Zeit geht der NewYorker Zeit um 4 St
56 Min. vor.)

Distanzen zur See.

Southampton—Rio de Janeiro . . . . 5156 Seemeilen.
Rio de Janeiro—Montevideo . . . . 1020
Montevideo—Valparaiso . . . . . . 2743
Valparaiso—Panama . . e 3274 5
Colon (A\qpm\\alh—\le\s\ml\ i S 1970 -
New York——Liverpool " /L .+ T3t e 3040 5
Total . . . 17208 Seemeilen.

15
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Vergleichung

verschiedener Lingen- und Weg-Maasse.

1 Meter = 3,333 Schweiz. Fuss — 3,25809 engl. Fuss.

1 Schweiz. Fuss = 0,3 Meter — 0,9843 engl. Fuss.

1 engl. Fuss = 0,3048 Meter — 1,016 Schweiz. Fuss.
1 engl. Meile (5280 engl. Fuss) = 1,609 Kilometer.

1 Seemeile =— 1,855 Kilometer.

1 Kilometer — 0,621 engl. Meile = 0,539 Seemeile.

1 peruanische (oder ecuadorianische oder columbianische) Legua

— 4,833 Kilometer,

L bolivianische Legua = 6,44 Kilometer.
Verzeichniss der Fremdworter.

Alameda — &ffentliche Promenade,

Arriero = Maulthiertreiber.

Calle = Strasse.

Carrera — Strasse (in Quito).

Cerro = Hiigel.

Chicha — Maisbier, Cider, Most.

Costeno = Kiistenbewohner.

Haeienda — Farm, Meierei.

Legna = Meile.

Piramo — Weideregion in den Cordilleren Ecuador’s.
Peon = Begleiter einer Waarenladung, Fiihrer.
Poncho — Mantel. Ueberwurt (speciell in Siidamerika).

Posada = Gasthof.

Pueblo = Dort.

Puente — Briicke.

Quebrada = Schlucht, anch verengtes Thal in den Cordilleren.
Rio = Fluss.

Rua (portug.) = Strasse.

Serrano — Hochlandsbewohner.

Sierra = Gebirge, Gebirgs- oder Hochlandsregion.

Tambo = Hiitte, Schirmhiitte fiir die Reisenden, Karawanserai.
Tertulia = Abendgesellschaft.

Tierra caliente — heisse Region. Kiistengebiet.

——EE e




Register.

Aconcagua, Berg 63. 124. 125. | Baeza 170. 183, 184.
Adobe (Defin.) 92. { Bahia (Brasilien) 10.
Altar, Berg 147. i — (Ecuador) 187. 213.
Amazonenstrom, Route von Quito | Ballenita 212.
nach dem 185. | Balsapamba 121. 208.
Ambato 131. 146. 202. | Belgrano 31. 33.
Andes, Passhthen 85. JI Bodegas 111. 146. 210.
Andesiibergang nach Chile 35. | Bogotd, Reiseroute nach 214.
' Andes von Eeuador, Hihentabelle | Bolivia, Notizen iiber 75. 84.
147. { Brasilien, Ankunft in 9.
Antizana, Vulkan 139. 140.147.197. | Buenaventura 214.
Antofagasta 74. | Buenos Aires, Aus- und Einschiffen
: Archidona 146. 170. 183. 184. i in 29. 30.
1 Arenal del Pichincha 197. | i Bevilkerung 30.
‘ Arequipa 89. | — Geldwesen 33.
— Revolution 9. 31.

‘ Arequipa—Puno-Eisenbahn 87. 90. |
91. | — Routen nach Chile 35.

Arica 79. . - Sehenswerthes 32,

Arica —Tacna-Eisenbahn 81. | — Temperaturangaben 54.

Arrieros, Noten iiber die 84. 11-1.! — Umgebung 32.

116. 143.

Asancoto 122, | Cajabamba 203.

Aspinwall (siehe Colon). | Caldera 74.

Asunecion, Verbindung mit 29. Cali 214.

Atacama-Wiiste 74. Callao 94.

Atacazo, Vulkan 139. 147. Calpi 204.

Atahualpa 149. Camoes-Fest in Lissabon 2.

Azuay, Berg 147. | Canarische Inseln 6.
Cap Froward 40.
Babahoyo (siehe Bodegas). — Horn-Umschiffung 41.

— -Fluss 111. — Pilar 42.




Cap Verd’sche Inseln 6.
— Virgins 38.
Caraques (siche Bahia in Kcuador),
Carhuairazo, Berg 147. 203.
Casalahna, Berg 147.

Casebamba 205. 206.

Caunca-Thal 214.

Cayambe, Berg 147. 197.

Cerro de Pasco 189.

— Montevideo 26.

Chala 92.

Chanaral 74.

Chauchas (Defin.) 59.

Chicha (Defin.) 182.

Chilea, Abentener in 93. .
Chile, Dampferverkehr 56. 71. ’
— Geldwesen 59, :
— Handel 59. 60. l
— Nationalgerichte und -Getriinke |
60. i
— Volkstrachten 54.
— Weinbau 61.
Chiles, Berg 147.
Chilibulo 195.
Chillogallo 201.
Chimbo, Stadt 207.
— Thal 122.
Chimborazo 124, 147.203.
— -Pass 85. 126. 205.
Chimbote 94.
Cholos in Ecunador 100. 145, 169.
Chuquipoyo, Tambo 130.
Cicalpa 203.
» Uity of Berlin® (Inman-Dampfer),
Notizen iiber 219.
— Ueberfahrt mit 221.
Clerus, der ecuadorianische 165.

Cobija 75.
Cochabamba (Bolivia) 84. 85. |
— (Eecuador) 122.
Colon 216.

(olumbia, Producte 215.
— Routen nach 183. 214.
Columbianisches Militir 214. 215,
Copiap6 74.

Coquimbo 73.

Corazon, Vulkan 147.

Coronel 46.

Cotacachi, Vulkan 147.
Cotopaxi, Vulkan 137. 147. 196.
Cuenca 146.

(Cuzco, Route nach 91.

Dampfer an der Westkiiste Siid-
amerikas 71.

— nach Paraguay
Grosso 28.

— zwischen Monfevideo, Buenos
Aires und Europa 28.

— zwischen Valparaiso und Eu-
ropa 56.

und Matto

| Dead Man’s Island 96.
| Desolationsland 42.

Deutsche in Siidamerika 53, 65. 81.
88. 102. 171.

Deutsche Zeitungen in
rika 60.

Distanzen in Ecunador 116. 142.

— zur See 5. 225.

— zwischen den Hifen der West-
kiiste Stidamerikas 97.

Siidame-

— zwischen Mollendo und La
Paz 87.

— zwischen NewYork und Aspin-
wall 218.

— zwischen Quilea und Are-
quipa 92.

— zwischen Quilea und Mol-

lendo 92.
— zwischen Tacna und La Paz 86.

| »Douro® (R. M. 8t. P. Co.-Dampfer),

Notizen iiber 3.



Dungeness Point 38.

Ecunador, Bevilkerung 144.

— Distanzentafel 142,

Friichte 175. 180. 182.

(Gasthofe (posadas) 126. 132.
136. 174,

Geldwesen 176.

geographische und statistische
Notizen 144. 146.

geschichtliche Notizen 149,

Handel und Industrie 103. 169.
180. 181.

Literarisches 168.

Postwesen 110. 114. 133. 159.

Priisidenten 150. 151.

Preisangaben132.143.174. 175,

Produete 103. 111. 180. 213.

Reise- Ausriistung108.113.114.

188.

Verkehrswege 183.

Eisenbahnen in Argentinien 32. 34.

— in Bolivia 75.

in Chile 61. 74.

in Columbia 214. 216.

in Ecunador 189.

in Pera 77. 81. 87. 85. 89. 90.
91. 94. 95.

in Urnguay 26.

Erdbeben in Siidamerika 78. 80. 90.

132. 136. 203.
Esmeraldas, Fluss 138. 213.
— Stadt 146. 194. 213.

Falkland-Inseln 38.
Farbige (Defin.) 145.
Fernando de Noronha 9.
Feunerland 58.

Flores, Insel 25. 29.
Francisco Pizarro 149. 214.

Franzosen in Quito 171.
Franzisische Reisebegleiter133.173.
Fremdworter-Verzeichniss 226.

Galdpagos-Inseln 146.

Garcia Moreno, Priisident von Ecua-
dor 130. 153. 166. 168. 198,

Gelbfieber-Epidemie in Ecuador102.
194. 210.

Geschichte von Kenador 149,

Gewitter in Kenador 191, 196.

Glacier Bay 41.

| Gorgomna, Inse] 214.
| Guano, Stiidtchen 203.

Routen-Termini an der Kiiste |

— -Inseln 92. 95.

Guaranda 126. 205.

Guayaquil, Auslinder 102.

Ausstellung 106.

Bevilkerung 102.

Erlebnisse in 106, 211,

Geldwesen 176. 179.

Getrinke 104.

Handel 103.

Klima 104

Krankheiten 105. 194.

Malecon u. a. Sehenswiirdig-
keiten 100. 101. 106.

Preisangaben 104. 175.

Sitten 104. 106,

Temperaturangaben 104. 105,
211.

Guayaquilenas, die 163, 165.

Gudyas, Fluss 96. 100. 111.
— -Dampfer 110.

Giitertransport in Central-

Stidamerika 144,

und

| Hacienda del Palmar 210.

— de S. Domingo 195.
Hochebene von Quito 139. 180.
Huahua-Pichincha 198.




Huamani-Pass 85. 183, 184,
Huamblin, Insel 46.
Huanachay 122. 207.
Hudscar 149.

Huasco 73.
Huasco-Tranben T4.
Humboldt, Notizen iiber

124. 198. |

Ibarra 146. 183.

Ichapd, Tambo 128.

liniza, Vulkan 139. 147.

Ilo 88.

Inca-Herrschaft 149,

Indianer 42. 44. 45, 84. 129. 135. |
139. 140, 145. 170.

Inman Line, Notizen iiber die 219.

[quique 76.

Islay 88.

Juliaca 91.

Klima von Ambato 131,

— DBuenos Aires 34.

— Chile 55. 65.

Ecuador 130.

Guayaquil 104.

Latacunga 137.

Montevideo 26.

— Pern 88.

— Punta Avenas 40.

— Quito 159,

— Riobamba 146.

— Rio de Janeiro 22.

— Santiago de Chile 65.

— Valparaiso 55.

Kosmos-Dampfer, Fahrplan 36.

Kratertiefen 198.

Krieg an der Westkiiste Siidame- |
rikas, Notizen iiber 57. 66. |
70. 77. 79. 82. 93. 95. 96. '

. 34,

230

La Mona 117.

Léngen-und Wegmaass-Tabelle 226,
La Paz, Route nach 85. 86.

La Plata-Strom 26. 30,

Las Vegas 62.

Latacunga 136. 146. 202.
Leguas-Maasse 86.

Lima, Eisenbahn nach 94,

— withrend des Kriegs 58. 70,
Lima—Oroya-Eisenbahn 85. 90,
Limache 62.

Liria-Briicke 135.
Lissabon 2.
Liverpool 224,

| Llaillai 62.
| Llanganate, Berg 147.

Locro (Defin.,) 122,

| Loghbrett 5.
| Logtafeln 12. 49. 225.

Loja 146.

Loma, Tambo 121. 208,
Lomas 92.

London 1, 224.

| Los Andes 62.
| Lota 46.

»Luxor® (Kosmos-Dampfer) 37.

Maceio 10,
Machachi 139. 201.
Machangara, Fliisschen 140.

| Magdalena, Dorf 195. 201.

Magellanstrasse 38. 41.

. Manta 213.
| Manto (Defin.) H4. 6.

Matto Grosso, Verbindung mit 28.

Mayorca (ecuador. Branntwein) 123.
175. 182.

Mejillones de Bolivia 75.

»Mendoza® (Pae. St. N. Co.-Dampfer),
Einrichtung und Passagiere
T2



Mensagerias fluviales 29.

Misti, Vulkan 33. 90.

Mocha 131. 202,

Mollendo 88.

Mollendo—Arequipa-Eisenbahn 89.
90.

Montenegro (Chile) 62.

Montevideo, Bevilkerung 26.

—- Miinzwesen 27.

— Sehenswiirdigkeiten 26.

— Temperaturangaben 34.

— Umgebung 27.

Moquegua, Eisenbahn nach 88.

Munapamba, Tambo 209,

Napo, Fluss 170. 185.

— -Expeditionen 183.

-Gebiet 170. 183.

-Indianer 170.

Route von Quito nach dem 183,

Verbindung mit dem Amazo-
nenstrom 183.

Nautische Notizen 13.

NewYork 218.

Nudo de Ti()pu”ﬂ 138. 201.

Qriente, Provinz 146. 170, 183.
Otavalo 183.

Pachia 82. 83. 36.
Pacific Steam Navigation Company,

231

Panami-Hiite 103.
Panuelon (Defin.) 160.
Pao d’Assucar 10.
Papallacta 170. 183.
Pard 181. 186.
Paraguay, Verbindung
Paramo (Defin,) 127.
— de Pichincha 195.
Paso de Pisaguas 120. 209.
Pastaza, Fluss 138, 170.

Pasto 183.

Pasuchoa, Berg 147,

Patagonien 38.

Peon (Defin.) 127.

Pernambuco 9.

Perti, Aussehen der Kiiste 76. 95.
— Erdbeben 78. 80. 90.

mit 28.

| Perunanischer Branntwein 92.

Pichincha, Vulkan 140. 147.

— DBesteigung des 194.

Pico de Teyde 6.

— Tacora 81. 82.

Piérola, pernanischer Dictator 58.

| Pisagna 78.

Pisaguas, Fluss 121,
Pisco 92.

Piura 95.

Playas 119. 209.
Poncho (Defin.) 114.

| Porto Grande 7.

Notizen iiber die 28. 35. 42.

71. 94. 100. 211.

Paita 95.
Paita—Piura-Eisenbahn 95.
Palaguas 131.
Palmar-Briicke 210.
Pambamarca, Berg 147.
Panama 216.

— -Bahn 216.

— -Canal 216.

Portoviejo 146.

,Pot-au-noir* 8,

Potosi, Route nach 85.

Potrillo 209.

Preisangaben von Ecuador 104. 132.
143, 174, 175.

— von Seereisen 30. 57. 72. 221.

Producte von Columbia 215,

— von Ecuador 103. 180. 213.

Pund, Insel 97.

Puno. Route nach 87. 91.




Punta Angamos 75.
— Arenas 39,

Quebrada (Defin.) 123.

— de Totorillas 127.
Queenstown 223.
Quilea 89. 91.
Quilindana, Berg 147.
Quillota 55. 62.
Quitetias und Quitenos,

160. 163.
Quitenischer Kalender 168.
Quito, Alameda 183.

— Arcaden (portales) 155.
Bank 177.
Begribnisswesen 167,
beriihmte Minner 169.
Bevilkerung 160.
Blumen 180.
Bodencultur 180.
Damen 160. 163,

Einzug in 140.
ergitzliche (Geschichten

159. 172,

Europder 171.

Frescos und Dulces 182.
Friichte und Gemiise 175. 182.
Gasthofe 141. 174,

Geldwesen 177.
geschichtliche Notizen 149.
Giacometti’s Gasthof 141, 171.

174.
Handel und Industrie 169. 171.
179. 181.
Handwerkerstand 169.
Hiuser 154. 155.
Indianer 170.
Jesuiten 166,
Kirchen 152.
Kleinhandel
155. 156.

Sitten der

aus

und  Hausiren

| Quito, Klima 189.

Klister 152, 166.

Krankheiten 193.

Lage 146. 148.

Literarisches 163.

Mahlzeiten 181.

Miliz 158.

Miénche, Nonnen, Priester 165,

offentliche Gebaude 152.

Panecillo 183.

Plitze 152.

Post 159.

Priisidentenpalast 158.

Preisangaben 174. 175.

Processionen 167.

Schenken 182,

Schuhmarkt 153.

Schulen 152, 166.

Sitten und Gebriuche 160. 200.

Speisehiduser 174,

Speisen und Getrinke 175. 182.

Spital de San Juan de Dios 166.

Strassen (carreras) 151.

Temperaturangaben 192, 193.

Theater 168.

Thiere 181.

Umgebung 183.

Verbindung mnach  Norden,
Osten, Siiden 183.

Verbindung nach Westen 185,

Volksbelustigungen 167.

Quitus, die 149.

Rasche Dampferfahrten 220.
Raubthiere in Ecuador 181.

Reise

von Arica nach Chimbote 87.
Arica nach Tacna 8l1.
Basel nach Southampton 1.
Bodegas nach Quito 117.
Chimbote nach Guaya-
quil 95.



Reise von Colon nach New York 217. |

— Guaranda nach

quil 207.

— — Guayaquil nach Bodegas
110.

— — Guayaquil nach Panama

212,

— Montevideo nach Buenos

Aires 29.

— Montevideo nach Valpa-

raiso 36. 49,

— — NewYork nach Liverpool
231995,

Gruaya- I

— — Panamd nach Colon 216.

— Quito nach Riobamba 200.

— — Riobamba nach Guaranda |

204. |

— Rio de Janeiro nach Mon-

tevideo 25.

— — Southampton nach Rio de |

Janeiro 2. 12.

— Valparaiso nach Arica 73.

— — Valparaiso nach Santiago
61.

Revolutionen 9. 31. 150, 194,

Riobamba, Erlebnisse in 203.

— Notizen iiber 146. 203.

antigua 203.

de Janeire, Ankunftsformali-

titen 10.

— Carlos Gomes-Feste 22.

— Tramways 19.

Winter 22,

Zeitungen 20.

Routen quer durch den siidameri-
kanischen Continent 35. 186.

Rucu-Pichineha 198.

Rumifiahui, Berg 147.

Sabaneta 118. 209.
Sajama, Vulkan 137.

Salpeterhandel 74. 75. 76. 77.
San Andres 202.

| Sangay, Vulkan 147.

San Juan 204.

San Miguel 135. 202.

Santa Rosa (Ecuador) 188.

— (Peri) 91.

Santiago de Chile, Alameda 67.

Arcaden 63.

Ausliinder 65.

Bevolkerung 63.

Cerro de Santa Lucia 66.

Cousino-Park 67.

Fahrverkehr 63.

— — Fiestas del diez 1 ocho de
setiembre 66,

— — (asthofe 64.

— Katastrophe i. J. 1863 64.

— Pferderennen 67.

— Plaza de Armas 63.

— Temperaturangaben 65.

Santiaguinas, die 65.

Sdo Thiago, Cap Verd 7.

Saraurco, Vulkan 147.

Sarmiento-Canal 44.

Schiffsleben 4.

Schneegrenze-Angaben 197.

Schweizer in Siidamerika 10. 20.
97. 31. 32: 39. 53. 103.

Schweizerische Consulate in Siid-
amerika 27, 53. 103.

Seiba, Tambo 208.

Sena (Defin.) 125.

Sierra-Ausriistung 108, 113. 115.

Sincholahua, Berg 139, 147.

Sklavenhandel 21.

Smyth-Canal 42.

Sonnenaufginge, -Unterginge an
verschiedenen Orten 48.

Sprachen in Amerika 54, 145,
160.




— 234

Stiefelfabrikation in Ambato 132
181.

Stiirme zur See 10. 25. 87. 217, 222, |
2281 [

St. Vincent, Cap Verd 6.

Sucre, Route nach 85.

Siidamerik. Geld 20. 27. 33. 59. 83. |
176.

— Offiziere 69, 73. 82. 158. 214.

— Priisidenten 31. 32. 58. 68. 69, |
130. 150. 153. 158. 159. 166.
168.

— Reiseart 114. 119.

Taboga, Insel 215.
Tacna, Alameda 82.
— Bevilkerung 82.
— Erlebnisse in 81,
Fremde 81, 83.

— (Geldwesen 83.

— Handel 84.

— Route nach Bolivia 85.
Tacora 33. 86. |
Taglingen an verschiedenen Orten

48.
Talcahunano 46.
Taltal 74.

Tambillo 139. 201.
Tambo (Defin.) 123.

— NStation und Thal 88. 90.
Tarapacd 77, 82.

Telephon in Chile 52.
Temperaturangaben vonSiidamerika

7. 22 34. 40. 0. 5b. 65. T6.

104, 105. 146. 192. 193. 211. |

215,

Tierra ecaliente, Bewohner 119,
— Producte 111. 180.
Tijuca 24.

Tiopullo, Tambo 138. 201,
Titicaca-See-Route 86. 87,

Tocopilla 75.
Totorillas, Tambo 129. 204.
Trasandino-Bahn 34.

| Tumaco 213.

Timbes, Fluss und Ortschaft 96.

| Tungurahua, Vulkan 147. 202.

Urwald in Ecuador 118. 210.

: Uspallata-Pass 35. 85. 186.

VYaldivia 46.

| Valparaiso, Auslinder 53.

— Bauart der Hiduser 52.

— Bevilkerung 53.
Bierwirthschaften 61.
Cerro Alegre H3.
Dampferverkehr 56, 71.

- (reldwesen 59,

Hafen 51.

— Handel 60.

Pferdebahn 52.

— Quebradas 52.

Strassen 52,

Temperaturangaben 55.

— Umgebung 55.
Vegetation in Columbia 214.
- in der Magellanstrasse 41.
-— in Eenador 118.
Veintemilla, Priisident von Ecuador
150. 158. 159. 194.
Viaa del Mar 55. 62.

| Vulkane in HEenador 137.147. 198,

Whymper's Berghesteigungen in
Ecuador 124. 137. 140. 195.
Wiener’s Expedition nach dem Rio
Nilpu 183.
Witterungsverhiiltnisse  auf  der
Reise von Europa nach Val-
paraiso 46,




sy o

Yanaurco, Berg 147. Zeitdifferenz-Tabelle 18.
Yerba (Futter)-Preise in Keuador | Zeitungen in Brasilien 20. 60.
144, — — Buenos Aires 60.
— —- Chile 60. 65.
Famacueca 68. — — HKenador 103. 168.

Errata.

34 Z. 6 v. u. statt ,eritfnet ist® lies ,eriffnet. ist“.

95 , 11 w. 13 v. o. u. ff. 8. statt ,Columbia® (Schiffsname) lies
. Colombia“,

147 , 6 v. u. Tabelle, statt ,4274 m* (Saraurco-Hihe, Wh. Ang.)
lies ,4724 m*.

167 . 3 v. n. statt ,Semana santa (Charwoche)® lies ,,Weih-

w2

nachtswoche®.
» 176 . 12 Tabelle, statt ,gruesco* lies ,grneso”.
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