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A0 ILL.™ E EX.™ SENHOR

ANTONIO BERNARDO DA COSTA CABRAL

MINISTRO E SECRETARIO D’ESTADO DOS NEGOCIOS
DO REINO. &c.

Ii.™ ¢ Ex.™ Senhor.

A ninguem melhor do que a V. Ex.® poderia en dedicas
este pequeno tratado, quando he de V. Ex.* que actualmente
depende a grande sorte das estradas em Portugal, e por con~.
sequencia a felicidade material dos povos. Digne-se pois V.
Ex.” aceitar benignamente esta offerta com que desejo contri-
buir para o bem da nagdo, offerecendo os alicerces para um
edificio, cwja construcgio até agora tem sido extranha neste
paiz.
Tenho a honra de ser

De V. Ex.®
musto ait.’ ven.”” e cr.*

O AvuTHOR.
1o

&t



Ao ae O Y F R

J2HELD Ll L0 Gbd 2ok TN
301000474 (00 GeaTed 7 Ot E L g TE R g

R/ PV S A AT

cede Y a

N

Fed

")':)-\;‘»'»-‘\w Wy By odnhas “,’-,T‘\ ( LA o e )\\\M;'ﬂ

abosiiise anp A D ah el Gl ohatend i 0

“50 M08 5 SRPRTELYE W ARl el sl by BosIneely
ol wog veesipdd A9BSR DI
~Eimien o wie wey Pt tea svasagbid g Yl

8 M 2ty s i v Be ot nn a6 ey tiaed
N 1L ¢

TP MR TATHR T

3

S gl e B el b 6ioNiha

LYCRTLA I
BIDOE

HETI TR YR IET B (A TCA Y

-

sourah




TR I ST I B "-"'"u?[ ) wLEniiviag f:rwa;;'f:; B34

.

v ik s eabiniis churebeney porninab gl ganoifien

bt

. s \ ¢ -
cobd v g e b G G o™ s ainnan hens wte 0b e

sopen o aneanl BGGL 0 G081 Gh fomecr el gy
‘ N L4 -
GO g einarias covelirid pae g oaonar LS Tiaoa el

fewart s anezat QOGS W B0 S Giisire G ST
ety ob e X85 Ceabaran ob cadiig GRED @i oha g
T N AUl R O R o o) l!ﬂ o '-:51 ..3» B!
< i ANTRODUCCAOM v i
A LS 6 I ) =) Lile ln‘ 3.4;!‘.)', 6 0L Oiq
RS LR O RO ol gee ;/:l,t.sef;4.x: SURUHE .;a,!,::.amu 4

e ALEGY 6 Ch i RGET fean nhieey ob ofailnh
Sl g ot e iy zstiegpn sviod eeisa s
: sttedeny guseob
R YT T Loot | w ical Gh idnp sl e w! B e
st o

b et osesios st atech adonkoe
N2
‘ni
S2E e gt S TFERE NI TN L ST L r"r;i;:'x T AL

R 9 aunetids e i':’»,-“r:"'lkfy ER oo g b

4 L B T O S 11 U R TR M T RS P T U PTI ST Lhe o bet
thandr m-;nllen(ﬁuupan 1o8: ﬂlﬂ'etentes Est:adbs Earog
pws, rhexeeficho «de;Porpugalc-e-da Turquih .|, cmitodas ds
outros sevé!ndo/séam sensidermidl dbsenvalvimentoda indusy
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d_-gm\dm&teneamﬂm GUYORHO. it il wb s il
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fegylo, dizia; « Fmi;tres cousgs se conhege um-So-

rano oe Justo nas boas estradas , na moedahlega(l‘,
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nas palavras verdadeiras.» Os Romanos tambem mostrarido
conhecer esta doutrina construindo estradas em toda a ex-
tensdio do seu vasto dominio na Europa, na Asia e na Afri-
ca, sendo algumas de 1800 a 2000 legoas (), as quaes
atravessaviio 25 vezes o seu territorio, soramando por con-
sequencia uma extensdo de 45 a 50,000 legoas, e impor-
tando em 6500 milhdes de cruzados, a 52 contos de réis
cada legoa, por termo_medio, como varios historiadores at-
testho. Ainda hdi9 fs¢ Nebif SRS [Uetshs estradas, quo
provdo a solidez da sua construc¢do; e era tal o empenho
e cuidado que os imperadores tinhdo nisso, que ndo se des-
denhavéio de presidir a essa reparticdo, e condecoravdo com
as maiores honras aquelles que se empregavio na direcclio
desses trabalhos. ‘
Porem depois da quéda do Imperio Romano, ¢ da dis-
solugdo desse enorme colosso, ficando dividido em milhares
de pedagos, cahirdo as estradas em abandono, e por conse-
quencia em ruina. Muitos seculos se passardo sem que Es-
tado algum se occupasse neste importante ramo, e to
Barepaflooa batdavelifuasi intrpnsitavel come) ne ) peidi
do mentiewado Imperib, rdesolteque!paba séffreroum trans-
poreei alpolias: légeas-db distankianse gastavao tiutes sedia~
lssjicomiq hdjechoras 1ie: e XVl seoplokeique esiFrance:
2@ cotfjegsriio 0a) construir ‘de novo ralgumas das!vied) Bima=
rias § ! mais v principal dpolsefoindade peles-Inglezesdarant
th 6ministerio -de Liord: Chatami, estendendo-se! sobre; osicoms-
tidetite Europeo; prmeipilmendernog aliimos anips: do)seesto
passado; e desse tempo para:'ci-temsbe!aiuldiplscado)esses
avleiod-deeonimenicacle deitab ado; quejhojehaien Fran-
th 42{000] legeas .de:bstradayy.tenloksei gastp nassue sdusi-
LT 284D noihoes de loruzados, s duraiter o governohde
Nupoludoj;'eny inglabemiai 80,000 :dégoasi; ipik oustardd B8O
milhdes de libras esterlinas .(8,000 milhoes:: dé:.cobzados):
naiAlmanta 20;000. legoas’, \que. importardo ¢hr ¥5 mi-
Abbeside 'erabudogog-vp o ol sod | obodsiv sh o osngis
nrer B pouco wrais! dé meiovsdedlo)) brgom p;delpesade
‘2,660'1"1)"&93;'.”‘:‘?' 3" .«:’ ’ﬁ?‘gslfwg v‘;{(‘z: 2«.‘»:“1.‘ (ﬂaeﬁ#’) m? 2 l:)en?:w(
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6,009 .madhies i de: ceazades)execularae esyas,xsqssNamxes,‘m
qué aos: Rommmos levos:pns:poiloos derdeantlon:p 1ns0ig 110q
1.3 INdo-iparastie Jmpbm @hi ;e sugnikintordn papulacdd, a%
necegsade dea:dos: poeos  tonséienciandissyy:ie; 0: matnral) dem
sejo: de metharavbm) asud: cetdigio tpn influado)de 101 mem
do- e todas 2 wisses  daisociedade; qub [oineCeaABi; exri
eofitar; outrog meiod de  trahsporde minis;accelerados ; .aivien
tardo-se as maquinas de vapor.;"6sevapplidardopanscamiry
nbosde-ferres, oquery dab rdos ashos a, este. parte;l dest aug-
mentade tdolprbidigiwsamente; iue nd Belgica haastnedmenish
td: umh: extensbo ide @B oh:geas idosges) commiboy: ques casterd
rig 30uuiﬂlﬂesfﬂe»m{adnsqnpeldbi 10 iterhng medi6idc, oadd
legpa vavaliadoi eml 249 480-0ra2adoa. o o411 o shonds
--obiNa :Alemanbay #o) espagy dgv 6 ‘annos; - tem+se. constiwin
de 23 camimhps: fazendovaaheh extensaedb! 457 delgods ¢qlex
impoctandqetn 4 33 milhdes de ceuzados¢ie v ohsiem: exes
eugdon & e iprojeato ‘aiconstynckdd daseutboside .4J8 legeas
dejestensilo ,ooajaodespebai rosth @igadadns 144 5-milhdes: do
eramados 1 Ctimsovimmenta;pessoal mestes: saminhios; o sino «de
184b,: 601 ule perbo daikoiuihgesideb individuos; s& dm, H84R
subigua: ¥ yoilddesii19 oixinnnio)) somw 10q eshutleinimbe
o4 uNainglabdores, «uecokgensea miritoontliesna pewvessjdab
de de caminhos de ferro, ha umisatonsiv desses ¢caminhey
de; R2f) legoas | ;guai g portarfio: ety 546 auiides de(eruza-
duscs, selijdal ipor coeshuenciw cada dagoa, tras!tdhtob exmain
wais sorosqushebi Alelnanbal.iin: =iiur monvllo vamiod) ob
aem Ac-Hramgds epuengrincipjest reaas tards-udo que oé)Ales
ia copwtiarapho ales)tamirdvos; e ofern, -tény nobel uidad
17.de 166 begoos:ide emtpnsia;icufn «ddspesar ignorsmeos
Hasohi,em prbjenies asbonstreegin dehmais camimhos:gdebsa
qualidale :do B840 legans dd iexleashoi-f :on  s11a16ignl so
-t Nosadiatedesnlnides da; Amievios seniuxs&»ﬁe-)endlq»
foqo apifiai ai-condirunglote eaminhos: dé ferrojihmitima ek
teuiﬁmknh{)'iﬂ Jggohs»ﬂossemmmild),dse} esoyteasdel 20008
o aprojaelo.zsii)«n s oiyitlaroy £ oop ol ol
000, (Gitames: bstbs e xom pids, omysqhe-meraodin: Gbr. mt;ahis
2o 50-o cemsidebavel mibwnuintaopiésdonl = lcommeraibl; vde
que; 00 (il @dny; bs. camgnhosi de ferrd; Igrds tdmbem o2l etsers
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missima. despesa-que 86 1fiz na supiconstrudgle y dbisativento
para provar quadtw:he.b eonfiagcaique osiGovexnosie-os Boy
vos -dos: paizes ‘mhais: illustrades tem messes meins de cémmu-
mcaohotdomo energicmente influentes .no. apgutentéd da-pros«
petidade naciomal ;. o::que, dchandorse: coufirmado ipet: urpe:
longa experiencia} fay cotn quo:nici:recuseim 06 Aiaidres:sab
erificios , - de-que esperlia ser. ipdemmidados..com1as grandes
vdmagens:quevdiahi{-resnltao.(.n,l,- Dh b UDLET et Ga-0% 5]
-~ . Se alguns paizes ,; ende. arada ib poupo apends-be-pos
ditio:itonsesvar as estrddas ordinetias; tem:dchagdoio aheio:da
fenbr: tampspabtimswdespedn&:nwooﬁhhhcﬂio»dmo&milﬂlw de
ferro ; ‘ndo - se pode. duvidar que-d) Nacio: Partugimesd; . que
abunda em recursos, e sao-carece e ilasteagdo ndn de par
#riotismo , . uma ivez:que vejd que. s Governe:, nmbitrahdo-se
zelpso do beni publico,; e ouidadoso ke \chnaptis comt todab
os seus: deveresi, - meréca;)a> sifa conflancd . ia: Naoo Porfur
goeza, digo, ddo deisard de fazerosymaidres esforgos:evdine
da sacrificios  pira, ter ;. niio camisheg: e feoro, da:quespeb
oia.nda necessila; . :mas; boas icstradas: o) ey comrhbre. touves
siehte ,.feitag. debaito dai: iespdegho. imMmediata -do Govérhe |
administradas por uma Commissio permaseste; Compodte
de!pessons intelligeatasis 8 »aqhmenpe amtorkglhf,/ e ndo
po¢ :companhias;, o conbrateu: nil o1t ol cedinine 9b 6y
-1 11109’ exemplos dé butros: paizes;: ptnnoqpalmemel dot Aushs
tria.ie: da; Belgica , mostrdo. gue; as: estradasi fgitas:pbe- conta
do Governo offerecem mais solided, e:bri¢vidadespacsua cons
stridccdo ;@ causdotThenos despesa:, semdo alewssdissd mais
bém administradas, -'e:imewob swjeitas i <dosasties; ) priscipabe
mente o8 camighbs rdmferro,xpap cdusa:odod destuidos T é
cobiga--dos :anteressados,, .Comet muitas veres: tem: aeontecidd
na Inglaterra, nos Estades«Unidos ;re :nd Frahcd); ote! sortp
que’'recenhiesemlosse, sotualarentd estes iiconvnibntes’, tra-
3o na: Rushia: nd Rramgh i € ma -Baviere::de reisindicar poi
Mot deicomipras todeb:as concessies:feitas %3 (tomphnhies:!
. He certo que a construccdo de estradas..fergmpude
despesa. . Os;;Romanes: despeaderdie ;por cadd-legow 130,000
swuzddos alem.dos trabalhos;.de:milhates de)eseraves e das
swas:legides: ;Nn Inglaterrd chda:degoa: custad:66,000 crepe
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saded.  Na:Alemabha 48,760 cruzados. Na Fratiga sahé pous
co majs ‘caro: que-hacAlemanba, Gavecemos  do informiacat
emacta m -esse yegpeitoct i o ol oty Lty ol
101 N@o haduvida 'que »as :dstrédas: 1em ! Portugal’ nao pos
dem . deixar de sex mais dispendiosas dorque: na> Alemunbis |
ponque i 0 jornaes oy opevariosisdo aqui mais abultades ‘db
que maquellepaiz;-mbs ebsd ¢ideumstanbia wady:deve:infait
pare: que- se dejxemdeconsiruir-odw abnkvessirin; solidey
porque. d’uma: mill eatendidasecensmib: nesse qasorfosutbrito
gmviséimosfinajuizosu‘v eegiiet shogleaslin 6o esholiar
“wirt A primeita cddsa ques emPortugst serddvefuveropats
2 donstrncglie. e iestrddas ; he. o' oreavaip Wik cowimumsad
oeatral-.e pevmanehte ;) gue: constey pelosenos « da ttres'ivge
gaes -com jes nedessoriosiemhpregatlos:para roréxpediente’) 8§
quaes ‘:serdoesvelhitlos emtne |03 [Esgenheiros umuis hiabals
que: todavia +dever - procardn: adquinip as-instrucddes’ sobre
esse: ramo:que sbiachdo nesimelhores suetpres .qae tel tpas
tadd deita motecia;: sesn o) que/difficijmenteibayerd eitrudds
eonsfruidas éom-a nbcessaria) perfeifde:boddonomiau A ébrad
da - de: Ciedsar e aqueclias:que em Iishdsiqem sido mandadss
fazeb peln Cemers: Maniowpal: sdo toistes: provas-destd vers
dade. 30909z enles Eabot verenn IRTUT Tt IR LA :
. thuPorkughlrginda ndorteve wma:Administiacie dv Pontes
eCalgadasy como’ chamdo -emFranta ) dotadsdos metos
weckssafios, wicomposta :dei Engenheisos:instraidos’ v théos
riea ei:naipraticy: dested trabalhos e penieste wiplivo’ tfi=
bem ndo:ltenyestradas1:Quando sé quer nsandir farer abdus
ma--estrads ) o/'costume *he-encarrdgar:iavseeicotlstribelo a
algony Engehleivoy, quael.fai-o que-pode: tacsalse :» Conclakdi
a tarefa:, hiie se:trata ide consérvar 0uquk esté feito, (6re
breve iselapsyina:a restrad, perdendo«se;aodpspesa gie wella
96.foz.s | roviidun soidliudnit ah orery ey o azerooilys sh
Uma das causas deste grande:mal'hgia pléecowpachb
que existe em muitas pessoas® ainda instruidas, que nada
ha mais facil do que construir uma .estrada, e que qualquer
individuo de mediocre talento he assaz apto para isso. Um
bom constructor de estradas deve ter os estudos completos
de Mathematica, para poder fazer o delineamento e nivela-
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menfa,y. ¢ calculnn, Aterros: . 81desdtTrvas 1:dene: iven; donbebin
menlos. geogeoslices, - pam conheger! / os: ternemos;em <aem he
de construir, como tambem os materiaés:gue mass ccatvemr
empregerly.. 6 8! logares:!dotwde > se pydarbio thrar! oo mais
vadtageni/ o que muitas;vedes.(pz'com queseja conidniemtd
dar ;ontra.direcgho dés:estradasi:deve julgary.pelpsappapeny
gias. das cdmaidas ;. da:probabitidede -de:se enporitrarem em
alguma. priofundidade oubvos: minevaes!mais /prbpvios.pare: .q
congtrucedo s preeisa obaerran arbokredde tas agnash asipuway
vertentes, a influencia da inclinactio das:camedas endes:sox
chedos, 4, ‘configuradio des‘imentes..p vattes, Wdionidpva tam-
hem saber Fysida pare-altendet 4 -iflneecialde chmarsobre
o8- /materides 4. ara-Jazor-as modices harometrioas!; 1tom
as quaes se. abrevidio-muito:os: rabalhes des: estradas .ams
sefras.ii Maeanion;::perx la-applipagie: do! meguitasaa-cong -,
striccao. de \pontes e andagamentos:- Architecturaicisily pasp
a;qonsisnogdo de pomtes eetlifiniess Hydraulica;: parm @ cony
stiucglio de)postes, diques, i Koup finalments; deve saber bbnd
os-dilferentes: mobbodoside)comstrucoords estradasyesrganes
yakilio;seguride aisalidadt o terpend':e:a: sua netadibacab
035 /planidies; may moties, a dbae-fixd; arenosd) iduijodesod
: Se um Engenheiro ignorar todas estas sciencias ,pob
gerto perh imcapasi: de: delinpes erconstruichuinal hoa-eslrada ;
e,9-@ovenna isem) duvida cammpetiesd uin grande errbioinfas
zer semelhapte  psdothais. imas dinda Sendmodior ,0odae-faes
empresas; por -oentnatp 5 peinike iavidentel, quel seguindo esde
paraiciose syatBmarownea Povimgal(tera boas-estradagu mod
. - Nao-heneaso cutenta esesevdr s aqui. um tratadoecome
pleto- sobre: aicomstricego- dg estrides; mas, jeigemibs-fapes
sgum servicaise Jistadoy; offerecenida: algumas idéasigesnes
Q1 kansteycedes -qhe;possabisénviy . dbughin man;quesheueren
de applicar-se a este ramo de trabalhos publicos porsoérée
da mnissaléq imperthneia.) oo aizab.zpeunn suh s
phose s enhioilan sz.né153,,];;@,;;3“m..1- 09 9l2izd 9up
pepdanp sap o Arren LG i e000 anp obh hosl kil;m_ s
ar ) Leerdoptig olgs asen ! otaednd secihom ofy oubiribas
Syt evhitten w i b ashtey ob isrtlaey mod
~ebrra o odasmssariah o ons) ke mmg L ssseoittell sb
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§ 2°

A referida Commissdo exercera as suas funcgoes com
total independencia de auctoridade alguma, entendendo-se
directamente com o Governo ().

s

As estradas que houverem de dirigir-se de uma a ou-
tra cidade, nio sefof ¢odifriidds<cim; Ilbayrecta se algumas
villas opulentas ou povoagoes industriosas se acharem des-
viadas uma legoa, ou ainda menos, das ditas estradas, co-
mo alguns auctores erradameate aconselhdo; por quanto sen-
do o fim principal das estradas a vantagem e commodidade
dos povos e dos viajantes, e mostrando alem disso a expe-
rieceiq s§uo riap jpaveagies: Lantiguas: (45 estrmiap . yodey se
achdo a civilisacdo e prosperidade em gréo mais subido do
que naquellas que estio mais distantes dellas, he evidente
que as estradas da primbira “cldsse devem approximar-se,
quanto fdr possivel , dos logares mais importantes.
~ 1.4 ¢t Aropimido 1 dog que austentio jud /ng comtraoghor das g+
tradas se deve attender unicamente & menor extensdo sem
haver consideracdp. com as povoagdes,, allegando que estas se
encostardo 4s estradas, s6 he admissivel a respeito de um
paiz, por assim dizer, criado de novo, onde ainda ndo haja
povoacdes consideraveis, como os Estados-Unidos da Ameri-
ca, o Brasil, etc. etc. que ainda se achdo na sua infancia ;
mas n'um paiz antigo @ j&' fohmadé,’ n’um paiz onde pouco
ou nada he de esperar que se edifiquem novas cidades e

villas, seria a mpior lducuredeternlinat ‘6 abandono de po-

(¢) Pela lei novissima dasjesiradas pertence a administragiio
destas &4 Intendencia das Obras publicas: ora, como esta he diri-
gida por um unico chefe, que talver nada entenda de construcgio
de estradas, ja se vé quio defeituoso e pernicioso deve ser sémi-
Ihante wystéina;  Embora o Inspeetosidab Ohras gubliend:seja do
Prepidente da, Commigdo encarregeia de AdsministragRo, das estzar
das, a qual nio deve ser_compasta de menos de tres v es; mas
ntinea “edsa ‘ddministragdo” déve ser dgixada’ QB arbite{o ’fnm'a“iﬁ
pessoa. AT R Y AARTE BTN
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voacdes antigas com casas Solid#s , templos e outros monu-
mentos antiquissimos, costumes inveterados, e amor ao solo
natpl; péra-iretnoestabelecervse ae-loiigo, daresbrddatique o
Geverns ou & Gommissiio; diis ediradas:: hewvesse- pos, bem
mianddr «dikigir- . pelogcentro-ide. uni. déserto ;:-doiques infelirs
mentese.-achdo em Portugal: dlguns. exenples: paste: que:em
pohto; péquend s v..ig.~roa: cemdirucido . dan bsbrada de> Lisboa
para Coimbra:foi:labandonads--a: estrada antiga qoe:se-dirie
gia| por' militas povaacins, phra levaromais slireito a’ estradg
wova: pelo: deserto-:den(arvalhod s «a estradn: para Gintea . foi
diligida .:emn linha retta .is ‘altudasda Ventesa, .0 depois
emeondada e devada. de volth pblos.despovoadas sitios daiBons
te de Carenque, desprezando-se inteimamsente a: ¥illa 1 a;Pax
ladio dé Quéluz-poriondesdevial dirigir-be ;. quato aais que
as idistantiab :brie ighoes;: le ndo.havia -nissoincohvenionte
algumit: sa;, estrada-dozPalaciooasAgdd pavs Qui¢lazifoi des
vada emsdireibtra; pomiajtasce baixos;icom pessinma valcada,
incapaz: pama calros sartegasdos ;ebm:grindes peposii-Ouitnos
exemplos: bemelhantes . poileridiogs allegar - os) guaes certat
meate. nd3o rddd uma iléa Mmui vantajosa:dosipriacipios segui
dos:om 1“0““@&]&!!98%0’.'&8»@“%&}%:3 nogap otte b

eotfttag T8 ob oir

s ob obsl o GAPTDUBGRY .col otivo mid
asimieneob Sl ubn?

Methodo de' iracar_ as Estradas. .

oo

A
\ § 1.°
SVHIE R wedail el shusly som se-1surto} Hrvesll

eot-lLogo, quéiob Goveras indique »os1psintes plincipaesda

dineocaes; atnp eskradla, devans) Administraciiogerqgh imcump -

bir. 0s Eagenhessos:|de-Aragarzasclinhas especiacshd/inisa pog
vaaghio) fiare: oytraty profevindo.Hempre: aclinha:maisieuy
mais- comhoda b dais  yaosajosely aproveitando guanto;meji
possivel os caminhob nadsgod:,  afira:de ;poupar-.a-despiesa; de
awltadag; indentnisnoded :de: terrenbp: cydtivadesy: evitaotlo tu-
dmlgorqubnpnssbsm jmstilrente:ia bhra. misdispentiosal;
wlordaiiprezandg jetlsyin: quando tenhalogar, reusin o agbas

davel com o util. .:niipaann reyn i) o2 sy asiogisiln e
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—gnort zorio o skt CGNBGE enent e zning 2ehon00
oloz o6 s 0 Fahe il eniitniag Eaticir ng Falani
o oiOnblinkamdnto: fad-se por:maeiolnde: eatacas: de 4!ipal+
mod derromprmeito, e :3-pallbgadas de.gibssura, asiquwed
develn crayar-se. até -alaltora:'de tres palagossy -afim déwdo
serem - tae facilmiente arrancadas: per diguns osal intenciones
dod-, ficandd: 10 -brd¢as: distartes -uasas. das outras, Emoplag
- pcies vastys ; em:: que ge possdd smarcadslinlias rectas) d'als
gumas; legoss- de extensdo,' toda estase:deve!alinhar pris
meirateite com Bandeiras altas! e bem' visiveis: por-imeie’de
Tegods eom :dioptras € oeulo:, dividnido depbis! os:intervalios
guatided &mi :-espbgos viguaes:'dg 40 brdgas'; mavcadod  eom
petjueras; dsthoas nmseradas. --ohuess o Do onpae ol o
1ip < Somene: quande: stioeddw /eficontrarem)-sel grondés wbsi
s4oalos he que-donvira: faasr slgum desvieida Jimbia webtas
wob willesi-dd peucy ldngura: deverd! ségulr-séiaisua: curvadye
raiz.ohos mortes; encolinas:sél serséuird| o limba:ibecta 36
malidgiooque :ahestrada.:deve der:nlio. excoder @imeia jpols
legeda meiextensdode| §2-pollegatay , «owaiit: pamol pa de
b palmns ;osengde: inaioy ideverd: darse curvadsita Gestvaday
de sorte que a inclinadaa ndo lexcedywy: palgné: Ha rextenk
sio de 24 palmos.
Em outro logar t¥dtadnidsi‘do methodo de tracar es-
tradas através de serranias.

v

Anhn ey an ctoptd sh obodigié

§3° .

BRI :
Devera formar-se uma planta das linhas que se acha-
rém-mgreadas ue teyreno ;updiandesse abi todos exsolijectos
- queive dpresentern:kivisth/. taes cimo lquintas, hottos| cemb
poy caltivados;) miptas; hrores i gasas'yhpontes: rips’ aegad
tos j:-mutleiros ;| miontesy; ivales| fosdosy eteii paraidppuiyisy
fopmar! nsma chrtd: tepopraphicgséom oatinhanlentondas ess
tdcas: djspostas:para:a sdirecelio da ebtradaii: i o iuvicenq
-u1 [isth -cartab topographiea: e subntottens 1 d apploviide
ds-Almipstragio gorhl das'estrddas: wxpiad>mgndapaoprob
codet o wawy7igorosolexiime ul esse: respeltel pacssse fideredy
as alteracdes que se julgarem necessarias. w0 gwo Isrgh
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oheortn eslusisfub ey vosataey 8 oiinmads oa U
gt 6oeisisd sibog sor§idi%mey o2 TR A s 11
st CUGET ob veng 00 crsesssen o shingores o pnh
»1ong A alinbaneesito, da’egtrada) sersegue’ 0'sen higvelamidni
b lanid.noicompritentol oo nb largura nos inlervilios dis
gslacas;- e paradissasse: formerdo 1dor papet:iduas:columivs
sidicanda; usesi n Bamuoro: de-potlegadis: que & (torrend sobe,
o, ~ogitrao i as; quey desca i :;lus;'diﬁ'erengssiidogsmgam{ﬂo“s
nesdancdues cojmiknad, didulmﬁwlﬂ)msaha&jud“muﬁmiue
degcidas:;i ﬂotdn'naﬁmiumr'ﬂsmzq» niselamento. ¢ duoky ua’,
qhezmbelmsmﬁudesenhddmmarmmrtqmg@pmlm epal
radamentey; ; tien-sevbon uh phibaisaccombeinvento tdog: frabin-
1aod -que dwe: mecessardonfazes ;1 be poﬂeb&w&jalcﬂiuuu’ldespe-
sida: pbraqe v mo zioq enas 6n obsbilidofor iz 6 i
—obrsdfozard asasisolns enthi§ & enbd 100 omed shacimnn
CEAIL A6 009 OJISNIEGEINIL 200 E 9 alanms st -

« iNessasbankaotopbguaphiea, se:deve <taibens mepeiotisy

o qualidide: das sogchus) quees kacoritrdo; Hiim: deo Haver-cys
whegimantoodos: mhalarsaes. quésige padebio)-empregar 1¢om
majs; vankagamiy; nokando: ahiiigualmentsu sl oxtersdo: desi
rachasl a;iipclivagdojdns shes)camodas;;a cdiffipubdadh sbal fp
cihidade da-condaibcao)isiia dbupm‘ﬂa.ekphhgaomi b sb
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" a qualquer choque bem como & influencia da atmosféra, do
que uma pedra molle s ifriavtl: a3 menos manifesto he que
pedras calcareas duras se dissolvem na agua mais facilmen-
te, do que as pedsus:siliciosas menos durés ; e alé por ex-
periencias se chegario a conhecer os differentes_grios de
dureza ; v. gr. para se esmaghr’uma pedra basaltica, a mais
dura e compacta, he nccessario um peso de 12,000 arra-
tginy . @ para ,se esmagar- uma:‘pedra edlcarea’;:: o mbrmore
mnis. zijoy besta, um: .pesa de 4,000 brrateign: obvandt ' anvd
forgar ou-um:.chdque ; sebreiastas:pedras ;-:he: necessario wm
pese. der- 9,000 arrateis ;patiaesmagar::as prinseivas, ¢:ide
3,000 para. ¢smagas :akdegundas ;-¢: padras:menos rijes ndo
soporiap aim:;peses de- 1,000 arrateis.» Jad'ajui seiitonclae;
C1:8,,03flepibnainimestsa:, quenmaestraida cobstroida- de spes
dra-basalbinal pija; e, cossarya;em! bdm:-edtado: tras. famtessdp
406 furabume-estrada constraidy de: pedra--calbaresiioe: shi
—ap 1 fA e da irtjeza-dos mvineraes tanvbeny ‘se devé eopsides
rar a sua solubilidade na agua, pois em uns opéraestasbhi<
micamente como em todas “ds pedras calcareas dissolvendo-
as inteiramente ; e n’outros mecanicamente, como no grés e
em.ladas: as-pedras -potosss , . desunindo icom facikidade as
suas,moleenlas:; Ha pedra-siliciosa, quei pareed muito!rijp e
propria :parp:estnadas; a spuad:posta:em)odra; mostres:o: wed
trags :  he:-pon tanto. necessaxio: exatwivar primeivdasente: @
qunkidade 44, pédba que; se ipertesde empragari, :quando: dins
da ndo he conhdcida., Para pstie effeito) disbolve-sb 4! abra«
tel de muriato de soda em meia canada d’agua, aquece-se
esta dissolugdo até o prifdivé grie/de fervura, deita-se-lhe
dentro um pedaco da pedra que se trata de examinar, de
6 a 8 pollegadas cubicas,:que.ndo:tentfa fendas, e deixa-se
estar na dissolugdo fervente por espago de meia hora; tira-
se depois e pendura-se n’umi cordel sobre um vaso d’agua
limpa: passadas 24 horas apparecerdo na superficie da pe-
dra . peuenas (anisaes , e . S0 tirdo : merguilando ia’ pedra
na:agiuas: 0-islo Barrepetirs todes:wsi dias'iaté: guerinlio gppar
xafAlncristaes uootpie aedntseera;igoicabeabebiond) diasy
oM aiites ,; seslo; noperacio-feita mdma ehss Jesdurai: ppas
recendo) Bovaspiem que . e mergulhdu sa)pedrwialgum prek
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cnpluﬂomtmnﬂo‘npehlqnhnbrdmde deste! se; podoti-julgas: da
dlsposu;&o que a pedra tem para se decomspor.} o ravu. i
1 Basthoiestesi exeniplosiparh. ge 4én. ‘a: necessidade que
ﬂm\ Gonstructer: desestradas ~tam! de possuar - cophecimentos
geognostlcos pois carecendo delles, infallivelmente. commets
tord: piovidsimos.apnds - cohstruindo -estfadas- de ppucd) dura-
¢ho ;e desperdigamgeodviltadas; sommasino eibprbgo: denais
teriaes de mé& qualidade, como aconteceu pa.ecanstiuegab
das-estradas:ém ihishua, bodd. de (Cinbra (»), 3 0} .7
nm;) By A
TN ‘,»'-'fm\te‘(‘)' P FRTTIT $»2¢ A1 eh roun maioesttd
—inen gy P enihit oo iy o e dury =g o4l
Para melbor nos fazermos entender dos que ignordé..a
geognosid ;dividiremos: as rochas semente seguntlo’ ds suas
qualidades :relativaimente | & bpplieatdo ! qaeiddlas .00 fad. nng
oonstrucqwﬁdb estnwdas’) bm' roctwe»dm £ @ & 32 qua-
hdnder welie 4osh s vl ‘& e Ws9 Oxobizth olatl,
..... o AY dé) 1.~ qnalmdsde éhbonlriode Sennimd abbndamm
na serie das rochas mais antigas chamadas prémitivas; .- stio
aslsegmpteswu SR G R R O R BRI L PR
1.* Grasitoy: seddmdeogrin i pegueno! e ﬁnov,» ‘niostrando
pouca mioa: e m&mnma:qdetﬁmudse na‘ Serra
de, Cinitrir; Serreida; Eptnala yiMarv@io ;: Gereg=i:: i,
2." Gneiss.granitico corm 8 !\undamum de cpmdz:m
Na'nisshmagal de Porto.,.eSérrd da Estrella.’ ;.1
i o B.oBienito' s apsé coplema: ':icohlpanhar)-’oagmﬁw rech
goeiss, e tem °wmairijesa-extraordinaviay e Nai Scrm ade
Cintra, e nas visinhancas: doiCabe-dasRéen:t - --n
cantl 4'? Rothds amphibalitas- on fermbendidus:; }qne\ igua-
ldo-'na rijezn:las antériopes: =t Mnda, nao as xemmit’ré.mm&m
Portﬂga'l S URE IRNTEUL A b eeh i g
1 cBF < Diordte gu pedrai verde; éomopoudmfelds{)adr, iguala
em rijeza &s duas anteviores; : pnmp&lmenté sendo iglobulis

By 0(-’) “Pa?t'niaiéf’ﬁellﬁbnte se“obter o necessario’ Conhe¢imento
dos mineraes, seria conveniente que se, remettessem & Admigia+
tragdg geral, ﬁ?n ,todas. asespecies de Tochas gue se. encon-
trio nas «f:tr;’g:- muga 3, para instrucgio dos ngmhelroa,
zomo se pratica em todos of paikeb Onde e mu dessé o'bjecto com

cuidado e atterighui que lle mlerkces —= vty

)
~
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formes! ==Na.-visinhaagh - dn & qurdw .de. »Penal'emu, (de
Braganca e Chaves:. - . R AT TR
.. Estas-tres: ullintes quahdqdea de rochas.- sio'ordmana-
mente- wlhprehmdﬁdas dehaxxo dnr denomnn&o, de .'Ii'app
phmmvo ,

-8 (Martz y sendo mmtouvmaenta.mﬁorddhma
da Serra da;Estrella, Sma de VaHoagu e mtgensr.do
Alto Daoure. s by

7.t Pedra calcarea cnstahmda de grﬁo, ﬁno e bnmo.

~==Serra de Cintra.

Passemos agora s rochas chamadas de Transicdo, en-
tre as quaes se distinguem como rocbas da prlmelra quali-
dade:: o - oo S
e 1.5 Trapp de Trensigio , ou as mesmas‘rochas- dem-»
gnadas vos wumeros 3, 4 e 5 da formaglo primitiva. ;. . ;.

- 2.* Chisto sdtmoso o qual costuma . alternar com.-o
chlsto argiloso e a pedra lydia.=Serra de Vallonge, Fix
gueir6 dos: Vinhos, toda: a mddhelra da- Serra da Estrella,

¢’visinhanen .de Portalegre. .= .. - - Lol .

3." Alguns Porfidos siliciosos assim como. u gr&uwa«-
oke .=tz Ndo os temos:gncontrado em: Portygal. - - " i

4" Algumas rochas. calearsas ,: eendojdmosas G

Seguem-se‘agbra as-rochas'da; phmmmqualldade, que
se:encontrdo: entre..as formaepées:secundarias.. . .°

1.° Todas as.roéhas) de Trapp., qué sd: temnremduzl‘-
do ‘nas; formacoes secundarias., ¢ que $ambem s€ toh@o en-
ste as.rechas volcanicas: a-ellas pertencems: ;.. o . iyne

a=0s Trachfles.~==Cetimbra; ..:... .. "» .5 - aeta
i - bz Qs Basalfos: rijos.—= Junqueire, Pédnﬁcds\. Paco
di Areos,. Monssnto, Quélua, Cabega de Meatachique;: e tads

a cordilheira das linhas de Torres Vedras. Areepied
oo et Waoke, - producto . igneo- de:grﬂb'u‘mis fido que
o adtérioma-a Ainda 5o ndo:encontrow. ;- T s 5ot
voiade== Al lam volcamcas. sendo compactas.)q= Nﬁo as
ﬂchamos pass L R T N N P Tifn Ayl
g A pedru sonora,xproducto que per'tepce aos dioui
1¢s. ==Na yisinhanca do’ Ramalhdo. e e

2 Pederneira. = No. yalle ‘de Alcanmm obsilun
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. 8:% Pédrg calvariea: alpina., ;. bendd ;mlxm:m‘Eauadn
de :Cintra desde Cacém até & Charnecas: ;- i . as
&.° Grés vermelhko - ou- voniglontdrato' m‘igo cmtmdo
muito quartz e misturas siliciosas com oxido de mineral de
ferro vermelho.==Na estrada de Coimbra para o Porto,
rio Vouga, Flguelra Setubal , Palmella.

. Todos estes; minerabs; sio. com nny pouca differenca ,
0s mais convonientes: pard: & amstruc@ao das estradas , .de-
veade escolher-se «as camadas mais.compactds € nijas, . pois
be sabido que e apparencia destas rochas.nem ‘sempre he a
mesma, enconthando-se muitas vezes em estade  de decomar
posigio , faltarido-lhes a'.adhesio -das -partes.. canstituintes
~desde a sua cristalisacio no Buido aquose oi noifluido igaeos;
e neste- estddo se encontrdo, muitas vezes 08 gﬂmtes odio=
nhes basaltos 8 lam ”;m - pewdnen e g
o §3~y.r*uzu‘ur;h o

v """;r":” “»%‘V P TR fha
Qs mineraes  ENos ptoptuos para @& mﬁrup@o das
estfadas sio: {.%fodas  asiroshas, chistoshs que: s¢ quebrio
em. laminos-,. coto 0s: ﬁhism:tmaoeos. ergillosos , e talcon
56 2.% as pedras ‘caloatens ndo sslidiosns dus. formacdes: da
segunda e tercelra ordem, como as dlﬁ‘erenws for;m,mé&s de
‘. T e AN TRICR N B e et !
Todavia: eshes mmenaes wdcm sarvir pnra a basa das
estrafhs o2 se achando ewtro makerial, melkor'; mps, nunca
deverdo ser. empnegados pona c&sbalha de mstradds. macka-
MM38»~ . .—a-fvr',-:"(c“?.“..
o § 4. : '

s § : " 2N BN .

vvvvv Nﬁo imendo wdras da pmmm qnahdads i€ vsendﬂ
mdtq\ensswel ehupregar a8 da segueda , -sewpre. se deverdo
poeferir. ns. silichosas i arenaceas 43. argilesss . € calpareas,
porque pefo manos: aquellas fazem wm ceminho. enxuto. Eay
tre #8:duss ultimas Ietdo-as. paleareas A prefermcm, +6¢ A48
argillosas ndo apresentarem mais dugegs, . Na- coberiura: de
estradas feitas com material inferior podem-se empregar
com proveito o cascalho dos rios e as pedras de alluvido,

escolhendo as mais rijas, como tambem as escorias de fun-
2 e

.
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digdes. e -metoes,i restos-da sutige- indusiria pertugucza, que
ainda se achdo em varias tetras, desteReinio ; v. & e Fhow
mar., Béja ,'\thpla-yl?orﬁqlegrg@»e‘,Por-lo.,- TS

G gl 30T ety v et PEES b2 B B R AT PR RS RE <7

A A T '§ ﬁ;?,:,.; S Oy Lt ol
M tal X . P

i ’ it PR TR i [T AN ARFIYES

-1+ (Yhando:mE0 seja possivel construiritedo o' leito d’uma
estrada. corn ‘pedrh dira e’ resistente, a0 ienos para -& wlti-
riia’ cebertura de cascalho deve-se'precurar ‘@-mais dura: que
houver’;, ainda que séja mecessario condozi-la de: mdior disd
tancia'c com mais -despeza. O Constructor de estradas deve
tel:seinpre em: vista , ‘que umd estrada construida de pedrg
dura‘e da primeira qualidade sé conserva:.em hom -estado o
triplo do 'tempo que dura uma estrada construida ‘de pedra
da segunda qualidade: por consequencia’o-emprego da-pe~
dra da primeira qualidade ; dinda que seja s6 para ultima
cobertura, serd sempre preferivel 4 da segunda qualidade,
seia ‘despeza do transporte'daquella:ndg exceder o quadru-
plo:'da’ despeza -do transporte desta; D’aqui se-dedue qae
quavidoa construtedo de-estradas ‘haja- de:fazer-se por coms
trato’;'0- emprego-de hom material:dove ser uma:das prin-
c‘pgeg condié(‘)es;nir*'v'fi:it S eobae e g shanas

Desta abreviada exposicdo s& vé quanto os conhecimens
166 geoghostiess isde’ ecassarios = aorComstrattor i de-edtradas
para poder distinguir as differentes qualidades: de'rottias:;-e
julgar; ' pela: v~t:tinﬁgdra¢ab"-do ‘terrenio,: assim nos mentés, cok
mo nos valles, e pela superposicdo das differentes formagoes
de rochas e sua inclinagdo s ‘se’ha probabilidade de se en-
contrar em certa profundidade rochas da primeira qualida-
dei;, ‘posto que’a superficie as apresénte «da segtinda’; pois
constriinido-se 'a estrada com aquellas; ‘ainda Gue vewhd'a
ser niais- dispendivsa ; ‘obtem-se grandes vantagens-peka- eco+
nomhia’ que resulta da saa duraddo;’ e ‘pela-commedidade: que
offerece ‘para *'ds ‘transportes ‘em ‘heneficio .geral;, e particu-
latmiente do commercie;: - i i el

i Tl T I N T TRV R IS BT ANV
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o .Emdbtrpara defferentes: usos ,-e o'egms gerdes’y
ey e o die Sue: canstnwmo R RN T AR HT I
KT R SRR LIS FUERNIRTIE L

s te

As estradas varido no seu uso € na sua construcgﬂo.

Qunnln .00 usQ eunIpre motar v v i o b T

' a Esiradas: principaes oii-de;promeira ‘classe: taes -8l
aquellas:que . sg: upem ‘as estradas - principaes dos: Estados:vis
siwhos; qwe:gostuao: cservie para passagem de:tropasy ¢ pas
-ra'i'o‘;commevcnoaexwrm Abestas pertencem as estradds:de
eorreios ¢'d¢ diligenvias;Semethgntes dstradusi devem:ses-o
mais solidas eivenmodas: ‘que for: posswei,re sempme €onser+
vadas erw bgm:estado. nro vy oo tned seh chindebing. &

< obi dsradas' de tommdmwapao Inierior; - ou: da! segunda
chasse : -estas, seguem’a-bua direpcio ‘d’'ama cidade ‘ousd'oma -
villd para ‘dutrie? devegn ser;construidas’ cohh a mesrba -golix
iea mas wd¢ precisio ger tho dargas. fioor i chin b
¢ JEstradds vivinaes jloou ~da terceira: daks&,» aquuads
setvem:de communicathw entre :as differentes: povoagdes; -8
cuja congarvaelioideve perteeer- 43 Camuras 'nnltﬁclpaes-"
mas:-sempte: debaixo- 'doi iinspeccao. d'um - Coahu!uqtopud{es&
tradas: io- Lo BED Tun oy Lnreine s v OEST L gt 0T
-3 Gamjhhos de oampo; ‘que gervem!- s6: avs- lavradéres,
- Communiclio - éom: ps- estradas! para ‘ma: facrl ,tvanspowe

dos preductos.doiagricalboras o tioes o il bk
“A-respeite'da!cunstrucean &stmgdem'-se weiron shoeks
~aq-Catgades 'de-pedra rogular--ou: megular, «deladpis
#ho - e'tambem: de-48voy-de ‘madeira; i o i e

b Estradas de cascalho com alicerce, chamﬁdw‘pslds
Francezes chaussées, pelos Inglezes roads, e pelos Alemdes
kunststrassen. - ok

¢ Estradas de cascalko sem alicerce , ou estradas ma-
ckadanusadds -, assimichamadas o Bscocez Mutk~Adam.
vy ol Bstradas avompanhadas + dossimples-caminhod ,o park
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servirem no tempo secco, a fim de poupar o material da es-
trada. AL RN

¢ Estradas de madeira, onde ha falta de pedra.

[ Estradas vivas, assim thumadas quendo.em terrenos
muito arenosos se déconsistencia ao alicerce da estrada por
meio de salgueiros e vimes, '

§ 2.¢
e A L - LA e [T T LS

Qual destes methodos de construcgao. seja. o.melhor ja
hoje ndo he-objecto de questdo entre os Engenheiros illus-
trados , ‘e s 0 he nos ignorantes que empregio um- du ou-
tro por habito,ou por meis ndq saberem. O Engeakeiro ins-
truido,, -6 que sabe: fazer uso. dA swa.rario,. ndo: da prefes
vencia a methodo algum..para; o-applicar.-em todas as. cire
cumstancias ; amolda: a eonstruogio da estrada ao {errenc.e
4 qualidade dos materiaes que tem & sua.disposico ;. por
quanto na.extensde. d'uina estrada.de muites legods ba dif-
ferencas. taés .no terréno, que se;dexe: empregar a- maijor
parte desses methodes, ndo 36 para que b estrado -seja bem
construida , mas tambem- menos dispendiosa.;; pois seria: v
desproposito -fazer um alicerce solido n’uin chdo fizo, e se-
guir 4 risca o methodo b: -nho. menos o, :seria: (como. .fez
Mack-Adam em muitas esiradas-que construi): applicar .em
terrencs paludesos -eomente: o . mathédo ¢+ ‘e o Engenheiro
mostraria a maior ignorancia, e até falta de senso se:hoje
aindd quizesse construir, fora. das povoaedes, calgadas de pe-
dra havendo material em abundancia para fazer boas estra-
das de cascalho, e maior erro: seria se fizésse essps calga-
das de pedra. irregular, que causa grande damno. aos: cascos
doé .animaes, ‘e ruina. a0s.carros ¢ carruagens, asgmentando
por consequencia o preco dos. transportes, : e. difficuitando- o
commercio.. .- . . . oot

st
'
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A ‘applicagdo dostes differentes: methodos - fasvse -0 s0-
bre o terreno. como se acha, ou.sobre.diques-elevades para



igualar o terreno, aterrar ¢alles e preservar as estradas das
mundacoes de algum rio.

1

v A A A R DR e e,
CAPITULO VI
o,
Dcreopao e Almhamento das Estmdas
oo . o MR PR R o b it Hl ES )3!!
R S IR TN BRI I gn-§ 120 0 o l‘) , mf-;«t
¢ : e ln oo lo : ’

. Deforminada.. n direccio qua se bade dar a, una er
tmdm ieidesignadns.as. povoagdes; por ande ba de seguir, se
deverio observar \as segnintes.regras:.i .. 5, | .y e b

‘De:um-poveado para .outro; se. deve, buscar a. lmhg | RS
cugta se o caminho anfign.fizer, voltas:grandes. e deosnecess
sarias.

Os unicos obstaculos que podem oppdr-se & observagio
desta regra , sio os montes , lagos e rios que se me-
tio de permeio ; .e:de; nenhum modo se.deye. considergr co-
mo. embarag'.o oantqresse parucular dos, propnetar;os. iy

ot It RN S I EER N SR L SCFE |
A B §2° N A S FIVIRLIN L [N |
- - BRI TR C e ride R TRTES BURPR T IYTS |

As estradas devem ﬁcar afnstadas das csncostas iday
montanhas»quanto se;a jpossivel;, | para nao.perem, mmw
de'terra a pedras que escorregyem .das alturas proximas:,
nas quaes se abrirdo canaes; para; d@rem. ,pamggmyés,m

que dellas. se; png;;pa&.’ngﬂ e o
Loy me a :' ot .,,iv T
e L) y':v(’/

Deue';se ter 4odo, 0. cuidado em. quo 8 vesmm estar
;ﬁe lnwesdaqualquer ;nundwio.u R TR

s LTS BT R AT : L T T B

N RDNTIC L B fegron Rby 2. b e, e lh
TaE santal @ ey o R R R T A B !
T T LT T S TR N T P R S PP
ol '| »1.";":: HERN N C U RIS ST
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Outras regras para a construccio das Estradas.
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§1.°
R S AN
Depois de tracado o alinhamento ou direccdo sobre o
terreno, devera o conslructof otcupar-se nos seguintes ob-
jectos: 1.° Marcar a largura da estrada: 2.° Determinar
qual ¥ de ser o sud inchinacdo ondeclive’ atravessavido al-
tos: ¢ baixos: ‘3. Indicar: a suy -altura sobre a-nivel dasdgua
dos rios que poderdo prejudicar -a-estrada;-c qual-a soascon
vexidado: ow concavidide:  4.° Examinat: se:serd util ajun-

tar & estrada um-caminho de verdv, s i o - Gaa
PRRIN

T SR L B ::s PR V‘I R o T TRNTT IR

ey s S NI S B T S R T R L
"+ “Largura dds’ Estradas: Esta deve ser: quamta”seja nex
cessarig ' paradar'passagem "a  dous” carros que’ 'sei:nicon-
trem ; e como a largura dos carros em Portugal he menor
que n’outros paizes, tambem as estradas podem ser aqui
. mais estreitas: Alem disso, como o movimento nestas es-
tradas por-ora hie muito limitado, e quasi ‘nenhbtm, ‘Ke des-
necessatio ddr<lhes maiorilargura, o que facilmentesé: poe
ders: fazet para o futuro''se a‘necessidade o ‘exigir, comb se
pratica-em Inglaterra , ‘pois ¢ada ‘palmo ‘de’ mai¥ em largu-
ra, na extensio d’'uma legoa faz um"angienito” de!ddspesa
" d’'um conto de réis pelo menos (+). Nas actuaes circumstan-
cias basta que a maior larguta das-estradas da primeira
classe seja de 24 palmos para o caminho dos carros, e de
sei$ ‘palmos de ‘cada” lado ‘para’ banquetas ; ‘uma -das! quaes
serve para passeio, e outra pira-depositar o mraterial ipara
concerto da estrada. As estradas da segunda classe ndo pre-
(#) Comparando a despeza da construcgio de estradas em
Portugal com a que se faz n’outros paizes, se vé que o termo me-
dio da despeza da construcgdo de estradas da primeira classe nes-
te reino deve ser de 25 contos de réis por cada legoa, pois have-

r4 algumas que custem a mais de 50 contos de réis, e oulras a 12
contos. ) '




— 15—

cisio ter mais que 18 palmos ‘de largura para caminho de
carros, ¢ uma baoqueta de 6 palmos d’um lado para o ma-
terial , e de -3 galmos do outro ladé -pira: segurancasdla fia-
da. da estrada: desse lado. Alem: das banquetss. acresce- o:tep~
reno ! para a:larguraque:toma toda:a estrada tom- a-darge-
ra dos fossosou vallétos: Jateraes para a recepcdo:dasagmas
em’ propercde 'da- sea; quantidade -e- afflaencia, - 08 quaks om-
dinariamente ‘basta: que tenhdo 3:até: 5 palmos de’ Janguea’
e 1 at6 ‘8 .de. proﬁm&ndadseu N I TER KT AT ON
. Nos paizes onde ha mmto veommerclq*, .onde as- estras
das sdo frequentadas. por:milhares de’catros de :transporte
carregados com ;pasos’de 50 a:280 quintaes; porecendo:nas
vios' com o8- pannos:larges, :e tendo 20 a 26 palmos-de lar-
gura; ‘nesses. patzes, -onde aliose-ddo 200 passos sem’ seiens
contrar -Tma:carruagem: ow ulv ¢arrinhe , e mwitn:genbe ‘a
pé-¢ a cavallo, terh ‘a5 estradas: da'primeira .olasst-50:a-70
paimos de: langura para- o' caminho!:de transpovte’; ¢ alem
disso- passeivs lateraeside'8 a 12 palmos de iargura ;sendo
tambem muitas dessas estradds -acompgnbadas niuth.:dositab
dos de ¢amishes de verdio:bwde tempo:seceo:'da fargura d¢
14 palmos. Nos mesmos paizes (Alemanha, .Francai: o jwé
glaterra) . tem -ds estradas da:segunda. classer24 a0 pal-
mas e {argurb.ocom’ as suas: -oompatenﬁesxbanqdetas' parh
pasge|o P Y L ] It STIN IR R DS L S
As estradas- idevery- ter -a mesma-largara’ em tdda -a
sua extensdd- semn'alteraliao ulguma, a:qual 86 -podera ler:lo=
gar’ por algum poderose motivo: queiobrigues'p cestreitar:a
estrada, ou'nasl voltas ‘que:desorevdoium: ungulwmemr ~de
135 graos, devendo-sc alargar a estradarnessasi'veltus; oon:
forme o dito angulo, a quarta‘parte, metade, ou toda a
largura da estrada, principalmente nas subidas, ndo s6 para
que e tirantesidos unimtaey Biantelires: posstd paxer-nd mes-
mo alinhamento dos tirastes’ dos animaes teazeiros, \afim) de
n3o ‘perdérem - em- forga, masitembem: paracques assas ‘voltax;
fue' devardo ser qdasnhomdontaed, ;possdo: !sdmr pawdesu
rango dos animmges. 5 9ee Y Lo el e e
covie g b cin ob pecire b v o v.f G

: , , ,
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Ewlmacao ou Declwe daa Emdas. A:s esmdas horis
sontaes .sdo muito mais vantajosas do que -as intlinedas qub
atravessio altos ¢ baixos, ndo s6 por: serem: mabis agralaveis
e.menes perigosas, como tambem por offerecerem. mais €om+
modidade para-0s amimaes @ para o:tramsporte: iseria- pois
conveniente que as estradas .mdb tivessem. mbior jnclinagdn
do que 1  pollegada em cada braga d’extensio ; fhawponem
localidades: em que -he impossivel deixer. de-lhes dat mais
declive, sendo o .ponto extremo deste 3. peklegades em: cada
braca, ou.um angulo .de § grios e 45 minutos:. - :
: Se -a ‘inclinacio (0r de.mass de 2 graoe, cowvem cons-r
truir. de B0 em 50 bracas de distamecia, se.a subida
muite extensa, taboleiros, para descango doe animees, .ou.na
mesma estrada, . ou, 0 -que: sinda he melkor, so lado. della,
para ficar desembaragada. para:-a.. passegem.. Dando a esses
Ingares . de descanco uma forma am’ tanto-agameliada,. . pom
dem tambem servir para receber: o entulho ¢ pedras quea
torrente: da: chuva acameta quebmndo ab mdsmo. tempo‘
foma da agua. - S TR
-+ Uma esirada gque’ lxaga .de ntmessu' dgm mmﬂsnhn)
deve ser dirigida - de modo.que so a. sua inclins¢io nho poy
dér conservar sempre o mesmo angulo com a linba;borir
sontal, ao menes em dodes 0s.casos..serpoase; evitar que a
estredn , :antes ‘de: chegar ap cume do.seonte .- desgs por al-
gum sespago pasa tomar. a. subir.com. mais elevacho ,. defeito
qtie sem duyida desacreditania. mum o emw&mtor. atte&&alla
doa sun :agnerancia, '« -, A BTSRRIV,
ot o Lo &‘«o : ,(\'TI‘r’:n eyl
‘ "! ' shepize gy Loyl
Elewpao dos Es*zmdas dbre & maior aliura duam
emﬂmntc& Cousando muitas: veres: 45 inundagdes. doa nies -
grasde -ruina nos. poutes € estradas proximas ,. per:fulia  de
Decessario cuidsdo da parte do- Construcior em empregor 03
meios conducentes para evitar esse grande mal,, ; cuja repa~
racdio he 4s vezes mais dispendiosa do que foi a construcgdo
da estrada , cumpre que o Constructor se informe primeira-
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mente da maior altura: a:que as cheias. costumio chegar,
afim de fazer construir a esirada de modo que lhes fique sy~
perior. Estas estradas- costumio. construir-se.sobre -diqués ; e
na sua construccdo deve-sé ‘procurar que -corrdo- pasallelas
mente & eorrentezn.do:rio,..e que-fiquem: desviadas .da sua
margem. quanto seja possivel, ndo s para 830 ;apentar: mui-
to- a grande massn.d'agus , mas tambem: para mdo jiadecer
rem tanto por causa ;da grande:forca. da correate. Hermit-
tindo o terreno, he mais vantajose e'menos.dispendioso cons-
{rair ozdique- sepamdo. Lo §':5v'or. U T (N N AU RO Y

- . . Yo
H ooy e

Convexidade ou Concavidade. da-supérﬁci& (ransversal
das Estradas. Todos o8 auctores que tem-tratadd da:con-
struccao de estradas, "{ccommepdao"f'a's""c,qgi\’q’y‘(:gf,.'s ou abahu-
ladas, -para se .ndio, poder. ajuntar agna, na, sua, superticie, ,a
qual penetra-no iinterior e, destroe -0 nexo das:partes cousti=
tuintes do'material ‘da estrada. ‘A ‘eonvexidade he-pois util
ndo passando de certos’ limites.’ Mack-Adam "nio  admitte
convexidade alguma., - dizendo que o5, carros .de transporte
que earregdo: grandes- {iesos:, - causio maior: ruina nas estra-
das convexas’, (pbr 0lo estar, n"um plano fclinado, 8'peso
da carga igualmente, répartido sobre as'rodas) do qué todas
as aguas .que possdo.ficar estagnadas nas estradas plapas,
Mack-Adam ; que tambem nao admitte alicerce solido:mas
estradas, exagera ignalmente sobré este'ponto ;e o Coristrii<
ctor de esiradas procedecd” com ‘mais acexto dando-Jhes uma
pequena. convesidade , .cujo: radio. ndo -deverd ser menor que
quatro-até seis veres: a largura ‘da ‘estraday de' sorte’ qué-nas
estradas horisontacs e de pouca inclinagdio sérf 'a convexi-
dade % pollegadas - mais. elevada. no meio. Quandy 'a .es-
trada corre: ao-longo -da encostad’uma-mentanha ,- muitos
Engenheiros ndo le ‘dio ‘convexidade alguma, mas:sim uma
inclinagdo geral para a parte da ¢ncostd, afini ‘de desviar, as
aguas do ladg do. precipicio ,ou, muro. de seguranga,da esiram.
da. Esta.ieelinacdo;, - em-estrades largas , :poderd ser. 33 da:
sua largura, ¢ em estradas' mais-estreitas 75, Tdddvia'te-'
mos observado, que as estradas com, uma’ § inclinagio nlq
resistem tanto como as de duas inclinagdes ouiababulpdas.,



nas quaes- 0 peso dos carros de:tranéporte se Tepatte ‘tuais,
ora para um:, ora para outro jado; comb tambews & agua
da chuya : e posto que muitos auctores dconselhdo-o contra-
rio ;' temos ‘experimentado ‘que he aais conveniente dar as
estradas que passlio - por montanhas ‘maior convexidads: do
que.- 45 ‘das planicies;; para darem-mpis depressa: evasdo::d
aguada chuva para: os: tados; .ndo Ibe doende tempo para:cors
rer ‘peld meio ‘abrindo ohi regos :que‘-pouco - a- poudo -seuvio
augmentando, -arruinando-se -assim a estrada se ndo be:-loge
concertada ; e ainda serd maior o estrago se f6r; constrwida
sem alicerce, ¢ pelo methodo de Mack-Adam (+)

) [ERERL VAL CHTOPAL | N [ ICTTTEI TN

. +(#). Dievemeos notar., . sem. censurar os auctores \meis dfamas
doai que e;screv_e;‘ép,sohrg construcgdo de qstradas,ﬂqn'e algumas doy-
trinas suas sobre este objecto necessitfio de modificacdo; por quan-
to essed ductbres viverdo'em paizes:septentrionaes 'da Europa onde
tinhdio de lutyr contra a bumidade provedida:das chutes de lostp
e aturadas,que pdpetrio atév.grapdeg)rofquic_lgﬁe, & tambem cone
tra a.congelagio da,terra impregnada d’agua, a qual, pela ex-
pansiio 'do gelo',” he capaz’de fazer rebenlar'os murds ‘mais fortes
em qufe ‘penettara’ ‘d Trumidadd: Os Constructores de estradas ‘das
quelles paizes: precisdo. pois. procurar todes. on:mefor:ide: prosernan
as estradas da humidade, O contrario guceed,pos paises meridias
naes, como v. gr. em Portugal onde o Constructor de estradas
no tem que'temer o gelo, mas sim o grande' calér que’secca ti-
do' e penelrs ‘até grande profundidade drlatdndotios corpes., e de:
sunindo-‘as suas pirtes .constituintey; .sendd que a hyinjdade,: as
conserva .upidas , como. acantece nas. estradas,construidas com, cag:
calho; e, desligando-se uma pedrinha , todas as maiy se soltde,
seguindo-se 'd’ahi ‘ima desordem geral ‘has camiadas ‘do ciscatio
cofy d passigém dos animaes e cortadoras das rodis ‘dos: carrds;; °g
cascalha faz-se em piiy..e he levado; pelos ventos fortes que qoy,

mio pssoprar no tempo seeco; e sobrevindo depoais as grandes chu-
vas he completo o estrago. Por tanto a recommendagio que os au-
ctotes fatem de. presérvar ‘as ebtradus da humidade quantb seja pos-
sivel;:tem seus limites ¢ny Portupal e'emitoday od paizesisaecos) poid
ghi. convem conservar alguma bumidade nas pstrades. para se nfo
seccarem até .o alicerce; e para esse fim serd melbor fazer o ali-
nhamento das estradas em terrenos himidos e baixos; do que nos
altod ¢ expostoyuds Ventos, plantundo atvores nos hdos phra fazer
sombra.: A expérigncia; tem mostrado.que o sol e.o Vestodm: Pars
tugal, sdp, tAp nocivps - para ,as estradas .comp a humidade n’outros
paizes : .0 cascallio reduzido a pé e levado pelo ventp' vem 3 ser o
mesime que desfeito pela aglia ‘ereduzido a lama que he necessario
tirar dd dsteada.. - - 0 il ocus ot At e odigl agele e
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..Coneavidade .das .Estradas. . Ha:'casos - em:que convem
dar 48" estradbs,, em" vez-de-convetidade ; :umd concavidade
o meio-, para reconcenlrar g agua: da.chuva m'vma, rigueis
ra chata, €qmo succede: n’um!local estreito-que:nde se-pode
alarger ‘sem- grande despeza; ou inds povoagdesi: eny-russ es-
treitas, que ndo tem ‘capacidade para valletas lateraes ; mds
neste .caso s&o as: estradas caleadas,de pedn,ue nao.de,cas»
catho. . . - o0 . TN st e g ey

g o §7 (RRITHEN :L ) ;h aried
Sosbue e sh aeegth 1 o e ol o o

Caminhos de verdo. Esbes caminhos s3o mui uteis jun-
to de estradas mui frequentadag;poupando a despeza de ma~
terial. Seguem por um dos lados da estrada um pouco mais
abaixo, afim.de:nfio.'impedir: que; a agua. sma;della, - ficando
0. passeio mo.meio, : dandd-se-lhes: nma peghena dholinacae
para o lado:do fosso;-0:5¢u ubo mid deve-sen:permithido. em
tempo: de cliuva. Estes *cammhcs:s&q, ugicamente «oi{erreno
aplanado, sem mais! airtlﬁcw e whuts gy aeudarie b

B R N I TR AN D ST U STt BTSN OB I {f(.‘:;g ¢
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P ,‘ b :,Condmpﬁo da:rEstmdash ST ARV 1
R R S WY PR A HE o Eadn e »‘1 BTSN IO B TR PPV

! : N »g‘.u TN o RN RIS TT 1) RENY, o
B L L A I R S T TR N S PR 1T I TEeeY)
A donstmcczo d’umi-estrada consiste: ads: seginn;ewap&e
:-: s noen bt bty u oo ao e noan SEUTIEN
9. 1Aplainan o ‘torrom. i tonl 0nein o cer o B
2 * Faser ‘o caminbo: de transpbrtb ‘yulgarménte cha- ‘
madoﬁamﬂhmdetbm)s. L hod T N !f
- 8* Formar as-ba uetas.n- VLl e ey
% Adirir 0s {oskos:ou vatletas laterdes. - ¢ 2oiiiig
8. Coml:rum 108 THUYOS - que wsguai'dbo otk segurdo..a
estrﬂdﬂ, Lo gred w AT Lot e g
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§ 2.°

O aplanamento - do terreno he a pﬂme»m ‘operacdo na
constmcolo d’'uma estrada: usa-sc para isso d'um nivel -ou
d’uma’ cruseta de calceteiro, por meio-dos quaes se conhe«
e, se, -entre ‘dous pontos dados, ha elevagdes que rebiixar
st concavidades - que encher. Quando:'se aplana o terrend,
désse-the logo- & eonfiguracio abahulada ou convexidade qud

a-estrada‘deve ter, levantando-a no:centro com terra ;. -ou
‘rebaixando-a nos lados ; advertindo que ndo sendo a estrada
formada em chdo fixo, he necessario attender ao abatimen-

to que elle hu de ter depons de bem calcado.
A L s r‘»?" \

— e l:.";v " § 3.)’ ; N
H)

ALttt I T R o - ! o
Vi Juutmiente com. o aplunammto do 'teneno 5@ poderao
ir ‘abrindo : os fossos lateraes onde futem .necessarios'; -como
tambem :.0s canaes ‘que hio de atravessar: b dstrtdt parq
a0 ‘mesmo tempo. ;se aproveitor o terva iquerdfahi': se- bmi
conduzindo-a para onde houver falta'della.: viv: ..

A profundidade e largura dos fossos e valletas devem
ser proporcionadas & quantidade t'dgua que nelles se podera
ajuntar : ndo havendo agua corrente, bastara, para dar eva-
sio & agua da chuvay. wna.profundidade \de 2 a 4 palmos
com a largura proporcionada, em terrenos e estradas de
pouca inclinacdo ; mas sendo festa maior, e nas encostas das
montanhas, serd necessario construir valletas que tenhdo a
menor profundidade possivel', ¢ sejbo. feitas comr-calcada pa-
ra que a agua ndo arruine a cstrada. Para uma estrada,com
3 graos de inclinaclio bastara uma; valleta: -de.-1/ pilmo de
profundidade , e ‘4. de largorh, enlqadn :em forma de gamel-
la chata, para correr por ella um rio d'agua. Nos terrienos
baixos, horisontaes e humidos- hmmoésurm abrir fossos , e
muitas vezes dar-lhes:ia- largura..de-6 1.8 palmos’ tom a
mesaa profundidade , -devendo dap-se 2ntdo;o0s seus.lados a
necessaria inclinagdo para que a terra nlio escorreghe;;-e
para esse fim se procurard tambem dar-lhe firmeza por meio -
da plantagio de vimes ou salgueiros, ou cultivando nella
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herva.- ou junco.: Nas estradgs-comstruidas em tcrrenos. sec-
ces, ‘e que @nddo mais-dltes que p-terreno contigue; slo des-
necossanos 08 I'ossos -gomo: l«ambem as: valletas AR T

RTINS BT f3v~ [ KR ST K .-A.;,g.,.; .

S ‘0 BN TR R ‘u‘f AT
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' mdo "0 terreno deste modo na: sna! I-argum e:na
extens&o de 100 bracas. pelo menes, e marcada a largurn
do caminho de carros, comecardo os trabalhos da cemstruck
¢ho dor dito- daminho formando «com findas ‘de  pedras os seus
lados ou a caixa para’ receber . o-material .com- ques se: ka- de
formar & base, que’ deve-ser solida para soportar o pesd.das
bestas carregadas e:dos. carros de tramsporte. ; - Loupos

As pedms das fizdas:. devem ter. pelo.menos . a. altura
de palmo i€ meto para offenccérem: am apoio. forte ;¢ as fias
das serdo bem' niveladas: em:linhas rectas ow curvas, bpm : -
md&s confocme,a dsmeqﬁw da estmde.. el g e

3 N v ol s, ;¥ N T
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., Do methodo.de:encher:a caixa, e do':materind que se
emprega: nisso , . dependea.solidez da; estrada.,. @ qual antes
seja de mais que de menos. Conforme o terreno esu que. be
construidd a estrada ;-.assim;deve ser o epchithento.da cai-
xa. .Se 0. ehio. for: .porfieitamente . eaxuto , firme;, 0. il pan~
tanoso ,: turfaceo, ow arénoso, e sém:: nascentes: owolhos
d’agua, he: desncoessario dariad: enchimento: vma- base: mais
solida ;: sobre elle de poderd degd odllacay \a.pedea:quebrada
ou o castalha. Todos os -auctores; oxeepto Mack+Adas, é»
cammepddo differentes. dimgnsdes” de cascalbo para applicar
em. diversas comades, sendo 8- primeira de pedrar de;3.a%
pollegadas:de diametros a segunda;,’de 1 £ até duas potie-
gadas, e a ultima cobertura , para a qual convem escolher
a pedm mais rija, deve ser, formada de pedra que ndo-ter
nha  mais- qué-uma pollegada cubica. Applicando :sobre cada
camada’ uma’ tamada estreitade” 1 pollegada de grossura
de Salhm Qu ferra. Bebqjo;a .8 delxandq-as ganhar congicm
tencia com o peso dos animaes e dps carvos,: l@mhodo som-
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pre as profundidades: antes de :pbr:nova.camada;. se: formas
ré bm:pouco tempo um corpo tdo solido que sers difficil ar-
ruinar-se. As pedras de menbres dimensdes das camadas sor
brepostas introduzem-se nas aberturas da superficie da ca-
mada de pedras de maiores dimensdes, como se fossem cu-
nhas, ligando-se perfeitamente por este modo uma camada
com outra, e formando uma camada total cicompactd de 8
a.10 pollegadas de gressura no mais alto'da convexidade
da estsada.’. . o0 .

.- ‘Nao succede assim pelo methvdo de Mack-Adam, que
récommenda somente pedras igudes, ‘de- menares dimensdes;
dindo d’'wma vez 4 camada: a-grossura'de 6 a 8 pollegadus,
a qual n’um paiz tao secco como' Portigal, néio s6 leva il
to témpo @ tomar consistencia; ‘'mas! tembem -he muitb mais
dispendsosa , -fois para se quebrar.sm palme:cubico-de';pebs
dra rijd ,-e’ de: dimensdes pequénas d'uma: pollegatia-‘cubiea!,
se paga o dobro do quese da por quebrar pedras de dimén+
sOes maiores, poupando-sc pelo menos a terca parte da des-
peza )que se faz com o cascalbe, seguindo o outro metho-
do ().

v ( .Féita a:-ultima cobertura:eémopedra’; - obwesst esta
coin ' uma: camada. de-saibro ‘ot -terralaveprita, & ndorbarmens
td, porque faz lamhay oiv 0o} sosam o aep aini e ez
-+ . ‘Da applichcio degalgas- para-calcat-o'cascaltio; : pous
<0 prodeito .se:tita ., ¢ sem-dgwa. .rienhum ‘e tempo ‘secco,
produzindo - muito:: melhor: effeito ibates: o . chio’' edm. magos
pesados -de . for' nécessario:cobrir @ estrada- com: cascatho ' no
verdd;:mas’ o melhor'he farer iesse grabalho emitempo :ide
ehuva:,:Lpois’ sendo '@ estrada muito frequentada’; - bastae s
" (#) O peddgo trovo da estrada’ de Cintra path (W 'Ponté'de
Carenque foi'construide. pelo methodo de Makk~Ads m;s cond: uma

grande grossura. de cascalho minda, e sendo passade apnp, e .apei
ainda’ nd ]

oo e R N TR 11 1)

' nio tinha consistencia alguma apezar da galga de que s
havido serVido pard’ apertdt o ‘cascalho’s dsvodas doi carros enters
ruvib:sé , 0'cabcathd mois sey’e ) pela frivglo, fithva arredbndddo
como notes-; - de:sorte que 0 Engenheiro encapregadu;da-comstruk:
gdo daestrada viu-se finajmente ohrigado a tirar yma porgio, da
rande camada de cascalho; e s6 assim ,” achando-se o mais ja unj
%d pela poeira-e particulas das pedras'quebradas’, he que’ podé di&
algma consistencia &gstrada. « - .0HE Cob 020 0 ) 5t i
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pés das animaes! 4 as rodds .dos carros: para: [he:ifazerem:iadl-

qirin nd'espago; dim! mez: feda.a: dolidez que: e mecessaria.
T T AT ] FL L P UTE STy (TS PR e 1 S AR T TE T Y ENPRR PN
et et vk s §OBSG e v 5_34,.”',.;!,5; 0
st e e Seetoben wndae Y ena el e
; . -B¢nde e)chdn pouco:selido, :hawidole solto,: pracedb-se
de outro modo phira: se) construir wma.estratla. solida, conser~
vando 20 mesmo tempo a sua elasticidade , pois solidez .e
elasticidpde sdo:.as dinas; condigdes: d'ma ebtradi bod: e du-
ravel,; Postas as-fiadasda estbada , -dmtés, de encher a.caixa
de. eascatho. faz-se)umascaleada tosca: entre ellas -pondo: as ’
pedras maiores:de: 8;. 40. ¢ 12 wpalemes-no meio- da egtr,a'dq//M @ ief
que fecard. po,mesmp nisel daa:fiadas, e-as. menores nos-lie /

«dos, deisorte:que.estas, ionde tocdo oy Hadas,. fiquem meip
palmo mais baikes quo’ a. superficie das fiadas, afim de;ficar

logar parg ¢:cascallio. Tedis as-pedras da:.calgada., que ed-

tardo wnidns, imas; s outhas’, dévem:ser dispestas.idéi mego

.que -0s-lados  chatos asseritém. bem:. no chao ; ficdndo as; ponr

das +e dosigunlidadés- para. cima., Cobriado .depois, a:calgadn
com--cascalioi.da:segunda qualidade;, - este . se :infroduzcnas

aber{uras .dus,-pedeas, ‘favendoas.vezes de cunkas; @ metr

tendo. .nog intervallod. das. pontas. 'da- calgada: algum saibra.,

arei,.on tenra baprenta, para ligamento do casgalbo - ficar

r: aestradd .quasi indestenctivel: Todn: a superficie, cuja. ali-

tura sexd.de 4 a.5 pollegadai, .deveta cobrir-se: de-dasca-

1ho niuda ;i e, 0(yue. be gasta demais na calgnda tesca vém

‘a poypar-s¢ ma quantidade de cascatho, ficando. todo:io leito

de pedras;com usa-grossura: de.10.h: 14 pollegadas canfor~

me -4 frequencia), da-estrada e .0s:pesos: que-houver - de.so-

PORRAT 0 sope =abunts s AL g B e oy

» . As jestradas desta. corlstrucgio conserviesse :com: menés

despesa do que. as: que sio; conséruidasisomente : com: cascé-

lho e sem calcada, pelo motivo de ndo poder chegar o es-

trago sendo até onde principia e corpo da calgada ; por tan-

to toda a ruina se limita a uma pequena camada de casca-

tho.moido pely paso. des. trandpartes , @ levada;, -principal-

mentq. nasi ladeiras . pela. corrente. dos aguas ,.tujnal que. he

facil; de remediar . jmas: ngs-esiradas gue.sio todas de gas-

3




Gatho; ve peincipatmentenas aque -tém: grande- inelitto¢aé, pes
netra -0 estrdgo:i:até!-o-fundo’ sendur: todo!) o' casealho invewp
levado pela chuva. Tem este methodo outras vantagens mui-
to importantos, que sdo nao.86-poupar grande parte da des-
pesa do cascalho, mas tambem poder-se empregar na cal-
‘¢adb 0 material de.mendr.duteza: sem gidnde prejuizo da
solidez ,. bastando 1 ‘eobri+l .com--0" cascatho anais - nijoo que
-howveri: -+, .ol T dln nt i i
-ul, + O Ingloz -MackwAdam;’ como-ja. dissemos; désprezs in-
teiramente’ este mothedo , : 6: d&--o sew: domo - invencdd nbva &
anais vontajos, - pesto: que +fossb rexecutade:na Alemanha’,

GG e oG nidgny

e prwicipalarente nas Premtisias- Rhehinasy minitoantes de May

-ck-Adam~ se-ocoupar .na construcgdo: de:estradas;, :coms e
.pode wéripas ebras de ‘Wesermaan ¢ Sohemerel. Mas como
-ap'¢hamadas invengoes. ingleias;séo: logo publidadus e acrec
-ditadup, achow'estel methodo-maitosiapaiionedosy para o qub
@omtribuiv muito: a sua- sumplicidbde ;i pois :basta < estender
* -uwy; pouco de cascatho mum camirtho- tigeitumiente preparudo
rpara isso ,-.e-eshi prompia a estrada paekhadbmisadh. » Corh
#udosahexperiencia- tem -mostrado «a: ponearsolides. desamex
1huutes estrddas principalmente. nositerrenbs solths - & slugle-
.dipdsy nos.fuaes . o' caschlbo: se entranhal cadw: ver thais ik
~tertas «dé pouca: cousistencih ;i de sorte qud sendb necessatio
Jevantur .-aestrgda .coth: canladuuoka ' de ieasqalbios;t) adquire
por-fim’ ure-cospo ‘de ‘cascald tho ggosson que - tortelle sk
. poderiae cohstruir ecebrirtres estradasi O methode:de Md-
«dksXdary) que i iprimicira -visth phrecsiosmais barute; vem
-gdoro° hsis: Gatjo Sappli¢abdosseern terrewo smproprio pata
‘1980’5 ¢ ‘poresse motive tem ‘sidd neeessdrios constraid de heke
vo estradas feitas por Mack-Adam : estradas mui frequente~
«das, " que tinhdé rurya comadai: de casbalho:: de 6 :pollegadas
-do-grossura se arraisabio horespago darm; anmg, b b eh
—e) UYL ] ! b
~nh ey el ll i @:7&;_‘?'11:l,-;;"»%:;u’; Mol epent
=0 b sionpsey s s elhadd sz el uonbot O
-1iAv pspesseitd das carmuthas dozninteris] Weve ser eonfube
ome o frequenciada estradin:, s pesos que tetnide: sopovtay,
-a-largura:-das rodus: dos ‘carros;,:i e “sobre: tadoi'o vhateridl
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- O‘Ehgenbeiro pratico 'som duvida'saberd-que uma pol-
]eoada de mais ou de menos rnaqh :mportn ;6 alem disso
’ pode ter a certeza de que neste primeiro seculo ndo havera
g Portugal’ carros que levem pesos' de 50"a 260 quintaes,
nemi“se verdo rodas "de 6 a 8 pollegadas de gtossnra “par
tanto' construindo as estradas de modo' que possho soporur
pesos de 40 quintaes, e rodas da gressura de & pollegad
bastara dar ao corpo-~da estrada a altura de 8 até 15 p:
leﬂadﬂs T s e e

R L : “t

i "Em quant&s&faz 0 corpo. daestudasg podep n"foi«-
niando as Danquetas lateraes paré passeio e depasitol dés m
teriaes , as-quaes-serfio feitas de terra arenosa - on atem e
cascalho fhiudo dos ¥ios, se o heuver perto, porque diic” ld—
go um chio fixo sem fazer lama,’ prmclpalmente ndo J)ﬂ-
tidas“com macos pesados, molhando um: peuco & te:'a quni-
dp estiver ‘muito secca, e dando & sug superﬁcle ‘uma- pq-
qlrene inclinacko -para--0s -fosses-ou—vellotas.- Estes passeiod ,
que 0o indispensaveis nas estradas da.1." ‘e 2.} dlasse,
que 36 devem servir para os passagelrds de! | pé afip im de n£
sqrem incommodados. pelos carros, carruagens e hnﬂnaei,.
sério separados dos caminhos de carro por marcos dé’ pedsa
phstos no alinhamento das fiades, dos quaes. nﬁo podérdo

ssdr carfos nem animaes sob pena de multa. 'Entrb osmaf—
Pgs deve haver a distancia_de 25 palmos, ‘sendo numerad s

Wi

maneira que cada mil numeros: fagio um legoa, « que sé-
r} marcada .com umapedra maior. Estes mumeros pode
sérvir para mduar ] lbgares em que a estrada preeisa co
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Construcedo de Estradas em’ térréno arenoso e solto, turfaces,
: ou paludoso.

Y SR T I CANRETS W ST R STS SV (LN CEOEOY B SRS PO PR SO
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-, Tralaremros primeiramtate dos terrenos irenosos ‘e solb
tos-que até peles iventos -s8o-mdvidos', .6 Cdusio os ‘maiores
estragos: nos: campos:imidande algumas veres los mais' ferteis
em'desértos: africanes 1 quande: se ndo: procury: prevenir . esse
mal: Construir 'unie estrada: solida ~em tak deserto’ tenr:! por
certo-diffcaldades! /. .ootiienn viCh snp Eodusin s o
=i Orprimeires ltmmﬁﬂei tse: deves fazer- dfepms ;'3(161 alid
nhado -e:-aplanado lo terremo,s lie abrir.os fossoy Tateraes” comi
bastagte largura e profundidadey: purar conia atéia ‘gue’ ¢’ atit
se"tirs slteab. o~ dstrade ;i advertindo que todo esse’ trabilho
se'deve fazet em:{empo de:chuva: Feito'isto; se tratars’de
dar firmeza" !4 arein ‘construindo etn'‘distancia ' de- 300w 40
patines db estvadn: e paralitlumente a'ella phredes de rama
de pinho, bu.dbi outras:arvores, que hajn 'mais proximas;'de
6- & 7-palmos de-altiray’. paral impedir que’ a’arera: miovidi
pelo vento-vi entupir-ds fossos ;- semeando logo entrie “a ez
tradd e a paredeisementq. do pindio: (pinuts maritinia)' etmo
tambem sementes-que produzdio vélva ;:e plantando,: em: Fed
verefro e Mareo'; 1 nos llados - dos: fossos éstacas“de- vimes "é
salgueiros -queilogo pegdo ¢ eride raides:: Av’ widsing tempo
se deve ir cobrindo todo. o plano da estrada com uma carha=
da de terra vegetal e burrehia 'da’grossura de 2 palmos
pelo menos, e bem calcada, semeando depois nos lados in-
teriores dos-fossos semente d’avenca quie! e ‘breve cria rai-
zes que atravessdo toda a estrada e lhe dio muita solidez.
Sobre essa camada de terra'seforma depois a estrada de
cascalho com a calcada tosca de que acima tratimos. Ha-
vende porem ! falta .de ‘pedra; ou sendopreciso-conduzi-la de
longe cbm imnith «despesa;; - pode-se empregar com proveito
sobre) & -camada ide tevral:o cascalhordos rios du de: alluvides

at
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antigas, principalmente sendo ferruginoso, o qual se encon-
tra frequentemente nessek €edrénds. / .t
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Para construir uma estrada em terreno turfaceo ou pa-
ludoso , he nccessario fazer ud ‘alicerce com fachinas encru-
zadas umas sobre outras em camadas, cobrindo cada cama-
dn..cam. cascalho e -arefa: do via;. queiraras| veres:faltalha vi-
sinhanca desses. terrenps;!siaté: gasharem, a -altura) mecessaria
para Yivrar-o; alicerce dn;esttadadei toda; ahumidade:;: a0y
mo, com- .0 4gmpo: a fachinas sehcomprimemib: acesteadasse
abyte , ho pecetsarip or hilis algurha camada, sparaevitar
os inconvenicntes que d’ahi resultdo. As fachinds: devemiesy
tar; bemupidss-,-@1 28 .camadas, jigadns!umas:eeni~ pd outras
por.meio de estachs. que-ds, atravessems (Hilvesdoiaocettedn
de.que as camadas.tem: adguatido haskanfe. firmexa; e:gé nid
abatem ;mais , /0 que ,se'conhedard; passados, alguds wezes,
dgver4: oobrir-se.a; ultima gom:md, camada;de potuio.e meia
d¢ ajture: do, terra vegetal, eiun pouso diarrentas;~quél serig
calcada;, -1 spbre. esta -se-contithivd; a eslenda) db pedrias;
Uma, estrada, assim Coristruida fica: mais :s0lidh, 11do. qhei pony
do; farmada, sobre um: engradamento; de’estécaniaiepr¥ trac-
vessys, -ponda, sobre. ellas; um: lastre de pedras grandes: Seng
conveniante.ique -as;estacas.ioont: que ;. finhde: as: fachiass
099 hordasidasestiada, sefde de.vime ewsalgweiro:paradians
gatem ;jaizes . ¢, cobrivem:: os:fossob :tle: verdusess < e seréi-mud
ugil, abrir,. vallas /para seecar.; o terreno.:eoprépawp-lo-paraia
enulburae. i aros sl s el cnsit a obnd obotadon 1 aveb se
werlag &b muneoy CAPITULAXo [itsar st ob sy
s anbe! son #iimh chocorzme L eisley pod 9 czonam olog
ST 600 -)mlM@pdﬂ'nESde@’:m Digibseob »vioinat
wohiloe el onl il o ebaaled 6 opbod ofe2asvds app eny
sh ghitien g Rogab oot §d vy ab sbemgy g oulo?
aitl sestled wiss sop ob o soeof sheolsy 6 mod ollesess
o ut A Ihnguta. e a]tebuodasestrada:sobreilol terveng bains
83b: gy pontos principacs queldetermisgoin diirgurando dipnd
e Rusti bagg.  Na.eonetruntfio-des diqees o pheglosss terdos
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barrentas;yqua:a agu.nde;penetra; esmifarilidade; Ovldde
das.ries; . das aguas-eskagnbdas;,. e ndos, tankues;:the ovnvellior
paimi#550-;. pat. «ser- uma. | compesichio- de differentes | terfas:,
ealchrea ,~ argillosa .o pHiciosd,, ) que: facilmente serymeny. ford
mindd, e poweotenepdl wn «cqrpo: compieto. Mas onde nay
houver essas terras, ou forem raras.;’ emRegariso-hio - ag
mais inferiores no corpo interior do dique, escolhendo as
melhores para as partes extefiores, principalmente nas in-
clinacdes , por serem mais proprias para a produccéo de
plantas. que. condrithuers. muito) para <& ;sbgubanehsides: lados
defendendaros des wspregos, da-chusas A inolinagdoudos dados
dodique depends imteirameste duqualidide daitbrra deque
sii, emstmaidos-.-Hendosderse; boar, | pedersodapise 21pala
mas; de-(nclinaeino per umspalmof)def“altwm;rAefsendonden(;uau
lidade. inferiot), ddvera sera-indinagiosde8) palmes: o !
dehalburas o b sup chosiesnes s Leninovnh o o
ety wian ot cing or§EBS bt 2l n o shohiv ne
E{ 3w 29T B 0eu) 9 oun s otraniiioniay aner L obol
tv.:1 Bokandemarceala, aclangura daibase! dni diqué , comepy:
a.0ondungde. da terra: em carniohas, dembo até chegar apri<
meisa, camada; &oaltuna idéi 16 a B pdtmps 5 -mas b “parw
cima he mats xaptdjosala; bondeicelio e cartoss grandes, pa<
ra que a terra:adja besnicaldada :ipedos:ipbsiidos :animaes 1
rodas dos carros. A experiencia tem mostrado que 1,800
palmos cubicos de terra solta, #lepois de comprimida esta ,
perdem a terca parte, dando por consequencia um corpo so-
lido dei£,00Q paknios;;: e; por: siqui)se; padenk ealcabar o nu- -
mepansde-variosow casninthes dd)dbrien:soltai gbeo sera  siecess
AN PATS; iGORSIOI Wy IdIqEe: ~clinnh i o et sl anbar
- et covitaf.nov6ren aalarigens (ecinelmbgdios de niw rdis
qee;, dee Tiecassavin qae;sejio; chesa: examinadhsi ein:lcada ¢ar
mada: deVerral day altura. 'de ires: pajmos pelacsencs: iy .«
Sher ot no bty ol onnnilh e :
U NI I (N UIRG AT 35 A
=ed esapily en o paasd pee e vt o v G lsd ob
7.0 Hiesdiecossarion que (um dique:: tenhi: igakl densidade - o
fitsezn’; .0 paraieste: uiitoda @ (terra que seoforcondizing
doy sdeve; sk logo: edtontlidel el ighatadhl; mudapde o eoda
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uslante a.passagem:da gente,;animacs-e carron de: tim' o=
gor -para otitro.. A ultima :camada’ ou capa . -de: dique :serd
condwzida-em carrinhos de mdo, para ser maisibem distri-
buida- e igualadn, aplanando toda a superfiei¢: como. também
o5 ladps. por ‘meio. de regoas. que e lbes ehcost&o em dlbtnn-
c;asde30a00 palmos. L e e
2 . ) - T I NI ET)
,.~ : S@"" g ‘{" “
08 lados do dlquc niio devem ser- aplamdos em temﬂd
muito chuvaso " nem muito- 'docod ,~ pordue -wo primeiry cash
pego-sc a:tersd 4. ferramenta ;!e av: sogende ; sendo & derra
uiagrs, mdo ferm consistencid ;- e'sendo- argitlosa,  esta: tho: du<
ra:que..acferramenta ol -entrir nella facilmewts! Os dutros .

" trabathes:da ; construcgio- e cstradas- ‘subte .diques' s s

mesmos ji descnptos, acrescentando que he melhor ndo :dak
convexidade a taes estradas mde s6 para desviar a agua dos
lados, mas principalmente para que o peso nos carros seja
repartido, igualmente- sbhwe .as:rodas,” e: ndo:carregue mais
sahec: 05 Jados exteriores, do dique quesempre isde mais. fra~
cos, ¢ estdo mais expastes & ruina. Pelo meésmo motive he eonx
venjenté que as banquetas.sejao calgadas despedra, e queé m
ditos, Jados:se plantem tstacas zde vime ¢ salguelro o
{1t T PN A BT -:"."fl:
L e (.'” ‘ Goy H’ ,u »§ &o EENALE o a IR ‘.:', q;(.’,fi,:
e ey GENSEL e Y J'!;»’? A TR T N R R 3
-ni  Ondehouver: falta -de terra: para dnques' ‘e’ p%drh ey
shusdancia e de boa qualidade, poderdo construir-se Yoy pas’
redes dc pedra e cal, dando-se a;estas a neebssavia grossuser
eom falguma«iimlinh:;ﬁowpm deitso, ‘e fazende ' pégdoes ‘dncos-
tados. a0 lado intorior:das mesmas:com» iptervalos de 25 pabs
mos, paramaior seguranba, resistindo 4 forcabda'teira'invpels
lida para os lados. Estes diques, muito usados em Portugal
e chamados pontes seccas, tem‘a yantagem de ndo precisarem
de tanta terra para se formar a sua base , como os diques fei-
s de berraisolta. : Paka: engher: o.espago entw»os dous Inuros
que fonmao-a caixa, serve toda s quakidade de-terre, eqoastd
Blajs pedregosa, melkior effcito faz dando mais sohdez:ﬂohnob ,
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v e oo cia o el s b 2 e o)
e staunoad ot Fnur zei tledsy e ohio | Lede
.o Qscmuyos::s3o  muitas: veres indispensaveis: em: terremeb
montanhqsos; principalmente correndo : a estrada a0 domgo de
encosta d’'uma montunha, ndlo 86 para segiranca. da jestrads ;
como tambem;para.evitar que escorseguem:;a terra: e pedras
que se achdo sobrepostas na estrada, as quaes poderido en-
tupir os fossos e valletas latéraes. Estes muros devem ser
feitos com a maior solidez ; e ndo se achando chdo fixo pa-
ra. o seu alicetce ,:lhe. necessario formanlo sobre: um engra-
dagmento: demadeixa.. Um, mueo: $egno j e com.od-intervallos
das .pedras.cheios  de. musgo ,;: he: preferivel, a:um; Huro de
pedra. e caks. pois.hdenseddog. eal hydraujica nde.se:petri-
fica, por. caysaidarhumidade qpe: esseb muros. donsenvaok. A
plantagie; de toda, .a; qualidede ; de atxones; e hrhustps) jurte

dellos; Ihes. fard-adequiric amuita, firosesa. i o @116l 6 sbal
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i dieradas:coml.Calggdas o ol
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sienmauoob wiaoq on orend esnaulleg b oh beeary

P YT '(:Su.iﬁul.% ety zningnie earl o1
—nnurad s onn cebann! siow oY whoawy sais s all
«---. Pasto gueinos tetapos niodernos | sesterbio feito: estra
des::de cascalhd: nan'cidades epoyoabdes:. todavia-dste des-
vio .db- regra gerpl:4naz:omsige:muitos inponvehientes ‘alem
de ado.offetecerems; asiruds ldrgira bastdnte:. em. primeirados
gar taes estriadas:siio :mais dispondiesss: e, difficeis-de;cqnsers
ver, -principalmente;nes pavoagdes agricolas, por causa; db
toda: a, qualidade de animpes, especialmente:poreds; - ques ipob
assim; djzexy:habitdo. pd ruli ;; onde causdo. moita: Tuine!: ém
segundo. Jogar ,» pe:temporda chuva! enchemisa:ide,lamiai gue
he augmentada pelos. animaes ; :€:.em: tesmpo, seceo.' siv co
bertas de nuvens de poeira causando um incommodo que s6
se pode remediar algum tantp com o trabalho de aguar a
estrada. Por tanto, nas povoagdes por onde passao estradas
mpifo. frequenfadagi, he. mais  convesiente, uder)de-ealgadas
do. pedsy feitas slamade e . popslo -zesistiri a0, peso.dog
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transportes , ¢ durar muitos ‘adngs, e ndo como succede em
Lisboa, onde uma cal(;ada nas ruas muito frequentadas ndo
dura maisique: tres 18OBOS; POIS /s¢Hi0. primveiro-anmo Ire que
s conserea miais!-ouw: méwos disa's no. Segundo. ja: appar¢cem
 altos e babxas e buracos | no terceiro :necessita - de grande
eomeqto lembfqunblo; precm sep toda feita. de nove; i
B Y Y TR TN LI VRPN TN BY TR S S RO IS P T e i)
192 m-;!wf» r“;’i;!:nlmi':i, § B R T RIS LTI AR VRIS BN n‘l
- T P P BT B RSN ST R T TR TSP B FRRTILPR S NY |
-0 -A,pmmeim condicio d'wma: oaloado, sohda he ‘ser as+
gehte ethichdatfino. Quando« 8@:Md0: dncontra: chao’ fixe,: w
nmo wdmammente'xsutwde) he: pecesario -dur-the a»mcesu
saria solidez | o que;ie consegue do medo-seguirlte: nds ‘est
#ades -mui: frequawadas, 1e 4qpe- texhudmboﬁomf grandes pe-
sus;; depois! de aplanado o terreno: ficando-abahulado',’

toda a largura do caminko de’ carros|:plesse' sobre o! wrreu
no uma camada de lages, que serd coberta com uma cama-
da dc areia da grossurh/dé frds: pollegadas, na qual assen-
tardo as pedras da calcada. Nao havendo porem lages, poe~
se sobre o terrenovaphnddo:cuma’ cambda de cascalho da
grossura de 4 pollegadas, tendo- a pedra do cascalho .duas
até tres pollegadas cubicas, é. éoBrmdo essa camada de casca-
lho com uma camada de areia humida, que ser4 bem ba-
tide: - comh- ;inecds:pescdoswséuﬁrmyﬁv 'n ~calcada sobrk esse
chib <selido 1;iestolendo. puya: isbipeilras: dasgusd alturai;
nerica succederdoque alljumas:se-endexraiipely chio aﬂanxo:
coino; iacondpoe quatids - a! ealeadd +heifeita .em:chiosolto .o
compodihs:de; dilferentes: aitupab 0::que;consa logo -a:tuing
db todasa uajcadsi Nas ruas menog frequdntadbs;, e .per o<
denae: pagedo:oqrooe com gnandes pesos ;» s ipodé -formarb
eabcade 1n/umiichdosfeito) debeatutho buniido ., #€aliga. tellkas
eiitijalne:ijuébredas; igualnvente tliemlmﬁdﬁ, e liqois ook
te-com: umaseampada) deuareia.-ouiiin ol il o
Ge O ODLUEAGTE i DIndnet L K M o ?.(l‘ !
I ':;;;:;;'.; ol et v ,§ 3° toatachs el
Htﬂ"ul S IO T PO RUTHRR ;ri NGIS IRCR WIS UREES|
ol »{E'scolhendv paka:ias ealeadus. as pedmb YiHbiY: ﬁjas' &l
primeira qaahddde;se enpregalo fermm&o deiles ewbos res
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gulares, ou assim mesmo isdegulares como se acharem. As .
primeiras tem a preferencia,, porque se unem bem umas &s
ohtwas, 8 ap estradas hssin lesnstruidus, pincipdimenitk sen-
do os ipedras  dispostasolenis tinhas! diagonaes , seomseivimsse
em-bom estpde musis de: vinbeoammosg ; eothe s yém Pelgie
eo & emo Higumes fartes: da Hianga. - As talcadasifeias;oom
pedyas irregotuves mdwri dode. @ quinzd aboos: & Jnais | sando
bem constraidos)) ehehservemdo<deias;segumteshrefras que
as. podras tenbio-6 :a«Supelleghdas de womemidv;sequery, suh
superficie nio.phesenbe dioa4y pollegdBas:; hme niio; 1so-pab
nha uma pedra estreita ao pé d’'uma larga ; que todas este-
jio bem unidas; quelids jotbrviINg:3e enchdo com lascas
compridas, e que se néio consinta que os calceteiros os en-
chio ao mesmé)terpohqushwan:ponsde s pednes) para .ndo
encebrirem o méo trabalho que facdo: quando estejdo feitas,
4 ou 5 bracas d’estrada emit¢da a sua largura, e depois
de se examinar se os intervallos estdo bem cheios de lascas,
‘bd quesse cobre 1 icalpadehraom slgwmnreiaivavdida com
umarvassmitaopatacenine em.8odhs ashaherturemque honver
enlsw; as.pedess yrehleando dapoeipdbda; asvalcadm mom mugos
pasadedionzy wsh oiysorizney 6 vip oitkeanan s Lsimonono
BRIV B Y G T (TR s 8D :ﬁ';é&)im-w a1y slaossith
-0 o2 osit mod dsitotee ob gitzaino 6 o olingledo getem
7axiit Aloqnvexidadegdas, estrotlas ocalgadagimusba 1deve) sey
téo grande como a das que sag:denbasgilho ;:mad sim rusi
imperoeptivekif| v isbaofiiga e o8 canisnaes nio-esosrriguem
s0p pedreridisesis. p sarebpm pon:este mebivol se it ideven
empragar; padras sem suptithete madesrque Bodspoliegadasi
ab s1is 5 sBoy ool v9douy ofis ob ebihing o oboot o
-5me griomitg 5 obaslawdy Beliinoeno okib o weu odiingy
grcy sty o shangez 5 1by ub eatns med s-cbussly o el
-9h = Nas isabiasislevanse assendbrivasrpedees vesticalmphe
te-2© ndo-ehv | aggute; yebtehoom ' b imdimaciiodasesérada; g
wnih: ver queshiid se obsprwe este: peceito;, dothe eidinagiod
menteofazeni: :okcalbebéirpd 4 em ipousdoi tempo odaso sl peq
dras da calgada ficardo deslocadas., shailogue s estoill
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He sdbcdo .que uma atmla mal ealqnda prmclpmnd;
a- arvuinam-se , -e .ndo se lbhe:acudindo.com o' necessario .conw’
eerle, ‘em: pouco-tempo. se-torna impraticavel ‘para: catres:,
ocomo:sb-v¢ pas estradas em Poruigal tendo-se gasto mithoes
com ellas. Uma calgada arruinada ‘nao tem -remiedio, he: pre-f
ciso faxé-la:de novo , quando.umae- estrada de.cascatho, gins
da- que e arruine por descuido , ' sempre “'se ‘conserva‘capas

da'samr fazmdo-so-1he um; fequeso- concerlp. R
~ten ol I N AL LR L h,l v s g
TN VTI B R R vCANTUm Xr“.u' ns i e ;
~y - P I T Y nl,‘ v Lo Gy ,»'v,",,';;‘..gg;;\')
TINTR VY W das: EJ‘f‘ad..ﬂ da-p3."aa.m i oy
il Gh ey @ ST AT S i' it oL b an s i b,
1 4' 0 RS by on .iS> 1 Bt e RECA A0 ' Do l',
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T Sabeado—se ‘consbruly estrades da 1. e@‘ chasse; hé
faeil :h construeccho: des -da3.* 5 myas como ordinariamente
fultdo o8- meios para: as’ despesus* +¢ e 'deve -tep em-wisty:‘a
economia, he necessario que a construccao das estradasseja
differente em varios sentidos;’e porque commummente o
maior obstaculo he a carestia do material bom, ndo se po-
de deixar 'de-empregar. o “iriferior ,. quemnhmupodé fazer
wma’ estrads de. muita duragdo- i <o B vt L o
(:( i : Favom-se -estas. estradas sem alicerce olgdnw 'g'80" com
o'easbalho: quebradoy do melhor:que e ‘podér ébter: e; que
for) mals barato, ou com.o cascalliv de rio -0 1érea. do mes:
mo, tendo o cuidado de ndo encher logo toda a altura do
caminbo com o dito cascalhe, aSSentando a primeira cama~
da e calcando-a bem antes de por a segunda e ultima para
adquirir: a weeessarja-solidez ;-0 queise donsdguir mdis de-
pressd: no-tenipo chuvbse. Havendw logares.paludosos deve-se
twar tode o lodo antes de; se principide # deitan. ¢ cascalho;
pondo: 08 materiaes: ml’emres 1o fundt) 'dbsesteada, €08 mer
Ihores na superficie. sty eftit whanin s b s
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Desviar as aguas da estrada he tambem uma das cou-
sas em que he necessario cuidar; e ainda que estes cami-
nhos, por causa da grande despesa, nao ddo logar a abrir -
l‘ossosvou valietas: regblares:|::coms:-tudo ‘ulid- se:devé tratar
esse objecta:coni indifferenca principalmente na.: constyuarde
das. pontes: e canaes transversags ;. sendo;em Bortugat., pand
estas. obwas ,-;as pontes' de: pesdsa. preferiyeis..bs «do nqimra;,
peh grande;falta que«temtda lllde!r&’»boq ST IR P IT)
cpoponscbeead soa aive wass 6 osbhau eox
O S B LI CAHTULO‘JXHL AR i"‘ iy gh
b anabey o ciied ub ol
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P T R RS LA »ugfq T P IR BT L TN 1}
i ,.v-! U ATT IR RN TS IS 191 HENFS RN ol s 0 enis 21
! Neshaiwa' ustc&da‘; iporberhr ednstruida fque: beja'; pode
passn muito: tenypo senviprecisor:ider. codoerw; ipor:tgnto:a
wnseivat;no" :day;estyaduy ~hei,umb: cousz em ‘qup déve haver
o maier: cmdudl) A Ol sl moie s en o fos ol soin 2o
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- ‘Parase nﬁoﬂamnneremk as estvadas; com: tagtafactidat

de be necessario ednservalas: enxutas,  desviando: ddils: as
aguas;:¢ tirando o lodoque:crido, o qual: no tempo. de che-
va dumoulm 2 'PASSIEENT, ¢ Nd: tBMPOISeCCo St tomawmopoe:-
ra que !tambem causafgmhde mcbnimoﬂou amnbod el
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possdo impedir a passagem‘dn¢enxurradas que correm das
montanhas acarretando pedras e entulho.
eijor ely wone wesdiad od el mces by saninn en tnpase(d
SISy 20 Onp Lier :gr&‘f cEraensn g LTIt B I
Carnds el o el cpese b e uh meies g eodn
1.1¢-+) Qg Bogenbeiros,: Constructones:de-asteada; resemamant
&0o):qieado.se -consirita; .. senie-em Gatta distancia s ique-se
lavantein: mustss ;e tapagens que smpeloca:cerrente)do)an. &
arevaponacdo -das: aginady 1 conderyasido- 4 vesfrada, busbadar,' - e
causando mais depoessaralsua riioa; prinpipaloieabemgs phie
zes onde a agua gela, e a humidade que penetra no interior
da estrada, pela congdliglotelekpidsio do gelo, causa a de-
sunido de todas as pedras do corpo da estrada, e por con-
sequencia a sua ruiba. Mos esteiimconwenitnte , que se acha
nos paizes do Norte da Europa, onde as chuvas cahem em
mais abundancia do que nos. pajzes meridionaes, n3o existe
nestes: e das observagdes que temos feito em Portugal a
sbepeite;-da influénoia o clsasqbre hasi estradads. golligi-
mas).que a muéta-chuya-que ;cihe: poiinvenne » relativamendq
#s/edtradds poda;ser considaradaicombipassagdira; visto gue
os raios do sol e os ventos seccos do verdo, jug-ndo-8¥9;ine
terrompidos por chuvas aturad4s, sdo capazes de seccar a
terra até a profundidade de 3 a 4 palmos; per tanto o ca-
~ lotié-alevaporagao: pehetrdo tode-owdnpesdaiastzadase sec-
eioAdda) arhunvdade, ;. 246 aquella queche becesssria parasp
amddo - daspanbes: canskituintesi da-eqirada) prodasido por gse
$&)amoliv0 0, MESIAO. IDGONVERISNLG QU A dga-cangglasa,ider
sunindo todas as pattacwles da :¢xiradas, 6 caweahde tampen
a sua ruina. Por consequencia a regra dos Engenheiros do
. Norte, de conservar as estrgdgs sem humidade, ndo deve
seguir-se em Portugal em todo o rigor, pois aqui he mais
comyepiznfe: tonseava-lns: somibpriad; & TIeos 6Xpastel A0S ven-
#bs (specosy 1mmﬁo:Bﬁl}emrpl‘iﬁﬁ,@ﬁﬁzd&)wmusﬂﬂdhwmr
de, e do nexo das pedras do:-oacalho,cenglutinadas, semente
pela humidade ; pois a experiencia mostra que a humidade
conserva a solidez dessas estmd&s, e o calor lha faz perder;
e basta despegarem-se algumas pedras, para se soltar gran-

< sheppaste; séolsaseatbpondes 55 swidands, gimo danmilis:logo fir
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‘niezd) molbardoros An-esivgdas oinsiraidasl.comopaseitha,
granito, ou gréﬁ.tquh 880 mbis supbmas e stcamn &30 s
expostas & nociva influencia do calor.

O Constructor de estradng/em Portugal deve ‘por tanto
procurar a conservagio da humidade no corpo da estrada, o
que poderd consogulmphat&lhﬂbvmwbquan oubrdbode som-
Dbra,; e arbustes: peslados des.fassas ejue ai defendaordos, nen-
1os: seceos ;. tambem --sepid] mubconvemiante jintrot s
mnente ‘nos»fasses 1 velletas: Haersho wisso faxilidadeli i

B I TIT R RAIE M'- 556l ann oy Ittt ol obeh
o a iy o uhan§ B cinetann i fane 201
r(*'i shoeiienp pirn sty sseediod

Tambem he necessario ter todo o cuidado om que a
estrada conserve sempre todai a-sua largura e convexidade,
desviando tudo o que possa estrelta-la, e enchendo com cas-~
calho, novo-4odas «asieongavidades o vdgos: foitas pedds rodas -
dos earros;:e:ishocent tempo propirigi-que;heio:tda chuvar e
0. tbmpo seccel se. Lirardo. )as; pedmanua)eahvesm« esjmbhd-
dag-pela etradalicn o i 0lonig o o B3 o peaandcl

RUNRIRITE \\ I (ST '\bf pabt e gop eogul

As fiadas que se ‘desntdnchem devem ser immediata-
mente concertadas; e o mesmo a respeito das calcadas logo
.que-;-se solie) algnma -pedta;, | Bs .engedtos ndasesteaddd tam-
e devemoseri apidadassmontéoranservainsh Qmeteobsihas
dn reparacio. convémiimais sesbm: faitos dapiisn daw goandés
«chuyas o dnpienaes on i 0 9 cbones eoh pegaslh 6 oe

g enhisar b o nta§ 8% med sen'b edladi
u'h eviin amcinin enb o alb ieabhicong b il sl

oHacheudo’ com: )eaaoalbo)nmzo e nmudo, ;exty; detmpor firb-
pno, que. e o {invetne,; itodns ‘as>concanidades: 1querse achdh
na superficie d’'uma estrada, se conservara esta muitos an-
nos sem precisar de nova cqbertura de cascalho; e quando
for necessaria, o que acontécerd, conforme a qualidade do
material , passados 2, 3, % e mais annos, devera fazer-se
e wnpo g chusa,: ¢ punca: em-tempe: seacay;iept) que o
.cascalho:pio,diga e se:tpraa! emp6; ; tenda: clidador emuique
a: now’cnbh;tme déu:cascatho ndo- éenha unais- de 40 pmlmgs
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culiicos por-cada bracarde comprimento nas bstrddas da 4"

classe, 25 pas da segunda ) e'18 nas du;3.* s o oty
L O R S LI TR T RTIE B T =‘A,:‘.-

clen ' Hon Gt § 9" O A YT A T TN

. . -
G oL i b TR S R P LTI A T TP CIE LI (R T B 4y

-s0- “Todos o8 concevtoawd uma esﬁ'ndar serfio” Feitésupem
-oantondiros, distribuinde a-cada-um-certo>estensiv: d'estradd,
‘que- elle devera -conservar no-melhor estado, i'séndo: essa: dis-
tribuighio feita conforme: a:frequéncia da -estrada e a:quati- °
dade do material com que for construida: nas estradas mais
suaves serd um cantoneiro para-cada legoa, e nas mais tra-
balhosas um para cada quarto de legoa.

fi oot Mg ol s cend st v b g |
R T F AR T UKL TR IR IRR A § 1621 - SLIG L TG BT IPE
T T RIS BSOS TR EERIE B A o Gt alavrre )y

1 Okde ha:chminhe de -vérdv ‘hemuito nécessario’ qué:a
agua «da estrada’principed ngo tpnha imvpedimento ‘para po-
der atravessar i&s3ecaminho; e entrar nos fossos -e:vulletes
lateraes ; e para isso he precnso ter o cuidade de encher:és

regos que as rodas fazem no~dito caminho. -
LY e e enh ‘.,:“8,,41,‘9,,4. a2 ang it 92
€ z-‘ RIS ,‘,p .fv',!u -»!7“-[ LR UL, D eherd g 09 QY 3144

-l ©destragos nos’ﬂiquu, -talcadas e muros: devem ser ¥y
’pdrados 'serty deniore e tode:ortempo’; pois como -edtesical-
<dwiwez sio: maiqrés ndo't serlhves -acudindo fogo', mugtienti~
se a despesa dos concertos; e o que no prmclplo ‘gastaria’

trabalho d’'uma hora, vird' & custar o de muitas semanas.
Esta falta de providencia he um dos maiores erros d'uma
-Administraclo ; -€,:ipor ‘desgraca,iem: quasi:tolas, tatito pu-~
:blicas cemo: pmhculates, s teni elles muwduzrdb IU EERARTH

~ g g, [IETPR LI N e RTINSO SV
1,’£ e A TR 120 gt ) {‘3" v--.l'g [P MO
POV TS D o . Ve s ik
ol shetohr o g R I S TP WO L AP TE SRS P
i :
. . ) i
SRt G : TR PR BT | R S TR L N L AL L+ 5.

;08 muros: das puntes, Canyes ; canes: ® pdrapmtob de-
vqm:mr miudaménte’ exammados,ﬂpam se comservareti sem-
“prei e ‘hom. estado ; e 4s aryores - ¢-artjustos: pldntados ‘nos
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lados das” estradas pneonsﬁo ‘sep. deadas dos m 9'

gantemalﬁce]a ERUTEUIE SR B TR ER (
=t . Al § 130 "‘», “iy" '.'}{1' . :z; ] {

Os Eshdos Enropous que mais. pn)gresos tem fm(;o m
civilisagdo e na industria, e que por esse motivo se tem ap-
plicado mais & construcgdo de estradas, trabalhdo incessan-
temente na conservaglo destas, ndo poupando a despesa ne-
cessaria para:esse. fim. Na. Alemanha,, a -mesor- despésa que
se faz"na conservagdo das.estradas: hﬁv por. cada . Jegoa;
80,000 réis, ¢ a maior: 700,000 réis; e Fran¢a, .a me=
nor. 200000 réis, a maior:1:800,000 réis; na Escoeia ;
& 1henor 600,000 réis,’ a maier 1: 200,000 réis; . na.ln—
glaterra, a. menor 1:400,000 réis,. a maior.4:800,000 réjs 3
sa proximidade de.Londres; :8:000,000: éis.. Q zeipoi day
Baviera, coni..uma populagdode; 3:743,300., ‘habitantes,
e uma extenstio-de 1,500 legoas de estradas, gasta todos- o8
appos Dna-conservagdo destos 456:200,000-xéis, ou, pouce
mais de 300,000 réis: por legda ;: comne se vé mm:amento
apresentado. 4s. Gamuasdlegmlamas o presente apno ; € cis
timos o exemplo deste puiz. pela.comparagio que delle 8
pede fazer com: Portugal v por, terem uma- populw;ﬁo quasq

lgaals R P ST R
iy '92' AT ‘CAPITULO le 14 _" .':‘:;’r"‘ Doy
S S ;J B N R ’rJ 2
S i o |Tfmapom em Carros, . e g
: RTAN S AR TR B TAR ) N n'-, ! "’! I ',"ii ?,f‘;;i
e 4 4‘ S 1 o KIS 4 l,

Henahxdo que um ammal hn cqpu de condnair Dem
earro .beni coastruido, ¢ em- caminbo:ordinarie, ‘um’ peso solg
vezes maier do:que! poderia.levar. 4s costas. Por este mativo
he que nos.paizes-onde -ag. condugdes. se. fazem em cureos,
08 frebos . s30; seis-vered meis. haratos. que naquelles dnde se
faxem. 63 - costas i ddsiamimaes.; O s:peso .que prdinariameate
wma hesta pode :levar | 4s: cosths», slo- 8 arrobas;. 4 .hsma
besta: mn;lmnﬁds arvobas ,n'um .CAITD cComubum € :em:: 0a=
mirho ‘ordinario ; mes ouy-estradag hoas-.e- em' carros hes

4
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constreidos qoe levio 200 a300:quintaes; he!a forga d'om
cavallo capaz de transportar 100 arrobas , .€ ‘em camiihos
de ferro, 400. Fazemos estas reflexdes para mostrar a ne-
cessidade que ha de mudar o modo de fazer os transportes

eém Portugal , 'fazeudo nes uarmp a necemm “rdforma
I I A FE B I R PO STE LV O
“ g § 20 . Ly 5 piey f',v.ii':‘{y
T P e g BRTETL
Ha pessoas que nﬁo tends. sahldo do- seu paip : ounao
lhes aproveitando o que virdo-em outros ; - swstentde: que’ ey
Portugal - se devem melhotar. d3 ostradas antes-dé. reformiat
o¢ carros. Portugal nde pode ter hoas estradas setti.qué prix
meAro. se aperl’elgoe a construccdo. dos carfosy pois o-pedace
d’éstrada feito hoje de novo he' & manhd ‘desmanchade pés
Toi diabolicos carrds; qhe'l'eivréo na coberta de eastalho d'ymar
estrada corho' a chiarrua n'um campo, . e qwando- virdo isebre
& eixo fixo arrastdo tudo com a o4 que-descreve o circulo
mdior em quanto a outra opéra comd sacatrapo, cravandos
s no chae e arrancendo pedras: da, celgada. N6s. nfio prew
tendemos j4 toda a perfeicdo nos darros portuguekes., qugs
remos o que esth ao alcanée de tpdos dés qup possuent usrs
108' 86" qubtembs; 1antes de: pmc:pia; ‘ol edhstraccacsdas beq
tradas, maior grossura nas rodas; e o mais se melhdrary
com o tempo. Mas para -seoblér '‘ésta pequena melhora, ha
grandes difficuldades: 1.* o costume 1nveterad0, 2. a m4
vontade dos carreiros; 3. a‘igoorancia ; 4. o méo exemplo
das pessoas abastadas, e que se achdo & testa dos munici-
pios. Persuasiio, promessa ‘de premio a quem melhorar a
construcgdio do seu carro, nada disso produz effeito em se-
“mellante. gente, tomo, podemés:provar eom 0 seghinte éxem-
plo: : 8. M. El-Rei:: mandou : promstter acs »mveimii, Hque
eonduzem -matétiaes: para‘ o palacio ‘da; Pena: o premia . de
‘ Qﬂﬁﬁﬁ réis por éada cavre que »apreséntassem‘ com:rodas de
8:1 pollegidas:de gvossurn;; o' mais: 260 réis, além -do prew
€0 ordmam, por cada carrada. que’ condifzisseim: para arPe=
we. - Hu tresatiness ghie-'se publicou;: pela firisheira: ver esta
determinacio de: S M.;: todosios: afnos, s “tem repetido;, d
ainda senhum: capreiro | quiz:ajroveitar-se destas: vantagens:



Por tanto he necessario sar de’ rigar- com os carreiros em
beneficio seu, como tem feito a Camara de Lishoa: a sua
euergia tem vencida: todos .48 -abstacidos ; ‘mas essa energia
ndo se acha nas Camaras Municipaes das Provincias: 1.°
por causa de parentesco com!muitas pessoas do povo: 2.°
por medo e contemplagdes: 3.° por serem commummen-
te os.vercadargs.donos de carrtos:;: e ndo: bepersubdirem da
utilidade . de. o8 emenday, oundo quererem: -fazer- despesa
com elles:. 4.° por:cpusa -da;pobrezd ~de miritos:.cayregrosis
B.° por mé vontade, e upposlcﬁo a08 qumdeseﬁo 0 henrﬂn
Na(;ﬁo. g e e O T
 Por. tanto: o tinico:meio . ¢ ‘mais ‘suave., nmda'pau.op )
carreires: quwe: tem - poces: mpiosy «be1: 1.2 prolyibis--d-sades
os -carpinteiros . de: carcos, fazér- rodas de.pienvs::jressusa
que :3. 5 ‘poliégadas , sob - pond.. de. malta: da‘wmesa:sortd
serfia sujeitos a; malta ' as” ferebiros (que qiregaremn ‘chapas!de
ferro com pregos de cabeca saliente em rodas de menor grés»
sura que a determinada: 2.%‘olirigar os donos dos carros a
acrescentar a grossura das rodas dentro de certo prazo: 3.°
03. domosrdod carrpsique , ; passado. gsse:prazosy - appgrécerem

com rodas; delgadas, pagarno mqudn:plo dn,qw pngnrenb

cmos de rodes- largas.! ;-5 5 oo L iy b

- A’y Administeaciol das! esmuh& pnrtewm vngaan snb-e d

observacﬁmdepn detorminagio.. Gt e SNt s
§:32

.~ expatiencin: fom-wiostrado. em. muitos phizes ‘fue a'
grmta dasiredas: de oarros: qui. lgvem:.dmitdipesq., idesd
ser ds 4 a- 5 pollegddas ,- ném_mdis. ndm: tesob,isenda-wi
otvo : pemsar. ique; rossmauite- grasses: s30-golivenientis: 48,gse
tradas: ) Mack+Adom, mestrol que vem: Inglaterta susinde.hs
carros com rodas muito grossas e que Por-4s$0,'paght mbnoy
tributo de passagem que os‘de yodas mais estreitas, ja ndo
chega esse rendimento"para os concertos das estradas e diz
quo i om Bristel ium corco que: tem-rodes e 16 pdlega— ,
deside grossura, do parieide 300-guiatats, 0. qual fazomaes
miing gue; dodos 0% earroh. juotos. quo- pnmnobmuno dina
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v Admmstrapaodas Ectrada:
§1,. e

Tendo tratado dos principaes preceutos que devem ob-
servar-se ma construclio e conservaglo das:estradas ; seguns
do a.opinido dos mhelhores auctores que tem escripto sobre
esta materia, e conforme a mossa propria experiencia’ em
paizes quentes e seccos, como sio Portugal e Brasil, nos
: quaes, he necessario modificar os'methodos que prescrevem
e8:auctores que tem vivido em paizes frios e humides, res-
ta~nes dizer alguma cousa sobre a administracio das estra—
das, modelando-a pelas administracdes que' melhor tem' pro+
vado nos- palzes onde = estradas sao feltus por eo»ta do Em-
e § 20 ".v S '»‘~ T PR
(,.f"’o”{\"v"v“"vrr’ fr’:', BN [ '
ngsioA' puimeirascousa que.se deve. fugr;‘pam haver: eatm-
das: em Povtugal, he um Estabalecimento i para. & direcedio
da construcglio das estradas. Este he o systemw adoptado na
Franga - e em-todes. os; Estados da Alemanha, - uosquaes se
tem feito as melhores estradas com: menos: despésa, =i+«

§f34°

i+ Este. Eptabelecomento se podera-chamar Administragao
Geral das Estradas, ‘a qual: serd composta -de tres até cisco
Veogaes, todos Officiaes Engenheiros . de: Patente. supepior:,
e-que sejlio intelligentes e activos, wm Seeretario; um:Cen
tador, dous Amunuenses € um Contmuo, e(oolbldos do Gw-
po de’ Eagenhewos o
: ) 54‘ T - i ,,«. n,‘.; .
Oo hspectom e: Sub-nmpectoreo eujo numeroweﬁ con-
forme ‘a-hecessidade requerer , “¢starfio: debaixo -das ordens
immiediatas - da ‘Administragao Geral, . que se informers dar
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sua aptidio por meio d’um exame, para os propdr e serem
couﬁrmados pelo Governo

; T A T,

§5"

Para cada quatro leguas de eatradas bavaré um- Subu
inspector da Patente de' Primeiro ..om Segundo ‘Tenente; ‘e
quatro Sub-inspectores estaro debaixo das ordens d’umIns<
pector da Patente de Capitao ‘ou. Major.

vt S B2 T ;}u,;j ety )
G
Os lnspeotores conespondem-sa dneotomenu ‘com @
Admmlmqiio Geral ;: o3 Sgb-inspectorés:com o Inspector,
e todos os mais Subaltemos com  os respectivos Sub-inspe-
ctores. -
$ 7

. Os empregados bubalternos saoi o8’ apontadores ) guara
da-barreirss e voluntarios que’ querem ‘applicar-se 4" con-
straclio - das estradds ; ‘e 830 nomesdos pela Adniinistracao
Geral , - ganhatdo ordenado : 03 primeiros ‘¢ os segundos te<
rio uma gratificacdo: . tambem - s¥0-empregados - subalternos
0s cabos: das seecdes:-de trabalhadores, icome:séo os ferra=
menteiros, apparelhadores, olheiros. e cantenciros’, que ga<
nhardo jornal : os primeiros poderdo ser suspensos pelo Ins-
pector, mas s6 pela Administracio despedidos: os segundos,
que serdo admittidos pelo Inspector, poderdo ser suspensos
pelo Subﬂnnpcﬁor ie despedldompelo :Inqucmr' R

. :
T BTN cereoe B

§ s° IR

Durante a construccﬁo d’uma cstrada dividira o Sub-
inspector os trdbalhadores. em: partidés de cem Homien$, des-
viades . oris " dos: outros 300. até 500 padsﬁslcmfonne a qua=
lidade dos trabalhos; para-estes pedorem: ser mais hem 'dis
rigidos e vigiados, destinando para cada trabalhador o tra-
balho para que for mais apto.
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chonrad Gl s 0
Cada partido ters um apontador que tambem sera di-
rector. dos trabalhos, e a quem serao subordinados dous ca-
bos, um dos quaes servira de ferramenteiro, e o outro, que
dever saber . aiofficio ;de pedreiro, sera apparelbader dos
diversos trabalhos de n)uvos, ﬁadas, valletas, caloadas; :
ArCAS. . - hor L. Cogeite Do gl
§ 100 RO R B SRR 1Y 4,;{;

Os partidos serdo divididos em seccoes de trabalhado-
res com enchadas, picaretas, e carrinhos de mao, tendo ca-
da uma seu cabe trabalbador, o-qual todos os: dias recebera
do fermmentelw a femmenta qunm norte lhe entregara. ;

]

§ 11° o S

Para a creacdo de empregados intelligentes e praticos
na. construcgho das estradas, poré: a. Administragio Geral em
cada Inspecgio dous até quatro voluntaries que tenhdo feilo
os estugos mathemaucos -na Academia Militar ou’na -Escola
Po)ytechnica, -para ahi ajudarem o8 emipregidos’subalternos;
fazendo tudo. 0.que o.Inspector. e Sub-inspector-lhes orde=
narem ; -e-depois  de. pnssados dous annos dﬂ pcdtlcn vterco
wnclmento de. ordenado B O B A It
S § 12°

et SE R T PP S R O LTS BT B DR

Os Sub-mspeewres terﬁb ‘a s ,rcsxdma .80 cenu;
das snas Inspeccoes de 4 ]egoas e 0s Inspectores no centro
das suas de 16.

§ 13 °
~h ool . LRI TOUS PR SRR R B P L
o A Admnwtwgﬁo Geral readm} em.‘Lisben 3 . ¢03,Yor
gaes,, que:#30 lospectores; geraes , ititarde altdrnativaménie
as|extratlas ag m@mqﬂatr@mmwm‘ S b ehohid

cesd oy e bt siy nies ohareiieh Leeheisie o sohiza

i

Y N IR LR NI T f.'w(q aged



CAPITULO XVL

Alyww apwwmos para. reyulmemo dos drabalhos.
Bl v e A DTS EG Lt o3t oganERa,
' J:-;- v bt ennany 3‘.8)1’ RO I TR N T IY S OO TV L F e et f(
ot e N ST 1 D Ji - ETY RIS A )
Nao s6 por cm»medndade dosmpr@giido:; sphaltgr
e trabalhadores, mas tambem por principio d’economia, ca-
da partido tera certo numerq de barracas de lona ou ma-
deira, onde aquelles se recolhdio de noite ou em tempo chu- -

Y930, .60 guarde a, femameata : -
§ 2r° o ;;,ﬁ':‘; ,“;-“,’;w;».:i,:' .y"-f_'

e o S il

Ao fazer o ;)onm ) que sera duas ou.,t,res vq;és no dm
se tocaré umabuzina..ou trombeta; @ an trabalbador que
faltar se desdontart. o.fespo que . falton. SN N A TR

i S;;-:; s

A pena. ,applicavel .. aps. txabp,lhadpyes per: faltarem a0
ponto ou ao trabalho, negligencia, insubordinagdo, pngmqa,
estrago de ferramenta felto _maliciosamente , etc. consistira
em se lhes descontar § % 3 ou um dia de jornal, ou em se-
rem qkspedtdoar qonforme 0, Sub-mspew dstermmav

| . LR i T L B S TR o P TR , VI
NI SIS § 4
41 \”» Qi v §

Ngebum*(trabalhadnr poderh falm o ﬂw\ nteing! sem

ped.gr hcepqa{, ¢ se 0 fiter, tres. yqzes mﬁ despedldon i

§:82

Os. empmgmlos subalterngs dqyerﬁn Ser s . pnmelros
em ﬂf”ﬁ&r ~8D..poato , 1 : RUNCA 86 AuseRtarao, todos durantg
a. mife;, devendo estar..sesapre presente a0 Menos pm, "»9 o3
dins sanctificados. serlig nomeados dous, taabalhgdqreg ae., pm
congeilo. para guardasem. as HATIACAS, . Luiei condunsdd o

BT ’1-
]

"_f;,..! Sl

!(\1
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Sendo a ferramenta ‘objectode mhuita despesa:, he.ne-
cessario ter toda a vigilancia sobre ella, entregando-a por
inventario ao ferramenteiro, que seré responsavel da que fal-
tar, e passando-lhe o Inspector revista todos os mezes, man-
dando !ogo fazcr 0s concertos que preeisar. C
":v‘ o v §7o~,. o v . " L '1

0 pagamento da fena seré felto n6 abarracamento ‘to<
dos os Sabbados de tarde ou nas Segundas feiras de manh&
pelo Inspector, pela folha que o apontador tiver feito pelo
livro do ponto, e na presenca do apontador e dos dous ca-
bos: A folba serd assignada pelo Sub~lmpector e Aponta-
dor, e remettida ao Inspector qué a registara n’emrlivro, &
remettera & Administra¢ho Geral indo rubricada por elle.

CAPITULO XVIL
Polma dud Estradas com Baﬁelms S )

5 :l ° '.V‘ B S I TP -s
Aos guarda-barrenrds e cantonen'os pertence cm&ai‘ hd
eonservacio das estradas, arrecadar o tributo de passagem,
e evitar estragos e fraudes, ajudando-se reciprocamente no
cumpnmento dos seus deveres e observacao do regulamento.
o qual estars éscripto emi letras-pititadas:ia‘ oléo dobre um: .
taboa grande,” éxposta “na parede’ da casa’ da -berreira ‘pard
conhecimento de todos.
§ 2°

""" Havetd iias estradas, de duas--em duas légoas; uma
batreira ; 'onde todos pagardo o- tribute -estabelécido’, exce<
ptuando‘ 1.° ‘a3 pessoas ‘que’ v e sémvigo- do Estado, pro=
vindo-éssa circumstaricia :- 2:° 0¥ transportes militarés: ‘ 8.°
os fazendeiros visinhos que passdio’em consequencia: des’ tra<
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bathes do campo: -4.° 08 correios e estafetes: 5.° o gado
dos’ fazendelros vismhos que' vm pdra o pasiao ou recolhendo-»

se para’ casa. 5» Hene S
§ 3° o ’ ,1f K ,".h

‘l_',:'-:f‘v,ﬁ;u‘l\
L As ban‘em!s estario feahadas de noite com oma frans
ca levadica, presa 'a uma corrente de ferro’que vai ter iao
interior da casa; de sorte que quando se solta a corrente .
levanta-se a tranca por meio do contrapeso que tem.

S 40 R H A M T
- a T L A O
" A-casa’ da) hh‘rrm dewe*ter bamntevcapacldade pard
nella se recolherem de noite a0 menos dous cantoneiros; que
estardo debaixo das ordens immediatas do guarda-barreira ;

e tanto este como aquelles poderﬁo usar d’armas para sua
o}

defesa. P it e g
i APl g gﬁ"‘; L oLutadis .};v.v;v,n,;
“ PP . 'n‘.ff;.f./‘&"‘i»i’l
Ninguem poderé passar pela barreira:a’cavalle ou dé
sege, com carro, bestas carregadas ou quaesquer animaes,
sem parar e perguntar quanto deve pagar, ou sem mostrar
 que he iseritodo tributet e quando'pagee; recebera uim bi-
lhete: impresso!, iip qual se declare a quantia que: pagou e
o guardaré, para o mostrar aos cantoneiros se oiexigirem;
e apresentar na barreira proxnma ; do contmno pagara o
dobro do que devia pagar. (»)

§ 6“ o \,".»gqhn;f oo

[N PR
LA TR D TEE IR A

Para melhor evitar que o8 passagelros usem de dolo,

(#) T'em-se observado que os bllhetes impressos siio o melhor
meio de evitar a fraude. z-ae ao gua,rda-barrenu certo numero
dé billietes'dnin 'valor deternfinado’: nd’fita- do mez conta-se o va-
lor.dos bilketes-qae estiona.sua-mio , e:0.que faltar para a imd
portancia dos que recebeu. be o que glle tem. de entregar. em di+
nheiro. Assim nio he facil a fraude, pois 86 poderia havé-la con-

luiando-se dous ou tres guarda-barreiras com o0s cantoneiros, o
que he difficil.
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principalménte dni-quanto--0s povosinda. estéo ostomaden . a
respeitar v regulomento:dag -estradas:,. poderiio:0s), CaBionek:
ros fazer parar qualquer cavalleiro pedindo-lhe com civilida-
de que lhe mostre o bilhete da ultima barreira, e ndo o fa-
zendo elle, o conduzird & barreira proxima onde sers obri-
gado. a pagar ndo.so- 0 que dever, . masiambm o multa
estabelec)da,,do que de lhe passar& reclbo v ey
Cheee i N T
(et ARITE S 7 . BRI S T I AT

Para serem conhecidos & abedecidos os cantoneiros, os
quaes devem saber ler, terdo no chapéo uma chapa de la-
tde:.com .a palavra.cantoneiro,.e-0 nwmero! da respectpva es-
tﬂQiO,. oot e ':‘ A I R TR P A N A LI AIT
ST ER TR § 80 ‘ R Shaetd PO
tie . el e e o A sl
Quem passar pela barren'a sem parar para pagar;.o
competente tributo, pagard uma multa de 600 réis, e bem
assim aquelle que sahir da estrada, e, rodeando a barreira,

torngr a entmr nella. R SN SRR A T 4
T TR : S 9 ° ! CUTERT G g,
’-" o USSR ("‘H o o

2N Quem entrar m eptrada pelo mtexmllo de duas hqrrmr
1as pagard: #a primejra. que:engonirar:@ que havaq de: mgq;
na- anterior., se w clla passasse‘ PN IR RS

[T RN S OPRCLT R R R L TS L el

: §10°

Lo g T N
P LRt PR AL T

Encontrando-se dous caxsos; seges, &c., ambos ge des-
viardo a largura de meio caminho.

B S B R I SN S L R I T TV SN AL RORUT PN T) S 1 O |

| §_u°,.. B

FZCINS I ;{, Vi \p) BLEFFE T XN \"I

BTN s - N BT
ﬁm‘gcarro. sgge, \&e.- que . andat mals dqugarnm(our

I.m qum vh -atraz ,-sendo. avisado., - devers : desviarse pﬁra o

lado’ qulmtp Tor riecesdario para o"outro poder passgr

Lo ,4;-

Ol Gl G A 2, v

f
PR ICTRR TS ONE BN B RN 3,.“ RO st L oemad g ceanr e Thaeintt
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- :Encontmcdmmi:caorosuniumaélddbiruﬁ;; se-dedviard o
que for.descendo. 5 ¢ o L ehREes L LT B e
$ 13 e
it
Os carros vasios devem desvuar-se toda a largura, en-
conmndo mtmbamgado. et e e 6®
N Gt e e R ERIUC I IR A TR

SR e :g BAS00 i o g

RELITIDTES BT 518 TS B PU TORS L S S s By
Quem ndo obedecer a este regulamento pagard uma
multa de 600 réis alem do Yrejuizo que causar.

o 5 LT LIPS TR «'{)
L sh e, RIS ;,—;., ‘ Qi oot e L s “e
».: Nenhuma. earro;, deyerk pasmm uma- roda alem dod mlmv
cos e por cima dos passeios e banquites lateraes: nem oms
dar pelo caminho de verdo . s& cste estiver trancado em al-
guma parte, nem damnificar as bordas dos fossos e valletas
nem m'uarms.,mb pm de Apagac Gﬁﬂ réis: de multa.
c IR g s gowe it o g

N l(\"n ,(&1‘6‘u

i

Rt WITw A L;)-L,‘d ey

Quem arruinar a tranca levadica das barreiras, ou os
marcos. das estradas pagara 1,200 réis de multa: e quem
esiragax; as-arvdnes que:esthos nos:lados-das estradas-‘pagara
604)- PélﬂJPOI‘r ¢ndn'umm.) ey i sh e,
LD P OCL G Gl S' F 1y AR TN I RTANE L P Y e

. i oh i €8 Ghipang oDl

Nenhum carreiro devera andar atraz do carro ou estar
dormindo em cima delle, sobi:pépa de pagar uma multa de
300 réis.

S f“'"',fh'» fhy afre nivn S R TR R TIIO
Saepppnie Y o Gugirg mlaen TRTIRE afenend oo l«;‘ sely fops

Se'dgum wrdim 4u holeeirp deixar: fugic os. bou,
bestas com o carro, sege, &c. pela estrada, pagara 1,800
réis de multa.
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§ 19.°

Niio seré permittido carregar ou descarregar, nem dei-
xar a carga na estrada, sob pena de 480 réis de multa.

. LY R S T
Se um carrelro, boleelro, &c antes de cbegar ) xbmv-
reira diminuir o numero dos animaes que levar, afim de pa-
gar menos, pagard uma multa de 300 réis por cada 10 rels
que tiver procurado tirar ao tributo.
E SN E N N S LA LI 4
§ 21 S
Os carros com eixo fixo, que tiverem menos de tres
pollegadas de grossura, pagardo o dobro do tributo; e os
que alem disso tiverem: nas-rodas pregos com a8 dabecas
uheutes pagaraoo tripo. - - -+ P
e
o MR I PRI
Quem deitar llxo pedras , vndroa entulho, mmundnu
cia na estrada ou nos fossos e valletas pagara 480 réis de i
multa, sendo alem disso obrigado a fazer a limpeza.

Tt ERET $ 230 ’ on '
o : Gl e
Os donos das restalngens e tavernas onde 08" carrmob
arrieiros, &c. costumdo parar, serdo obrigados a: oonSei‘viu‘
limpa a estrada na frente das swas casas; e quando o ndo
faoﬁo pngarﬁo 480 réis de multa. ,
e o aeith TR ety v i
G L ;;’§ D R I f!ﬂ"‘fuﬂ
Quem quizer edificar algama casa perto da estrada de-
veré dar parte ao Inspector para este marcar a distancia em
que.o poderd fazer., sob pena-de 2&00 réis do nmlts,
R P Sl g e DA BTN P RN S TR

.
Ui ey
DR RN R P
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o Nenhun& cas‘a’ felta dzev nqvot pndera ﬁcar menos de 12
palmos delwmdwdo passero da estrada. w o r’;y:, ;

AT § 26 L ¢
e i R T Hoeeon
Quem quwer pdssar.da estrada para- alguma tern sud,
cmmgna & mesma ,mpoderér construir pontes - on passadeiras
sobce op fusses H mas de‘ ,qae os nio pre]uduque

§ 27° GUaib e e ey

N TR SO e

- Nenhunia: thdnde de. gado poders pasﬁar nos fOssos e

bordas das:estradas ;. ‘e achando-se-algum solto'na-estradi’;

e sem pastor, pagnﬂ ;seutdono ‘40 réis por cadacabeta ;

séndo gado vacum ou'cavalfar, ¢'20: réns sendo cabras; oVe-
lhas ou porcos. o A D

: $28° ‘ TN

A wsastedaa emitm 0s. empregados das esmdds sem

pumda na’ conformidade: das Ordenagdes do Reifo ;. ‘e; as: pes=

soas ‘apenhadps- ein flagrante:delicto serao remettidas ao Ad-

ministrador::do: €oncelho: mais: proximo, ‘o -qual ser4’ obriga<
do a officiar 'mensalmente: ao- Iuspector sobre o resultado ,

remettendo a importancia’ das multas. = st b 2

Vi oah e

R T

R CAPl’l’ULO xvm

T Ay L
r.‘ 1‘ -.;‘ RN )HZ‘TV"
M plgumm qudﬁossobru a Pblma das Em'adus v
Voot wob gt o el ol g coon ol

A T § um()().s ‘ AR B EITN

oo CIRUNETS BETFTIPT I S IR S O L T SR 8 Y e
« En wm-phiz onde a- pohcla dus estradas ho ama cousx
inteiramente nova ;! naturalmente ' deve achar difficoldades a
sua execugloy ji. pelo-dbdo de- auctoridede nos ‘emprégados
subelternos ; dando- oteusi@io a' bem: fundddas queixas, ja pe-

/
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la natural desobediencia dos poves, {ue sempre tcm repu-
gnancia em se sujeitar ao regulamento das estradas; sendo
tambem de esperar . ido pequenos embarages:por'causa dos
empregados civis e mililares isentes do.tributo:indoem;shr,
vico, ndo podendo ou ndo querendo elles provar essa parti-
cularidade, e pretendendo ser acreditados a esse respeito pe-
la sua simples declaragdo. Para obviar pois estes inconve-
nientes, sera neeessario publicar; mensalmente: o. Regrlimen-
to.das Esiredas nde s6:no; Diario.do Goyerne, .mas tambem
em todos. ¢s;logares-por ondepassem- estradas, - pari que nin-
guem ignore o que esta determinado a esse respeito; e pe-
lo mesmo motivo o trardo coms;go os cantoneiros, para 0
mostrarem quando seja preciso.

. Para.conter. os. subalternos, & junfasentes &u&flos' cum-
pur exactamerite eam:ips-seus deveres , sehdg. um: deshésd
tratar - 2 todos com. atfen¢do, principalmente , as pegsans de
respeito; serd necessario que os Inspectores: ‘tenbao:sqbrd ebe
les a maior vigilancia. s e

Nao sendo o objecto da-policia das estradas, assim co-
mo o de qualquer outra, fazer grande numero de crimino-
§05., mas sim evitar & infraogdo. das; leis,: algumas; vezes se
pederd pdr .de parie -0 rigor,  fazehdsi: sbrente. advertdneias
e-ameacas, quando: se-veja:!que es- culpados - pieatdo : talves
mais..por ignorancia que por; malicia 5 fuxeéddo:\perbm 'vacas
hir.todo. o peso da-lei sem piedade sobre aguellesi-qie zomk
bao della por obstinacao, e.recusbo:ohedeces- par sima! eape+
cie de chibantaria.

O pagamento das. multas be tambem um objecto que
merece consideragdo , potque o regulamento da policia das
estradas se encontra com algumas leis do Reino. Todavia, os
tranggressoras ; apaphiados ¢m- flagrante delicia;, -¢ pringtpal-

mente ndo sendo conhecidos, deverdo pagar logo na barreira
mais proxima a multa estabblecida, lavrando-se disso auto
n’um livro ; e, recusando elles pagar ou ndo tendo com que,
sexdio. conduudos 4: presiica.’ do, Adminisindor:de Kohcelho
para’este proceder .na . eopformidade. da: lej. o0 aynoninsii
i -Procederrserh contan: of cubpados summariémente; nio
so. pdrnittinde-desculpas;: nemi testdiundas, hadlandain patie
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dada pelos guarda-barreiras ou cantoneiros para serem con-
demnados conforme mandar o regulamento.

Deste modo se observa a policia das estradas em todos
os Estados da Alemanha, assim absolutos, como representa-
tivos, .
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