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70 annos, casado; oamericnno Patrich

Gonan, i
[Hopatosporitonito,.— O alricano Anto-

nlo José Teixeira, 50 annos, easado,
Potano traumitico, = O fluminonso

Jucob, filho do José Maria  Martins,

0 ANnos,
Diarrhén,=—0 cearenso Raphael, filho

do Manoel Martiniano do Andrade, 5

ANNOS, |
Marasmo,= A conrenso Mavia Luizo,

b annos,
Motrorrhagin.~A (luminenso Victo-
rina Maria da Paixdo, 30 annos, ca-
sada,
Moningo encephalite.—~A (luminenso
Anna, filha do Antonio Joaquim LEscor-

¢io, 10 mezos,
Gastro hoepatito —O fluminense Jofio,

ilho do José Irancisco da Costa, O
mozos.

Gastro-onterite.~Ermelinda, filha de
pals incognitos, 3 mozes.

Enterite.~A fluminense Joanna, (iltha
do Jofio Ferreira da Costa, 10 mezes,

Convulsdes. — O coearense José, (ilho
do Pedro Rodrigues da Silva, 3 mezes.

Tetano dos recem-nascidos,.— A (lumi-
nonse Maria, filha de Jodio Maria Pe-
dreira do Azevedo, 8 horas,

Fraqueza congenial, — Os fluminen-
sos Iiva, ingenua, filhade José Maria ;
um féto, filho de Carolina de Jesus,

Um féto, filho de Belmira Joaquina
do Jesus,

Sepultaram-se mais 6 escravos, que
falleceram: 1 de tuberculos pulmona-
res, 1 de lesito do coragiio, 1 de anemia
cerchral, 1 do cachexia e 2 de variola.

No numero dos 44 sepultados nos ce-
miterios publicos,incluam-se 19 cadave-
res do indigentes, cujos enterros loram
feitos gratis.
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MELHORAMENTON MATERIAEN

Caminhos de {ferrro no 3eazil

ESTUDOS PRATICOS E ECONOMICOS
(Conlinuagao)

Accrescentaremos que estes dados sio
fornecidos pelo estudo do projecto de
uma estrada que, nas condigoes de que
serve de exemplo n'este trabalho, pode
ser construida no Brazil.

0 terreno ¢ cheio deaccidentes. A
estrada serd feita uma regiio monta-
nhosa, sendo necessario o emprego de
fortes declividades ¢ do curvas de fra-
Co raio.

Ewm serra abaixo as despezas do leito
sio muito reduzidas, conseguindo-se
obter notavel dimiui¢io no custo Ki-
lometrico do leito, de forma que o prego
final por kilometro desce & 25:0003.

0 ongenheiro Fernandes Pinheiro es-
pera obter este prego para a estrada de
ferro da Bahia, assim como, tambem, o
engenheiro Betini em pouco mais cal-
cula o custo da linha ferrea Unido Mi-

“neira o ainda com particularidade de

ser o terreno d’esta via ferrea acciden-
tado.

Em relaciio &4 estrada de ferro de Oés-
te, nio hesitei emorcgal-a & 25:000$000
por kilometro, porquanto o terreno é
de facil movimentoe ndo terd ella obras
d'arte valiosas, com excep¢do de uma
ponte importante.

E, so zelosa (Or a sua directoria, tal
preco serd uma realidade.

Dopois d'estas consideragoes, 6 dever
nosso dizer algumas palavras sobre o
instrumento, a ferramenta de nossa
machina.

Locomotiva e matervial rodante, »ail
material da linha,—eis 0 que vai occu-

. par o precioso tempo dos nossos leito-

res,
Da locomotiva depende directamente
0 2ail, seu peso o sou calibre. A capa-

~cidade tractiva da machina, ligada in-

timamonte 4 adhoeroncia que deve ter
obre o »rail, tem correlagdo com sou

- Proprio peso, da qual depends a forma
e 0 peso do material fixo, subordinando-

88 tambem 4 ollo as obras d'arto.

- Dos typos de machinas os mais sym-
pathicos para nds, por todos os motivos,
8, para servico mixto de passageiros
 cargas o5 o rodas conjugadas .
A8 locomotivas articuladas estio hojo
~Bendo ompregadas na Iluropa.
At agora, porém, nio tom tido ap-

————

[ plieaciio no Brazil ns machinas do Fair-
lio, do Rarchaort Waessen coutras.

Tudo, ontretanto, depende do trafogo
0 duas declividades,

D'nhi o osforgo de traceiio, o ndhoron-
¢la para voneor a gravidado o, portanto
d detorminagio dos differontos orgiios
da machina, rodas, embolos, numero do
atmospheras, ou timbro, superficio do
calorico, ole,

Nio nos osquocoremos nunca da
maor ou monor simplicidado da loco-
motiyva,

'
Appliquomos ao caso da nossa os-
trada,
Tom ella um  movimento annual de
7.500 tonoladas, soendo o tralego no!
sentido das rampas do 10 toneladas de

[IErS = ——————

IS cousa quo nito se deve desprosar, | _

Sr.

'

A. Reforma
{, o passoio do embolo tambem em

contimatros,
Sirvamo-nos do apontamentos colhi-

dos dos Dados leehnicos e eslalislicos
do ongonheiro Ewbank,
Tomos d'ahi ;

LOCOMOTIVAS DBALDWIN

Passageiros Cargas
2 0ix08 conjuga= | 3 eixos conjugn-
dos, bogiec o | dos, bogle o
tondor do 4 ro- tendor do 8 ro-

das, (las,

'05 contimetros| 90 centimotros

74 30 » 32,5 »

[ 40) » 40 »
supporemos,  visto quo o livro do

Ewbhank nito da, igual & 9 atmos-

Ufll'ﬂll. |
Convém aqui notar que 08 nossos

centros productores estio em grando|
altitude, auxiliando, portanto, a aceio|
da gravidado o descida dos trens quo |
trazem cargas do exportacito.

Mas, como é nosso parecer que um
caminho de ferro de bitdla estreita deve
amoldar-se 4s linhas de superficie do|
terreno, subindo o descendo, do forma & |
simplificar o movimonto do terras e/
ainda, serpenteando por meio do curvas
as encostas, de modo que os cortes 50|

portanto, o engenheiro dos dous cancros |
dos tragados de caminhos deo ferro — a |
horisonlatidade o o alinhamnenlo recto, o
nivel e as tangentes, terd sempre a lo-
comotiva de vencer resistencias oppos-
tas pelas rampas adoptadas. Assim a lo-
comotiva terd de rebocar 40 toneladas
¢m rampa que pode ir a 0,203, seu pro-
prio peso e mais o peso de um carro de
passageiros de 1* classe, de outro de

tornem de meia cava, liberl:unln-se,i

2% e de um de bagagem. |
Seja o peso a rebocar, em sua tnta-f
lidade de 61 toneladas e mais 20 do peso
da machina, montando tudo 4 81 tone-
ladas,

Sendo o esforgo de tracedio de 5 kilo-
grammas para arrastar 1.000 kilos ou
I tonelada, em alinhamento recto e
horisontal, para 81 serd de 32x,05 kilos.
Como, porém, para cada millimetro do
leclividade o esforgo tractivo augmenta
do 1 Kilo, para cada tonelada emram-
pa de 0,202, serd de 20 Kilos o supple-
mento de traccdo.

k k
O total serd poisdo 1,05 - 20, igual

a 21,05 Kilos, o que equivale em 81 to-
neladas & 1.918 kilos.
Absorvendo o mechanismo de trans-
missio, cérea de 65 % de esfor¢o des-
envolvido sobre os embolos, torna-se
0 necessario igual 4

19148
—— = 2007 Kkilos
0,63

Regulando a adherencia de uma ma-
china mais ou menos o esforco de trac-

¢80 e oscillando entre -l- e -2:- dn seu

peso, as locomotivas para o presente
caso deverdo variar entre —16 o 18 to-
neladas,—

Pode entretanto haver emprego de
rampas de 0,003, snaximuwm que, com
cautela o aconselhamos.

O esforgo tractivo seria entin de
34k,05, multiplicados por 81 toneladas,
ou de 2,758 Kilos.

A machina teria entdo um peso de 22
toneladas.

Com machinas de 20 toueladas poder-
se-hia desenvolyer esforgo tractivo para
rebocar 70 toneladas em rampa de 0,~03.

Ter-se-hia um esfor¢o tractivo de
2.383 Kilos.

As machinas, pois, de 20 toneladas de
peso podem ser acceitas.

A estrada do ferro Mogyana, em S.
Paulo, tem dous typos de machinas.

Da fabrica Baldwins Locomotive
IWWorks, o primeiro typo é destinado ao
servigo de passageiros o tem dous eixos
conjugados, bogic e tender.

A formula que dd oesforg¢o de trac-
¢cdo 6
il

== e

sendo, D

I, o esforgo do tracedo ;

D, odiametro das rodas em centi-
metros ;

p, apressioelfectiva, timbre, menos
uma atmosphera ;

d, o diametro dos ¢ylindros em cen-

| toa, do que pela maior, ou menor diffe-

timetros,

pheras ménos 1, ou 8 : niio tomaremos
a atmosphera por 1k,03 por centime-
tro quadrado, mas sim por 1Kk

No caso das locomotivas de passa-

oiros
g y o

0 30 x 40
i 105

d'onde
P =

osforeo theorico,

O effactivo serd igual 4 0,05 % 2,743,k
on 1783 Kilos, que divididos por 25
tragio em rampa do 0=,02 ddo 71 tonne-
ladas.

Diz o Sr. Ewbank que chegavam ellas
a rebocar 80 toneladas, em rampa de
0m,02,

As do carga do typo apontado dio o
seguinte eflfeito ;

2,743,k

9

-~

8 x 32, 5 x 40
00

O esforco pratico serd, pois,
029 de 3.753, ou de 2.441 kilos.

Em rampas de 0,02 ¢ 0m,03 pddem
rebocar 98 4 70 toneladas.

sstas locomotivas satisfazem muito
a0 servigo mixto do nosso projecto de
estrada de ferro.

=

de

O fornecimento do material de trac-
¢do serd de preferencia feito, mais pe-
las garantias que offereca o construc-

renga do prego que 0s proponentes
apresentem,

As locomotivas, com tender separado,
havendo gyradores, sio bbas, mas as
locomotivas-tender, aproveitando o peso
para maior adherencia, possuem a van-
tagem do movimento sem perigo em
ambas as direcgdes.

»
L] L]

Nao somos exclusivistas quando se
trata de locomotivas:

Preconisamos as de Baldwin, apre-
ciamos as inglezas e adoptamos muitas
vezes as francezas.

Do estado Belga tambem conhecemos
typos muito bons,

As machinas do Creusot, de Fine-
Lilles, Maison, Gonin, (Balignoelles—
Pariz,) Anjubault (rua Reller—Pariz,)
sdo de excellente fabricacdo,

.
¢ .

Merece aqui especial consignagiio um
facto que muito honra o engenheiro
Buarque de Macedo, intelligente direc-
tor de obras publicas do Imperio.

I'oi bem inspirada a escolha das loco-
motivas e tenderes do prolongamento
das estradas da Bahia e de Pernambuco.

Si algumas modificag¢oes n'ellas pddem
sor feitas, nem por isso deixam da for-
mar typo que, na presente occasiilo,
recommendamos.

As condigoes de seu estabelecimento
$a0 :

Comprimento da grelha. . . . 1,=150
pargnra s E it 0,m0625
Superficionzis it ) im2 (72
Altura do céo da fornalha

sobre a grélha. . ... . . |m
Nomero do tubos. ... . - . 106
Gomprimento.s . i, 3,m30
Diametro interno. . ... .. 0,m045
SpeSSUr S Sl . e 20,3002
Superficie de calorico ou de .

vaporisagio dos tubos. . .  47,m225
Dita da fornalha. . ... .. 4,m24()

Totals ittt 5] mags
Diametro médio do corpo cy-

NNARico ;e iR 1,m020
lispessura da chapa. . . . . 0,m011
Timbre effectivo. . ... .. 8,k5
Volume d'agua da caldeira., .  1,m3700

Volume do vapor ... ...
Diametro interno da cha-

MING. e s Teae . (. 8G90
Mechanismo

Diametro interno dos cylin-

AR08 e e it ot e - 0:m320

Passoio do ombolo, .. ..., 0,m500

Numoro do oixos ., ... .. J

Dosvio das rodas, ., . ., . .. 2,mh
Dlamaetro das rodas conjugn-

'Iuﬂ L LB B Yo P A oA MR Yo b il l.'.]o
Dito das livees . . ..., .., 1,%10
Peso

Poso sobre os »rails avanto
POROIXO iy e 1.000 &k

MOIO-ED Tt 10005
I WSy 7.000 »
Total=—chein . . . ... ... 21000 »

»

Vaglaiiss s s s it () o))
Tewlers

L] L] . . L] L]

Peso  d'agua contida nas

ORIXAS o R 000 2 K
Paso do combustivel, ., . . 200k
Diametro das rodas, . . . 1,210

Numero de eixos. , ., . . 2

Dosvio doseixos, . . . . 2,m2()
Peso, chelo, .. . . . . . 14.000 k
Yaslo, = e e e e e 0 5 )

As locomotivas tem de peso vasias
[1 toneladas e carregadas 13.500.

AS suas condicdes de estabeleci-
mento sdo

Diametro ‘dos cylindros. . .
Passeio doembolo, . .. . .
Diametros das rodas . . . .

0,=250
0,=360
0,2800

Timbre da caldeira. , . . . 8,k25
Superficie de vaposisacio

O S Pyt v 28,=0()
AgUa=pese. v v v u L, , 1.600 k
Combustivel, . . . ... .. 280 k
Peso da machina vasia, ., . 11 tons.

Peso cheia . , . . . 13,5 tons.

S0 locomotivas de trens pouco pe-
sadas,

: A. DE O.
(Continua)
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VARIEDADE

A moda

Baldo, baldo, baldo, perdao te imploro,
Se outr'ora te maldisse,

Se contra ti em verso mal Sonoro
Soltei muita sandice.

Tu succumbistes, mas de tua tumba
Ougo uma gargalhada que retumba,

« Atrdz de mim vira inda algum dia,
Quem bom me hade fazer! »
Tal foi o grito que da campa fria
Soltaste com satanico prazer,
Ouvio o inferno tua praga horrenda,
E peior que o soneto vajo a emenda,

Astro sinistro no momento extremo
De teu oceaso triste,

Em desespero no estertor supremo
0 bojo sacudiste,

E surgiram de tua vasta roda

Os burlescos vestidos hoje em moda,

Moda pyramidal, moda enfezada,

Que o donairoso porte

Da moga a mais esbelta o bem talhada
Enfeias por tal sorte,

Quea tornassemelhante a uma chourica
(ue em pé desajeitada se inteirica.

56 vires pelas ruas aos saltinhos
Mover-se um obelisco,

Como quem vai pizando sobre espinhos,
Com a cauda varrendo immenso cisco,
Doespectro esguio a forma nxo t'espante,
Nao fujas, nfio, queahi vai uma elegante.

Mas so de face a moga assim 86 ostenta
Esguia e impertigada,

S0 for por um dbs lados contemplada,
Diversa prespectiva se appresenta ;

E causa assombro vér sua garupa
Que drea immensa pelo espago occupa.

Formidavel triangulo desenha-so
Com base igual 4 altura,

De cujo agudo vertice despenha-se
Catadupa, que atraz se dependura,
De fofos e babados

Com trezentos mil nds empantufados.

A linha vertical pura e correcta
Eleva-se na frente :

Atrdz a curva, a linha do poeta
Em fofos ondulando mollements
Nos appresonta na suave escarpa
A figura perfeita de uma harpa,

Pela esguia fachada, nua e liza
Qual massigo pilar,
Se brincar co'a roupagem tenta abriza,

0,"850

T T e

T W M

Nfto acha em que pegar,
E 86 0 sopro de um tufffo valonte
Pddo abalar da cauda o poso Ingonto.

Ondo vals, virgom candida o formosa,
Assim cambaleando ?

Que zombotoira mito dospiedosa

0 tou donoso pérte torturando

To amarrou 4 ossa cauda, quo carrogas,

To atufada do medonhas prégas?.....

Trazes-mo a idén a ovelha timorata,
Quo tromula o offoganto

Do tosquiador so esquiva & mao ingrata,
L om marcha vacillanto

Vai arrastando a Ix despadacada

Atrdz em rotos vélos pendurada,

Assim tambom a corea malfadada,
Quo &s garrar do jaguar

A" custo escapa toda lucerada

Co'as viceras ao ar,

De rojo pela sonda das montanhas
Pendentes leva as tepidas ontranhas.

Onde ost¥o 0 meneiog graciosos

De ‘teu porte gentil %....

O nobra andar, ¢ os gestos magestosos
Da garbo senhoril 2....

Abafados morrerio n'essa troxa,

Quo assim te faz andar cambeta o cdxa.,

Ea fronte, a bella fronte, espelho d'alma,
Throno do pensamento,

Que com viva expressfo turvada ou calma
Traduz o sentimento,

A fronte, em que realga-se a bolleza,

De que prodiga ornou-te a natureza.

Tua fronte onde est4 ?...teus lindos olhos
Brilhar eu vejo 4penas

Na sombra por debaixo de uns abrdlhos
De aparadas melenas....

Ah! modista cruel, que por chacdta
Te pdz assim com cara de idiota !,...

BERNARDO GUIMARZES.
(Folhetim da Actualidade.)
——

x
PANTE VA0 BDITONIAL

Iguape

INFORMACOES PRESTADA PELO ENGENHEIRO

DO DISTRICTO, SOBRE 0 TERRITORIO DO
« PARIQUERA. » 4

(Continuaciio)’
Aguas

Seria de lastimar que a natureza tdo
prodiga na distribuiciio de tantos ela-

mentos de vida vegetativa, pira com
esta parte do municipio de Iguape, nio
izesse brotar de seu seio este agente
td0 valioso na industria fabril, vindo
ém auxilio ao papel que lhe é destinado,
¢0mo motor economico e poderoso para
0 estabelecimento de machinas que hio
de fazer passar todos os productos por
tdo variadas transformacdes. B’ para este
mister que ahi vemos deslizarem-se os
ribeirdes Pariquerd-mirim, Pariquera-
assu, Brago-magro, Brago-grande, Bra-
¢O-pequeno, Turvo, que em suas mil
sinuosidades vdo recebendo varios cor-
regos que se desprendem tambem dog
morros.

Mercados proxtmos

A’ 35 Kilometros fica a cidade de Igua-
pe, & 10 afreguezia de Jacupiranga e 4
43 a villa de Xiririca para as quaes se
pode abrir faceis vias de communi-
cagdo, prestando-se com muita vanta-
gem os terrenos, nio so pela sua natu-
téza, como tambem por ndo ter-se a
vencer grandes accidentes.

A cidade de Tguape é por excellencia
0 ponto que mais vantagens offerece
para estar em communica¢dio, nio s6
pelo seu mercado importante, como
tambem pela facilidade de exportagio,
poT ser 0 seu porto frequentado pelos
vaperes da linha costeira, e diversos
navios de vella de propriedade do lugar.

Vias de communicacd@o

Actualmente, nenhuma via decome
munica¢do ha entre o territorio do Pa-
riquerd e aquelles mercados, a nio ser
simples picadores abertos pelos diversos.
moradores esparsos n'aquella zona, que
por este meio entretém seu pequeno
commercio, trocando os productos da
suas lavouras pelos tecidos e outros
artigos necessarios, A topographia do
terreno offerece para este fim as melho-
res condicgoes.

planicie de 25 kilometros proximada=

mente de extens * nAda gep tracada

e e ]

Para Iguape, ao longo de uma vasta,




